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Bédste Sonettmedlem!

Vi stdr nu i december mé&nad och de flesta Sonett-
dgare har stdllt undan sina bilar infér vintern.

Det gdngna drets arrangemang har prdglats av fina
forberedelser och genomféranden av vAra bdda mycket
duktiga klubbmdstare, Berndt och Olle. Att ekonomin
dr sd god dr bl a Gbrans fortjinst. Hur och att
detta medlemsblad kommer till dig, har vi Jan-David
att tacka for, som gér ett stort arbete. Per léidgger
ned méda pd att skriva fina protokoll, s& att vi alla
vet vad som egentligen beslutats. Sist men inte minst
var stora kapacitet Bjorn. Utan honom vore inte var
klubb vad den dr i dag.

Du ser vilket fint gidng det &r som jobbat for dig
och alla andra i klubben, under &ret som gatt,

Det &r dessa killar som har dragit det tyngsta
lasset for att Du och jag ska f& valuta for medlems—
avgiften.

Jag vill slutligen onska Er alla ett riktigt GOTT
NYTT AR och p& &terseende 1987 - pd Arsmétet hoppas

jag! ) i
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Klubbens adress c/o Per Alvestig
Karlstorpsvigen 61
46153 TROLLHATTAN

Tidningens adress c¢/o Jan-David Skavén
Vinthundsvigen 87
12362 FARSTA

Klubbens postgiro 3587 30-0
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Sekreteraren har flyttat! Ny adress:

Per Alvestig
Karlstorpsvagen 61

461 53 TROLLHATTAN
Tel 0520/739 17

Intresset for gammelbilar ocksd i tav-

lingssammanhang okar stadigt.

Om allt gdr enligt planerna lar vi f& se
en supersnabb Sonett V4 i rallysamman-
hang i vinter. | Svenska Rallyt ska en ve-
teran-GT-klass koras och har ar det inte
omojligt att Sonetten kommer med, trots
att den egentligen ar aningen for ung for
att kunna platsa in bland de aldre rally-
bilarna.

HAall alltsd o6gonen pd Svenska Rallyts

mmelbilklass nar det drar ihop sig.
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Har du ocksd hért rykten om att det
skulle vara omajligt att fa tag pé glasrutor
till Sonetterna?

Lugn — det finns i lager hos en grossist
och den dag lagret ar slut, ar det inte na-
gra problem att f& tag pa flera, eftersom
tillverkaren har formarna kvar.

Grossisten heter Floatex och ligger i
Satra soder om Stockholm. Behdver du
en ny ruta, vand dig till din vanliga glas-
mastare och tipsa honom om Floatex.
Daremot kan du inte sjalv dka till satra-
firman och kopa glasrutorna.

| skrivande stund hade man tio vind-
rutor till Sonetten i lager. Tyvarr finns
just nu inte ndgra ofargade — fem av dem
ar tonade i gront, fem i blekare gront med
en morkare kant upptill.

Den ruta det mest talats om att den
skulle vara oméijlig att fa tag i ar bakrutan
till Sonett I1. Glom alla problem — firman
har ett halvdussin sidana pd lager och
som sagt, det ar inte ndgra problem att fa

SKRY'T
ANNU

Du gor det val ocksa?

Talar om att du ar med i Sonett-klub-
ben, alltsa.

Enklast gor du det genom att kopa
och anvinda klubbens dekaler, marken
och s vidare.

Klubbdekalen - som egentligen ar
tva, en stor och en liten - kostar bara tio
kronor. Billigt, eller hur? Och som sagt,
du far ju bade den lilla och den stora for
en lia.

Nu finns ocks3 oerhdrt vackra, bro-
derade marken. De ar gjorda for din jac-
ka, blazer och liknande. Formalel ar ca
95 x 35 mm och de ska sys pa plats.
Utseendet och fargerna ar de samma
som pa klisterdekalerna.

Priset for jackmarkena ar blygsamma
20 keonor per styck.

SN

Nér du bestaller - satt in beloppe: pi
klubbens postgirokonto 3587 30-0. 1
Glom inte att tala om vad du heter och

vilka grejor du vill hal

tag pd fler den dag det behovs.
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Racing med Sonett

— Efter att i tre ar ha kort en Ferrari — som visat sig vara val tung for anda

malet — kom jag till beslut.

— Jag hade krigat med diverse prototyper pa banorna. Nu skulle jag dka So-
nett och istallet slass mot andra sportvagnar, Alfa Romeo, Fiat Dino o s v.

Det ar Rolf Carlsson i Hallsberg som berattar. Las har om hans oden och
aventyr i den tuffa Sonetten péd svenska tavlingsbanor, under den sasong som

gatt.

Nar Ferrarin stallts | malpase var det
forst dags att se vad som kunde bjudas av

konkurrens i den har klassen. Den heter
for ovrigt Road Sport B. Har kan man
traffa pa bilar, som man i beskedligt skick,
hittar ute pa gatorna. Lotus Seven ar en
sadan entusiastbil. Diverse Alfor finns
ocksd med liksom t ex Fiat Dino. En och
annan Porsche gdr ocksd i den har klassen,

Nu tar man inte bara sin Sonett och
borjar tavla sd dar utan vidare. Eftersom
jag har en del erfarenhet fran racing har |
Sverige, visste jag pa ett ungefar vad som
maste goras &t Sonetten innan den var
"rady for race.”

Min gode van, Bengt Erik Strom,
tidigare pd Saabs tavlingsverkstad i Troll
hattan, fick i uppdrag att bygga den allra

vassaste versionen av V4:an, som tankas
kunde — med ett forbehall. Motorn fick
bara ha en enda forgasare. Skalen till det
var tva. Forst var det ett regelmassigt med
tvd dubbla Webrar hade motorn kanske
blivit for stark s bilen fatt slass i en
tuffare klass — reglerna talar om for-
hallandet mellan vikt och effekt. Sa
fanns ett prosaiskare problem — dubbla
forgasare fick inte plats under huven . .

Viaxelladan byggdes om. Den blev tat-
stegad med en ny drevsats — special 11,
som den heter. Totalutvaxlingen andrades
ocksd genom en lagre slutvaxel. — Den
gav bilen bra mycket battre acceleration,
men givetvis pa bekostnad av toppfarten.
Den ar dock av mindre betydelse pa sven-
ska banor, eftersom de ar sd kurviga. |
valet mellan acceleration och fart ar det
farten som far prioriteras som nummer
tva.

For att klara kylningen forsdgs motorn
med en eldriven flakt,

Chassiet modifierades en hel del. Bar
armar och bussningar byttes ut. Nya fjad
rar var ocksa ett maste for att vaghall
ningen skulle bli godtagbar for racing
bruk

Lagg till detta alla de tusen och en sma
saker, som man kanske inte ser nar bilen
ar fardig, men som anda mdste till for att
den ska fungera. Det tog alltsa tid, innan
bilen var klar, men efter midnga tummar i
garaget, kunde den sa sluthigen fa bega
jungfruturen pa bana.

Premiartavlingen skulle bli vid Svenskt
Sportvagnsmeeting pa Knutstorp.

Pa plats insdg jag att bilen trots allt var
val lite kord innan tavlingen — och det
marktes pd motorn som inte gav sitt allra
basta. Den gick inte riktigt som jag vantat
mig.

Forts pa nasta sida
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86 ars racingsasong

— i en Sonett!
Snabbt kunde jag ocksd konstatera att
en diffsparr skulle sitta fint,

Trots bristerna lyckades jag fa en tolfte
traningstid. Det l4ter kanske inte speciellt
bra men det var trots allt ett startfalt
pa 28 vagnar som krigade om placeringar-
na.

Jag hamnade alltsa trots allt i den battre
halvan, vilket man val far vara nojd med.

Under sjalva tavlingen utvecklade det
hela sig om méjligt annu battre. Men sag
den lycka som far vara for evigt. En Alfa
lackte plotsligt ut en pol olja — och olja
pa banan ar halt,

jag dkte av asfalten och
under min tur i det grona passade tva
konkurrenter pa att passera.

Fraga mig -

Ndja — resultatet blev trots allt en tion-
de plats, och ganska nojd akte jag hem.

Jag funderade over vilka mojligheter
som stod till buds fér att ytterligare for-
battra bilens chanser.

En diffsparr var ett maste. En sddan
koptes direkt in och sattes pa plats.

Dacken hade inte heller rackt till. De
snabbaste bilarna kor numera pa ett dack
som for mdnga ar okant — Yokohama. De
har egenskaper som ett rent racingdack,
jamfort med de Pirelli CN 36 jag kort pd
tidigare.

Atskilligt fanns ocksd att gora pd bran
slesidan. En s& kallad catchtank eller
skvallertank monterade, Den rymmer nia-
ra fa liter och ar standigt fylld av bransle-
pumpen. Fridn den sugs sa bensin till mo-
torn utan att branslestrommen stors av
att bensinen skvalpar fram och tillbaka i
den vanliga tanken.

Vidare fick bilen en elektrisk bransle-
pump. Att motorn kunde sorpla i sig
bransle | den takten den gjorde hade jag
inte vantat mig av V4:an. Under tavling
drar den i runda tal tre liter per mil . . .

Nasta tavlingstillfalle var vid den stora
sportvagnstraffen pa Mantorpbanan utan-
for Linkoping,

Traningen har var en upplevelse, med
tanke pa tidigare resultat.

Har startade 38 bilar pd banan — riaknat
i alla de tre klasserna — Roadsport A, B
och C. Trots konkurrensen hamnade vi —

Sonetten och jag — pa nast basta tranings-
tid i klass B. Endast nagra fa, men snabba,
Porschar kunde bjuda motstind. Totalt
hamnade vi pa fjarde eller femte basta tra-
ningstiden.

Tévlingen gick helt efter ritningarna,
och resulterade i en andraplats.

Med detta minst sagt bra resultat i ba-
gaget dkte jag sa ned till Falkenbergsba-
nan for att kora sasongens sista tavling i
Sportvagnsmasterskapet.

Banan i Falkenberg ar en om mdojligt
annu snabbare bana @n Mantorp, och jag
var lite osaker om bilen skulle racka till.
Det visade sig nu att den gick som det
omtalade ""skéllade trollet”. Officiellt me-
nade man att Sonetten klarat den snab-
baste tiden under traningen, Det betydde
att jag stod i forsta ledet vid tavlingsdags
— men Saaben ar inte kand som en bil
som tar starterna.

Jag var tvungen att slappa fyra bilar
fore, men tre av dem korde jag om under
det forsta varvet.

Men — tydligen var jag lite for het pa
groten sd pa banans baksida — utom syn-
héll for den stora publiken, snurrade jag

i en fullfartsboj. | hogerkurvan fick jag
sddan snurr, att bilen voltade.

Men bilen visade sin styrka. Skadorna
inskrankte sig till en stor spricka i motor-
huven samt en mindre | taket . . .

Trots missoden kande jag mig i alla fall
ganska nojd. Bilen hade visat att den
duger bra aven i modernare sallskap. Nu
ser jag fram mot de ldnga morka vinter-
kvallarna dé jag kan hinna med ytterligare
forbattringar av Sonetten.

Redan nu ar det klart att bilen far en
stortbur a la amerikansk stockcar racer,
Detta med tanke pd eventuellt kommande
snurrningar och luftfarder.

S& far motorn antligen de dubbla We-
brarna och ett insug dar réren gar i kors.
Om allt g&r som det ska kommer jag att
plasta upp en uppbyggnad a la Chevrolet
Corvette pd en skadad huv, jag har liggan-
de. Under den ska aven de har forgasarna
fa plats.

Slutligen har jag trottnat pd fargen —
det fanns alldeles for ménga vita bilar p
banorna under sommaren. Nu ska bilen

bli knallgul — en sportbil ska synas.
Och sén kommer ju annu en spannande

sasong pa racingbanorna . . .

Rolf Carlsson




“Mo#: | Monsunen'’ har vi hort talas om. Har ar det istéllet frdga om “"Omkorning i regnet”.
- Jan David Skavéns roda parla passeras av en T-Ford.

Vad minns du av sommaren som gick? Men — nar det drog ihop sig till Auto-
Regn? mobilhistoriska Klubbens darliga evene-

For min del formorkades himlen inte bara av regnmoln, utan ocksa av ett mang ‘'l Roslagens Famn'’ var bilen ater

envist motorkrdngel, som gjorde att jag missade klubbmaotet pa Oland. Forargligt klar
— men vad aor man? |




SAAB I35 ART

lockade

manga

Det har visats saabsportvagnar i Stockholm — pé ett lite annorlunda satt. Pa
Design Center, mitt i City, visade Saab upp historien om tillkomsten av EV
1:an — nagot som kom att vacka valdsam uppmarksamhet. Saab is Art kallades

utstallningen.

Pa Design Center visar man upp bl a
industridesign och liknande, men bilar
hor inte till vanligheterna. Under ndgra
hostveckor invaderades dock lokalerna av
bilentusiaster som ville ta del av projekt
EV 1. De kom i sidana strommar att man
blev narmast forstummad pd Design Cen-
ter dar man inte ar van vid en sadan till-
stromning. Inte mindre an 3 000 personer
per vecka kom namligen — rekord for det
har stallet.

Vad fick besokarna di se?

Jo — har fanns inte bara den fardiga
bilen, utan ocksa Bjorn Envalls skisser,
lermodeller och mycket annat. | montrar-
na fanns detaljer i bilen for narmare be-

skdadande — t ex en bit av den flexibla
stotskolden, som man fick chansen att
klamma pd. Ocksd andra udda detaljer
fanns for narmare beskidande, liksom en
instrument-mock-up, d v s en modell i
full skala av instrumentpanelen.

Vagar vi hoppas att den har ustéllning-
en kommer att turnera runt, si att dven
andra an Stockholmare med arende in i

City, far chansen att se den. Utan tvekan
en av de basta utstallningar som gjorts pé
manga dr dar en enda bilmodell visats upp
bit for bit, ar vart omdéme.

Och sedan finns det de som sager att
bilar ar val ingen konst . . .

Det skrivs om 0oss och vara bilai

Savitt vi vet har det inte skrivits speci-
ellt mycket om Sonetterna eller om klub-
ben pa sistone. Det betyder dock inte att
det inte finns nagot for den lassugne.

Vi har bladdrat i det amerikanska fore-
taget Classic Motorbooks enorma katalog
och faktiskt kunpat hitta en hel del av
intresse. Ar du intresserad — tag kontakt
med MarGie Bookshop i Stockholm — tel
08—-30 10 88 (bestallningstelefon).

| katalogen hittade vi nidgot som ser ut
att bli allt popularare — sammanstall-
ningar av artiklar o s v frdn vissa tidning-
ar.

Vi har tidigare berattat om Brookland
Books ""Saab Sonett Collection 1, med
ett otal presentationer av Sonetten frin
olika tidningar, en rad tester och sa
vidare. Den har boken — eller rattare sagt
haftet — har 78 sidor och ungefar 150
bilder. Texten ar pd engelska och priset
anges i den amerikanska katalogen till
8,95 i dollar.

En annan publikation av samma slag
heter ""Road & Track on Saab 1955—
1985 och innehdller material som ti-
digare varit publicerat i Road & Track,
en av de stora — kanske den basta?
motortidningen i USA,

Har hittar man tester och nyb ilspresen-
tationer, begagnattips o s v. Boken som
ar pd 86 sidor, behandlar snart sagt alla
saabmodeller, fran 928 till dagens turbo-
modeller — alltsa aven Sonetten. Har
finns Il:an, V4:an och Ill:an med. Pub-
likationen innehdller ca 160 bilder och
kostar 12,95 dollar.

Den andra stora motortidningen i USA,
Car & Driver, ar nu inte samre utan hat
nyligen kommit med en liknande sam-
manstallning av aldre material om Saab.

“Car & Driver on Saab 1956-1985"
heter boken, som ar pd 100 sidor.

Anders Tunbergs utmarkta bok om
Saabs tavlande ar nara nog hopplost att
fa taq pd i Sverige, men frdn USA gdi
det — men di ar den givetvis pd engel-
ska. “From Two Stroke to Turbo’ he-
ter den och kostar 14,95 dollar.

Inte nigon av de har bockerna ar en
ren Sonettbok — de behandlar betyd:
ligt fler bilmodeller. En bok som en
bart tar upp Sonetten och andra saab
sporthilar ar den Svenska Alla Saabs
sportbilar. Det borjar bli svdrt att fé
tag pd den hdar hemma — men i USA
finns den fortfarande och kostar 139F
dollar.

Slutligen har vi bladdrat i vad som for
modligen blir entusiastbilfolkets egen bi
bel framéver, den forsta Argangen av In
ternational Car Collectors’ Yearbook -
en rejal lunta med det mesta av vad som
hant under ett ar — har 1985 — varlder
&ver. Oven svenska evenemang har tackt
upp — dock inte ndqot av vara meetings.

Men — i den avslutande prislistan finn
det ldsning for oss,

Listan tar upp bilar som sdlts pd gam
melbilauktioner varlden over och ma
hittar sida upp och sida ned med Roll:
Royce o s v till priser som ar narmas
svindlande.

Men sa finns en enda rad om Saab Sc
nett! En 73:a i mycket déligt skick — na
mast vrak — saldes pd en auktion i Cal
fornien for 2000 dollar.

Praktverket om samlarbilar pekar ocks
pd hur okanda vara bilar trots allt a
Sonetten finns, sdvitt vi sett, bara med p
ett enda stalle.

Och dar ar namnet felstavat.. . . .
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SALJES KOPES SALJES KOI':’
Kopa, silja eller kanske by W’pf SN
byta? N
Har kan du annonsera om Y /It,d, R &
prylarna du har eller behéover f " Say, &/
for din Sonett. Du far annon- 9 0.
sera gratis om allt som ror ‘ >
din bil. N

SALJES

Sonett 111, drsmodell =70,gul, en del
renoveringsbehov(smirre). Pris 29 000:-
Telefon 0176/ 191 45.

KOPES

Rostfri bricka till taket vid stortbigen
pid Sonett V4 -68, helst med gummibricka
och skruv - eller tips var jag kan finna
motsvarande. Ring Bo Lilja, 0176/37 065.
SALJES

Sonett I11-72, vinroéd, fint skick, sil jes
till higstbjudande. Per-Erik Persson,tel
023/51 077.

SALJES

SAAB Sonettfidlgar modell"fotboll"
med 175/70-profil Uniroyal dick.
S&védl ddack som filgar fina. Pris

2 000 kronor. Tel 0152/ 175 91.

SALJES

SAAB Sonett III - 72. Fick nya dick
och ny lack - gul - 1985. Bilen &4r i
absolut originalskick och sidljes till
hégstb judande. Kjell Lovgren, telefon
042/ 14 48 98.

KOPES

Tvad pladtfdlgar till min Sonett 11 -68,
Svar till Jan David Skavén telefon
08/ 93 15 65

KOPES

Till Sonett II V4 1968:Vindruta,bak-
ruta, ratt, grill,stotfédngarlisten
fram, dorrklddsel, luftfilterhus,
stolar med nackskydd(frén 69:an),

samt diverse smddelar. Svar pa tyska
eller engelska till Jiirgen Quetting
Welling hofer Amtstrasse 5, D-4600
Dortmund 30, Viasttyskland.

KOPES

Komplett Sonett utan alltfor stora av-
vikelser frén original. Helst V4 typ II
i hyfsat skick, men dr dven Gppen for
andra forslag. Ring 016/12 29 22 eller
sokare 0047/ 31 996 f61jt av eget tele-

nummer utan riktnummer.



Dags for arsmote igen

Arsmaote ska vi ha som vanligt.

Precis som vanligt héller vi ocksd till hos Saab i Akalla, dar programmet
foljer det monster, som val numera far betraktas som négot av tradition.

Det betyder att vi samlas och tar oss gemensamt till den vanliga utbild-
ningslokalen, dar vi héller sedvanliga arsmotesforhandlingar.

Efter den punkten kommer Berndt Eliasson att visa upp filmen som togs
vid sommarmotet i Orebro. En liten brasklapp bara — om filmen hinner bli
klar i tid, vill Berndt papeka sa har i forbigdende . . .

Naja — vi hdller tummarna.

Efter avslutad filmvisning kommer det formodligen att finnas maojlighet
att titta pd — observera, se men inte kora — en 900 cabriolet.

Sista programpunkten blir — precis som vi skamts bort med under tidigare
ar, fika och en landgang i anlaggningens cafeteria.

Nar sker da allt detta
Jo — som vanligt — pa en lordag, namligen den 7:e februari.
Vi samlas senast klockan 12.00.

For dig som inte varit med forr, kanske en viss vagvisning behovs. Akalla
ligger strax norr om Stockholm och du dker dit genom att kéra E4 mot
Uppsala.

OBS! Meddelas endast pa detta satt — du far alltsd ingen mer padminnelse
om motet!

Du som har lite langtidsplanering — far vi redan nu tipsa om att du bor
hélla sondagen den 16 augusti 1987 fri frén allt annat dn Sonettikande?

Under det kommande &ret fyller Saab 50 ar vilket firas pa olika sitt. Den
namnda dagen ar det bilsidans tur och dd har man inviterat all vérldens
saabklubbar — alltsd dven oss — att komma till Trollhattan.

Vi dterkommer senare med detaljer — men redan nu bér du boka in just
den 16:¢ — en sondag.



