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Baste medlem

Har Du pAbdrjat putsandet och fejandet pA Din bil?
Om inte bdrjar det bli hég tid f8r det nu.
Sommaren g8r snart entré och d& vill Din Sonett
komma till sin r#tt!

Under sommaren har vi n#gra trevlig arrangemang
som redan har presenterats. Gldm dom inte!

I tidningen kan Du lasa mer om Pickos utstdllning,
ddr vi var representerade. Det visades ett stort
intresse f8r vAra bilar och det &r vi alla glada
fér. DAr kn¥te dven kontakter med andra klubbar,
bla. P 1800 Klubben, i tex reservdelsfrigan. Kanske
kan vi dra frdel~av andras erfarenheter.

Vdl mott i sommar!!
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L} 4 Klubbens adress ¢/o Per Alvestig
w . Karlstorpsvigen 61
E 46153 TROLLHATTAN
a | Tidningens adress ¢/o Jan-David Skavén
- Vinthundsviigen 87

| 123 62 FARSTA

3587 30-0

' Klubbens postgiro

Sekreteraren har en bén: Om du flyttar,
hor av dig.

| och fér sig a medlemmarna tydligen
tamligen bofasta, men nar ndgon flyttar
utan att hora av sig orsakar det onddigt
trassel.

Skicka alltsd en rad till klubben och be-
ratta var du finns ocksd efter flyttningen.

—00—

Som Du s#g i forra numret av var klubb-
tidning efterlyste vi intresset for rostfria av-
gassystem till Sonett. Ett antal medlem-
mar har redan visat intresse och hort av
sig. Fler ar sikert intresserade, om inte forr
nar det egna systemet ar slut.

Men Du! Det ar nu Du ska hora av Dig
till mig med Din intresseanmalan — inte om
ett eller tvd &r nar Ditt system &r slut, di
kan det vara for sent.

Ferrita behover namligen minimum till-
verka 20—25 system till respektive modell
for att det ska bli l6nsamt for dem och
overkomliga priser for oss.

Tyvérr blir det inte av att tillverka forran
till hosten, di Ferrita &r overbelastade nu,
men & andra sidan verkar det inte helt
omdjligt att de startar en produktion for
0ss,

Ni som undrar dver priset kan jag bara
siga att det ar for tidigt att sia om det, det
beror pd hur minga intresseanmdlningar jag
for och foljaktligen hur stor serie som
Ferrita tillverkar.

Ni ska dock veta att det inte ar nigon be-
stéllning ni lagger in utan just.en intresse-
anmalan. -

Sjalvklart ska vi forst f& vetasatt det blir
produktion och i sd fall priset per system
innan vi bestaller.

Alltsd, hor av Dig, Du som &nnu inte
gjort det till:

Jan-David Skavén, Vinthundsvagen 87,
123 62 FARSTA, tfn 08/93 15 65.

SKRYT
ANNU

Du gér det vil ocksa?

Talar om att du dr med i Sonett-klub-
ben, alltsa.

Enklast gor du del genom all kopa
och anvanda klubbens dekaler, marken
och s3 vidare.

Klubbdekalen - som egentligen ar
tv3, en stor och en liten - kostar bara tio
kronor. Billigt, eller hur? Och som sagt,
du f4r ju bAde den lilla och den stora for
en lia.

Nu finns ocksd oerhrt vackra, bro-
derade marken. De ar gjorda for din jac-
ka, blazer och liknande. Formatel ar ca
95 x 35 mm och de ska sys pd plats.
Utseendet och fargerna ar de samma
som pa klisterdekalerna.

Priset [or jackmarkena ér blygsamma
20 kennor per styck.

SONETT]

Nir du bestiller - satt in beloppe: pd
klubbens postgirokonto 35 87 30-0.
Glom inte att tala om vad du heter och

~ vilka grejor du vill hal




Los Angeles:

Saab Quantum ch nr 101. Efter prototypen, som inte var korbar, byggdes tva bilar

vilka fick chassi nr 101 och 102. “Man bérjade visst dér for att det skulle 14ta lite

béttre,” sa Bud Clark.

P& hemvag fran Australien stannade jag
en vecka for att besoka ndgra amerikanska
motortidningar och motorjournalister, De
flesta av dessa finns pd vastkusten och d8 &r
Los Angeles en utmarkt utgdngspunkt. N&-
gra timmars ledig tid en formiddag gav mig
moijlighet att se lite av L.A. och naturligt-
vis hamnade jag pd Sepulveda Boulevard —
den stora bilhandlargatan. Har har bl a
Vasek Polak sitt imperium med separata

forsaljningsstallen for Porsche, BMW, VW-
Audi och Saab. Hans samling av aldre tav-

lingsbilar av Porsche och BMW &r vida kand.

For mig som jobbar pd Saab var det natur-
ligt att halsa pd i Saab-lokalerna. Och snart
kom ju samtalet in pd Sonetter. Service-
chefen talade om att det lar finnas en speci-
alverkstad for Sonett i Anaheim/Orange-
omrddet. “Ett par riktiga entusiaster lar
det vara,” sa han, men han hade inte helt

klart for sig alla detaljer. Med hjilp av
Saabs PR-chef i USA Len Lonnegren, s3
lyckades vi s3 smdningom f& tag i namn och
adress. Anonymt lat det: J & B Imports i
Orange. Det Iag &t ratt hall sA att vi efter
ett mote pd Road & Track Newport Beach
skulle kunna ta végen férbi. Nigot som
ytterligare gjorde oss intresserade var att
det enligt uppgift skulle finnas en Saab
Quantum | deras ago. Det var darfor med
stigande spanning som vi letade oss fram
i ett typiskt smdindustriomrdde och hitt-
ade J & B Imports i slutet av en l&ng in-
dustrilanga.

J & B stdr for Jay Arruda och Bud Clark.
Len Lonnegren hade reagerat ndr han
hérde namnet Arruda. Han kom ihdg att
piloten som flog Saabs serviceplan i sam-
band med rallyt Baja 1000 1969 och —70
hette Arruda. Kunde det vara han? Inte
riktigt — men hans son! Varlden &r liten!

J & B Imports sdljer inte bilar utan ar en
fristdende verkstad som specialiserat sig p4
att serva och reparera Saab och Volvo. Men
det var tydligt att verksamheten var mera
inriktad pd Saab dn pd Volvo, for att inte
saga Sonett. | verkstaden fanns tvd kund-
bilar inne, En 72:a for karossreparation
och 74:a for service, Mera intressant var
dock de tvd egna Sonetter de har och en
som Jay héller pd att bygga om,

Jay har en Sonett Il 1967 med tvéd-
taktsmotor. Bilen ar i originalutférande
men lackerad i ljusgron metallic farg — en-
ligt Jay en Porschefdrg. Bud har en Sonett
111, orange med ombyggd motor med hor
och hapna — turbo. Han har mycket ele-
gant monterat in ett turboaggregat fran en
Saab 900 med wastegate och allt bakom
motorn.

"Det fungerar perfekt. Jag ridknar med
med att jag f4r ut ca 150 hk och det ger en
toppfart p4 120 mph (nédra 200 km/h). Den
gar s34 mjukt och fint, s& det ar inte klokt",

siager Bud. Bilen &r ocks§ férsedd med
900:ans fdlgar och for att f4 dem att passa
har Sonetten forsetts med bromssystem
frdn 850 Monte Carlo. D4 passar namligen
mutterdelningen. Standardvaxelldida med
4 vaxlar. | overigt &r bilen ocks i stort sett
standard.

Mittmotor Sonett

Som ett helt nytt projekt hdller Jay pd med
att bygga en riktig Sonett-virsting pd ett
chassi frdn en 67:a. Bilen blir tekniskt helt
avvikande frin en normal Sonett di den far
mittmotor och bakhjulsdrift. Hela motor-
arrangemanget kommer frdn Saab 9000
Turbo 16 med subframe, hjulupphingning
och allt. Givetvis fdr inte 9000-grejorna
plats i den betydligt smalare Sonettka-
rossen utan en avsevard breddning och
framférallt forstarkning av chassiet méste
till. For att f& plats med de feta 265/50 15
VR bakdacken méste plastkarossen breddas
med ca 3 pd vardera sidan. En bakre ka-
rossdel delades helt enkelt och skarvades i
med ett stycke i mitten, Trots att bilen sig
ldngt frAn fardig ut vid bestket i mars an-
sdg Jay att han skulle ha den klar till som-
maren. Och ndgra problem med myndig-
heter etc ansdg han inte det skulle bli.
Ingen vet ju egentligen hur en gammal Saab
frdn 1967 ser ut eller vad den har for tek-
nisk specifikation.

Hur var det dd med Saab Quantum? Det
var ju dérfor vi hade kommit. “Jod4, siger
Jay, vi har ett speciellt rum fér dom!!!
Stor forvéning — finns bdda kvarvarande

bilarna hiér? Mycket riktigt. | ett litet ut-
stillningsrum  skiljt frdn verkstaden stir
bide chassi nr 101 och 102. Jay och Bud

har namligen spdrat upp bdda bilarna och
kopt dem. Bud dger 101:an. Den har man
tidigare kort tavlingar med och darfor ka-
pat vindrutan. Bilen & nu renoverad och



omlackerad réd. Vindrutan ska bytas mot
en med full héjd, vilket inte ar ndgot storre
problem d& ruta och ram kommer frin
Renault Caravelle. Bdda méste dock min-
skas pd bredden for att passa och skarven
tacks av en metallhdllare. Motorn ar frén
Monte Carlo 850 liksom skivbromsarna
fram. Bilen koptes 1980 i Encino i Cali-
fornien och var dd i mycket diligt skick.

Jay ager 102:an som var den bil som var
over i Sverige 1963 for att testas av Saab.
Av médnga orsaker foll den inte pd lapp (se
Svallners bok) och den bedémdes som inte
lamplig att seriebygga. Jay kom éver bilen i
september 1982 och d& fanns den i Fairfield
Connecticut, Den har fortfarande kvar den

GT 850 motor frdn Saab 93 som montera- ~
des | istallet for den ursprunglia 850 stan-

dard motorn. Mycket &r fortfarande i origi-
nalskick och bl a rullar den pd Pirelli Cin-
turato.

Bdda bilarna ar inregistrerade och kor-
klara.

Naturligtvis har man alltid for lite tid till
att titta och prata vid siddan hér tillfillen,
men jag fick ett osokt tillfalle att ta upp
Saab Quantum igen nigra dagar senare nar
jag sammantraffade med Ralph Millet. Han
var chef for Saabs aktiviteter under 1960-
talet nar Quantum-bilarna var pé tapeten,
Hans forsta kommentar var: “Oh,are these
bastards still running?*
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~ Agarna till J & B Imports i Los Angeles. Jay
Arruda t v och Bud Clark.
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tmot'drbygge pd Sonett || med motor, vixellida hjulupphéngning
frdn Saab 9000 Turbo 16.

Bakre delen av karossen delades och skarvas i pd mitten for att ricka till i bredd
over det bredare motorpaketet frin Saab 9000.



Mer om forsédkringen

Tyvérr ser det ut som om det rader en del
oklarheter kring MHRF-forsdkringen, den
s k veteranforsakringen.

Vir forsakringskommitté vill nu — en
glng for alla (?) reda ut vad som galler rent
praktiskt. Reglerna fanns ju med senast i
foregdende nummer av klubbtidningen.

Fér att din bil ska kunna forsakras pd det
har sattet miste den besiktas. Det ska goras
av ndgon av klubbens besiktningsmén, och
vilka det ar framgdr av rutan har intill.

Det har ar sjdlvklart for de flesta, men
inte alla, Det har hant att till det ansokan
om forsakringen skickat ett vanligt proto-
koll fr&n Svensk Bilprovning . . .

Kostnaden for besiktningen ar for nar-
varande 100 kronor plus eventuell ersatt-
ning for besiktningsmannens resor. Bast ar
om besiktningen i gorligaste mdn kan ske
hemma hos besiktningsmannen, eller i sam-
band med nagon av véra traffar.

Ring besiktningsmannen och gor upp i
forvag! Numren har du har invid.

Nar bilen dr besiktad ska du skicka fol-
jande till forsakringskommittén:

1) Besiktningsprotokollet, som du far fran
besiktningsmannen

2) Ifylld ansokan. Du far blanketten frdn
klubben.

3) Bilder. Bilderna ska vara i farg och visa
bilen frén alla héll, aven invandigt och
motorrummet, Polaraidbilder duger
inte, dd de inte anses vara bestandiga.

Innan besiktningskommittén fatt in allt
detta, kan inte din ansékan behandlas. Du
orsakar bara férdréjning och onadigt be-
svar, bdde for dig sjalv och klubben, om du
inte ser till att ansdkan ar komplett, Anso-
kan skickar du pd ndgon av adresserna i
rutan har invid,

Till sist bara en pdminnelse,

Ar det nu s& att din bil — eller du sjalv —
inte uppfyller kraven for att fi veteranfdr-
sikringen, glém inte bort klubbens andra
forsakringsalternativ:

Genom Saabia kan du forsakra din So-
nett sensationellt billigt, om an inte till
samma rekordldga pris som veteranfor-
sakringen.

Ny serie borjar i
nasta nummer

Det borjade sa natt
med SONETT

Carl-Ake Blomstrand

Férman vid ASJ biltillverkning
under 60-talet

Martin Stenlund, Umed

Claes Wennberg, Stockholm
P-O Hilbig, Stockholm

Goran Sundin, Stockholm
Lennart Bjork, Alingsés

Bjorn Olsson, Lund

Kenneth Nilsson, Teckomatorp

Forsikringskommittdn, som svarar pd alla frigor om forsikringen, bestdr

Johan Agrell, Arrendeviigen 35, 163 59 SPANGA
Alf Oldenburg, Sédra Lénggatan 34, 171 49 SOLNA
Jan-David Skavén, Vinthundsvigen 87, 123 62 FARSTA

Klubbens besiktningsmén, som du tar kontakt med for att fi bilen besiktad,
dr foljande sju — spridda Gver snart sagt hela landet:

Tel 090/13 0246
*  08/73918 05
*  08/851808
" 0758/262 22
*  0322/506 39
* 046/47077

* 0413/708 00

Under den har vinjetten kommer vi under ett flertal nummer av
klubbtidningen publicera en historik fran sonettens tillverkning i Ar-
|6v pa 60-talet.

Forfattare till historiken ar Carl-Ake Blomstrand, han arbetade som
férman vid tillverkningsbandet i Arlév och har mycket att delge oss i
var stravan att dokumentera sonetten for eftervariden.

Att bevara en bil for eftervariden innebér ju inte bara att ha bilar i ori-
ginalskick utan @ven att samla dokumentation om bilens tillvekning
och det skall vi gbra nu da berorda personer finns i livet och kan be-
rétta, bade positiva och negativa minnen fran tillverkningen.
Carl-Ake ar kand i motothistoriska kretsar och vet vad som ar av in-
tresse for eftervariden vad galler dokumentation av gamla fordon sa
vi kan siakert se fram emot manga intressanta artiklar framover.

Berndt Eliasson
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onetter pa Pickos
sportvagnsutstallnin
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portvagnen i

STOCKHOLM
15-20 april
Pisken

Pickos sportvagnsutstdlining Sportvagnen
och Vi blev en succé.

Visst —det kom inte lika mdnga besokare
i &r — drygt 25 000 mot 35 000 i fjol —
men de som letade sig ut till Frescatihallen,
var minst sagt nojda.

Séllan har det visats en sddan harlig
blandning av nytt och gammalt for svenska
sportvagnsentusiaster.

Tanken bakom mdssan ar att markesklub-
barna — t ex vdr egen klubb — ska fa chan-
sen att visa upp sig infér storpubliken —
och ndgot problem att fi utstéllare har inte
Picko:

— Det brukar finnas en rejal ko av intres-
serade, berattar han.

— Tillsammans med MHRF valjer vi s
bland de 73 klubbarna ut de vi tycker ar in-
tressantast av olika skal. Samtidigt forsoker
vi f& en viss rotation, s3 det inte blir samma
klubbar som kommer tillbaka vartenda ér.
Istallet ska publiken fa se olika bilar varje
gdng. En klubb som varit med, ska inte
komma igen forran efter tre—fyra dr, be
rattar massgeneralen Troberg.

F6r vir del betydde det att vi fick en for-
frdgan om vi var intresserade att stalla upp
med tanke pd att Saab i &r jubilerar. Ndgon
namnvard tvekan behdvdes inte innan be-
slutet fattades vid ett styrelsemote samma
dag som &rsmotet holls.

En arbetsgrupp fick i uppdrag att jobba
vidare och efter hand véxte sig planerna
allt klarare:




o Montern mdlste vara bemannad hela
tiden, under de sex dagarna

o Bilarna ska inte bara intressera oss, utan
ocksd publiken

o De méste ramas in pd ett snyggt satt

Forsta punkten visade sig vara den enklas-
te att klara av, Sex frivilliga anmalde sig
och for att gora det latt, enades man om
att stalla upp en dag var. Vad ingen anade,
var val vilket jobb det trots allt var — men
mer om det senare.

Intressanta bilar finns hur ménga som
helst i klubben — men att stalla ut en hand-
full likadana, kandes inte speciellt menings-
fullt.

Tack var tillmotesgiende frin Saab fick
vi lana en av de tvd |lorna frdn museet i
Trollhdttan. Det blev den vita, med chassi-
nummer ett.

— Den bl har ju alla sett, menade Anders
Tunberg pd informationsavdelningen i Ny-
koping diplomatiskt,

— Den ska i alla fall renoveras, kommente-
rade Pelle Rudh, nar han egenhandigt over-
vakade monterbygget kvallen innan méssan
oppnade.

Ut oOver ettan sd en tvda, Jan-David
Skavéns vinroda 68:a och Lena Svallners
nylackade gula trea.

En komplett rad med andra ord — och
vem hade tidigare sett en Sonett | sida vid
sida med en Sonett || och en Sonett 1117

Inramningen véllade mer huvudbry.

Vi lovades en bakgrundsvigg och en
skarmvagg vid ena kortsidan av montern
som matte tio ganger fyra meter.

Pa vaggen skulle vi satta upp ett band av
forstoringar av bilder frdn vra méoten, ur
klubbtidningen och annat, s& de tillsam-
mans med lika ménga och lika stora svarta
pappskivor bildade ett schackrutigt band
runt montern.

For att ge en mer fargglad avsiutning pé
bandet bestélldes ett antal jattebilder i farg
pa Sonetter av olika typer i full aktion.

Nar det blev dags att bérja bygga mon-
tern visade det sig att:

a) fargbilderna hade inte blivit gjorda. Ko-
daklabbet meddelade lakoniskt att ‘‘det
blev inget, . ."

b} den bakre viiggen visade sig vara husvag-
gen med ledningar och en dérr. En riktig
skarmvagg lovades som kompensation

c) skarmviggen gick inte att klistra upp bil-
dernapd. ..

Det sdg ganska hopplést ut ert tag, men
sd smdningom redde det upp sig. En skylt-
firma fixade blixtsnabbt speciella bak-
grundstavior kladda med svart tyq. P4 dem
fastes véra bilder och darmed fick vi enkelt
fram den schackrutiga effekten,

Sa visade det sig att vir fyra meter djupa
monter inte pd ldnga végar rackte till for
att harbargera lan placerad snett mot
vaggen.

D v s bilen fick plats med god marginal
— det hade vi kollat i forviag, d& en modell
av montern gjordes i exakt skala, for att
undvika sddana overraskningar, som vi nu
i alla fall rakade ut for.

Vad vi inte tankt pd var det rorstativ,
som bilen skulle std pd., Det var betydligt
langre an bilen — men problemet l|Gstes
genom att bara en del av stallningen anvan-
des.

Nasta bekymmer — trikuberna som |l:an
och 1ll:an skulle pallas upp med under ena
sidans hjul, visade sig sd hoga att det sdg ut
som om bilarna skulle stjalpa dver . . .

Massans hantverkare fixade det proble-
met — man klov helt enkelt kuberna och vi
anviande bara halva hojden.

Tack for resten Hundkojeklubben for att
vi fick l&na en domkraft att hissa upp bilar-
na med. Var hade vi glomt hemma i hetsen
fore massan. . .

Nar klockan borjade g8 mot midnatt var |
alla fall montern klar. Belysningen strdlade
bdde | och utanfér bilarna, palmerna (?)

som bildade effektfull avslutning &t sidorna
i montern rasslade i korsdraget. Allt sig s
elegant ut att vi alla innerst inne tog fér gi-
vet att vdr monter var den sjalvskrivna vin-
naren i tavlingen om snyggaste montern pé
massan.

S& kom publiken.

Frégan &r hur mdnga génger man hérde
anmarkningen att “hér st&r Volvo Sonett
med sex forgasare frén Italien”,

Det var kul de forsta gingerna — men
latt trottsamt i langden.,

Vanligast var annars en undran éver om

Saab verkligen hade byggt sidana bilar,
— Var det nigra experimentbilar, undrade
ménga och sdg markbart férundrade ut
Over att det faktiskt byggts dver 10 000
Sonetter.

— Det hade vi ingen aaaning om, kommen-
terade manga besokare.

Du som aldrig sttt i en méassmonter ska
veta att viktigaste utrustningen &dr ett par
bra skor. Trots vil ingdngna fotbekladnader
brukar fotterna efter en dags stillastdende
pd det hdrda golvet kannas allt annat én be-
hagliga.

S& gror halsen igen — man pratar en hel
del och det dammar rejélt i hallen. Det se-
nare syns pd bilarna fram3t kvallen . . .

Trots allt finns det bara en sak att be-
klaga sig over — bortsett frén att vi nu inte
anségs ha den snyggaste montern, forstds:

Tyvarr dréjer det nu tre—fyra &r innan vi
far vara med igen.

For tro inte annat &n att det var forbas-
kat skoj, trots alla problem



Varmotet._._._._. ...

Vérens hojdjpunkt — varmotet — blir i
&r en annorlunda tillstéllning, som sikert
blir ndgot utdver vad du ar van vid.

Métet kors namligen i form av ett rally —
dessutom inte bara med deltagare frin var
klubb, utan ocksd frdn Automobil-histori-
ska Klubben, AHK,

"Malarorallyt” heter evenemanget, och
darmed #r det ocksd klart var det hela sker.
Med tanke pd den saken behover vi kanske
inte beratta att Nevy Clark &r en av dem
som organiserat traffen . . .

Vi samlas tillsammans med ovriga delta-
gare vid Drottningholms slott I6rdagen den
23 maj, mellan kl 09.30 och 10.00. Platsen
ar den stora parkeringen, som du knappast
kan undgd att hitta.

Frdn Stockholms Centrum hittar du till
Drottningholm genom att kora ut frdn
sta’n vasterut, i riktning mot Villingby/
Hasselby. Du hittar d& s8 smdningom vagen
mot Drottningholm, som i en rondell viker
av 4t vanster, frAn utfartsleden.

Vad kommer di att handa?

Rallyt startar frdn Drottningholm och
stracker sig over fyra mil smévégar, Efter-
som tillstillningen & oppen enbart for
fordon dldre an 30 & — férutom for oss,
forstds — kan du rakna med att vagarna blir
bra. Man tar ju inte ut riktiga gammelbilar
pad hur usla vagar som helst.

Garanterat vackert ar det ocks3 pd Mélar-
oarna, som ar markligt okdnda aven for
stockholmare, som tror sig kdnna stadens
omgivningar,

Under rallyt gors s ett uppehdll for
lunch. Pick-nick-korg ska for den skull
medtagas. Innehdll allt efter dnskemdl —
men glom inte att klubben som vanligt
bjuder pd kaffe och Sonettirta, en tradi-

tion som givetvis inte ska dndras i forsta
taget.

En annan tradition, som inte heller ska
dndras ar att drets snyggaste bil ska rostas
fram, Klubbmistare Odenstedt har for den
skull skaffat oerhort tjusisa pokaler — av
guld (???) — fér att beléha de snyggaste
ekipagen, . . i

S& smaningom gdr vi i mal vid Stenhamra,
som ligger tvd mil frdn Brommaplan, pi ett
ungefér. Dar vidtar utdelning av de fina pri-
ser som finns for de rallydeltagare, som
lyckats bést i de minga och ibland nog s4
kniviga proven.

Det ldter som en perfekt dag ihop inte
bara med Sonettentusiaster utan ocks8 an-
dra gammelbilikare.

Anders Ogenstedt,
— fixande klubbmistara

Varm

Kartskissen visar i grova drag vigen till
Drottningholm frdn Stockholms centrum
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Nu &r det bara ett problem. AHK vill i
forvag f4 reda pd hur manga som kommer
och eftersom det ar knappt med tiden —

minst sagt — méste du direkt hora av dig
till AHK, Odengatan 14, 114 24 och an-
mala dig.

Sommarmotet:

Se nasta

sida™

Betala in arsavgiftenNU

Arsavgiften fér ditt medlemskap ar lag.

Det kostar faktiskt inte mer d@n 75 kronor for dig att vara med i klubben ett
helt &r. Vi behover vl inte rada upp alla fordelar du har av medlemskapet —

men vi vill trycka till pd en punkt:
Att du gor slag i saken och gér till posten och betalar NU.



— Sommarmeotet

RACINGTRAFF

Scandinavien Raceway

-

Kom och heja fram "var egen"” representant Rolf "Dumle”
Karlsson i sin race-SONETT i kamp med Porsche, Lotus,
Ferarrim m.

Redan pa l6rdagen bérjar aktiviteterna med tidstraning, och
da flera markesklubbar har férlagt sina traffar hit sa finns
manga trevliga bilar att se pa. Vidare raknar vi med att ha eft
litet improviserat grillparty pa kvéllen, s& om du kan, kom re-
dan pa lérdag. Overnattning kan ske i télt pa omradet eller
pa hotell i Anderstorp.

Pa sdndagen géar sjélva tavlingen av stapeln och det &r da
Rolf skall visa oss vad en SONETT kan prestera pa tav-
lingsbanan. Med vetskap om hans framfart pa banorna férra
aret, och den preparering som SONETTEN genomgatt un-
der vintern lar det bli svettigt fér herrar konkurrenter.

Om allt gér enligt planerna s& far dven vi dra en repa runt
banan i form av ett uppvisningsvarv.

Sa vél mott den 27-28 maj i Anderstorp.
Berndt Eliasson

Hostmotet

Hostmotet den 30 augusti blir minst sagt
annorlunda.

Det ar den dagen Saab har sin jubileums-
dag i Trollhattan. Man firar sitt jubileum p4
olika stillen, men den dagen &r den stora
bilfesten och var skulle den hillas om inte i
Trollhattan?

Det &r dels en familjedag for de anstallda
pé fabriken som d4 kan ta sina anhoriga in-
nanfor grindarna och visa arbetsplatsen,
dels ett riktigt jubileumsfirande.

Du kommer att fd veta mer om den har
dagen lidngre fram under sommaren. Bland
annat far du dé veta hur du ska ta dig till
var samlingsplats. Rékna med att det blir
rejala trafikproblem den hér dagen, s& folj
noga de anvisningar du far,

For vdr del galler att vi ses vid Motions-
centralen, som ligger tvars ver vagen frin
Saabs provbana. Har finns ett avsparrat om-
rade for bilarna frin all varldens Saab-klub-
bar. Vi bjuds p kaffe nar vi kommer och
far da ett deltagarmirke, som visar att vi
ar berattigade att vistas p4 det avsparrade
omradet. Vi fir lunch och mbjlighet att
hela dagen se gamla bilfilmer, som kérs
nonstop i en lokal i motionscentret,

Utomhus finns ett antal av bilarna fran
museét uppstallda. Det ar de bilar som inte
ingdr i den parad, som ocks3 ordnas.

Har du prylar att silja ar det fritt fram
for var och en att ordna loppmarknad pd
omrddet, berattar arrangérerna.

S& langt vad som ar exklusivt fér oss —
men det hander mer. Det allménna pro-
grammet bérjar redan klockan nio p& mor-
gonen. D& oppnas portarna till fabriken
och den som vill kan g en tipspromenad
inne i anlaggningen och p4 s satt f4 en bra
bild av hur Saab-bilarna kommer till.

Under hela dagen snurrar ett antal bilar
P4 provbanan, dir det finns mojlighet att
dka med — dock inte att kora sjalv . . .

Klockan 13 kulminerar verksamheten
med en uppvisning pa och over flygfaltet.

Ett gang kanda bildkare, t ex Simo Lam-
pinen, Ake Bryggarn Andersson och sist
men inte minst, Erik Carlsson, framfor ett
program som ldr fd Ask3darna att tappa
andan.

Det ar inte frdga om Hell Drivers, men
nast intill.

Bilbalett, kallar man programmet — och
medge att det ska bli intressant att se si-
dana kavaljerer bjuda upp till dans med bil.

I luften far vi se en val tilltagen flygshow.
Har kommer Saabs flygplan, 32 Lansen, 356
Draken, 37 Viggen och skolplanet 105 att
visas upp, liksom givetvis det nya passage-
rarplanet SF 340.

Men — inte nog med det. Det kommer
ytterligare ett plan som bor vara intressant
for oss Sonettikare, BA4. a

Vad har dd BA4 att gora med vara bilar.
undrar du sakert.

Jo, bokstaverna "BA" stdr for Bjorn An-
dreasson — dvs mannen som en ging kon-
struerade Sonetten har ocksd ritat flygplanl|

Spannande? OK, men det ar inte slut an.
Artistupptradande blir det, liksom allt vad
som brukar forekomma vid ett klubbmote
— dvs inte minst chansen att umgds med
likasinnande.

Saab har bjudit in medlemmar frén Saab-
klubbar runt om i hela vérlden, till den har
traffen och vi vet att det kommer ett antal
verkligt ldngviga gaster. Rakna med att det
hela péglr till klockan 18.

Med andra ord ar allt som béaddat fér en
verklig toppdag.

Den 30 augusti i Trollhattan.

Notera det i kalendern om du inte redan
gjort det.

Och som sagt — du far ett brev med vi-
dare anvisningar langre fram i sommar.



Det skrivs om oss och vara bilar

0j, vad det har skrivits om klubben pd
sistone.

Gefle Dagblad hade pd senvintern (den
26 mars) en motorbilaga, precis som alla
dagstidningar med sjalvaktning har dd och
da.

Har kom faktiskt bilagan att domineras
av Sonetten och vir verksamhet togs ocksd
upp betydligt mer omfattande, an vi sett
nagonstans tidigare.

Visserligen fanns det lekande barn bakom
katalysatorrenade bilar p8 omslagsbilden,
men se'n...

I innehdlisforteckningen fanns en fartig
bild p4 en Sonett med. P4 ndsta sida fanns
en betraktelse om "Sportbilen”, dar So-
netten togs upp (tillsammans med Volvo
480ES). Bilderna? Ja en av de tvé, visade
en Sonett . ..

Vi bladdrar vidare och hittar s& nastan
ett helt uppslag om pojkdréommen Saab
Sonett. P4 samma uppslag fanns ocksd en
stor artikel om Sonettklubben och vir
verksamhet, bekymren med reservdelar
osv.

Inte nog med det. Nasta uppslag — mitt-
uppslaget — &r | farg och handlar enbart
om Sonetten!

Tillaggas bor att bilen som finns med p3
samtliga bilder & Mikael Ahlens gula Ila
frdn 1968, som forefaller att ha charmat
Gefle Dagblads reporter helt. ~
— Formerna fér tankarna till §dia &rgdngar
av Ferrari och Maserati, kundé’g&ivleboma
lasa om Sonetten, men ocksd att rattvaxeln
fortog en del av sportvagnskanslan.

— Bilen, och att kora den ar en helhet som
maste upplevas, menar reportern.
— Det handlar om akta korgladje.

— Det handlar ocks# om en pojkdrom, slu-
tar texten.

S fanns det i katalogen till Pickos sport-
vagnsutstiillning — som avhandlas pd annat
hall i tidningen — betydligt mer om Sonet-
ter, an om ndgot annat bilmérke som var
med pd utstdllningen, Faktum &r att det
fanns tvd artiklar om oss och véra bilar —
6vriga bevardigades med maximalt en!

S& har det kommit — annu — en bok om
Saab. Har ar det Saab sjalva som gjort och
gett ut boken och en av de som jobbat
mest med den @r Anders Tunberg, kant
namn i gammelbilkretsar och anstdlld pa
Saabs infermationsavdelning i Nykoping.

“Viggeriboken" kallas publikationen po-
pulirt, efter bilden p3 omslaget. Den heter
dock “En bok om Saab-Scania’. Boken
handlar allts3 om Saabs hela verksamhet —
inte bara om bilsidan.

Trots det finns ett avsnitt med historien
om Sonetten, fint illustrerat med fargbil-
der. Bland annt finns en unik bild med

fem Sonetter sida vid sida, en |:a, Catherina,

MFI 13, Sonett || —66 och den sist till-
verkade Il1:an frdn 1974,

Boken skulle egentligen bara delas ut till
Saabs anstéllda och till alla som koper en
ny Saab under dret. Vi har dock sett den
i bokhandeln — pris drygt 200 kronor.

Saab Sonett — ingen dum investering”
kunde man s3 |asa i férsta numret av Saabs
tidning — ""Din Bil"’.

Har fick vi veta att vAra bilar ar veritabla
guldklimpar och att vi for en Sonett frin
67—68 kan f4& uppemot 80 000 kronor
— men da ska bilen vara i “mint condition’’
som det heter pd samlarspriket.

SALJES KOPES SALJES KOPY . i

Kopa, silja  eller kanske Q{;’?Pg&w

B, E iy &
Har kan du annonsera om o, trs, © 5}

prylarna du har eller behdver Frs, e/

for din Sonett. Du far annon-
sera gratis om allt som ror

din bil.

HoOopes

Tva gaskolvar och platar for oppning

av bakrutan paA Sonett III. .

Tel, mand-fred 0370/469 46 efter 18.
lérd—-sénd 0382/220 31.

Sal jes
Saab Sonett II med V4—motor,
modell. Rid.
Telefon 0911/400 78 efter 16.30. Fraga

efter Tony.

1968 ars

Hopes

Fyra plastemblem till hjulcentrum pa
falgarna. (Text SAARB pa bla botten).
Dessutom behiver jag en motorhuv. Allt
till Sonett III 1972.

Telefon 0498/216 38 efter klockan 16.

Sal ies

Sonett I1I, 1973, gul. Lite defekt,
men rostfri. Importerad fran USA.
Telefon 0300/453 00 (falevi Nilsson)

Efterlyswving

Har du en bakre stitfangare till
Sonett III —-70 — =72 att lana ut
fior avgjutning? Den maste vara i
perfekt skick, helst ocanvand. En
plastfirma har lovat att fixa av—
gjutning och tillverkning av nya
stotfangare, eftersom de ar slut
som reservdel.

Kan du hjdlpa till, ring Bjorn
Svallner , 08/736 49 26 (dagtid).



ARETS HOJDPUNKT !

classic motor
lestival =

14.6 1987

. Gustavsviks f.d. flygplats Orebro.

Stor VETERANMARKNAD hela dagen - Utstillning och Uppvisning av
Veteranbilar, Classicerbilar, Motorcyklar, Lokomobilar, Traktorer.

Klubbtriffar - Underhalining - Best in show - Tavlingar - Pick-Nick -

Servering
Grindarna 6ppnas kl. 8.00 och stanger kl. 17.00.

Upplysningar tel. 016/244 00 dagtid, s = y:
Ingen anmalan, bara kom. Entré 20:—, Marknadsplats 100:—.

P.S. Alla som kommer | eller pa ett veteranfordon kér in gratis !!




