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Hosten star for dorren med kyla regn

och blast. Sa nog ar det manga som

stallt undan sina Sornetter for vintern.

Vi far wval leva pa& minnena under
tiden.
Trots daligt vader var  Ju  sommaren

valfylld med fina klubbarrangemang.

Artiklar om dem Tinns 1 detta rnummer av

din klubbtidning.

En hojdpunkt maste nog andd ha varit

Saabs 50-arsjubileum. Det firades ju

faktiskt bade i Trollhattan och lite

dverallt runt landet. I just Troll-

hattan fick manga ditresta sonettagare

fran wutlandet chansen att prata bil,

reservdelar, skitsel och mycket annat
med sina svenska broder och systrar.

Vi i styrelsen onskar er alla en skon

Du som ar ny medlem och undrar over
varfor Du inte pd en gdng hért av oss med
en bekriftelse eller ndgot utskick: Var
klubbtidning kommer normalt ut 4 génger
per &r, 2 ginger pd viren och 2 gnger pd
hosten.

Har Du otur, s3 har t ex majnumret kom-

mit ut och Du blir medlem genom att be-
tala in medlemsavgiften i borjan av juni.
Tyvarr kan det di bli s3, att Du fér vanta
till t ex september innan Du hér av oss i
form av ett utskick, men har allt fungerat,
sa blir Du i alla fall registrerad hos oss s&
fort vi fatt in medlemsavgiften.

Det & mojligt att vi i framtiden kan ut-

bka servicen genom att omgdende bekrafta /

medlemsskapet, men di detta innebar
mycket merarbete for oss har vi hittillls
inte gjort detta. Som ni kanske vet anvan-

der vi oss av foreningsbrev vilket innebar :
att breven ska lamnas in pd posten sam- ,

tidigt som man uppvisar ett bevis att man
ar berattigad till reducerat porto. Det ar
lite skillnad att gora det 4-5 gdnger per
&r nér vi har utskick gentemot kanske 50—
100 génger for varje ny medlem, Vi far se
om vi kan l6sa det p4 nigot satt eller om vi
fortsatter som hittills.

Nar det galler vanliga vardagsbilar ger Bil-
provningens statistik bra besked om skicket
— men nar det galler s udda bilar som véra,
ar det inte lika enkelt.

Vi kontrollerade med Bilprovningens
statistiker och dar plockade man fram
resultaten under en manad — da det visade
sig att elva Sonetter varit inne pd besikt-

SKRYT
ANNU

Du gdr det vil ocksa?

Talar om att du dr med i Sonelt-klub-
ben, alltsa.

Enklast gor du del genom att kopa
och anvinda klubbens dekaler, marken
och s vidare.

Klubbdekalen - som egentligen ar
tva, en stor och en liten - kostar bara tio
kronor. Billigt, eller hur? Och som sagt,
du 14r ju bide den lilla och den stora [or
en lia,

_Nu finns ocksd oerhért vackra, bro-
derade marken. De ar gjorda [6r din jac-
ka, blazer och liknande. Formalel ar ca
95 x 35 mm och de ska sys pa plats.
Utseendet och lirgerna ir de samma
som pA klisterdekalerna.

Priset [or jackmarkena dr blygsamma
20 kennor per styck.
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Varmotet 23 maj 1987 — kanonvader,
men var tog ni vagen . ..?

For forsta gdngen hade vi i &r ett sam-
arrangemang med AHK, Automobilhistori-
ska Klubben. Detta av flera skal, bl a tyckte
vi i styrelsen att det skulle vara kul att fa
se lite andra bilar an Sonetter pa ett mote,
for mycket gott kan man saga om vara bilar,
men lika ar de!

Vidare visste vi att ett mote dar veteran-
bilar deltar alltid drar dskddare vilket givet-
vis kommer oss till del. Dessuom stod
AHK for det mesta av arrangemangen nar
det géllde funktionarer och den tipsrunda
vi dkte pd i vacker natur pad Ekero utanfor
Stockholm och det var givetvis smidigt for
oss | Club Sonett Sweden.

Traffpunkt for motet var Drottningholm,
nara slottet, och dar startade aven tips-
rundan. Férutom alla charmiga veteranbilar
dok det bara upp 11 Sonetter och det
tycker jag nog ar for f4 pa ett mote som

varmotet, dar vi som alltid bl a tavlar om
“Finaste Sonetten”, 20—25 bilar “ska’’ vi
vara pa ett sddan vdrmote, inte minst om
det var ett strdlande fint vader.

Var det anmalningsplikten till AHK som
avskrackte en del?

Na, efter den forsta etappen av tipsrun-
dan at vi medhavd picknickkorg och bjods
pa sedvanlig sonett-tirta pd Nevy Clarks
trivsamma gdrd. Ni som ar minnesgoda,
minns kanske den fantastiska dag vi till-
bringade dar den 5 juni 1982, s tydligen
ska vi vara dar om vi vill ha toppenvader pa
ett sonettmote.

Dar holls dven omréstningen om den
finaste varsonetten, men for ovanlighetens
skull var det inte sonettikarna som réstade
utan veteranbilsikarna, sd att vi skulle fa
en ojavig bedémning?!

Vem vann d4; ja |as vidare!

Efter lunchen fortsatte tipsrundan och s3
smaningom gick vi i mal i Stenhamra, Alla

bilarna stalldes upp for beskadan av allman-
heten och sa smaningom kom resultatet for
bade upsrundan dar alla bilarna deltog och
finaste varsonetten, Stolt vinnare av finaste
varsonetten blev Hans Eklund, Enkoping,
Sonett V4 foljd av Claes Wennberg, Stock-
holm, Sonett V4. Claes fick darmed lite
plaster pa sdren; han blev namligen pa
backad under tipsrundan, dock inte av
vilken bil som helst utan av en gammal
Rolls-Royce, som dock tyvarr hade en mini-
mal bakatsikt.

Glad trea i var tavling blev Johan Hassel-

Han kor snyggast

berg fran Kalix i en Sonett |11, han kord
dock fran vastsverige denna dag,

Vinnare av tipsrundan dar bade Sonetter
och veteranbilar deltog blev — ja, just det —
Hans Eklund igen som darmed tog stor-
slam och vann bade en fin sonettbuckla
och ett avancerat fjarrstyrt billarm. Det ar
val ingen overdrift att pdstd att hanvar
nojd med sin dag . . .!

Slutligen ber vi att fa tacka AHK for en
fin dag med bra arrangemang men alldeles
for ta Sonetter . .,

Jan-David Skavén




Det borjade sa natt
med SONETT

Carl-Ake Blomstrand

Férman vid ASJ biltillverkning
under 60-talet

Bilhistoria och
andra historier

DET BORJADE SA NATT MED
SONETT

Betyg

Forman Carl-Ake Blomstrand fodd 2 maj
1922 har under tiden 28 april till den 29
februari (?) 1968 varit anstalld . . .

Naturligtvis kan jag inte ha varit anstalld
fran april till februari samma &r. Ratt ar
att jag borjade pd "Sonettfabriken’ den
28 april 1966 och slutade den 29 februari
1968.

Hur gick det dd till pd "Waggonfabriken’’
i Arlov? Nar jag blev ombedd att skriva ned
mina minnen frdn tillverkningen av de
forsta Sonettserierna, sade jag ganska om-
gdende ja. Jag hade faktiskt haft tankarna i
den riktningen tidigare. Nar jag smakat lite
pé uppgiften, blev jag tveksam,

Amnet ar minst sagt kontroversiellt. Jag
kan inte beratta om tillverkningen utan att
berora de férhdllanden som rddde och de
personer, som var inblandade. Médnga av
dessa personer ar ju fortfarande i livet. Det
kan inte i alla avseenden bli smickrande
omdomen.

Sonett-tillverkningen kan emellertid inte
bli fullstandigt dokumenterad om inte alla
fakta kommer med. Jag tror heller inte att
ndgon annan kommer att skriva denna hi-
storia. Nu far den bli p4 mitt satt.

Naturligtvis har jag minnesluckor och na-
turligtvis kan jag minnas fel i en del detal-
jer, men det forandrar inte mitt helhetsin-
tryck. Vi byggde bilar av — efter forhéllan-
dena — hog kvalitét och med fantastiskt
fina koregenskaper trots inkompetens,
slarv och nonchalans frdn en del hogre be-
fattningshavares sida och trots skandaldst
usla arbetslokaler frin — ja just 1800-talet,

Hur det kom sig

Jag hade en tid gétt arbetslos som médnga
andra under denna tid. Jag hade blivit per-
mitterad p g a bottenkonjunkturer i den
bransch jag arbetade i. S& blev det aktuellt
med tillverkningen av Saab Sonett i Arlov.
Tack vare en kontakt pd Waggonfabrikens
lastmaskinsida kom jag in genom en bak-
dorr. S& gar det till for det mesta, Jag kan-
de till projektet Sonett och jag visste
mycket val, tack vare mitt flygintresse,
vem Bjorn Andreasson var. Rudolf Abelin
(ansvarig for plastkarossen) var ocksa valbe-
kant frdn en byggledarkurs for segelflyg-
planbyggare som jag deltog i 1942. Rudolf
var chef for den kursen. For ovrigt visste
jag inte s& mycket i detalj. Jag visste inte
att ASJ i Arlov var “rena natta”.

En drivande faktor i sammanhanget var
min sen barnsben sjukliga bojelse for bl a
sportbilar. Det intresset delades inte av allt
for ménga av de inblandade.

En del hade av allt att doma alrig tittat
under en motorhuv . ..

Yttre forutsdttningar

En fére detta tillverkning av jarnvags-
vagnar med toleranser + — flera tum och
ofta tillpassning av detaljer pa plats vid en-
styckstillverkning, skulle plotsligt stallas
om till toleranser omkring +— 0,5 mm for
detaljer tillverkade for seriemontering. Alla
vet ju hur svart det ar att lara gamla hundar
att sitta.

De har vovvarna blev stdende lange.

Forutsdttningarna

Kéken var en trabyggnad frén sekelskiftet
avsedd att svalja jarnvagsvagnar. Vardera
andan var férsedd med jattelika dubbelpor-
tar for andamélet. Vaggarna bestod av re-
gelverk med utvandig enkel bradkladsel och
med enkla gjutjarnsfonster. Byggnaden var

med andra ord ett enkelt bradskjul. Hojden
i lokalen var val cirka 10 meter.

Det ar latt att forstd vad de stackars
varmeelementen kampade mot. Pa vintern
var varmen draglig pd “balkongen’ d v s en
del av byggnaden med en 6ppen andra va-
ning over del dar man svetsade bandvagns-
skrov. Har samlades varmen vid taknocken,
Redan forsta vintern sig man sig nodsakad
att satta plastskynken for samtliga fonster
for att i ndgon mdn minska varmeforluster-
na. Det gjorde nu inte s& mycket. Glasen
var s8 smutsiga och forstorda att man an-
d4 inte kunde se ut genom dem. Tempera-
turen vintertid kom som regel aldrig over
16—17 grader. En morgon vagrade man
att arbeta d& temperaturen var omkring 12
grader. Jag vill minnas att det var da plast-
skynkena kom upp.

Byggnaden var pd langden avdelad med
en cirka 3 meter hog vagg. Bakom denna
halvvagg svetsade man, som sagt skrov till
en typ av arméns bandvagnar. Ovasendet
frdn svetsaggregaten och pldthammarna
var besvarande, men an varre var all rok
och svetsdamm, som lagrade sig 6ver allt pd
var avdelning. Allt miste skyddas med
plastskynken. Nagon form av lunch- eller
kafferum existerade inte utan montérerna
fick fika vid sina arbetsplatser. Toaletter
och tvattrum var ett ddligt skamt. En svin-
stia skulle verka Hilton vid en jamforelse.
Arbetslokalerna var med enkla ord en skan-
dal. Jag kan inte lata bli att beratta tva epi-
soder som belyser forhallandena.

En hostdag dd vinden tog i lite extra hért,
bérjade det knaka i det gamla trarucklet
och hela byggnaden borjade svaja i sidled.
Vi fick skyndsamt utrymma lokalerna och
kunde dtervanda forst sedan man stottat
upp byggnaden mot det intilliggande gju-
teriet, som var byggt i tegel.

Intill vért skjul Idg en nyare byagnad i be-
tong. Den var avsedd for reparation och
oversyn av lastmaskiner, En dag brot en



mindre eldsvdda ut i denna byggnad. Vi ség
chefen for vért brandforsvar komma rusan-
de och rycka upp den ena dorren efter den
andra till véra brandslangskdp.

Samtliga skap var tomma!

Var brandslangarna fanns fick vi aldrig
reda p4. Branden blev sa smdningom slackt
utan att storre skador uppstod men brand-
slangarna kom trots detta inte pad plats un-
der min tid. Jag vet inte om det blev ndgon
pafolid for de ansvariga. Enligt min upp-
fattning skulle de skakat galler négot dr.
“Brandchefen'’ blev typiskt nog sedermera
politiker i hog befattning pa heltid i kom-
munen.

Nu kanske ndgon fragar sig hur facket
kunde finna sig i allt detta. Forklaringen
ligger formodligen i att de flesta anstallda
hade arvt jobben frdn far och farfar och
hade aldrig sett en modern arbetsplats.

Fackets representanter var av allt att
déma samma andas barn, tankte mest pd
sig sjalva och gick helt foretagets arenden.
Skandal aven i detta avseende. Jag har 12
&r bakom mig pé Tetra Pak, ett i alla av-
seenden toppmodernt foretag. Det var upp-
lagt for kontroverser mellan mig och mina
s k chefer och fackets foretradare. Som vir
verkstadsingenjor uttryckte sig nar vi redan
efter ett par veckor rok ihop: “Du skall
inte komma hit och dndra pd ndgot. S har

De férsta 10 bilarna hade en “'grill” av ett metall-
nét, se bilderna t v.

Senare kom “fotskrapan’ — dock redan pd vissa
forseriebilar.

har vi gjort sedan 1890, och det har gatt
bra”. Kommentarer ar ju overflodig.

Han var “"fodd’’ pa ASJ, och pastods ha
varit portfoljbarare till verkstadschefen
under sin larotid. Han var 25 ar och i mitt
tycke en ganska oerfaren tekniker, men
han kunde de fackliga avtalen pa sina fem
fingrar — men det bygger man ju inga bilar
med.

Personalgalleriet

Hogste chef och dessutom chef for last-
maskinsidan var en dir Bergwall. Om han
var intresserad av biltillverkningen, 3
lyckades han dolja det effektivt. Vi sig
bara till honom vid ett par tillfdllen da han
hade besokare att visa runt. Inget tydde pd
att han skamdes for var usla barack.

Verkstadschefen — ing Liljeroth — var en
liten forsynt man i 6vre medeldldern. Han
gjorde vad han kunde av en omaijlig situa-
tion och var fin att prata med.

Vice verkstadschefen och tillika chef for
platverkstaden som modifierade chassierna
var verkmadstare Molin. Han var en veteran
pd ASJ och hans avdelning gjorde i borjan
nastan inte en enda detalj ratt. Han talde
inte kritik och blev min svurne fiende fran
borjan i synnerhet sedan han fatt kritik
via mig for den daliga pricisionen pd plét-
detaljerna . . .

Verkstadsingenjoren kunde en del om
bilar, men som sagt mer om fackliga de-
taljer. Det hande att vi kom overens, ibland
nastan bra overens.

Som "forman’’ delade jag ansvaret med
Olof Skarstedt. Han var en ndgot aldre f d
“bilskojare’” som kunde det mesta om
bilar. Han kallades allmant Bil-Olle, som
ett men efter hans verksamhet i beg bil-
branschen. Vi kom mycket bra overens,
men han var inte mannen som bekymrade
sig i onodan.

Han hade mer an jag accepterat att de
gamla vovvarna inte kunde ldra sig sitta.
Vi har fortfarande sporadiska kontakter.

Montdrerna var cirka 20 till antalet, de

flesta kunniga bilmontorer och ganska unga.

Det fanns ndgra jugoslaver, ett par aldre
ASJ-veteraner och sd tre tondrsgrabbar
fran en verkstadsskola. Utover detta fanns
en plastspecialist frdn Flygindustri (f d
Halmstad Flygindustri, Kockums Flyg-
industri och slutligen Saab-Scania Flyg-
divisionen — hela tiden med den ur-
sprunglige grundaren Abelin som chef).

Plastspecialisten hette Lofstrom och
larde mig allt om armerad plast. Han ham-
nade sedermera pd Malmo Tekn Museum,
som renovator, En mycket duktig och
mangsidig herre.

Till sist hade vi en naturaliserad dansk
som hade hand om de elektriska installa-
tionerna i Sonetten. Han kunde allt om
bilar och bilars elektriska system — och
visste om det. Den teoretiska bakgrunden
var for honom dock dold i ett forvirrat
tocken, men vad gjorde val det.

Installationerna var perfekta.

Kort sagt, vi hade éver lag duktiga och
trevliga montorer som kunde sitt yrke.
var lattare att samarbeta med dem an med
cheferna. Férmodligen kom dom snart un-
derfund med att bdde jag och Bil-Olle kun-
de bilar, och att vi inte drog oss for att
sjalva rycka in i det praktiska arbetet.

Tycker ni det borjar bli ldngrandigt ? Det
far ni finna er i, for har handlar det om hi-
storisk dokumentation pd hog nivd (hm!).

Att seriebygga bilar

For att seriebygga bilar kravs ritningar
for lamplig bil. For det &ndamédlet har man
ett konstruktionskontor. Aven dar ror sig
(ibland) ett antal personer. Vi hade ett rit-
kontor med en aldre chef, som inte blanda-
de sig onodigt mycket i arbetet. Den driv-
ande kraften var naturligtvis Bjorn Andreas-
son, som dock inte var anstalld, utan funge-
rade som konsult. Han var ju ansvarig for
konstruktionen av bilen. Hans huvudsakliga
gebit som flygplanskonstruktér hade satt
sina tydliga spdr i Sonett-chassits uppbygg-
nad. Som alla Sonett-agare vet, ar chassit
en mycket styv, stabil och latt konstruk-
tion i plat.

Konstruktionschef var en yngling vid
namn Grahn. Han var inte okunnig néar det
gallde bilar i allmanhet och holl sjalv p3
med ett hemmabygge baserat pd Saab-kom-
ponenter. Han kampade en ojamn kamp
mot tiden. Vi hade byggt over 20 bilar in-
nan ett ndgot sd nar komplett ritningsun-
derlag fanns tillgangligt.

Grahn hade till hjalp en nitisk skara om-
fattande tre konstruktorer, som troligen
inte sysslat med bilar tidigare. En var halv-
mexikan, duktig konstruktor och gudabe-
nddad ritare. En var f d pilot (Tunnan).
Aven han var skicklig ritare men som kon-
struktor valdigt forsiktig. Den tredje i sall-
skapet var ganska ung, men hade dock nétt
en god standard. Inget ont att saga om kon-
struktionsavdelningen. Dom jobbade under
hard tidspress — och klarade det.

Sidoordnade var tvé tidsstudieman. En
forsynt typ och en som aldrig fattade att
vi arbetade under oméijliga forhallanden.
Han gick efter laroboken, vars forfattare
aldrig hort talas om Waggonfabriken. Hade
han kant till férhdllandena i Arlov, hade



han formodligen skrivit en sarskild laro-
bok for ASJ . ..

Jag holl pd att glomma bort vir fortraff-
lige forrddsman, Han var en dldre man, som
gett sin hdlsa 8t ASJ och som tack hade han

fitt en retrattplats som férrddsman pé bil-
avdelningen. Problemet var bara att han i
huvudsak varit gdrdskarl och diversearbeta-
re och hade svért att skilja pd millimeter
och gamle Withworth.

Det vdllade oss en del problem.

Saab hall sig p4 den tiden med bada gang-
systemen val blandade som i ett pokerspel.

Ibland hade vi hjalp av en duktig svetsare,
men tyvarr var han helt oférmogen att lasa
ritningar. Fick han en pappmodell av det
han skulle tillverka, gick det emellertid all-
deles utmarkt.

| ndsta avsnitt handlar det om bilen vi
byggde — din Sonett!

Forfattare till historiken ar Carl-Ake Blomstrand, han arbetade som
férman vid tillverkningsbandet i Arlév och har mycket att delge oss i
var stravan att dokumentera sonetten for eftervariden.

Carl-Ake ar kana 1 motothistoriska kretsar och vet vad som &r av in-
tresse for eftervarlden vad galler dokumentation av gamla fordon sa

vi kan sakert se fram emot manga intressanta artiklar framover.

20000 jublade...

Succé for Varldens haftigaste Saab
Tre lllor i topp

Helgen fére midsommar var det som van-
ligt dags for tavlingen Varldens haftigaste
Saab i Nykoping.

Arets upplaga var ett stort genombrott
for tillstallningen som &dgde rum mitt pé
stadens torg. Over 20 000 personer trang-
des mellan bilarna och upptridande p4
scenen,

Det var flera tavlingar pd ging pa samma
plats. Nykoping som i &r fyller 800 &r ville
in i rekordbockerna med att ha bakat vérl-
dens langsta tdrta — den blev 1800 m —
mums!

For oss Sonettalskare blev tavlingen en

stor framgdng. Allt fler far upp ogonen for
dessa underbara bilar och fragorna haglade
over de nio Sonettdgarna som var pa plats.

| &r lade juryn ner ett stort och noggrant
jobb pd att bedoma vdra ogonstenar, extra
plus blev det om de ratta originaldelarna
fanns pd sina ratta platser.

Fjoldrets tvd tog i ar steget upp pd guld-
plats efter domarnas arbete. Torsten och
Kajsa Aman som stdr som dgare for vinnar-
bilen hade sant sin dotter Malin att hamta
hem segerpokalen.

Tvéa blev fjoldrets trea Gunnar Almberg,
Sundsvall med sin Sonett |1l —74.

Trea blev Olle Wallén Nykdping med sin
=72,

Gunnar Almberg



Succe trots
vid Trollhatiemotet

Sjalvklart ville minga vara med nar Saab
jubilerade; det var 50 &r sedan Saab grunda-
des och 40 &r sedan man borjade med bil-
tillverkningen. Det var darfér inte forvan-
ande att se s& manga som 26 Sonetter sam-
lade nar vi den 29—30 augusti firade med
Saab.

P4 morgonen den 29 &kte vi i en liten
Sonettkortege fran Stockholm pé totalt sex
bilar och var framme vid drygt middagstid
i Trollhattan. Det ar verkligen en viss kans-
la att framfor sig ha ndgra andra Sonetter
och uppseende vacker det, det kan jag in-
tyga.

regn

Arrangemangen for eftermiddagen den
29 stod tvataktsregistret for med den
aran. Bl a hade Mikael Gustavsson i Orebro
sett till att en fin informationsskrift hade
tryckts med en kortfattad historik om Saab
92-96 samt Sonetten, Under eftermid-
dagen tévlade Saabklubbar frén bl a USA,
Tyskland, Sverige och Holland i diverse
grenar, t ex dragkamp, sackhoppning samt
upplockning av kulor frén vattenfylld hink,
givetvis med fotterna! Club Sonett Sweden
deltog framgdngsrikt, representerade av
Berndt Eliasson, Anders Ogenstedt och
Hans Linderson.

Vidare ordnades en omrostning bland alla
medlemmarna fran de olika Saabklubbarna,
ja ett par kom till och med fran Saabklub-
ben i Israel, om den finaste bilen i varje
grupp, 92, 93, 95, 96 och 97. Den Sonett
som vann var Hans Regnérs fina vita Sonett
11 frdn 1970, med rod laderkladsel och
minibaksite samt tanklock pa sidan. Vad
vi vet dr den bilen den allra forsta Sonett
111 som tillverkades.

Kvallen var fri infor den Stora Saab
dagen den 30 augusti. Att beskriva en
sddan dag med sd manga aktiviteter ar inte
latt, det ska man helst uppleva.

N4&, vi var ett gang som borjade dagen med
att g& igenom fabriken, alitifran platpress-
ning, karossammansattning, lackering och
montering till slutjustering. Mycket intres-
sant dven om nu bara vissa delar av produk-

tionen holls igdng och da mest som simule-
ring. Man hade aven arrangerat en intres-
sant teknisk utstallning som visade olika
delar av en bils utveckling; uthallighetstest-
er, bilar som krockprovats, designfolk som
skissade pad framtidens Saabar, nya klimat-
anlaggningar och édven en prototyp till
automatisk baltespatagare. Imponerande
var det, liksom resten av fabriken.

Saab bjod aven allmanheten pa kaffe,
kakor glass och posters sd det var verkligen
en stor satsning. Vi i de olika Saabklubbar-
na bjods aven pd en god lunch.

Efter denna var det dags for flyguppvis-
ning vid det narbelagna flygfaltet. Dar flog
allt: Saab helikopter, Saab SF 340, Her-
cules, Sk 60, Lansen, Draken, Viggen, Tiger
Moth, fallskarmshoppare o s v. Vissa av
uppvisningarna var harresande men tyvarr




VI CELEBRERAR NAR
SAAB JUBILERAR

lade sig haret snabbt ner igen pa gruna av
det myckna regnandet som avldste den flo-
dande solen pa lordagen.

Efter flyguppvisningen var det bilarnas
tur,

Pelle Rudh frdn Saabs museum hade
plockat fram en del godbitar som man in-
te bara kunde bese utan som faktiskt ocks3
dkte! Bl a fick den stora publiken se ur-
saaben kora liksom Monstret, en bil som
hade tvda ihopkopplade tvdtaktsmotorer;
det gick undan, det kan jag lova. Vidare
fick vi se Paddan, den breddade 96an som
anvandes vid utprovningen av delar till 99-
an. Tre Sonetter visades ocksd upp, dels
den bld Sonett |, dels en rod Sonett || med
tvitaktare samt den allra sista Sonetten

"Mounstret" - oavarn. Bilden

blev trangt runt bilern.

fran 1974, kord av vér sekreterare Per Alve-
stig. Den bilen har inte ens gatt 20 mil . ..!
Det fanns aven en bilbalett, nya Saab-bilar
som korde i slalom, andra som hoppade
frdn en ramp till en annan med en Saab
900 cab stdende emellan och en Saab 9000
som mycket skickligt kordes pad tvd hjul.
Allt mycket sevart. Hela dagen kunde man
aven fa dka med Saabs testforare pd deras
provbana i Saab 9000 turbo och underteck-
nad kan intyga att det var en hisnande upp-
levelse att narma sig den doserade kurvan i
160 kms fart i det vdta viglaget. N&, vi
overlevde och kunde summera en dag rik
pa upplevelser och vi tackar Saab for ett
fantastiskt fint genomfért arrangemang.

Jan-David Skavén

tv visdar att det snabbt
ovre bilden pa andra sidan
vigar klubbarnas forsaljjning av prylar, trojor asv.



Final pa Gardet
Saabs jubileumsrtestliigheter nar pagdatt ud‘glaﬁu
hall 1.landet — du kan Ju lasa om t ex rirandet
1 Trollhattan pa arnnan plats 1 aen nar
rilngen.
tég;négFlnale var det 1 Stockholm 1 mitten av
september med ett program som ti1ll en del var
identiskt med vad som forevisades ocksd pa
andra hall. :
Bilbalett wvar givetvis ett maste, 1i1ksaom
korning pa tva hjul och hopp fran en ramp till
en annan.
Ocksad 1 luften forekom en hel del v?rksamhgt ‘
aven en del bokstavligt talat blast bort pa
rund av hostens forsta storm. 2 .
EMen det Kunde )ju ha regnat ocksd, Hommenterade
en luttrad Anders Tunberg rrdan Saab 1 Nykoping,

nar ett _ay ,cateringtalten bLldsSte pOort over
bardet. .. : e | o
Fa programmet S L PRI at

hastupptradander, c ey ern sedsiivern Lornerlinn

mellan medeltida riadare, dar "bHaabriddaren"
vann uppgorelser si sSmaningom.

Irnan riddarna korde sitt uppvisningsprogram
passade de pA att bese de utstallda bilarna.
Onekligen en annorlunda syn med en riddare som
bar en videokamera pa axeln!

Bilarna ja - har fanns en kavalkad saabilar
fran olika epoker - fran 00l:an - den svarta
prototypen, over 92:an, den bla Sonett Izan,
FJ-racern, Erik Carlssons rally-93:a och manga
andra, fram till dagens 9000 fran Talladega.

Joda - det fanns med en produktionssonett
ocksa: Lena Svallners klargula 70:a som vackte
berattigad uppmarksam het - inte minst nar den

paraderade framfir hederslakrtaren med stral-
kastarna glatt vinkande upp och ned, till den

vid det laget ganska frusna publiken.
u----------------------------------

Samarbete med tvataktsklubben:

I samband med det stora jubileet i Trollhattan
fick alla deltagare fran Tvataktsklubben och var
Klubb en mycket trevlig skrift, som gjorts av
Mikael Gustavsson, medlen i bada klubbarna. Han
har sammanstdllt text och teckningar fran Gunnar
Sjogrens bok " Alla Saabs bilar". '

Fér att alla ska fa del av publikationen bifogas

den med den har klubbtidningen.
------------------

GI6m inte att I&ta klubben f3 reda pa
det! Det blir mycket enklare att halla
kontakt med alla medlemmar om
det finns aktuella uppgifter om allas
adresser tillgangliga. Glém darfor
Inte att skriva en rad till sekretera-
ren. om du flyttar!
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Kopa, silja . eller kanske ,Z,(:'I@&“-

bﬂ;ﬁ? kl4w, f'-
ar kan du annonsera om gbfb 15,

prylarna du har eller behover P Sagy

for din Sonett. Du far annon- 9 o

sera gratis om allt som ror ;5‘. >

din bil. st

EFTE  RLLYSNI NG

An en gang efterlyses en ny eller
mycket bra begagnad bakre stotfangare
till Sonett I1I fran 1970 - dvs den
tunna gummilisten. Kan vi fa tag pa en
sAdan kan en plasttillverkare gjuta upp
den i glasfiberarmerad plast. Det ar
visserligen "fel" wmaterial, men ut-
seendet ska bli det ratta. Eftersom den
hiar delen inte langre finns att fa tag
pa trots efterforskningar runt om i
varlden biér vi kanske ta den har
chansen. Har du en stotfangare liggande
— hor av dig till Bjorn Svallner tel
08/768 69 52 pa dagtid.

SalLl  JES

Delar av battre begagnat avgassystem
till Sonett III. Vianster sida komplett,
forutom framre rior. Hoger sida allt
utom framre ror och bakre dampare.

Ring Bengt Borjesson, 0477/117 16.

SaL JES

Saab Sonett 111, 1974. 6 S00 mil - ej
kord sedan 1978. Motor och viaxellada ur-—
monterade. En motor kord 4 500 mil,
finns dock separat. Bilen &ar tysk-—
registrerad och star fior narvarande i
Vast-Tyskland (i Vastberlin). Ring Lars
Back tel 0520/25 000 eller skriv pa
adress Pl 7547, 461 98 Trollhattan.

HokF LS

Originalratt samt gummilisterna mellan
plastkarossen och bottenplattan (sex
stycken). Hor av dig, helst pa tyska
till Jurgen Quetting, Wellinghofer
Amtsstrasse 5, D- 4600 Dortmund, Vast-—
Tyskland.

Sal JgEeEsS

Saab Sonett II med V4-motor. 1968 Aars
modell, rod. Pris 27 000 kronor. Tony
Pettersson, Pl 1209, 94016 Svensbyn.
Eller ring tel 0911/ 40078 efter
klockan 18.00.

SalJgeSs

Saab Sonett 111, -72, réd, 11 000 mil
och 1 mycket gott skick. Inte som ny,
men nastan helt 1 originalskick. Anders
Isaksson, tel 0501/ 15003.

HokieS
Hast ighetsmatare - graderad i km/h -
£till Sonett I11. Maste vara i bra skick
och med trippmdtare. Behover ocksa ett
par bakre stankskydd till Sonett 11I1.
Har du nagot att erbjuda, skicka ett
vykort med uppgifter, pris osv till
Bjorn Collin, 14977 Southmere Place,
Surrey, B.C. , V4A 6PB Canada



PRESS-STOPP!

Avpgassystem for Sonett 11 och 111l:

Vi vet att manga undrar over om - och 1 sa fall
nir — vi kan fa fram de utlovade rostfria
avgassystemen till vAara bilar. Manga kanske

vantar med att byta till ett "vanligt” system,
for att istallet forhoppningsvis kunna satta dit
ett rostfritt.

Vart rad ar - hall ut!

Ferrita har nu i host borjat jobba pa allvar for
att kunna offerera oss de rostfria systemen.
Tyvarr kradvs dock en hel del forberedelser,
varfir vi inte kan lamna narmare information 1
detta nummer. Vi lovar dock att aAterkomma med
nirmare besked i Arets sista nummer, Som Ju
brukar komma 1 december.

En triost — om an klen: aven om den har sasongen
ar till anda kommer det Ju en ny nasta 4ar!

Till er som vill annmonsera 1 MHRF :s annonsblad:

MHRF :s annonsblad ar en mycket nyttig publikation
for oss bilentusiaster. Det har dock wvarat
valdigt fa sonettagvare som armonserat — det
fiunns Jju bara ca 300 bilar pa marknaden och
mycket saljs ju genom klubbtidningen.

Det ar en hel del arbete med att skicka ut
anonsunderlagen och det kostar dessutom uppemot
2000 kronor. Det blir alltsa ganska dyra annonser
for de runt 2-3 som kanske utnyttjar mo)lig-
heten.

Styrelsen har darfor beslutat i samrad med MHRF
att de som vill kan ta kontakt med Jan—David
Skaveéen for att fa sina annonsunderlag — ovriga
far alltsa inga.

Det betyder givetvis ocksa att ni inte heller
far annonsbladet - om ni inte ar med aven 1 en
annan MHRF—-ansluten klubb, vilket vi fo vet manga
ar.

Vill du annonsera — hor av dig OMGAENDE t1i1ll Jan-
David.



