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Fran ordforandens
skrivbord ...

SCHELT 2/1988

Som ni ser bifogar vi med detta num-
mer Nordisk Evenemangskalender 1988,
utgiven av Motorhistoriska Riksforbun-
det, MHRF. Kalendern ger pd ett over-
skddligt satt information om de olika
klubbarnas olika aktiviteter, inte bara i
Sverige utan dven i Norden. Har kan ni
fa bra tips till trevliga arrangemang som
inte nodvandigtvis behéver vara véra
egna traffar; det ar var forhoppning att
sonetterna ska synas i de mest skiftande
sammanhang!

Ni som bestdllt avgassystem till Era
sonetter ska nu inte behbva véanta s3
lange till; de ska vara pd géng for distri-
bution till Er. Har ni annu inte fétt
ndgot och det borjar bli brattom infor
sasongpremiaren, kontakta Ferrita di-
rekt tfn 0221/180 70 sd kan de ge nar-
mare besked om leveranstid.

Vi héller pé att titta lite pd vilka nya
produkter vi kan ta fram till vdra klubb-
medlemmar d la nyckelringar, marken,
dekaler, pennor o s v givetvis med so-
nettanknytning. Det vi vill undvika ar
produkter typ tréjor, dar vi plétsligt blir
liggande med tjugotre stycken “‘large”
eller ndgot ditdt. Déarfér, har Du
synpunkter pd detta, har Du saknat
ndgon artikel, hor av Dig till Jan-David
Skavén, tfn 08/93 15 65 sd kan Du pa-
verka var bestéllning!
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Rapport fran klubbmastarna

Angéende virmotet 28—29 maj pd Vi-
singso.

| stora drag hade vi tankt oss att var-
motet ska ha denna utformning:

Vi triffas pd flygplatsen mellan ki
12-13 och fortar dar en medhavd pick-
nick, samt ater den traditionella So-
nettirtan. Salunda styrkta till kroppen
agnar vi oss sedan at sjdlen och tar en
rejal titt pd varandras Sonetter samt
rostar fram "’Snyggaste Sonetten —88"".

Litet motion hade vi ocksd tankt oss
och den skaffar vi oss genom att deltaga
i en minigolfturnering med trevliga som-
marpriser.

Vi avslutar dagen med en superb mid-
dag pd Strandgdrden.

Priset for denna middag ar 175,— per
person och det ar val anvdnda pengar,

det kan vi garantera. Dryck betalas se-
parat,

Vad alla maste tanka pd &r att var och
en bokar sin egen bilplats pd farjan och
gor det genast for det ar ont om plats
och fé turer. Tank pé att vi dven maste
boka returen. Tfn nr till batbokningen
ar 0390/10 002.

Var och en som behdver overnatt-
ning bokar dven denna sjalv. Ring gar-
na till Granna Turistbyra for forslag.
Tfn nr till Grénna Turistbyra ar
0390/10 315.

Sist men inte minst: Ring GENAST
till Inger eller Anders och anmal
ert deltagande, fér vi maste i var tur
hora av oss till div personer om del-
tagarantal,

Tefn nr Inger 08/73 91 805

Anders 08/71 64 587

Hoppas att vi ses pa Visingso
Inger Wennberg

Specialforsakring for samlarfordon

Jan-David Skavén

Som ni ser bifogar vi dven detta ar den
nya foldern frdn MHRF med informa-
tion angdende samlarbilsforsakringen/
hobbybilsférsakringen. Nagra storre ny-
heter ar det inte; premierna har dock an-
drats ndgot, bl a ar premien for en hel-
forsakring per helar 378.00, vilket
méste anses vara mycket formanligt.

Som ndmnts ar det drygt trettio
stycken i vdr klubb som har denna for-
sikring for sin Sonett. Vi vill &nyo po-
angtera vikten av, att ni forst kontaktar
besiktningsmannen och far bilen besik-
tigad. Dérefter tar ni besiktningsproto-
kollet, de nytagna fargkorten pé bilens

alla sidor, motorrum och inredning samt
““Ansékan om MHRF-férsakring’’ frén
den bifogade foldern och skickar allt
komplett till ndgon medlem av klubbens
forsakringskommitté; adress finner ni i
tidningen, Efter godkdnnande frén kom-
mittén skickas allt vidare till MHRF for
vidare behandling, bland annat arkive-
ring av bilderna, innan slutligen Folk-
sam fd ansokan. Det kan lata krangligt
men det har visat sig att det fungerar bra
i praktiken. Enda nackdelen & mojligen,
att det hela ar ndgot tidskravande och
de som har intresse av denna forsakring
méste foljaktligen vara ute i god tid for
att forsakringen ska kunna borja den 6n-
skade tidpunkten. Har ni fragor ar ni
vilkomna att kontakta besiktningsman-
nen eller forsakringskommittén,

ningen éven i fortsattningen

Paminnelse om medlemsavgift

Klubbens kassor Goran Sundin pdpekar att det dr hog tid att betala med-
lemsavgiften. Om du inte redan gjort detta — gor sd har:

Fyll i ett gront inbetalningskort pd posten till postgirokonto

nr 35 87 30—0 och betalningsmottagare

Club Sonett Seden, ditt namn och adress samt 75,— s& f&r du medlemstid-

i medlemstidningen.

Jan-David Skavén,

SCHELT 2/1988

Information om
medlemsregistret

Medlemsregistret | Club Sonett Sweden kan lagra en mangd uppgifter om
vara bilar, Och var vi bor, telefonnr till bdde bostad och arbete med mera.
| medlemsmatrikeln visas endast en del av dessa uppgifter av den enkla
anledningen att det ska var 6verskadligt utan att ta allt for mycket utrymme

Viktigast av allt & dock att din adress ar riktig.
Kontrollera detta genom att studera adressetiketten pd det kuvert du far

medlemstidningen i. Om uppgifterna inte stammer kan du skriva en rad till

Adressen finns pd sidan 3 i tidningen,

SOMNELT 2/1988



Farghandel med sonettillbehor

Thomas Lénnermo

fylla tidningens spalter med.

nummer av tidningen.

Thomas Loénnermo, Vintrosa, utanfor Orebro, ar en av klub-
bens medlemmar som har horsammat min vadjan om bidrag att

Tank efter nar du last artikeln, formodligen har @ven du upp-
levt ndgon liknande episod som du kan delge oss i kommande

Har foljer alltsd Thomas egen berattelse fran en fargaffar i Orebro.

BE

For att ta det hela frdn borjan s in-
handlade jag en Sonett Il i februari
forra &ret, Den var i vad man brukar
siga “'bruksskick”, med andra ord en hel
del sma skavanker. Episoden som fdljer
utspelade sig i en av Orebros fargaffarer
dit jag akt for att inhandla spackel, Me-
dan jag stod och véntade pd min tur att
bli expidierad tittade jag runt i affarslo-
kalen varvid min blick fastnade pé en re-
klamskylt for billack. Jag gick lite nar-
mare och tittade pd skylten och sdg att
den gjorde reklam fér Nordsjo billack.
Nar jag stod dar och tittade pd skylten
som hangde i taket, slog det mig att den
verkade bekant. Jag gick @nnu narmare
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och, jovisst det var en dorrsida till en
Sonett Il som hédngde déar i taket. Det
hor till saken att vanster dérrsida pd
min Sonett var i ddlig kondition, och be-
hovde bytas ut, Vilken sida tror Ni det
var som hangde dar i taket, jo vénster
sida naturligtvis, snyggt lackad i en me-
tallicbld farg med silverrander. Killen
bakom disken s8g en aning konfunde-
rad ut ndr min forsta frdga till honom
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Fototavling

Vi gor ett forsok igen med en fototavling. Vi har haft det i det forflut-
na, och de bidrag som kom in var bra, men i arlighetens namn inte
speciellt mdnga. Darfor, fram med kameran, ta bilder pd Din Sonett i
olika sammanhang, kanske fran semesterresan eller ndgon biltraff, eller
fran Din renovering. Du kan ta saval dia som fargkort eller svartvita
bilder och tanken ar givetvis att i sinom tid publicera de basta bilderna i
tidningen. Beratta garna var/nar bilderna ar tagna och sjalvklart ar det
trevligt med en berattelse illustrerad med bilder.

Priser ja, lite beror det pd antalet deltagare = konkurrensen. Vid storre
deltagarantal ar forsta priset en Sommerset modell av Sonett |l, annars
t ex Bjorn Svallners bok om véra bilar. Sista anméalningsdag ar den 30
september 1988 och Du kan skicka bilderna till var sekreterare, Per Alve-
stig, Karlstorpsvagen 61, 461 53 , Trollhattan.

var om jag fick kopa deras reklamskylt om att den var till en svensk bil sd gick

for billack, Efter att jag forklarat situa-

tionen forstod han dock att jag menade
allvar, han berattade att dorrsidan till-
horde en av forsdljarna pd Nordsjo.
Jag fick hans namn och telefonnummer
och efter ndgra samtal med honom fick
jag kopa dorrsidan till ett bra pris. Nar
jag sedan hiamtade “reklamskylten” be-
rittade expediten att han brukade lata
kunder i affaren gissa pd vilken bil som
dorrsidan tillhorde. Efter att ha talat
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de flesta bet pd uppgiften.

Dérrsidan sitter numera pd min ny-
renoverade Sonett dar den ju gor storre
nytta an i taket pd fargaffaren. Denna
lilla historia visar att man kan hitta delar
till Sonetter pad platser dar man minst
anar, s hall dégonen riktade i taket nar
Ni besoker en fargaffar nasta gdng, vem
vet Ni kanske hittar den del som saknas
till Er sonett.

[
 —



Det borjade sa natt
med SONETT

Carl-Ake Blomstrand

Férman vid ASJ biltillverkning
under 60-talet

Efter uppehall i forra numret fortsatter har Carl-Ake att berét-
ta om Sonett-tillverkningen i Arlov.

| tidigare avsnitt har vi last om forberedelserna och arbetsfor-
hallandena, har berattar Carl-Ake om sjalva tillverkningen av
Sonetten och vilka problem som uppstod da den skulle sattas

samman.

Fodslovandor

Bekymren uppmaérksammades inte i
bérjan. ‘‘Serietillverkningen’” kom igdng
ganska ldngsamt. Inga ackordspriser var
av naturliga skdl satta. Forst maste de
olika stationerna koras in och balanseras
tidsmassigt. Det fanns med andra ord
ingen uttalad tidspress den allra forsta
tiden. Vi reflekterade darfér inte sa
mycket over de uppdykande problemen.
Det fanns relativt gott om tid att brottas
med svarigheterna. Det blev annorlunda

nar tidstudiekillarna kom in i bilden. Till
att borja med upptacktes att en del ut-
skjutande detaljer pd motorn tog i botten-
pldten. Det var latt dtgardat genom att vi
tog upp ndgra sma frigdngshal i platen. Vi
hade ju ocksd de tidigare ndimnda prob-
lemen med délig precision pd en mangd
platdetaljer. Aven detta rattades ju till s&
smaningom. Tyvarr resulterade detta i att
jag blev ndgot impopulédr i vissa kretsar,
Min dsikt var dock att jag fanns dér, inte
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for att gora mig populdr, utan for att
hjélpa till att bygga en bra bil.

Pa ett tidigt stadium reagerade jag mot
att kabelhdrvorna klammades fast med
ganska klumpiga vita s k Thorsson-klam-
mer av samma typ som byggnadselektrik-
er anvander sig av. Jag tyckte inte det sdg
sarskilt bilmassigt ut. Det tog dessutom
onddigt ldng tid att montera dem. D3
man pd konstruktionskontoret undrade
hur man dd skulle fasta kabelhdrvorna,
fick jag forklara att bilindustrin de sista

50 &rtiondena haftat fast platstrimlor.

pa lampliga stéllen. De béjdes enkelt om
kablarna. Monteringen gick pd sd satt
mycket fortare. Detta utférande accepte-
rades omgdende. De forsta chassierna med
denna “‘nykonstruktion’” anlande sa
smaningom frén platverkstaden. Nagot
hade emellertid gdtt snett. Alla platstrim-
lor satt inte riktigt dar kablarna skulle
gd fram. Antingen hade man inte fatt
négra ritningar eller sd tyckte man i van-
lig ordning att det inte var s noga. Na-
vél, dven detta rattade till sig. Bakluck-
an, ack ja. denna mobbade lilla detal;.
Den var ju inte stort mer an ett brev-
ladeinkast, Nu skall inte konstruktor-
erna lastas for detta. Det var faktiskt
en nodlosning dd man inte hann med
konstruktionen av Oppningsbar bak-
ruta, Den kom ju ldngt senare. Pro-
blemet med bakluckan var att den var
ganska vek och ldstes med ett enkelt
centralt vred. Det tog tid innan vi hittade
en tatningslist som var tillrickligt tjock
och mjuk sd att den ndgot sd ndr holl tatt.
Luckan bégnade synbart nar
man stangde den och helt tat blev den
val aldrig. | borjan var det forskréackligt.
Motorerna var ordentligt konserverade vid
leveransen och innehdll ganska mycket
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olja. Den oljan skulle ju ndgonstans ta
vagen och det gjorde den. Den sogs ratt in
i kupén via bakluckan om man forsokte
kora med bilen innan oljan férbrukats.
Det blev rena Belsen-gaskammaren. Man
kunde knappt skymta instrumenten.
Problemet med 'avgasinsuget” l|Gstes i
viss médn i samarbete med Saab. Jag ater-
kommer till detta. En annan detalj, som
inte vdllades oss ndgra direkta bekymmer
men val en del fnissande, var den lilla kul-
leden mellan vaxelférarens utgdende axel
och véxelstdngen frdn rattvéxelspaken,
Kulledens bdda andar ar fixerade till
vaxelforaren och vaxelstdngen med cylin-
driska pinnar. Halen i kulledens bada an-
dar mdste sitta i en bestamd vinkel i for-
héllande till varandra for att vaxelspakens
lage skall bli ratt i forhallande till vaxel-
foraren. Jag tappade rakningen pd hur
mdanga kulleder med olika borrningar vi
fick frdn mekaniska verkstaden innan
man lyckades traffa ratt. Jag minns inte
att man gjorde ndgot forsok att mata upp
den rdtta vinkeln mellan hdlen. Jag fick
intrycket att man provade sig fram, Kul-
lederna kostade ju inte s& mycket. Nu
skall i sanningens namn sagas att den rela-
tivt stora rorelsen fran vaxelspaken resul-
terar i en mycket liten vridning pd vaxel-
foraren. Héalplaceringen var foljaktligen
synnerligen delikat.

Jag har annu kvar ett exemplar av en
liten detalj som klart belyser bristen pa
forstdelse for kvalité frdn en del person-
er vid ASJ, Bakluckan stangdes ju med ett
enkelt |asbart vred. Vredet med |ds koptes
fardigt. Av ndgon anledning kopte man
dock inte ldsarmen pd insidan. Den till-
verkades vid vdr egen mekaniska verk-
stad. Armen tillverkades av plattstdng ca
3 x 15 mm och 45 mm léng. | ena andan



var ett fyrkanthdl stansat for vridtappen.
Andra anden var rundad och fasad. Som
material hade man valt ett stdingmaterial

som av rostangreppen att doma legat
utomhus i minst 10 &r, Den efterfoljande

forzinkningen kunde inte dolja gravrost-
ens harjningar.

Rundningen och fasningen hade dstad-
kommits for hand pd en grov smargel-
skiva. Rundningen bestod inte av en
utan minst fyra radier. Jag visade skrack-
exemplaren for Bjorn och undrade om
han tyckte vi skulle montera dem. Det
tyckte han inte. De hamnade alla i skrot-
bingen utom det exemplar jag tog som
souvenir om ndgon till dventyrs inte
skulle tro mig.

Ett av de verkligt stora problemen var
front- och bakrutorna. Det var svért att
fa fram rutor i tid. De forsta rutorna till-
verkades, om jag inte minns fel, i Belgien.

De farsta bilarna fick forses med bakrut-
or av akrylglas (plexiglas). Av ndgon an-
ledning passade rutorna valdigt daligt.
Karosserna var faktiskt en aning skeva, i
varje fall om man jamforde dem med
rutorna. For att fa rutorna pd plats var
vi ibland tvungna att med domkraft "“rata”’
upp karosserna. Det forvdnade mig att
rutorna inte hoppade ur sina lagen nar
domkraften togs bort. Spanningen maste
ha varit ganska stor. Orsaken till skev-
heten hos karosserna diskuterades mycket.
Det kunde finnas tvd orsaker. Antingen
var "pluggen’’som formen gjutits pd skev
frdn borjan, eller hade antingen formen
eller karossen andrat form av sin egen
tyngd vid efterhardningen. Det tar ett
bra tag innan plasten blir helt genom-
hardad. Den senare forklaringen ar nog
den troligaste. Mallarna till rutorna var
enligt uppgift gjorda efter den ursprung-
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liga pluggen. Féljaktligen stamde de inte
med den formférandrade karossen. Det
forblev dock ett mysterium varfér alla
karosserna skevade &t samma hall. Var
det mdjligen formen som var boven i
dramat, Jag foreslog gdng pd gdng att
man borde gora mallar efter en kaross
som var ordentligt genomhérdad efter
ugnslackering. Det tog tid innan man
medgav att jag hade ratt, Sedan hade vi
inga problem med glasmonteringen.
Plasten véllade oss i bérjan dven ett an-
nat problem, Tekniken att arbeta med
glasfiberarmerad plast var pd intet
satt ny, men kunde likvél vdlla bekym-
mer p g a bristande erfarenhet.

For dem, som till dventyrs ar helt oin-
vigda i konsten att gjuta i glasfiberarme-
rad plast, kanske jag bor lamna en enkel
beskrivning. Forst tillverkas en modell av
tré eller annat lampligt material av fore-
malet i frdga den s k pluggen. P& denna
gjutes en form i glasfiberarmerad polyest-
erharts. Eventuellt lagger man in forstark-
ningar av tra eller aluminium for att for-
hindra vekhet och formférandringar hos
formen. Formen &r sedan efter justering,
putsning och polering klar for gjutning av
det tilltdnkta féremadlet. For att foremalet
inte skall fastna for gott i formen,be-
strykes denna med ett slappmedel, oftast
bestdende av vattenldslig polyvinylalko-
hol. Man bygger nu upp foremalet, i detta
fallet karossen, med flera lager glasfiber-
vav som binds samman med polyester-
harts. Denna ar relativt tunnflytande och
fyller val ut alla haligheter. Man anvander
ett speciellt verktyg pdminnande om en
tallriksharv i miniatyr, for att ““mangla”
bort alla luftbldsor. Vad man i boérjan
missade, var att som forsta skikt lagga ett
lager s k jellcoat. Detta ar en fortjockad
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Testkorning av Sonetten pa kurvig grusvag.

polyesterharts som kan ldggas pé i ett par
mm tjockt lager utan att rinna. Detta
jellcoatlager férhindrar att man far glas-
fibervav i ytskiktet och man har méjlig-
het att gora efterjustering genom slipning
eller putsning. De forsta karosserna sakna-
de detta skikt av jellcoat. Detta var tro-
ligen en av orsakerna till att det uppstod
problem vid lackeringen. Vi upptickte en
mangd smi kraterliknande porer i lacken.
Vi blev aldrig helt sékra pd orsaken, men
min teori ar att karosserna var alldeles for
farska vid lackeringen. Lacktorkningen
skedde i ugn. Vid den hogre temperaturen
skedde formodligen en accelererad efter-
hardning med gasbildning som foljd.
Gasen letade sig formodligen ut mellan
glasfibrerna och den mjuka lacken, Resul-
tatet blev de smd knappnélsstora kratrar-
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na. Varmen i ugnen kan mdjligen ocksd
ha mjuknat upp karosserna sd att de av
sin egen tyngd andrade form och blev
ndgot skeva. Lackproblemen férsvann
sedan man bdrjat anvanda jellcoat, som
antagligen stoppade gasvandringen till
ytan, Man lat dessutom karosserna "‘mog-
na’’ en tid for att inte riskera att hard-
ningen fortsatte efter lackeringen. Det
har blev en liten utvikning, men kanske
den kan vara till nytta for de Sonett-agare,
som behover gora plastreparationer. Det
bér kanske tilldggas att en del smadetaljer
som baklucka och ventilationsoron var
pressgjutna i en glasfiber/hartsmassa.
Troligen anvdndes aven ndgon form av
fyllnadsmedel i blandningen.

[

fortsattning i nasta nummer. T
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Sonett lll med en intressant
historia.

Som ni siakert vet har en del av vdra Sonetter en extra intressant bak-
grund vad galler tillkomsten; det finns en del udda bilar, som faktiskt
skiljer sig frdn dem som kom av linan, dven om man nu kanske tycker,
att ""sonetterna ser ju likadana ut"’.

En av dessa udda bilar ar Hans Regnérs Sonett |11 frdn 1970. Men in-
nan vid later Hans beratta om sin bil kan vi faktiskt beratta vad byggaren,
Lennart Larsson, har att beratta om bilen.

bland annat med treans kaross och inte
minst dorrarna, samt karossen contra
chassit. Inom parentes kan vi ocksa saga,
att det ar var férhoppning, att Lennart

Lennart var med i konstruktionsteam- ska skriva lite i vér klubbtidning om sina
et for sonetterna i Arlov och arbetade erfarenheter fran konstruktionstiden av

En tidig bild pd Sonetten, notera tanklocket pa sidan av bakskdarmen och
avgaspipan, samma som Sonett Il.
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Sonett Il och Ill. Det kan bli ett fint
komplement till Carl-Ake Blomstrands
artiklar, s& vi ber att f§ &terkomma med
detta.

N4, Lennart berdttade att bilen fak-
tiskt ar byggd av overblivna delar hem-
ma i hans garage . . .! Chassit hade statt
hos kladseltillverkaren Heinels och ka-
rossen kom direkt frdn karosstillverka-
ren, | 6vrigt byggdes bilen av diverse de-
lar som blivit 6ver vid produktionen, i
vissa fall var det defekta delar som
Lennart rattade till. Den skiljer sig lite
grann frdn vad vi dr vana vid.

P4 den tiden hade Lennart smdbarn
hemma och for att de skulle kunna dka
med flyttade Lennart tanken, som ar en
Saab 95 tank, till platsen for reserv-
hjulet. Tanklocket flyttades ner til
sidan bak pd bilen, under en lucka, vil-
ket onekligen &r snyggare men ocksd en
dyrare l6sning @n den som kom i pro-
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duktion. Reservhjulet fick foljaktligen
inte plats . . . | stéllet for tanken bygg-
de Lennart in. ett litet, men dock for
smébarn anvdndbart baksdte.

Bilen inregistrerades den 6 maj 1971
av Lennart med bilnummer ATF 545
och chassinummer 70LLO1. Bilen var
lackad av ANA i Malmo i en smorgul
farg. For att f& fram en bra finish lacke-
rades den fyra gdnger gentemot produk-
tionssonetternas tvd gdnger. — Innan vi
overgdr till Hans Regnérs berattelse, ska
vi kanske ocksd namna, att Lennart
Larsson aven byggde en annan Sonett
hemma i sitt garage.

Som ni vet gjorde man framforallt for
Sonett IIl en del krockprov i olika
hastigheter, for att tillmotesgd de ame-
rikanska sakerhetsbestammelserna.

Bland annat gjorde man barridrprov i
50 kms hastighet. En av dessa krockade
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Hans Regner vid Trollhdttemotet 1987.

Sonett Il kom tillbaka till Arlév fran
Trollhattan. Lennart fick ta hand
om aterstoden och byggde, dterigen med
odverblivna delar, en Sonett tvd och en
halv; den har en treas front och en tvdas
bakdel, D& den inte ar forlangd fick
inte de sma ventilationsrutorna bakom
dérren plats. Vi hoppas i sinom tid dven
kunna gora ett reportage om denna ud-
da bil, som ska "'bo’" i Lund nufortiden.

N3, tillbaka till Hans Regnérs bil och
vi later Hans sjalv beratta om den.

"’Jag kopte bilen i Tommelilla i mars
1984, Jag sdg da en drom framfor mig,
men nar jag fick hem bilen blev drom-
men ganska mork. Bilen var nybesik-
tigad och utan anmarkning, Sjalvklart
trodde jag allt var ok, men den var to-
talt slut och upprostaad, jag fick byta
troskellddor, laga rost i bottenplattan
och innerskdarmar och faste till bar-
armar med mera. Alla detaljer som gick
att f tag pd byttes frén laskolvar till
stotdampare. Dessutom fick jag arbeta

14

mycket med elen, det var svdrt med
jordningarna. Sedan var det tid med
helt ny klddsel och alla gummilister
och delvis nya fdnsterrutor och till
sist hellackering"’.

Tilldggas kan, att bilen invandigt helt
ar kladd i rott lader, till och med in-
strumentbradan och ger ett mycket
sobert intryck, daven om det nu inte
foljer originalet, men & andra sidan har
ju detta aldrig varit en originalbil.
Lacken &r nu helvit, vilket stdr sig
bra mot den réda inredningen. Att Hans
gjort ett bra renoveringsarbete bevisas
for dvrigt av, att denna bil rostades fram
som den finaste Sonetten av ca 30
stycken som deltog i SAABs jubileums-
evenemang i Trollhattan i augusti 1987!
De bilder som illustrerar denna artikel
ar dels frdn den tid som Lennart Larsson
agde bilen, dels nytagna frén Hans
Regnér.

Nedtecknat av Jan-David Skavén
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Att kopa Sonett i Amerika

Av Mats Jonsson

Néar jag infér 18-8rsdagen i slutet av
70-talet skulle kopa bil var valet ganska
enkelt: Saab V4 forstds. Efter ndgot ar
inkdptes en gammal tvdtaktssaab, mest
for att ha och leka med pd vintern.
Problemet med den var att den var
alldeles for vanlig sd darfor inkoptes
omgdende en gammal Saab Sport och
efter ytterligare ndgon ménad sd ut-
Okades stallet av bara farten med en
Saab Monte Carlo 850. | augusti 1984
arrangerade Svenska Saab-registret — dar
artikelforfattaren ar sekreterare — en
Saab-traff pd Oland dar en silvergra
tvataktssonett deltog. Under rallyslingan
hade jag den stora férménen (?) att fa
dka i bilen bakom Sonetten och sniffa i
bldroksmolnet. Denna handelse far nog
anses vara sjalva smittotillfallet. Fragan
var: Var kan man kopa en tvatakts-
sonett? Mdnga Saab-experter ruskade pa
huvudet och sade att en sidan inte gar
att hitta, &tminstone inte i Sverige ty de
flesta exporterades till Amerika.

Sonett-projektet foll i glomska fram
till sommaren 1986 d& ndgon frégade
mig om hur manga av dessa bilar det
kunde finnas kvar i landet, Detta visste

SOMNELT 2/1988

jag naturligtvis inte men det skulle vara
kul att veta och darmed var jakten igdng
pa allvar. Bocker, reklambroschyrer och
fotografier finkammades i jakten pé reg.
nummer som senare kontrollerades i
lansstyrelsernas arkiv. Mangder av per-
soner pd Saab som var med pd den
gamla goda tiden kontaktades och tips-
en pa bilar fl6t in. Ganska snart visade
det sig dock att det oftast var samma bil
som dok upp men hos nya dgare. Pa det
har viset lyckades jag spdra en del bilar
men det kunde ju tdnkas finnas fler sa
darfor kontaktades en bekant som har
tillgdng till centrala bilregistrets dator
och med hjilp av den — togs samtliga
registrerade sonetter med ch nr 1-258
fram. Det var mestadels luckor i den
nummerserien: Endast 18 bilar fanns
registrerade i Sverige. Tvd av dessa togs
hem av en privatperson fér ndgra &r
sedan nar han var bosatt i Amerika.
(000.169 och 000.216). Den sistnamnda
var med i Nice i Frankrike nadr Saab
hade den internationella visningen av
den nya 9000 CD i januari —88). Den
har undersokningen gjordes under vdren
1987 och efter detta har det skett en hel
del. En bil har tyvarr gatt ur landet. Nr
000.011 exporterades till Japan under
varen 1987 och négra bilar har tagits
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hem frdn Amerika. Nr 000.064 och
000.168 kom hem under hésten. Obe-
kraftade uppgifter sdger att ytterligare
en bil skall ha korsat Atlanten och ham-
nat ndgonstans i vast- Sverige. Vad som
daremot ar sakert ar att ndr detta skrivs
(feb 88) s& ar &tminstone ytterligare tvd
bilar pd& vag hem fran Amerika. (Nr
000.158 och 000.205). Dessutom har
det kommit hem ett antal av de andra
Sonett-modellerna vilket gor att Sonett -
floran standigt okar i Sverige och det ar
ju kul.

Naval, via den har listan s& var det
sedan ganska enkelt att fd kontakt med
de flesta av dgarna. Summan av karde-
mumman visade att en bil var till
salu och att ytterligare en ev var till
salu, Efter att ha tittat pd bilarna sd
drog jag slutsatsen att priset var for hogt
i forhallande till skicket i bdda fallen
och darfér fortsatte jakten. | mars 1987
viskade en fagel att det skulle finnas en
bil till salu i Schweiz och att den skulle
vara i bra skick. Ryktet kontrollerades
och bilen visade sig vara sdld sedan tre
veckor. Den hade gétt endast 2800 mil
och kordes endast in och ut ur garaget
nar detta skulle stadas. Under samma
tid sd jagade jag aven sonetter i Holland
dd ett rykte sagt att det skulle finnas ett
par aven dar. Och si, i Holland finns det
tvd stycken, endast tvd, och bdda &r
importerade frdn Schweiz. Den ena
1984 och den andra 1986. Dessa bilar
har chassinumren 000.033 och 000.048
och ar bdda i bra skick men tyvérr inte
till salu. | juli 1987 sade en bekant, som
ar motorjournalist att han hade sett tvd
stycken utanfor Las Vegas dar han hade
firat sin fodelsedag ndgra veckor tidigare
Hans vanner kollade upp dessa men av-
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radde dock frdn kép. Samme man be-
rattade att han hade sett en tvatakts-
sonett i Tijuana som ligger i Mexiko for
ndgot dr sedan.

Hosten ndrmade sig med stormsteg
och den tilltankta sonettens plats i
garaget stod fortfarande tom. Despera-
tion. En dag i oktober, nar jag mer eller
mindre bestamt mig for att kopa den
Sonett som var till salu uppe i Knivsta,
kom det ett brev frdn Amerika innehdll-
ande en amerikansk Saab-tidning dar det
fanns tvd stycken 67:or till salu, en med
chassinummer 000.125 och en med
chassinummer 000.168. Jag ringde om-
gdende dgaren till den forstnamnda som
var bosatt i Oklahoma. Han beréttade
att en kille i Kalifornien kopt bilen
osedd och skulle komma och hamta den
kommande helg. Det har var nu ingen
storre Overraskning eftersom tvatakts-
sonetterna numera ar eftertraktade dven
i Amerika. Naval, jag ringde &garen till
den andra och blev upplyst om att bilen
fanns kvar. Mdnga hade ringt men tap-
pat intresset nar de fick veta att motorn
hade ett stort hal i sidan. Agaren som
hette Joe berattade att han &gt bilen
sedan 1977 och att motorn gatt sdnder
1979. Sedan dess hade han letat efter
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mer 000.168.

en ny motor dock utan namnvard fram-
gdng och nu hade han gett upp.

Foérst trodde Joe att det var ndgon
som skamtade med honom. Inte skulle
val ndgon ringa frdn Sverige och vilja
kdpa hans bil ??? Efter en stunds diskus-
sion insdg han allvaret i det hela och lo-
vade att forsoka hjalpa till med hem-
transporten., Synd att du inte ringde i
véras for dd hade du kunnat képt min
72:a ocksd, sade han. Den hade gatt
7000 mil och var i fint skick och jag
hade fatt bada for 4500 dollar. Nu blev
det tyvarr ingenting av med det efter-
som den redan var sld och det var ju
trots allt 67:an jag var mest intresserad
utav. Joe lovade att hdlla pd bilen och
tyckte att det skulle bli roligt att skicka
bilen tvdrs over Atlanten igen. "'Det ar
ju inte man gor varje dag’’, sade han.
Efter en vecka dbék det upp kort pd
bilen som visade sig vara i '‘good
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| ett garage i Amerika fanns den efterlangtade Sonetten med chassinum-

running condition” vilket med svenska
mdtt innebédr besiktningsbart. Sprickor
i plasten fanns och eftersom det var
frdgan om en oOstkustsbil sd saknade
den inte rost i trdsklarna heller, Pa
pluskontot kunde man notera att den
var komplett med undantag av den
elektriska kylarflakten samt tillhérande
termotstatkontakt, Nar vi skulle losa
betalningsfrdgan sd blev det problem.
Antingen var jag garanterad en bil och
var inte garanterad ndgra pengar eller
vice versa. Banken kunde ha hjalpt
oss men dd hade det kostat runt 800
dollar vilket jag tyckte var i det saftigas-
te laget sd darfor knallade jag in pd en
resebyrd och koépte en 7-dagars resa till
New York for 2 495,—, Detta passade
mig utmarkt eftersom att jag skulle
byta jobb i mé&nadsskiftet november/
december och &andd skulle vara ledig
ett par veckor. Joe lovade att hamta
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mig pd Kennedyflygplatsen i New York
och att jag skulle fd bo hos hans familj.
Han lovade ocksd att fixa allt praktiskt
runt transporten till bdten vilket skulle

komma att bespara mig en massa pengar,

7 dagar i Amerika. Hustrun sig lite
hotfull ut ndr jag forsokte oOvertyga
henne om mina planer. Sjalv hade hon
inte mojlighet att folja med men bilen
ville hon ha hem for att fa slut pd mitt
tjatande om “‘troliga sonetter” runt om
i varlden. Vad skulle jag gora 7 dagar i
Amerika dd? Jag kontaktade ndgra slakt-
ingar i Nord Dakota och sedan besdkte
jag resebyrdn igen, nu for att kopa bil-
jetter till inrikesflyget i Amerika efter-
som det dr mycket billigare att gora i
Sverige. Dagarna innan avresan den 20
november var ldnga. Antligen kom dock
avresedagen till slut och en flygtur pd
nastan 10 timmar foljde. P& flygplatsen
i New York stod Joe med en skylt med
mitt namn pd. Vi hade ju inte sett var-
andra forut. Efter att ha klarat av hals-
ningsceremonin s& begav vi oss till en
Mc Donalds restaurang innan vi paborja-
de 25-mila resan till Joes hemstad Em-
maus i Pennsylvania. Vid framkomsten
besiktigades bilen omgdende av forklar-
liga skal. Man kan ju inte garna korsa
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Atlanten och sedan gd och sova 25 me-
ter frdn bilen utan att ha sett den. N&-
vél, det var —5 grader inne i garaget sd
det forsta motet blev inte sd ldngvarigt.
Féljande dag, som var en |ordag, dgna-
des &t att forbereda transporten till
bdten. Motorn lyftes i, en dollykarra
hyrdes (ingen speciell hastighetsbegrans-
ning pd sddana i Amerika) och bilen
lastades. P4 eftermiddagen dok Mr Pete

Patson frdn Delawere Valley Saab Club
upp. Mr Patson var i Sverige pd Troll-
hattetraffen forra sommaren och hade
massor med bilder dérifrdn och Saab-
traffar i Amerika att visa. Vad siags om
en fyrhjulsdriven Sonett |Il med Mazda
motor?? Jag lovar att man néistan blir
tdrégd nar man ser alla ombyggda och i
vara svenska o6gon vandaliserade sonetter

P4 méndagen skulle transporten till
b&ten ske. Hamnen i New York var
narmast men vi valde hamnen i Balti-
more eftersom den ar en smastad (1,2
milj innevinare) jamfért med New York
(9 milj innevénare). Val i Baltimore sd
hittade vi hamnomradet i Dundalk
nastan omgdende. Forst fick vi passera
en kontroll dar vi erholl en passernota.
For att 6verhuvudtaget komma in pd
hamnomrddet sd var man tvungen att ha
bilens (sonettens) TITLE (reg bevis) att
visa upp. Val innanfor grindarna sé blev
vi prejade av tva tullpoliser med skapliga
solglaségon och gevar. Vi skulle tydligen
ha stannat hos dem men det kdnde vi
forstds inte till. Vi foérstod det nér vi
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hoérde sirenerna . . . . Joe forklarade att
bilen var hans och att den skulle skickas
till Sverige samt att jag var képaren. |
Sverige hade man fatt visa ID-handlingar,
lamna personnummer och darefter bee-
ratta sin levnadshistoria for att géra tull-
polisen nojda. Har sade man bara “'jaha’

Hamnomrddet i Dundalk &r enormt
stort. Volvos omrdde i Torslanda pé-
minner mer om en Konsum-parkering i
Norrland jamfért med detta. Tusentals
bilar stod och vantade péd transport ut
pd havet eller in i landet. Efter en hel
del letande s hittade vi till sista ACLs
kontor. Efter 10 minuters pappersarbete
var alla blanketter ifyllda och frakten
till Goteborg var ordnad. Att jag dess-
utom var ett antal dollar fattigare spela-
de mig mindre roll vid detta i mitt tycke
hogtidliga tillfalle. Frakten kostade
330 dollar och i mitt fall tillkom 150
dollar eftersom att bilen inte kunde
kéras ombord men i efterhand sd visade
sig detta vara vél investerade pengar dd
man tyckt att det var for besvérligt att
bogsera bilen ombord. Man hade rullat
in den i en container och sedan lyft den
ombord. Innan jag skildes frdn bilen sa
fick jag veta att den skulle anlanda till
Goteborg den 18 december.

Efter detta s3 foljde 4 underbara dagar
i Nord Dakotas svenskbygder innan man
&ter kunde kyssa moderjorden pd Ar-
landa. Den 8 december kom det ett brev
frdn ACL ddr man meddelade att bilen
kommit med en annan b&t som nu var
pd ingdng till Goteborg och att bilen
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var avhamtningsbar frdn den 11:e. Nu
dék det férsta egentliga problemet upp:
Det fanns ingen tid i tullen pd den har
sidan om julhelgen. (Man méste bestalla
tid dar). Efter en massa tjatande sd
lyckades jag fa en dubbelbokad tid till
mandagen darpd vilket jag var ganska
nojd med.

Dagen D, som var den 14 december
kom och hustrun och jag begav oss till
Goteborg, utrustade med en sldpkérra.
Val framme sdg vi bilen frdn gatan mel-
lan en Firebird och en Corvette. Med
pd samma bdt hade det dessutom varit
tvd Sonett |ll:or som tyvérr redan var
avhamtade nar vi anlande. Nar vi fitt
utlémningssedeln frdn ACL begav vi oss
till tullen dar det var ko av det storre
formatet. En man frdn Malungstrakten
hade varit i Amerika och inhandlat 10
stycken Chevrolet Vans och var just i
fard med att forsoka Gvertyga tullen att
det var frdgan om privatimport. Nar
man sedan inspekterade dessa fordon si
hittade man en del tillbehér undangém-
da vilket fordréjde fortullningen dnnu

L/, .

mer. Svenska myndigheter &r ju inte
kanda for att vara snabba med pappers-
exercisen och Tullverket ar sannerligen
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inget undantag. Naval efter att ha fitt
lattat rejalt pad plénboken ytterligare en
gang sd fick vi till sist bege oss till for-
donsutldamningen. Efter en stunds dis-
kussion om var bilen stod sd enades vi
till sist att det trots allt var den som
stod alldeles utanfor dérren. Man havda-
de kategoriskt att bilar som inte gick att
kora stod nere vid kajen och att denna
inte var ndgot undantag. ""Vi gor inget i
onodan s darfor vet jag att den stér vid
kajen’’ sade mannen pd andra sidan disk-
en, En snabb inspektion av bilen innan
lastningen visade att endast tanklocket
forsvunnit under Atlant-resan och det
kunde jag val overleva. Nar bilen var
lastad sent pd kvallen s& dterstod endast
40-mila resan hem till Katrineholm
vilken avlopte val.

Antligen stdr den dér, Saab Sonett 000.168 tvatakt fran 1967, utanfér gara-
get i Katrineholm.

Sedan hemkomsten sd har det natur-
ligtvis blivit en del provsittningar i den
men det lar annu drdja en tid innan den
kommer att vara i trafik. Jag har tankt
att plocka ner den och ge den en reno-
vering och innan den kan pdborjas
méste jag fardigstalla en Monte Carlo
850 s& att jag kommer in i verksta'n.
S& hér efterdt har jag ndstan en tom-
hetskénsla ty detektivarbetet ar nastan
det storsta nojet vare sig det ar en liten
struntdetalj eller en hel bil man letar
efter.

Men, men, jag kan ju alltid leta upp
en till . . . Egentligen dr det konstigt,
hur enkelt det var. Ett telefonsamtal
och bilen var min,

Tack Alexander Graham Bell for att
du uppfann telefonen L
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Saab ger forstds ut en reservdels/till-
behérskatalog fér 1988, ''Saabkatalog-
en’’. Till var gladje visar ett dubbelupp-
slag en mycket fin fargbild av en Sonett
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I1, tvdtaktare, dar en dam ""mekar’’ med
lamporna. Verkligt trevligt, att denna
katalog for nyare Saabar forgyller tvd
helsidor med en Sonett. Det visar ter-
igen att man dven inom Saaborganisa-
tionen tycker det ar roligt med vara
bilar!
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Svenska Dagbladet hade i samband
med bilsalongen i Stockholm i mars en
separat bilbilaga. Bland mycket annat
kunde man ldasa om modellbilar och det
fanns aven en fin fargbild pd modellso-
netten frdn engelska Sommerville, en
Saab Sonett Il frdn 1967. Den kan bl a
kopas hos en affar i Stockholm som
heter 1:43, dar bdde gamla och nya mo-
dellbilar saljs.

L&t oss gd till konkurrenten Dagens
Nyheter: | deras bilaga P4 Stan, frdn
bérjan av mars skrevs det bland andra
evenemang aven om den specialutstall-
ning som Tekniska museet i Stockholm
har haft; "Fordon vi minns eller aldrig
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sett’’. P4 hedersplats i utstallningsloka-
len stod den vita Sonett | frdn Saabs
museum i Trollhattan och det ar ocksa
den som &r pé bild i DN. Kul!

Saab ger ut en tidning, Din Bil, som
alla Saabédgare i Sverige vilka har en Saab
som ar 10 &r eller yngre far. Upplaga
300 000 exemplar, men trots det kanske
ni inte fir den, Sonetterna ar ju inte
purunga ldngre . . . Journalisten Lars-
Goran Ménsson, som gjorde en artikel
om Berndt Eliassons bil i forra numret
av vér klubbtidning har aven skrivit om
detta intressanta projekt i Din Bil. Ar-
tikeln illustreras dock inte bara med pro-
jektbilen utan dven med Berndts tva-
taktare frdn 1966 och hans Sonett || V4
frdn 1968. Utan tvekan visar det vilket
6kande intresse véra bilar roner.
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SALJES KOPES

Kopa,
byta?

salja eller

Har kan du annonsera om
prylarna du har eller behover

kanske

for din Sonett. Du far annon-
sera gratis om allt som ror

din bil.

KOPES

Baklucka passande till Sonett |1.—V4,
Ny eller i gott skick.

Ring Mats Ekman

tfn 0224-930 39.

KOPES

En eller tvd framre blinkers komb.
parkeringsljus art nr 7409006 till So-
nett || V4 1968, ny eller begagnad on-
skas kopa.

Rune Eriksson

Hemv, 10

544 00 HJO

tfn 0503-103 02
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KOPES

Till Sonett Il V4, 1968.

Tatningslist till bagagelucka, tatnings-
list v. dorr.

Helst nytt eller bra begagnat.

Rune Eriksson, Hjo
Tfn 0503-103 03

KOPES

Jag behover 4 st snobbringar 15 tum
org.

2 st ex ljus Hella org. Detta till en Saab
Monte Carlo 1965.

Hans Regnér
Vikings vag 15
288 00 VINSLOV
Tfn 044-800 32
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Sensommartraff vid sundets
parla, Helsingborg

Lordagen den } augusti 1988

Vi traffas pd Drottninggatan (strandpromenaden) strax norr om hamnen
innan Palsjobaden.

Under juli ska undertecknad rekognosera lite bland slott och koja men i
huvudsak blir det en latt fard genom Kullabygden med stopp och avstick-
are har och dar. Kanske ett besok | Hoganas museum, ta ett dopp vid Rams-
vik pd Kullaberg, ata ndgot i Arild, bese nagon slottspark, képa rokt fisk,
bldsa mjallen ur haret uppe i Kullen fyr samt dka pd kurviga vagar i skdne-
landskap.

Ja, ndgot av detta blir det nog och jag hoppas pad god tur med vadret, en
trevlig gemenskap, samt att vi blir ménga deltagare. For du kommer val daven
om det kan finnas vissa kulturella inslag, inte sagt att det | Sonettklubben
inte finns nagra andra ar biltokiga, ahum, hur ska jag komma ur det har nu
da?

Jo, vi sldr ett litet slag for alla kulturer: bil, mat, konst, muséer o s v, s8
mot upp i folkdrakt 1988 I! Vi andra far vdl komma i smoking, déligt skamt
asido sa avslutar vi drets moten med ett | Stockholms trakten, Dalaro den 4:
september, Jag vet inte hur ménga som varit pd Tullmuséet eller bestigit
Amerika-berget dar slaktingarna vinkade farval till emigranterna etc, men
vagen dit ut ar ganska trevlig.

Till sist ndgra ord om 1989 &rs moten.

Jag har en onskan om att forlagga varmotet i t ex Dalarna, du som har
ndgon idé eller forslag skriv eller ring mig om detta.

Val mott 1988 |

Anders Ogenstedt

Solsandavagen 7

131 46 NACKA

Tfn 08/71 64 587



