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Fran ordforandens
skrivbord ...

Saabia meddelar oss, att dterbéringen ty-
véarr drojt lange for Er som har Saabia-
forsakringar. Det beror pd interna admi-
nistrativa forseningar hos dem, men hall
ut, det kommer s& smaningom. Tycker
ni att ni fatt vanta for lange, kontakta
Kerstin Segerberg hos Saabias kund-
tjanst, tfn 0155—490 11, sd kanske hon
kan hjélpa Er. Det &r ingen idé att kon-
takta oss dd det helt handlaggs hos
Saabia,

Morgan Albinsson hos Ferrita |
Koping (tfn 0221-180 70) ber oss med-
dela, att han fortfarande har négra rost-
fria avgassystem kvar, till bdde Sonett
Il och Ill. Han stdr for priset till 31 ok-
tober 1988, s& behover Du ett men inte
bestéllt d@n, gor slag i saken medan det
finns négra kvar! Priset var 2 800 kronor
inklusive moms och frakt i Sverige.
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Grattis

Ingen har val ungétt se att ““Mr So-
nett’” Lasse Lonndahl har fyllt 60 ar,
narmare bestamt den 19 augusti. Ingen
veckotidning har val missat den hogtids-
dagen. Tyvarr ar ju inte Sonettbladet
ndgon veckotidning s& det har far bli en
hyllning i efterhand, men béttre sent @n
aldrig.

Lasse ar ju den person som gjort So-
netten kand bland allménheten. Otaliga
ar val de artiklar och bilder som varit in-
forda i dags- och veckopressen pd Lasse
och Sonetten under aren, till gladje for
reklamgubbarna pd Saab men kanske
mest for alla beundrarinnor,

Hur var det man sa, “‘den eviga ton-
&ringen, svirmorsdrommen’ o s v. Kart
barn har mdnga namn.

Lasse har under dren haft fyra So-
netter och har i dag en lll:a 1974, inte
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som bruksbil, nej dd fir en Saab 9000
duga, men Sonetten védras da och da.

For att anknyta till omslagsbilden s3
ar den tagen 1966 och visar Lasse med
en av de forsta handbyggda bilarna ur
25-serien, alltsd de som betecknades
1966 &rs modell. Den har bilen har
chassinummer 016 och var mork-
gron,

Aterigen grattis Lasse nér du nu
kommit upp i de &vre tondren, och
hoppas vi fir se dej ndgon gdng i din
Sonett pé vdra traffar.

Till sist ett litet konstaterande, tidens
tand har harjat betydligt hardare med
Sonetten d@n med Lasse. Jag vet for
Sonetten stdr i dag i mitt garage och
vantar pd renovering.

Berndt Eliasson
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Grattis Rolf!

Helgen den 13—14 augusti arrangerades sportscar show pd Mantorp
Park av tidningen Teknikens Varld, med utstallning av sportbilar och div
tavlingar i olika bilklasser. Lordagen var avsedd for traning, medan son-

dagen dgnades at traning och tavling.

Tio race skulle koéras i varierande klas-
ser, varav en heter roadsports B och dar
klassas Sonetten in.

Populdrt skulle man kunna siga att
roadsport ar klassen dar man kor med

sin gatbil. Det handlar alltsd om besikti-
gade standardsportvagnar i det utforan-
de de rullar omkring pd véra vagar, For
att fa lite ordning pd klassindelningen
har man en co-efficient kg per hk. Man

Rolf Carlsson med sin tavlingspreparerade sonett 1968. Ladan pa huven éar
vél kanske inte sd vacker men ett maste for att ge plats for de dubbla we-

berférgasarna.
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kor i tre klasser inom roadsport, A-B-C.
A galler coefficienten 0-5,99 kg/hk.
B har 6,00-8,99 kg/hk och C 9,00 och
darover.

En trogen och flitig deltagare i den
klassen ar Rolf Carlsson frdn Halls-
berg. Och han gor det med den &ran i
kamp med Porsche, Alf Romeo, Lotus,
Hult Healy o s v.

Under lérdagens tréaning nar det
regnade och Rolf kunde utnyttja So-
nettens framhjulsdrift var han snabbast,
for att pad sondagens traningspass sluta
som tvda endast ndgra tiondelar efter en
Hult med Ferarri-avgjuten kaross for-
sedd med en Volvo B23-motor pd 2,4 |
och ca 250 hkr.

Alltnog sondagens tavlingar kordes i
strdlande solsken, till fordel for de mo-
torstarkare bilarna, men framforallt till
gladje for oss alla dskddare som fyllde
laktarna denna dag.
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Pa vag upp genom startféallet till en hedrande andraplats.

Att starta snabbt med en framhjuls-
driven bil ar ju alltid svart pd grund av
fér mycket hjulspinn, men Rolf l&g
and4 p& en 3-4:e plats in i forsta kurvan
for att efter ytterligare nagra kurvor ha
passerat alla utom Anders Lotsengdrd
i sin volvomotorforsedda Hult. Men hor
och hépna i slutet av forsta varvet var
Rolf i ledning med sin Sonett, starkt!

Men inte ens en forare som Rolf och
en fint preparerad Sonett kan motstd
overmakten, allra helst om de har nastan
100 hkr mer under huven.

| mél var Rolf 4ndd pd en hedrande
andra plats, grattis Rolf!

Men tro nu inte att det bara ar att
satta en nummerlapp pd dorren pd din
Sonett och vara med och tampas i top-
pen pd banorna.

For det forsta ar Rolf en mycket
skicklig och erfaren férare, med manga
irs erfarenhet frdn téavlingsbanor béde
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b Va LEX N N
Rolf demonstrerar har den vélpreparerade vinkelfyran med det impone-
rande férgasararrangemanget.
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Forutom Rolfs sonett syntes dven en nagot ombyggd sonett med 16-ven-
tilsmotor i Teknikens Véarlds “monter”.

inom och utom landets grénser. For
det andra han han en mycket fint pre-
parerad Sonett.

Men vad déljer sig dd under skalet
pd Rolfs bil. Forst och framst ar mo-
torn modifierad till 1 815 cc med smid-
da kolvar, vassare cam, korsinsug med
dubbla weber-45:or, specialbyggt avgas-
system och branslesystem samt hardare
och lagre motorfasten. Allt detta gor en
motor som varvar 8000 v/m och lamnar
ca 150 hkr.

Vaxellddan &r tatstegad och forsedd
med diffsparr.

Rolf har monterat brons och teflon-
bussningar i hjulupph@ngningarna for att
hjulen skall hdlla sig pad plats dven da de
utsatts for hdrda pdkanningar.

Fjadringen skots bak av fjadrar frén
Saab 95 alltsd betydligt hardare @n So-
nettens. Fram sitter harda rallyfjadrar,
slutligen dampas hjulens rorelser av spe-
cialstotdampare for rallycross.

SCEREEERARRARE
Jounines

Den lilla originalstortbdgen har er-
satts av en kraftig bdge i stdl som borjar
allra langst bak i bagagerummet och
tacker hela cupén fram till pedalerna.

Plexiglasrutor och mindre tank — 28
liter — gor sitt till fér att hdlla nere
vikten.

Det hela rullar pd Yokohama HFD
001-déck, och att det verkligen rullade
kan den talrika publiken intyga.

Men du, varfor far vi inte se fler So-
netter pd de speciella parkeringsplatser-
na for sportvagnar som alltid ordnas vid
dessa tavlingar.

Utdver Rolf Sonett sdgs bara en till
Sonett ocksd detta en 68:a men forsedd
med 16 ventilsmotor och ndgot andrad
kaross.

Aterigen grattis Rolf och med for-
hoppningar om fortsatta framgdngar pd
tévlingsbanorna och dd med férhopp-
ningsvis fler Sonetter pd parkerings-
platsen.

Berndt Eliasson

SOZAT 3/1988

Tredje

gangen gillt..

Gunnar Almberg

Risken finns att denna artikel blir lite
ego men sddana ar ju vi lite till mans nar
det géller vdra 6gonstenar.

Nar jag for drygt fyra ar sedan var pa
vdg hem till Sundsvall efter att ha kopt
min Sonett |1l —74 | Helsingborg fanns
tankarna pd att man skulle stélla upp i
ndgon traff med bilen efter att ha reno-
verat och lackerat om den.

Redan &ret efter fanns jag pd plats i
Nyképing ddar man anordnar tavlingen
"Virldens haftigaste Saab’’: Da fanns
for forsta gdngen en klass med sport-
bilar, dar kom jag trea i klassen.

Nér man sedan i fjol borjade att ldgga
tonvikten pd att vdra Sonetter skulle
vara s8 ndra original som mojligt s&
gick det steget battre. Jag kom tvda
efter Torsten Aman och hans Sonett |11
-72.

Under vintern lamnade jag in mina
originalfalgar pé en firma i Sundsvall; Si-

Torget i Nykoping var fylit av askadare och sonetter.
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plast som éar valdigt duktiga pa att under
ugnsvarme blastra falgar.

Sedan ldgger man pd ett plastlager
som tillsammans med lacken ger ett ut-
markt resultat och skydd.

Det var det sista som &terstod for att
min bil skulle vara i originalskick.

Pelle Rudh frdn Saab Museét i Troll-
hattan sdg ganska nojd ut nar han gick
runt och bedémde de 10-talet Sonetter
som fanns pd plats i Nykoping for att
sldss om de dtravarda priserna.

Nar det var dags for prisutdelning
ropades tre namn upp och jag fanns
bland dem.

For spanningens skull s& borjade man
med tredje priset som gick till Thomas
Lonnermo, Vintrosa Sonett |l —72.

Nar sedan Malin Amans (dotter till
Torsten) namn ropades ut som tvda si
kandes det riktigt bra. Tredje géngen
gillt och med en fin pokal och en storre
bilstereo ldmnade vi ett varligt Ny-
koping och strivade hem de 60 milen
till Sundsvall.

Nasta &r i juni ar det ater dags for ett
mote i Saabs hemstad Nykoping.

Nu fanns det flera forstapristagare
med vart fina bilmérke.

Berndt Eliasson, Odensbacken fick
ett forstapris for sitt enorma jobb med
att ha byggt upp en ny Sonett av skrot-
hégen som han képte for en tid sedan.

Lacken hade néstan inte torkat pa den
16-ventilers drivna sportbilen som drog
maénga blickar till sig.

Tva prisbelonta och néjda sonettdgare, prydda i Bilsportkepsar, intervjuas
héar pa scenen vid prisutdelningen. Till vanster Gunnar Almberg till hoger
Bendt Eliasson.

Visingsotraffen :-%‘?-—_’

Jan-David Skavén

Visingso, vérldens sonettétaste 6
den 28 maj 1988!

Vért traditionella vdrmote hade vi i
dr pd en ovanlig, men mycket charmig
plats, Visings6. Att ta sig dit kan visser-
ligen vara lite knepigt, det gor forvisso
farjor men de &ar ofta fullbokade pd
vdren och sommaren. Trots det var det
11 Sonetter som tog sig over. Forresten
visade det sig att farjan inte var det enda
sattet att ta sig Over Vattern; var klubb-

mastare Inger Wennberg med make
Claes tog sig dit med sitt nyinképta
sportflygplan! Det var ocksd pd flyg-
faltet vi skulle traffas, for att starka oss
med medhavd picnic.

Sedan var det som vanligt réstning om
“Den finaste Sonetten, vdrmotet 1988";
mer om detta senare i artikeln.

Bland de bilar som kommit kan bl a
namnas Mark Sjolins Sonett tvd och en
halv. Det blir en separat artikel om den
bilen, men namnas kan att inte bara
bilen var ovanlig, efter den hiangde en
SAABO husvagn! "“Vilket ekipage’’, som
Anders Gernandt hade sagt om det géllt
en hast , . .| Vidare fanns Hans Eklunds

Vad doljer sig under huven? Jo en turbomatad V-4 motor, snyggt installe-

rad av dgaren Hans Eklund.




Mysig stdmning bland sonettagare pa restaurang Strandgdarden.

mycket ombyggda Sonett Il V4, som i
ar fordrats en turbo, férutom en ny
lack. Jonny Johansson frdn Trollhattan
hade féatt sitt projekt, en starkt modifi-
erad Sonett Ill klar, och tanken &r, att
det s sméningom é&ven ska bli en sepa-
rat artikel om den bilen.

N&, vid tvdtiden fick alla deltagarna
en mycket givande information om on
av en guide, som horde till de 750 bo-
fasta personerna pa on. Dérefter dkte
vi runt sjalva pd Visingsé, som ar minst
sagt behandig; 14 km ldng och som
bredast 3 km! Trots de ringa métten
fanns mycket att se och gora: Flygupp-
stigning med Claes; Brahekyrkan med
Ebba Brahes brudkrona; Ortagdrden
med ménga ort- och medicinalvaxter;
remmalagen (hastdragna turistkérror);
Nas slottsruin, Visinsborgs slottsruien;
Kumlaby kyrka med en fin observa-
tionsplats i tornet samt sist men inte
minst, konstndren Olle Kranz (81)
livsverk. Han samlat ett antal
1700—-1800-1900 tals hus och fyllt
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dem med sina konstverk. Inte minst
templet, en byggnad i antik stil med
pelare ar ovanlig. Att han dessutom var
bilintresserad och hade tva fina femtio-
tals Volvo PV och en Adler fran 1936 i
tradgdrden gjorde inte saken samre.

Vid femtiden var det dags for prisut-
delning i omrostningen om den finaste
Sonetten vartraffen 1988. Egentligen
borde ndgon annan skriva dessa rader,
men ok d&, jag (Jan-David Skavén) vann
med sin Sonett |l V4. vilket verkligen
gladde mig. Tvéda var Hans Eklund med
sin Sonett || V4 och trea Jonny Johans-
son, Sonett |11.

P& kvallen traffades vi och avnjét en
god middag pé restaurang Strandgdrden,
som gjorde skal for namnet, man satt
bokstavligen over vattnet! En del dkte
hem pé kvéllen, medan andra campade/
taltade.

— En annorlunda dag med kanonvéder

var over och vi tackar vdra klubbmast-

are Inger Wennberg och Anders Ogen-
stedt for denna lyckade traff!

SONEZT 3/1988
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Vartréffens snyggaste!
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Skansk sonettrenovering

Kennet Nilsson, Héstenslov i Skdne, redogor har for renove-
ringen av sin Sonett tvatakt 1966 med chassinummer 15.

Kennet ar en sann saabentusiast med manga saabar i sitt garage.

Bilden visar Kennet med pokal och Sonett efter korandet av va-
rens snyggaste Sonett i Annaboda 1986.

och har egen firma sedan 1973, sd jag
har sett atskilliga Saabar. | borjan av
sjuttiotalet blev jag erbjuden en Sonett
Il =68 men kontanterna saknades. Det
drojde anda till 1982, d& ringde plétsligt
en kompis en dag och frdgade om jag

Mitt intresse for att dga en sonett har var intresserad av att képa en Sonett.
val funnits sedan bilarna var nya. Jag har D& blev jag mycket intresserad direkt
jobbat dagligen med bilar sedan 1962 och frigade vad det var for drsmodell,

14 SOZAT 3/1988
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Ovan: Den fardigrenoverade framvagnen pa plats. Nedan: En tvataktso-

nett drar mdnga blickar till sig.

"

s
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svaret blev en gul "“—63:a". Efter entid
blev det en titt pd dket som mycket
riktigt var gul och i ganska risigt skick
men komplett, férutom framre golv-
matta och en del av luftrenaren. Bilen
var en 66:a och chassinr: 000 015 av-
stalld sedan 1974. Forsta besoket re-
sulterade i att vi fick igdng motorn
efter ndgra forsok. Efter dnnu ett besok
blev det affar, 16 000 kr, skiftande
agare och dket lastades och jag stolt
dkte hem med rariteten.

Sedan borjade arbete med att plocka
isar bilen totalt. Darefter fick jag blas-
trat chassit och 6vriga delar i metall,
rostlagning av chassit och darefter lacke-
ring och rostskydd i hdlrummen. Nar
chassit var klart gjorde jag iordning alla
delar till framvagn, bakaxel och
bromsar. Dessa delar lackades och mon-
terades. Darefter lamnades karossdelar-
na till lack. Efter montering av kaross-

delarna stod jag infor det stora problem-
et inredningen. Jag gick och funderade
en tid over detta problem, men sd en
dag fick jag en idé att ringa till sadel-
makarna i Malmé. Jag kollade i tele-
fonkatalogen och bérjade med den
forsta som var Bloms sadelmakeri. Det
blev bingo direkt eftersom firman hade
gjort inredningen till de 50 férsta bilar-
na. Firman hade kvar mallarna till klad-
seldelarna, och tillverkade nya delar och
gjorde ett nytt innertak. Efter att inred-
ningen var klar monterades motor och
vaxelldda som var i mycket fint skick.

Jag holl pd att renovera i ca 2 &r och
det var det vart tycker jag ndr man ser
resultatet och ndr man sitter bakom
ratten och hor tvataktsljudet.

Som pricken over “iet’ var ju nér jag
fick forsta priset i Orebro 1986 for
finaste vérsonetten.

Haélsningar Kenneth Nilsson

SCHELT 3/1988

Sallsam samling sonetter

synade Skane

Ogenstedt och Per Alvestig.

Jag tog nattdget till Helsingborg for
att hélla i vart klubbméte i Kullabygden
Efter en kopp kaffe och en smorgds pd
Helsingborgs Central var klockan 8, allt-
sd 3 timmar till vi skulle traffas vid P&l-
sjobaden, vad géra?

Jag gick omkring och tittade och be-
sokte Turistbyrdn for att hora om Gppet-
tider for Krapperups Konsthall. Efter
att ha kollat att det var oppet under
helgen, sd gick jag l&ngsamt ut mot

SONEZT 3/1988

S
nders

Pélsjobaden. D3 sdg jag molnen torna
upp sig under det att den kyliga vin-
den fick mig att borja undra vad jag
kanske stallt till med.

Vad skall vi gora om det blir valdigt
déligt vader? Jag blev dock lugnad av
ditresta sk@ningar som sa: Det bldser
over! Nar klockan var cirka 11.20 sa
fros vi val alla, s vi beslot att dka
ldngsamt mot Domsten dar vi kunde
hitta ndgot la samt beundra de otro-
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ligt fina Sonetter som hade mott upp,
cirka 15 stycken. D& kunde kanske
dven ndgra efterslantrare dyka upp,
eller hur, Per Alvestig?! En viss
hunger hade infunnit sig och frdgan
var, vem kan ta emot cirka 30 mat-
gaster en lordag utan forbestall-
ning?

Svaret blev Hamnkrogen i Viken
dar vi &ven kunde stdlla upp alla
Sonetter bredvid varandral

Efter en god lunch bar det av
mot Kullaberg. Strax efter avtags-
vigen till Lerhamn ligger slottet
Krapperup som en gdng i vérlden
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Sonettparkering framfor Hamnkrogen i Viken.

hade &gor som strackte sig |dngt
ner mot Helsingborg. Tidigare un-
der sommaren forsokte jag f& en
guidning i slottet, men det visade
sig, att de endast visade det for
hembygdsféreningar och arkitektsstu-
derande, vilket vi ju inte var.

Alors, vadret var nu sadant, att
en tur i parken eller konsthallen
lat bra, Sedan var det bara att ta i den
I&sta dorren till konstens Mecka . . .| P&
turistbyrdn i Helsingborg hade de
kunnat upplysa mig om att den 6ppna-
des forst klockan 16.00.

SONEZT 3/1988

| fortsatt kortege gick s& turen upp
mot Kullaberg déar norra Europas star-
kaste fyr stdr. Jag har for mig, att
lampan kan lysa omkring 80 distansmi-
nuter; utanfér Halmstad vet jag, att den
néstan blandar en under mérker. Ifrdn
Kullen tog vi oss sedan till slutpunkten

for vér lordagsutflykt; kaffe och kakor

hos Flickorna Lundgren dar vi under
glatt sprikande satt i kvéllssolen. D&
klockan bérjade lida mot halvsju s&

SOASEAT 3/1988

kédndes det i varje fall for mig som ett
trevligt slut pd en trevlig dag med trev-
liga och intressanta manniskor, bland
annat Lennart Larsson som i kommande
nummer av klubbtidningen ska berédtta
om sitt deltagande i konstruktionen av
vara bilar.

Stort tack till alla som kom och ett
extra tack till Claes och Inger Wennberg,
som jag fick &ka med dd min egen So-
nett inte lar rulla forrén till varen 1989.

Anders Ogenstedt
Klubbmastare

19



Det borjade sa natt
med SONETT

Carl-Ake Blomstrand

Férman vid ASJ biltillverkning
under 60-talet

Har foljer fortsattningen pa Carl- Ake Blomstrands artikel fran

sonettillverkningen i Arlov

Vi kastar oss med friskt mod &ter dver
fodslovdnderna. Som jag tidigare namnt,
var var forrddsman inte specialist pd gang-
or, Sonetten ar ju begdvad med bade tum-
och millimetersystem. En liten historia
om vad detta kunde stélla till med, bor
bevaras &t eftervarlen. Forradsmannen
hade vid ett tillfdlle i hastigt mod lagt
1/2-tums muttrar i samma binge som
M-12 muttrar. De sdg ju ganska lika ut
med samma nyckelvidd, En vacker dag
hamnade dessa forargliga 1/2 tumsmutt-
rar i det monteringsfack som var avsett
for M12 till framre hjulupphédngningen.
Intet ont anande placerade montoren en
felaktig mutter i den pneumatiska skruv-
dragaren och gangade fast muttern, Han
fick “full mutter”, sen var det stopp. |
tron att det var en tillfallighet, tog han
en ny mutter och fick samma resultat. D&
insdg han att ndgot var pa tok och kallade
pd mig. Jag sdg ju genast bdde pd gangor-
na i 6vriga muttrar och pd markningen att
det var fel sort. De fastkdrvade muttrarna

20

gick inte att fa bort. Det var bara att
borra bort skruvarna och svetsa in nya.
Efter den betan hade vi inga fler gangfor-
vaxlingar.

Ett efter ett |6ste sig problemen och vi
fick faktiskt monteringen att flyta ganska
skapligt. Tidstudiekillarna fick ordning pa
ackorden. Naturligtvis gnydde montorer-
na over for l&ga priser, men det horde ju
till. Det ledde dock aldrig till att de slar-
vade med arbetet. Jag méste erkdanna att
de visade en god portion yrkesstolthet.

S& borjade d& forserien rulla av bandet
pé allvar med det antal som var beraknat
namligen tre bilar om dagen. Vi borjade
kdnna oss ganska nojda, Det skulle vi
inte ha gjort. Saab sade plotsligt STOPP!
Nu far ni sluta med att kéra med en tréd i
roret. Det kom som en kalldusch, Vdra
fina Sonetter, sammansatta med all den
kéarlek en verklig bildlskare kan d&stad-
komma. Jag vet inte vad det var som ut-
loste Saab:s reaktion. Formodligen hade
vi inte riktigt lyckas nd upp till Saab:s

SCHELT 3/1988
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kvalitetskrav. Saab meddelade att man
inte godkénde ett enda exemplar forran
en av dem utsand politruk godkant séval
ritningar som presenterat utforande enligt
denna ritning, Det géllde en mangd sma-
detaljer, N&val, politruk var elakt sagt.
Frin Saab anldnde en mycket ambitios
och helt omutligt kontrollingenjor vid
namn Stabeck. Under ca en ménads tid
stoppades all montering tills att ing Sta-
beck sett ritningar pd alla detaljer och
deras placering i bilen och sett detaljer-
na monterade pd ett exemplar av So-
netten. Skam till sigandes fattades en
hel del ritningar. Jag tyckte faktiskt
synd om Gran och hans grabbar pé rit-
kontoret. De satt valdigt illa till, egentli-
gen utan forskyllan. De gjorde sitt basta,
men tidsmarginalerna hade varit for sma.
Jag hade en bestamd kansla av att ledd-
ningen inte var sarskilt fortjust av Sta-
becks narvaro, men det vidgade nog deras
syn pd kvalite. Vi hade bara att ratta oss
efter den allsmaktigen. En av Stabecks
uppgifter var att hjdlpa oss med avgaspro-
blemet. Han gjorde &tskilliga provturer
for att mata CO-halten i kupén. Till att
bérja med var den nog obehagligt hog. S&
sméningom kom vi underfund med hur
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Erik Carlsson med en }vérkrsonert arsmodell 1967.

den sista stumpen av avgasroret skulle
vara riktad for att avgaserna inte skulle
sugas in i kupén via eventuella lackor vid
bagageluckan. Det krévdes bara en viss
bestamd vinkling av rérets sista tio centi-
metrar.

S& sméaningom ansdg sig Stabeck kunna
godkanna fortsatt seietillverkning och
allt var frid och fréjd. Sag dock den gladje
som varar bestandigt. Saab hade beslutat
att vi skulle g& over till V4 motorer av
samma typ som hade bérjat anvandas i
deras standardbilar. Fr o m chassinummer
259 skulle det vara V4. En del bilar efter
259 hade redan fardigstéllts med tvatakts-
motorer. P4 dessa fick vi byta motorer
och gora en del andra nédvandiga modifi-
eringar. Vi fick bl a nya framfjadrar pga
V4:ans storre vikt. Inmonteringen av V4:
an véllade en del nya problem. Det var
inte bara bulan p& motorhuven. Saval i
bottenpliten som i brandskottet tog det
emot. Pga motorns gummiupphéngning
kriavdes ganska mycket luft mellan motor
och omgivande platar. Speciellt vid kraf-
tig acceleration flyttade motorn sig bade i
sid- och langdled. Vi fick knacka bucklor
och ta upp frigdngshdl pd flera stéllen.

forts sid 24
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Frdn vér flitiga bidragsgivare JUrgen
Quetting i Vasttyskland har vi fitt en
artikel i tidningen Markt, som kanske
inte dr purung langre, frén 1985, men da
vi inte omnamnt det tidigare ska vi anda
gora det har: Den heter “"Schweden-
happen, die Story von SAAB Sonett”.
Som sig bor handlar inledningen om
Rolf Melldes och andras insatser for att
f& fram Sonett |; bland annat namner
man att det i USA kom ut prospekt som
utlovar sdvél en serieproduktion av So-
nett | sdvdal som en tavlingsversion!
Sedan gdr den for oss vdlkdanda hi-
storien vidare via Sixten Sasons Cat-
herina till Bjorn Karlstroms prototyp.
Journalisten, Dieter GUnther, beskriver
sedan de modifieringar som gjordes in-
nan Sonett |l blev klar, hur det utveck-
lades till Sonett Il V4 och sist Sonett
I11. Aven de tekniska detaljerna &ter-
ges med sedvanlig tysk grundlighet . . .

— Av Ingemar Udén, Goteborg, har vi
fatt annu ett tyskt bidrag, frdn nummer
22, 1987 av ""Auto Motor und Sport”.
Artikeln handlar helt om Sonett |, bdde
historien bakom och tekniken, men
aven om kanslan att kora den och den
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naturupplevelse man far ndr fartvinden
sveper over den lga vindrutan!

— Viér kollega Bakrutan, klubbtid-
ning for Svenska Saabregistret, hedrar
vira bilar med att pd framsidan av
nummer 2, 1988 dterge en annons for
en tvdtaktssonett frin ANA NYTT.
Kull

— Teknikens Vérld nummer 16 av den
20 juli 1988 pryds delvis pd framsidan
av Berndt Eliassons SAAB Sonett 16 V.
Inuti tidningen ar den en fyra sidor lang,
snyggt illustrerad artikel om Bernts
projektbil. Teknikens Varld kallar
Berndt "’Odensbackens Bertone’, inte
illa . . .! Sjalvklart handlar artikeln om
hur bilen har renoverats frén att ha varit
totalkvaddad till sitt nuvarande utse-
ende, som faktiskt anknyter till Sixten
Sasons Catherina; bdda har targatak.
Allt gdr igen!

Slutligen kan jag inte l|dta bli att
namna, att postorderforetaget Ellos har
en lampserie som heter, ja ni kan sakert
gissa . . .

Tack for bidragen, hor av Er till mig
med ytterligare artiklar!

Jan-David Skavén
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SALJES KOPES

Koépa, salja eller

byta?

Har kan du annonsera om
prylarna du har eller behover
for din Sonett. Du far annon-
sera gratis om allt som ror

din bil.
 SALJES

Tva stycken begagnade, men mycket bra
framre blinkerslampor Lukas 1632 for
Sonett. Pris 300 kronor for bada.

Rune Eriksson, tfn 0603—-103 02

Kompl omgdng nya Girling gastrycks-
stotdampare. Pris 600,—.
4 st 45" platfilgar 68—71.

Jan Johansson, tfn 0485542 42.

Soker Du sonettdelar, men kan inte 4
fram nya, vare sig i Sverige eller USA?
Jag kanske kan hjilpa Dig att 3 fram
begagnade delar. Hor av Dig till mig
med Din forfrigan! Ett vykort ricker,
men glém ej namn och adress.

Bjorn S Collin

14977 SOUTHMERE PLACE
SYRRGY B.C.

V4A 6P 8 KANADA

SOIERT 3/1988

kanske

KOPES

Kylargrill och blinkersglas fram till
Sonett 111 =72,

Wolfgang Huebner
Universitat Karlsruhe
Englerstrasse 7

Postf 6980

7500 KARLSRUHE 1
VASTTYSKLAND

Till Saab Sonett V4 1968: Grill
Lars Einar
Tfn 0155/333 21

Luftrenare till Sonett |l V4,

Jan Johansson
Tfn 0660—650 81

Flaktmotor, bagagelucka samt dorr-
kladsel Saab Sonett —68. Om du inte
har till salu kanske du kan tipsa mej om
négon som har?

Michael Petersson
Tfn013-1577 33 hem
013-28 32 14 arb
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Aven V4-problemen |6ste sig och den nya
modellen kunde borja rulla av bandet.

Provkorning
Under de ca tvd dren jag var med j So-

nettbyggandet, slapptes inga bilar frdn
foretaget utan att forst ha provkorts. Det
var inte bara en uppstartning och en run-
da pd fabriksomrddet. Vi hade en prov-
runda som omfattade de flesta typer av
vagbelaggningar. Jag gjorde sjalv atskilli-
ga testrundor, sd jag minns mycket val
hela rundan. Totala vagstrickan bor ha
varit mellan 3 till 4 mil, Efter utfarten
frin ASJ korde vi ut till gamla vastkust-
vagen mot Lomma. Strax innan Lomma
svangde vi hoger in pd en smal krokig
grusvag till Alnarp, vidare genom Alnarp
pd asfalt och genom Akarp, som di hade
en gammal ganska délig och lappad vag-
beldaggning.Utanfor Akarp svangde vi
vanster pd gamla Lundavagen som delvis
var belagd med smagatsten, Vi korde till
rondellen vid Lunds sédra infart dar vi
svangde in pd motorvdgen mot Malmé,
Har blev man plotsligt en Stirling Moss
och laddade for fullt d v s toppfarten
160 km/tim, Hastighetsbegransningen var
inte inford dd. Vi hade faktiskt inga in-
struktioner for hur testkorningen skulle
utforas, men vi gjorde den pa det satt vi
tyckte var riktigt. Jag ar inte helt saker pa
att vart satt att kdnna pd bilarna skulle
uppskattats av hoga vederborande, men vi
litade faktiskt helt pd vdr produkt och
vdra montorer. Hur som helst s visste vi
att grejorna holl och hangde med. Vi
hade bara en avdkning under dessa test-
korningar., Foraren tillhérde inte virt
ordinarie testlag. Vi fick byta bida sido-
balkarna. Akern dit bilen sokte sig var

hérdfrusen och knagglig.
forts i nasta nummer

SKRYT
ANNU
MER

cLuB

SONIEUT

Du gor det val ocksa?

Talar om att du & med i Sonett-
klubben, alltsa.

Enklast gbr du det genom att kopa
och anvanda klubbens dekaler,
marken och sa vidare.

Klubbdekalen — som egentligen ar
tva, en stor och en liten — kostar ba-
ra tio kronor. Billigt, eller hur? Och
som sagt, du far bade den lilla och
den stora for en tia,

Nar du bestéller — séatt in beloppet
pa klubbens postgirokonto
35 87 30-0. GlI6ém inte att tala om
vad du heter och vilka grejor du vill
ha!




