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Fran ordforandens
skrivbord ...
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Det blev tyvarr en del stavfel i forra
numret vilket vi beklagar. | Som-
mervilleannonsen ska fotografen
heta Leo Swidler och inget annat.
Ratt pris pa omvanda storre bilden
ar 580,-.

Det finns fortfarande kvar en del
gamla nummer av var klubbtidning, i
storre eller mindre antal per num-
mer. Det galler nummer:

2,3,4och5 1984

152434 1987

122,34 1988

Forst till kvarn . .

Ni som ar nya medlemmar och inte
har dessa aldre nummer eller "gam-
la” medlemmar som vill komplettera
samlingen har nu en utsokt chans att
fa ovannamnda nummer. Skriv
namn, adress samt Onskade num-
mer till:

Jan-David Skaven

1,3 4 1985 Vinthundsvagen 87
1,3, 4 1986 123 62 FARSTA.
CLURB j Besiktningsmén for MHRF-férsakringen
S NETT Martin Stenlund, Umea 090/323 39
: SWEDEN Claes Wennberg, Stockholm 08/739 1805

Klubbens postgiro 3587 30-0

Forsakringskommitté

P-O Hilbig, Stockholm 08/85 18 08
Goran Sundin, Stockholm 0758/262 22
Lennart Bjork, Alingsas 0322/506 39

Jan David Skavén
Vinthundsvagen 87 Bjorn Olsson, Lund 046/47077
123 62 Farsta Kenneth Nilsson, Teckomatorp 0413/708 00
08/93 15 65

Alf Oldenburg Klubben adress
Sodra unggamn 34 c/o Per A'Vmig
171 49 Solna Keflaviksvagen 20
08/83 70 73 46173 Trollhattan

Johan Agrell Tidningens adress
Arrendevégen 35 c/o Magnus Ekstrom
163 59 Spanga Hamngatan 1A
08/760 51 86 311 00 Falkenberg
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Den 19 mars anordnar Martin Sten-
lund i Umea en SAAB-traff for saval
tvatakts-saabar som Sonetter. Ni
som har intresse, kontakta garna
Martin pa tel 090-323 39 for att fa
narmare upplysningar.

Av den tyska SAABklubben 1.
Deutscher SAAB. Club Dortmund

e.V. har vi fatt information om den 5
internationella  SAAB-traffen  den
9-10 september 1989 i Haltern/-
Westfalen. Bland mycket annat |
form av t ex dans och mat blir det
tavlingar for vackraste bilen, aldsta
bilen samt langsta fardvagen. Det
blir ocksa rundturer till olika vackert
belagna slott, Ni som vill ha mer
information pa tyska eller engelska,
kontakta Jan-David Skavén sa ska
jag sanda fotostatkopior av inbjudan,
anmalningsformular,  hotelladresser
osvl

Information fran klubbmas-
tarna om planerade moéten

under 1989

Varmotet kommer att hallas i Ludvika den 27-28 maj och
dar hoppas vi fa traffa aven sonettigare fran de évre del-
arna av landet, vi tycker namligen att ni varit klart under-
representerade pa féregaende méten.

Den 17 juni planerar vi ett besok pa Silver Hill-museet

som ligger i Klippan.

Slutligen tréaffas vi i Amberg den 26-27 augusti och denna
gang haller vi motet tilsammans med P-1800 klubben
som star for arrangemangen. Pa sondagen utlovas ett

rally.

Vi hoppas att ni redan nu skriver in dessa datum i er ka-

lender.

Halsningar fran
Ander och Inger
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Sonettklubbens styrelsemed-

lemmar i narbild

Av Inger Wennberg

| ett svagt

dgonblick lovade jag att skriva en liten betraktelse over

styrelsemedlemmarna - sedda genom mina 6gon och darfor ber jag harmed

fa avlagga min forsta rapport.

Och vem ska man borja med om inte var ordforande Thomas Klementsson.

Thomas ar en eldsjal nar det galler
Sonett, han ar i sjalva verket en av
grundarna till var klubb. Han overgav
klubben under nagra ar nar han hade
utlandstjanst men nar han atervande
hem till Sverige igen aterbordades
han i laga ordning till Sonettklubben.

Thomas ar vasterbottning av fodsel
och ohejdad vana - vilket marks
enligt honom sjalv — sa darav drar jag
slutsatsen att det ar bra att komma
danfran for jag har inte annat an
angenama minnen av mina moten
med Thomas.

Till vardags agnar sig Thomas at att
vara militar, sa det ar ju lugnt och
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tryggt for oss. | alder ~och
tjianstestalining har han natt stadiet
att man lagger ut nar man lagger in
d v s major som inte behover ut och
lubba med nyinryckta killar och tjejer.

Thomas har en hustru som inte helt
fattat det har med att Sonetter ar
nagot som man inte har bara till att
aka i, utan om man som Thomas har
en icke renoverad densamma
uppallad i Skane sa ar det lage att da
och da aka och titta pa den och ge
den litet karlek med ett vanligt ord
och en klapp pa motorhuven. Det ar i
sjalva verket sa illa stallt att hon far

forts sid 19
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Provkorningsrapport av
Saab Sonett Turbo 16

| Sonettbladet nr 1 1988 utlovades
en test av Berndt Eliassons Sonett
Turbo 16.

PER ALVESTIG redogor hér i ord
och bild for sina intryck fran en

dag bakom ratten pa denna skap-
else.

Jag visste att det var nagot speciellt med den har dagen, det yttrade sig
redan nar jag vaknade. Jag var inte morgontrott som vanligt, utan tog en
snabb dusch och svepte frukosten.

Sedan, vad behovdes pa resan? Varma klader, hjalm, vindskydd,
motorglaségon? Naval en snabb litt genom fonstret, solen skiner, ser ut att
bli en fin dag.

Sa bar det ivag mot dagens minst son, funderade jag dver hur det hela
sagt ovanliga uppgift. Vada? Jo, borjade.
provkorning av Saab Sonett Turbo

_ Forsta gangen jag motte Berndt var
16! Rykten hade man ju hort och alla e

3 5 v vid klubbens varmote i Trollhattan
pekade at samma hall, den ar snabb, -83, dit Berndt kom okiand med en
livsfarligt S”abb_‘l ‘ ~ totalrenoverad Sonett -68 och knep
Vad kan man vanta sig, med 175 fris- forstapriset i tavlingen varens snyg-
ka kusar i en Sonett. gaste Sonett.

Pa resan till Odensbacken, for det ar Sedan fortsatte det med diverse
dar man hittar Sveriges enda Sonett sonettrenoveringar bl a en Sonett i
T 16 och dess skapare Berndt Elias- cab-utforande!
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Utgangsmaterialet var en krockad Sonett V4 1968 ars modell

Men sa en dag kom Berndt och
berattade att han kommit oGver en
totalkvaddad Sonett V4 -68, som
skulle renoveras med Turbo 16 mo-
tor, det lat ju intressant.

Att sedan utgangsmaterialet var sa
daligt att vilken garvad entusiast som
helst skulle salt skrotet mot an-
nonskostnaden, det bekymrade inte
Berndt.

Arbetet borjade med att rikta det som
gick att anvanda. Sedan byte av
fram- och bakvagn till 900-delar,
vilket ocksa breddar bilen 20 cm.

Chassisattningen har han lost med
kortade 900-fijadrar och gasstot-
dampare fram, bak sitter Saab 96-
bakfjadrar och std 900 stétdampare.

Bromssystemet ar hamtat fran
900:an och inkluderar servo och en
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reducerventil till bakbromsarna da
vanliga 900 bromsar ar alldeles for
kraftiga i baken pa en Sonett.

Vid en hard inbromsning far man
ofrivilig  hjullasning pa bakhjulen,
vilket kan leda till otrevliga kast eller
rentav piruetter.

Sa var det da dax for aggregatet, for
att over huvud taget fa plats med
det, var Berndt tvungen att slanga ut
kylaren och sdnka hela aggregatet en
del. Laddluftkylaren fick en cen-
tralplacering i fronten dar kylluft-
flodet ar som bast. Ett problem som
uppenbarade sig var att turbo-
aggretaget  hamnade farligt nara
motorhuven, plast och varme gar
som bekant inte sa bra ihop.Detta
loste Berndt genom att montera en
kylflakt ~ framfor  turboaggregatet.
Flakten startas av en termokontakt



Riktigt bra med plats blev det efter lite pusslande, laddluftkylen skymtar fram-

for motorn

som sitter pa motorhuven och kanner
av nar det blir for varmt.

Fortfarande var bilen utan vatten-
kylare till motorn. | utrymmet framfor
bakhjulen placerades tva modifierade
Saab 96-kylare sammankopplade
med motorn genom slangar som
ligger i trosklarna.

Inredningen renoverades till origi-
nalskick, ny instrumentbrada plast-
ades upp enl original. Skinnkladda
stolar fran en 9000 sattes in.

Sjalv hade jag inte sett projektet pa
mycket lange och vid det tilifallet var
karossen endast grovt tillpassad och
provisoriskt monterad.

| takt med att avstandet minskade
okade min nyfikenhet.

Luftintaget till den modifierade
kylaren fran Saab 96
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Vil framme hos Berndt fick jag se
skapelsen, den stod dar pa garage-
infarten, nytvattad dagen till ara och
glanste i1 kapp med sin byggherre.
Efter en snabb walk-around-check
var det sa dags for provtur. Berndt
varmkorde och vi passade pa att
tanka, tanka gar forresten till pa
precis samma satt som pa vanliga
Sonetter kanske det mest Sonettlika?

Efter att Berndt demonstrerat lite av
bilens kapacitet bytte vi plats.

Jag gled ner i den bekvama skinn-
stolen, takhojden var obegransad, vi
korde utan targataket.

Pa det hela taget kanner man igen
sig, tankmataren ar utbytt mot turbo-
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De moderna 9000-stolarna matchar inredningen mycket bra

&
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Efter att Berndt tankat, var det dags
for Sonett Turbo 16 att bekanna
farg!



Byggherren Berndt poserar mycket och gérna vid sin skapé!se

tryck, hastighetsmataren har fatt ny
skala (max 260 km/h) det behovs!

Sa glider vi da ivag, turbobilar brukar
vara sloa innan man far upp varvet
men den latta Sonetten accar sug-
ande redan utan turbotryck. Nar
sedan turbotrycket kommer &r det
bara att halla i sig.

Maximalt vridmoment vid 3000 rpm
ar cirka 250 Nm vilket ar mer an
tillrackligt for att ge den lilla bilen
smatt fantastiska accelerationspres-
tanda.

Det spelar inte sa stor roll vilken
vaxel som ligger i, accelerations-
mdojligheten finns dar.

De maffiga breddningarna ar mycket snyggt utforda

aEnn

Chassit ar minst sagt hart, tillsam-
mans med bilens breda sparvidd och
dess laga tyngdpunkt blir bilen
mycket stadig pa vagen.
Olyckskorparna kraxade i borjan om
att bilen skulle bli okorbar med sa
mycket vikt over framhjulen. Bilen
har givetvis en tendens att under-
styra vid hard landsvagskoérning men
den blir aldrig svar att halla kvar i
sparet.

Sonetten har utrustats med Pirelli
P600 i dimension 205-55/15 pa 51"
Silver Spoke falgar. Dessa bidrar
givetvis mycket till vaghallningen,
som imponerar aven i hogre farter.

Att na dess hogre farter ar inget
problem pa 5:ans vaxel med vid-
oppen trottel har man for lange sen
lamnat de i Sverige sa omdebat-
terade hastighetsbegransningarna.
Hur fort den gar? Det lampar sig inte

att i tryck svara pa den fragan, inte
har i Sverige.Manniskan ar skapad sa
att hon anpassar sig till det mesta.
Efter en sasong i sin Sonett Turbo
16 tycker Berndt att det fattas lite
effekt pa toppen!

Till kommande sasong réknar han
med att ha andrat pa det vilket torde
medféra en toppeffekt pa strax over
200 hastkrafter.

Allting tar ju slut forr eller senare sa
aven min provtur i denna markliga
Sonett.

Efter att ha tackat Berndt for en
trevlig dag styrde jag kosan hemat.
Jag har alltid tyckt att 900 Aero varit
en snabb bil med fin respons, men
pa hemvagen kandes blilen bade
matt och lite gungig.

Vem vet kanske jag ocksa hade
borjat vanja mig vid Sonett Turbo 16.

Artikelforfattaren har tagit plats bakom ratten, en plats som han senare ogar-

na ville lamna!

Bommar och':-
spel far ej |
vidroras

——

D& bommen &r |
&lld far omradet

=/ A




»Sonettdraget”

Arets miljonér finns hos oss ...

... hoppas vi. For nu har vi haft den forsta dragningen i "Sonettdraget”,
och den lycklige blev Christer Jansson, Alvagen 18 i GRASTORP.

Vi gratulerar och énskar lycka till med dragningen, och penninglotten
kommer med posten.

PENNIN
[T

Visste du att penninglotteriet har haft en Sonett tvatakt 1966 som motiv pa sina
lottsedlar?

Kjell Wihlborg — sonettbladets egen hovfotograf — har har anvant en sadan lott-
sedel som bakgrund till sin Somerville Sonett- forstapriset i sonettklubbens foto-
tavling som Kjell vann nyligen.

En passande vinjett till "Sonettdraget” eller hur!
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ter en totalrenovering.

Foljande artikel &r hamtad ur tidningen lllustrerad mo-
torsport nr 10 1966. Bilen som beskrivs i artikeln har
chassinummer 29 och éar alltsa den bil som Erik Carlsson
och Torsten Aman kérde i Alprally 1966.

Bilen ags idag av sonettklubbmedlemmen Mats Bjorke-
by, vilken meddelar att bilen nu ar sa gott som fardig, ef-

JAG OCH MIN
SAAB SONETT ...

AG har under en lingre tid haft det

stora nojet att iiga och kora en SAAB-

SONETT 2. Att jag kallar det Stora

nojet, beror inte enbart pi det faktum
att vagnen iir fortriifflig, utan ocksd att den
Astadkommer att man hamnar i situationer
som man aldrig tidigare trodde vara moj-
liga. P4 bensinmackarna exempelvis, spring-
er personalen fram, inte bara for att titta,
utan for att ge service. Ett forhdllande som
man kanske inte alltid &r van vid. Varje
ghng jag parkerar, samlas det ofelbart folk
omkring Sonetten, ivriga och nyfikna med
otaliga frigor i beredskap 4t mig, varfor jag
tinkt att stencilera ut ett antal papper med
de viktigaste data pd, for att sedan kunna
delas ut vid behov.
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Artikelférfattaren
Lars Smedstrom i sin
Saab Sonett 1.

@ Skimt &sido, detta skulle ju handla om
min syn pd bilen. Det exemplar som jag har
i min igo, har chassienummer 29, och ar
det fjirde seriebyggda som slipptes ut. So-
netten gjordes forst i en experimentserie
pi 25 st. innan serieversionen var klar. Bi-
len &r inreg. i augusti —66, och har nu gitt
knappt 2000 mil.

HELT | PLAST

Som ménga kanske vet dr karossen helt
byggd i plast, och bestér, forutom dorrar-
na, bara av tvd delar: Framparti med mo-
torhuv och skirmar ihop, samt tak och bok-
skirmar likaledes ihop till ett bakparti
Framdelen kan fillas upp helt, varfor at-
komligheten vid motor- och framvagnsar-
beten ar mycket god. Plasten &r ett ypper-
ligt material, ingen risk for rost, och fram-
for allt ir den mycket litt. Tack vare detta
viiger vagnen bara 660 kg.
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ENDAST FOR GYMNASTER

Att komma in i vagnen, och di speciellt
i de kraftigt skilade stolarna, kan for en
ovan bereda vissa svérigheter. Det erford-
ras att man fger den gymnastiska fardighet
som kriivs for att vika sig dubbel, samti-
digt som man méste vara en miistare i att
Ala. Nir man sedan efter avslutad fiard re-
ser sig och kliver upp pd trottoaren, bor
en varning utfirdas om att inte snubbla
dver bilen. Totalhjden dr mycket lig, bara
116 cm. Ytterligare en liten anmirkning
om stolarna. De ir nidmligen klidda med
plast. Alltsi kalla p4 vintern och klibbiga
pid sommaren. Tyg hade varit biittre. Det-
samma giller klidseln i Gvrigt. Den gor ett
torrt och billigt intryck.

Men man glommer snabbt alla besvir
di man satt sig. Korstillningen #r perfekt
och man sitter som fastgjuten i siitet. Det
gir bra att kéra med raka armar, samtidigt
som man har alla pedaler och reglage inom
bekviimt rickhdll. Ratten, som &r av alu-
minium, har liten diameter, vilket bl. a.
innebiir att vagnen kinns mer direktstyrd
och blir kiinsligare for rattutslag én van-
ligt. Ratten &@r naturligtvis ocksd laderklidd.
En bra detalj: Rattekrarna dr mattlackera-.
de, alltsd ingen risk for reflexer i vind-
rutan.

Sikten framdt i Sonetten @r bra medan
den bakdt ir lite simre bestilld. Detta be-
roende pd den kraftigt lutande bakrutan
och bakpartiets avhuggna Kamm-form. Bi-
lens vindrutetorkare dr ypperliga och borde

Interiren idr snygg och dndamdisenlig.
Enda anmdrkningarna giller laddningslam-
pans placering samt att det dr ratt- i stillet
for golvviixel.
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inforas som standard pd samtliga Saab-
modeller.

\lla reglage &r centralt placerade pa in-
strumentbridans mitt. Varvriiknare, hastig-
hetsmiitare samt ovriga instrument dr av
rund typ, och mycket littavlista. Ett litet
minus vill jag ge laddningslampans place-
ring ldngst ut till vinster pi bridan. Vid
dagsljus dr det helt omdjligt att se om den
lyser eller ej. Personligen hade jag foredra-
git en amperemitare, speciellt som vagnen
i mitt fall ir forsedd med extraljus. Fabri-
ken har utrustat den med tvd st. jod-fjirr-
ljus, samt tvd mycket ldgt placerade dim-
ljus. En ypperlig ljusutrustning som jag
anser vara nodvindig pd en sdpass hir
snabb vagn.

TRE FORGASARE

En liten titt under huven visar att motorn
dr densamma som pd Saab-Sport model-
len, s& nidr som pad forgasarna. De dr tre
till antalet och dr av s. k. Overstromstyp,
vilket innebir att de inte har néigra egent-
liga flottorhus, utan briinslet pumpas via
tvd Bendix-pumpar, omkring hela tiden. En
vanlig forgasare hade inte kunnat anviin-
das p. g. a. att den flodar eller blir bensin-
fattig beroende 4t vilket hill bilen sviinger.
Beroende pi vagnens extremt goda viig-
egenskaper siitts stora sidkrafter i rorelse
vid hird kurvtagning, och detta i sin tur
piverkar en vanlig forgasare. Motoreffek-
ten har okat till 60 DIN vid 5.200 rpm,
i och med forgasarbytet.

Sportmotor med tre forgasare som ger 60
hk (DIN).
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VARFOR INTE GOLVVAXEL?

Viixellidan Gverensstimmer helt med sport-
modellens, bide betriiffande utférande och
utvixling. Den vanliga rattviixeln finns allt-
s kvar. En golvspak hade kanske varit att
foredraga i en sddan hir vagn, men inget
att anmirka pd rattspakens funktion.

Vad man mest ligger mirke till nir man
kor Sonetten dr att den dr helt "dod” under
4000 rpm, men dirifran och upp till 6000
rpm #r accelerationen strilande. 0—100
gar pd c:a 10 sek. och toppfarten ligger pd
165 km/tim. Bilen genomgir just nu en
trimning och modifiering, bl. a. skall mo-
toreffekten hojas till 80 DIN, vilket kom-
mer att forbiittra siffrorna ytterligare. Ty-
virr har man ju inte stor anvindning av
hog toppfart i dessa fartbegrinsningens
tidevarv, men snabb acceleration anser jag
vara ett krav for sikrare omkorningar. Jag
kan i dagens lige inte tinka mig att byta
till en sloare vagn.

SUVERAN PA VAGEN
Viigegenskaperna ir som jag tidigare nimnt,
suverina. Vagnen inbjuder till hird kurv-
tagning, di den ligger fastklistrad, likt ett
strykjirn, intill vigbanan. Kors vagnen med
bakvagnssladd genom en kurva, behdver
man bara litta lite pd gasen for att Sonet-
ten skall dterta kursen. For att forbittra
vighéllningen ytterligare har jag monterat
Auto-Trygg ddmpare runt om. Bilens sid-
vindsstabilitet anser jag vara bittre dn den
vanliga Saabens.
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Trots uppriknade fordelar finns dock en
del skonhetsflickar. Rutorna titar diligt
mot karossen. En ram runt fonstret hade
eliminerat detta. Ventilationen #r dlig, ru-
torna immar ldtt igen, men har enligt upp-
gift frin Saab forbittrats. Bagageutrymmet
ir minimalt och rymmer bara resviiska +
tandborste, men vilken sportvagn &r byggd
for att frakta gods.

En nackdel fir man vil ocksd siga ir
att den dr svarkord i stadstrafik, Motorn
mir inte bra av ldga varv. Den sotar igen
och stiften blir oljiga. Det giller att hilla
ratt varvtal, varfor den #dven #ir svirkord
gér en nyborjare. Friga min fistmé. Den
ar definitivt inte tillverkad for sondagsbi-
lister, utan snarare for tidvlingsbruk. Bist
méir Sonetten nir den fir varva ut, mil ef-
ter mil. Brinsleforbrukningen héller sig om-
kring 1,4 liter vid stadskérning och sjunker
till litern vid landsviig.

TREVLIG PA ALLA SATT

Sammanfattningsvis vill jag siga att jag
trivs mycket bra med Sonetten. Dess goda
egenskaper tar helt Gverhanden. Att sitta
sig ner i sitet, ligga in vixeln och trycka
ner gaspedalen, samtidigt som man trycks
bakit av accelerationen ger en kinsla som
inte gar att beskriva, Den mdste upplevas.
Saab har, tycker jag, lyckats med att fram-
stilla en sportvagn i ordets riitta bemirkel-
se. Den har ett originellt utseende i kom-
bination med ypperliga koregenskaper samt
en stryktilig och varvvillig motor, allt det-
ta inbakat under namnet SAAB — SO-
NETT.

Viigegenskaperna
dr 'det bista pd
bilen — ' bevisat
i mdnga tivling-
ar. Och den trivs
béist niir den gdr
hdrt.
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Det fortsatte sa natt
med Saab Sonett

Styrelsen for Club Sonett Sweden ser det som angeldget att i tid
dokumentera historiken om SAAB Sonett. | linje med detta har vi
tidigare haft en artikelserie av Carl-Ake Blomstrand.

LENNART LARSSON, en av
konstruktorerna i Arlov ger har en
tillbakablick pa tillverkningen av
béde Sonett Il och Ill.

""Ingenjor Lennart Larsson har sedan januari 1966 tills dato varit mig
behjalplig vid framtagandet av sportbilen Saab Sonett Il och I11.

Han har huvudsakligen varit ansvarig for konstruktion och tillverkning
av platskarossen. Har ocksd varit forbindelseman mellan ASJ och kaross-

underleverantor.

Larsson har genom sin mdngkunnighet och goda arbetsformdga varit en

stor tillgdng.”

Detta var det intyg jag fick av Bjorn
Andreasson och dags dato var den 30
juni 1970. Detta dato lamnade Bjorn
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Andreasson jobbet som konstruktions-
chef for Sonetten. Jag hade dé arbetat
med honom under fyra ar. Han var
mycket inspirerande att jobba med, men
det géllde att hinga med vid hans snab-
ba idéutkast. Han ritade ofta idéerna
med kulspetspenna i véanster handflata.
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Om man dd pdpekade ndgon detalj som
inte var s lyckad skiftande han o6ver
pennan i andra handen, gjorde en ny
skiss och hade kringgdtt problemet med
forsta utkastet. Han var en mastare pa
fattigmans tekniska lGsningar. Det var ju
bara sddana som stod oss till buds under
de forsta dren av Sonett-tillverkningen.
ASJ végade aldrig gora ndgra investe-
ringar i verktyg eller produktionsut-
rustning, SAAB kunde inte séga hur
lange man avsdg ha Sonetten i produk-
tion.

Men nu till mitt eget jobb. Da jag
kom med i konstruktionsgdnget i
januari 1966, pdgick fardigstallning av
ndgra forseriebilar som skulle till USA
om jag minns ratt. Mitt konstruktions-
omrdde skulle bli dérrar och kaross,
och man hade just upptickt att det
skulle vara en fordel om sidorutorna
kunde 6ppnas. Overhuvud hade dérrar-
na dgnats lite intresse dittills. Jag tog
over efter en man som just slutade,
han hade gjort en enkel pldtram att
hinga dorrskalet pd och rutan var skjut-
bar med ett grepp som dock ej holl.
Jag sdg genast att det var en hel del att
gora for att f& en stabil dorr med bra
gdngjarn och I8. N&, det fick tagas
i omgangar.

Carl-Ake Blomstrand har tidigare
talat om sina &sikter om alla inblan-
dade och dar han férmodade att vi kon-
struktorer inte hade ndgon erfarenhet
av bilar. Jag hade faktiskt det, tvd drs
verkstadsskola och ett & som mekani-
ker. Jag gillade inte glappiga dorrar
och besvérliga |8s. Jag gjorde om det
mesta nar det gillde gingjarn, 1ds och
fonsterhissar. Dorrarna pd senare &rs-
modeller blev faktiskt ganska stabila.
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Har de helgjutna gangjarnen tillsam-
mans med den styva dorramen.

Beténk det korta avstdndet mellan gdng-
jarnen i forhdllande till dorrens langd.
Forst gallde det att fa till en fonster-
hiss. Vi fick tag pd ndgon engelsk typ,
tunga saker av vanliga kuggsegment-
typen. De fick duga nu. Alldeles for
tunga, menade Bjorn och jag holl med.
Négon trodde sig veta att Volkswagen
hade en latt rorkonstruktion till hiss.
Snabbt éver till Frode Lund som salde
VW, en hiss koptes, en latt enkel typ dar
vi kunde lasa tillverkaren. Var inkopare
tog kontakt med honom, han ville ha en
ritning pad hissen, jag ritade upp “kugg-
stdngsslingan”” med lyftskena och féste
och vi fick en latt, enkel konstruktion.
De klena och vingliga gdngjarnen pé
tvdaren i dorram och stolpe pa de forsta
bilarna méste goras om. Jag ritade gjut-
na gdngjérn som vi snabbt kunde fa fram
och dér krafterna i dorr och stolpe gick
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i bilens langdriktning. Det var lite pro-
blem med centrumlinjen genom gdng-
jarnen, den ldg mycket nara dorrskalens
yta och dessa fick tagas ur ganska
mycket | framkant. Inte sarskilt snyggt
och nar Limhamns Aduceringsverk, som
gjot gdngjarnen till oss, lade ned till-
verkningen fick vi tdnka om pd nytt.
Det var svart att fa snygga spalter mellan
dorr och kaross. Detta berodde mycket
pa dorrplastskalens utseende. De hand-
upplades i form i ett stycke, alltsd fram
och bakkant var uppvikta nastan 90°
mot ytterytan. Dock madste slappnings-
vinkel finnas ~ 1,5°. Fram och bakkant
fick da tryckas in ndgot vid monteringen
mot dorramen. Detta gav ett ojamnt re-
sultat och borde andras.

Néar 70-drsmodell skulle tagas fram
vigade SAAB satsa pd ny motorhuv,
nytt utforande pd bakrutan m m. Vi
sade oss dd att ocksd dorrarna borde
andras for snyggare passning i dorr-
spalter. Enklare produktionsmetoder for
plastkarossen och lagre pris var ocksd
onskvart, och di Sonetten verkade kun-
na leva flera &rsmodeller, besl6ts att
satsa pd nya formar och plastlaminatet
av s k preepregg, forimpregnerad glas-
fibermatta. Pressverktyg gjordes for
dorrytterskal ,fram- och bakgavel. Gav-
larna limmades till ytterskalet och vi
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fick battre precision och snyggare ut-
forande. Urtag gjordes i karossen for
dorrskalets bakkant, vi fick battre tat-
ning och utseendet liknade mera vanliga
bilar. Det beslutades att anvanda flera
detaljer frdn 99-produktionen, dorrlas
och dorrtrycke. Laset var sd stort att det
inte rymdes innanfér dorrkonturen. Vad
gora? Den gammalmodiga "96-kryckan”’
skulle ocksd bytas mot 99-tryckknappen
P& Renault smabilar 6ppnades dérrarna
genom att sicka fingrarna i ett hal bak-
om dorren, trycka med tummen pa
knappen och dorren ar oppen. Denna
idé borde kunna anvandas. Forslaget
blev en "bula” pad dorrskalet som rymde
l&set. Den indragna bakgaveln gav ett
bra grepp, tryckknappen félldes in i
bulan som da blev avbarare for knappen
for att ej "kroka” folk och fa vid nar-
gangna forbifarter. Forslaget antogs och
sd blev det.

Géngjarnen hade pd mod 69 varit
96:ans krokar. For mod 70 ritade jag
om dessa i kraftigare utforande och sa
att de passade oss precis. Rorelsecen-
trum genom gdngjarnen lag nu i framre
chassistolpen och fastsattningen i dorr-
ramen tillat stora justeringsmojligheter
for dorren.

Vi kopte gdngjdrnen och flera andra
detaljer frdn England, som vid denna
tid hade en prisnivd pd bildetaljer som
vida underskred den svenska.

Just vid denna tid var man i USA som
mest aktiv med att infora bestammelser
for sakerheten i bilar. Vi hade erfaren-
het av detta tidigare. | motorrummet
hade vi infort forstarkningar s& att
motorn skulle tryckas neddt-bakdt vid
en ev krock och ej in i kupén. For ratt-
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"Kringlan” som skall ge efter vid en
eventuell kollossion.

upphédngningen hade jag ritat en "kring-
la"” som skulle ge efter med ratt och
stding om foraren skulle kastas mot
ratten vid tvarstopp.

For dorrarna kom nu bestammelser
att dessa inte fick tryckas in i kupén
mer an visst matt for viss sidobelastning.
Om jag minns ratt fick dorren tryckas in
6 tum vid en sidolast av bilens egen vikt
och 12 tum vid 1,5 gdnger egenvikten.
Detta fordrade forstarkning av dorrin-

féstning och dorram. forts i ndsta nummer

forts fran sid 5

nagot medlidsamt i blicken da
Thomas borjar prata om Il:or och
lll:or med medfoljande chassinummer
som rakar ska vara extra fina om de
befinner sig pa ratt sida om 600.

Thomas har en given drom - och det
ar att fa sin Sonett 1 korklart skick.
Sjalv skulle jag tycka att det skulle
vara ett stort noje att fa halsa honom
valkommen till nagon av vara traffar
korandes sin egen Sonett. Ta Dig ett
sabbatsar Thomas! For nar man
borjar riva i en Sonett vet man aldrig
vad man hittar!!!
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SKRYT
ANNU
MER

SONIETT

Du gér det val ocksa?

Talar om att du &r med i Sonett-
klubben, alltsa.

Enklast gor du det genom att kbpa
och anvanda klubbens dekaler,
marken och sa vidare.

Klubbdekalen — som egentligen ar
tva, en stor och en liten — kostar ba-
ra tio kronor. Billigt, eller hur? Och
som sagt, du far bade den lilla och

" den stora for en tia.

Nar du bestéller — satt in beloppet
pa klubbens postgirokonto
35 87 30-0. Glém inte att tala om

* vad du heter och vilka grejor du vill

ha!

19



Ett exempel pa en Sonett

Ill-renovering

Torsten Andersson

Idéen till att kopa en Sonett fick jag 1983 nér jag tittade i en gammal
Teknikens Viérld. Jag borjade leta efter annonser och artiklar om So-
netter i olika tidningar. Men nér jag ringde pa nédgon annons s var bilen
alltid redan sald.

| bérjan av 1984 tog jag kontakt med
Club Sonett Sweden. Men det var svar-
are dn vantat att fa tag pd en Sonett som
var till salu.
| april 1985 ringde jag pa en Sonett I
1968 som saldes till hogstbjudande. Jag
ikte ivag och tittade pd den men den var
i mycket déligt skick. Hela inredningen

var forstérd och fronten var skev, den
var rostig m m och priset var omkring
30 000,—, s3 det blev ingen Sonett den
gingen heller. Men nu var det nara, for
i borjan av juni kom ett nytt nummer
av Sonett-tidningen. Dar fanns en an-
nons pd en Sonett Ill, 1972, sd jag
slingde mej pad telefonen och fick
veta att den var kvar. Bilen fanns en
bit utanfor Eslov (hos Ingemar Nils-
son).

Féljande sondag den 9 juni 1985, &kte
jag dit och tittade pa den. Jag tog med

en Saab fantast som kunde kGra min
bil hem i fall det blev affar och det blev
det!

Sonetten sdg ganska bra ut och var ny-
besiktigad med tvd ettor och hade gtt
8 776 mil. Lacken var dock ganska dé&-
lig och  bagagerumsgolvet var upp-
rostat plus att det var ytrost i motor-
rummet och hjulhusen fram. Inred-
ningen var dock valdigt fin, det luktade
nastan nytt inuti bilen.

Efter provkorningen, dar motor och
|&da verkade vara bra, var det bara priset
kvar att diskutera. Han hade tankt sig
32 000,— eller hogstbjudande, men jag
bjod p& andra hdllet i stéllet s vi kom
overens om 29 500,—. Sen var det bara
att betala och &ka hem som lycklig
Sonett-agare.

Daérefter korde jag hela sommaren
1985 med den fram till oktober da jag
stallde av den. Den gick som en klocka;
inte ett fel pd hela tiden.

Nu skulle renoveringen borja. Rosten
skulle lagas, motorrummen snyggas till
och lackeras och helst vara fardigt till
Saab utstallningen i Nykoping i juni
1986.Jag borjade med att lyfta av hela
karossen och ta bort alla delar frén den.
Motor och ldda lyftes ur. Sedan blev det

mer och mer. Till slut var allt utom in-
strumentpanel bortskruvat. Jag borjade
slipa rost men trottnade ganska fort. |
stillet vdnde jag upp och ner pé hela
bottenplattan och skrapade av all un-
derreds- och fogmassa. Sedan skar jag
bort all rostig pldt, d v s hela bagage-
rumsgolvet, bakstam, bakre stotdampar-
fasten, platskarven framfor bakaxeln
och kanterna pa fraimre hjulhusen. Dar-
efter korde jag ivag den till Fasadrenove-
ring i Savsjo for blastring. Alla bararmar,
bakaxel. bromsskoldar, fjadrar m m
blastrades ocksd. Det kostade 500,—.
Alla de losa detaljerna, ca 90 st elfor-
zinkades hos Beslag och Metall i Ekenas-
sjon for 125,—; otroligt billigt! Dar-
efter svetsade jag i ny pldt i bottenplatt-
an; det tog ratt sd lng tid. Till bagage-
rumsgolvet anvande jag 96:ans ekonomi-
pldt som kapades en dm, resten av
pléten gjorde jag sjalv.

| februari 1986 lackerade jag botten-
plattan med tvd-komponents grundfarg.
Sedan sprutade jag vit body, det gick &t
10 liter, efter det blev det svart lack.
Motorrummet lackades rétt. Aven falg-
arna fick en dusch av lacksprutan. Mo-
torn mdlades rod; ventilkdpor, luft-
renare m m kromades hos Vaggeryds




Cromtjanst for 500,—. Vaxelldda, styr-
vaxel plus andra detaljer av aluminium
polerade jag sa gott jag kunde.
Lackeringen av karossen overlat jag &t
Bernt Karlsson i Jonkoping. Jag korde
dit karossen den 1 april vilket kanske
inte var sd bra med tanke pd datumet.
Han lovade att den skulle vara klar till
bérjan av maj sd att jag skulle fa allt
klart till utstadllningen den 14 juni.
Fargen skulle bli sonettburgundy som
jag sett pa en Sonett i Signalhornet.
Under tiden borjade jag med det
religa jobbet att montera ihop botten-
plattan. Alla gummibussningar koptes
nya; mycket platskruv ersattes med
platskruv i rostfritt, alla slangklammor
blev ocksd i rostfritt, 58 st tror jag det
var. Gummilisterna pad kanterna av
bottenplattan fanns inte att fi tag pa,
s dar anvande jag bagagerumslist frén
Opel Rekord. Allt monterades ihop sd
jag kunde provkéra i borjan av maj. Allt
funkade faktiskt bra, férutom att jag
fortfarande inte hade fatt karossen fran
lack. Bernt hade stukat foten sd han
hade inte borjat med den ens, men han
lovade till slutet av maj i alla fall. Jag be-
stallde tid for besiktning till den 6 juni.
Nu var det bara att tjata och vanta.
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Under tiden monterade jag stereo och
lade in ljudisolering , mattor pd golvet
och tankmattan vilket jag annars hade
tankt gora efter montering av karossen.
| slutet av maj hade jag fortfarande inte
fatt karossen, s8 nu fick jag flytta fram
besiktningen.

Till rdga pd allt elande var den enda
tid som fanns kvar fore utstéllningen
klockan 9 fredagen den 13 . . .Men
skrockfull ar jag inte, sa jag tog den!

Nu ringde jag var dag till Bernt och
tjatade. Det var ju kris om jag skulle
hinna bli fardig till utstallningen i Ny-
koping den 14 juni. P& onsdagkvallen
den 11 juni fick jag i alla fall hdmta den,
men nu hade jag ndstan gett upp hoppet
att kunna besiktiga i tid, men jag for-
soker tankte jag.

Det var bara att satta igdng direkt pd
kvallen nar jag kom hem. Forst skulle
fronten madlas svart pd undersidan, sedan
monterade jag lyktor, stotféngare och
motorhuv m m pd karossen och dorr-
panelerna pa dorrarna. Vid4-tiden pé tors-
dag morgon &kte jag hem och sov en
timme, sen fortsatte jag. P& morgonen
fick jag hjalp av bréder och kompisar
ndgra timmar med att lyfta pd fronten
och montera framrutan och dorrarna

AP —
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och mamma skruvade dit fonstervevar
och handtag. Framét natten fortsatte jag
med inredningsdetaljer. Jag hade med
mej kaffe och smorgds i garaget for det
tog for lang tid att dka 300 meter hem
och &ta, men vid 4-tiden pd fredag
morron dkte jag hem och sov en timme
igen. Dérefter fortsatte jag med det
viktigaste infor besiktningen dar jag
skulle var kl 9. Det lyckades och den
gick igenom med bara tvd ettor! Spén-
ningsfall pd hoger halvljus och signal.
Jag &kte hem och monterade de sista
detaljerna och tvattade av allt damm
och putsade till klockan var 12 pa fre-
dagskvéllen. Antligen fardig — nu var
det sova som gallde.

Vid 5-tiden p& l6rdag morgon bar det
ivdg till Nykoping pd utstallningen
"Viarldens haftigaste SAAB", som gick
battre an jag férvéntat mig. Det blev
forsta pris i sportvagns klassen! Det
kéandes verkligen skont efter allt slit.

Sedan korde jag resten av sommaren
utan ndgra storre problem fast en del
justeringar &terstod, eftersom jag hade
fatt jakta s8 vid monteringen.
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Torsten poserar med sin prisbelénta Sonett

Kostnaden for renoveringen fram till
utstdllningen var ndstan exakt 20 000,—
men d& ingdr varenda liten skruv och
dven stereon och en del andra smdprylar
som ju egentligen inte hor till renove-
ringen. Storsta kostnaden var dock
lackeringen. Sedan har det fortsatt med
mer delar bland annat mer krom. Vin-
tern B6—87 kopte jag en trimmad motor
som har renoverats men inte monterats
forran nu i var.

Nér jag stédllde av bilen hosten 87
borjade avgassystemet bli déligt. Efter-
som ingen riktigt sdkert visste om det
blev nédgon tillverkning av Ferritas rost-
fria system, gjorde jag ett sjélv i rostfritt
syrafast, bdde ror och dampare. Men jag
bestdllde ett frdn Ferrita ocksd i fall
mitt eget inte skulle bli bra, men det
blev det, s& nu har jag tvad rostfria sy-
stem. Jag har gjort egna platfalgar ocksa
som ar 5,5 x 14", Frigdngen &r bara 7
cm under avgasroren sa vagarna bor ju
vara ndgorlunda jamna nér jag kér med
den.

Vad jag hittar pd nasta gdng &terstar
attse....
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Inldgg i promilledebatten!

| dag nar vi diskuterar huruvida det skall vara noll promille eller inte bak_om
ratten, kan den har annonsen fran 1935 ge en tankestéllare. Det har inte
alltid varit sjalvklart att sprit och bilar inte hor ihop!

Vid behov av

Bilskjuts

anlita

OSTRA BILSTATION, Kumla

Fem- o. sjusitsiga bilar, Modern turistvagn for 25 personer
Helnyktra chaufforer. Billiga priser. Tel. 315.
OBS.! Ny modern turistbil

Hittar du nagot intressant som du tycker platsar i Sonettbladet sa sand det till
undertecknad sa ska jag se till att 6vriga Sonettbladslasare far ta del av det.

Det kan vara som har, en gammal annons eller en tidningsnotis, biiq. rplig
historia, bara det har att géra med motor och trafik. Alit behover ju inte

handla om Sonetter, valkommen med ditt bidrag till

Berndt Eliasson
Odenvagen 5
715 31 ODENSBACKEN
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Fran Mats Jonsson i Katrineholm har
vi fatt foliande bidrag, ur tidningen
Vintage nr 3, 1988. Tidningen ges ut
av Motorhistoriska Klubben i Skéane.
Det ar Carl-Ake Blomstrand, som
har avslutat sin artikelserie i Club
Sonett Swedens medlemstidning,
som aven delger medlemmarna i
Motorhistoriska Klubben sina er-
farenheter av  Sonettillverkningen.
Det passar ju extra bra att han gor
det i Skane, da lokalintresset bor
vara extra stort dar da ju bilen sattes
ihop i Arlov.

Av Anders Ogenstedt i Stockholm
har vi fatt ett utdrag ur tidningen
Automobil, nr 12, 1988. Artikeln
hetet: "Fran Monte Carlo Htill
Talladega” och handlar foljaktligen
om tavlingshistoriken hos Saab. Den
ar skriven av Robert Peterson. Han
provkor gamla tavlingsbilar, eller
replikor av dem som t ex den bil
som Erik Carlsson fick i 50
arspresent sasom tack for Monte
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Carloseger 1963. Vidare provkor
journalisten en Sonett Super Sport
och skriver att "satta sig i vagnen
paminner om att ta plats i ett ovanligt
lagt badkar.” Han tycker den &r klart
pigg, men har lite luriga vag-
egenskaper pa grund av de gamla
diagonaldacken. Han beklagar att
endast sex exemplar byggdes, och
det kan man ju halla med om,
intresant?!! Man har dven med Sixten
Sasons "Catherina” i reportaget
samt bild av den sista Sonett-
modellen, Gissa om det ar fin PR for
Saab (och vara Sonetter) nar
journalister far ta en provtur med
nagra av Saabs museibilar!

- Conny Radesson i Bjorneborg har
sant oss ett utdrag ur tidningen
Motorforum. Det ar ju inte var dag
nufortiden som en tidning har en
Sonett | som omslagsbild, men det
har faktiskt denna tidning! Jour-
nalisten B T Svensson har dven han
botaniserat bland Saab museets
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bilar och da forstas fastnat for Sonett
Super Sport, men aven andra bilar
fangar hans intresse, sasom
"Monstret”, en testbil, som hade tva
748-kubikstvataktare (2 x 3 cylindrar)
och lyckades na den aktningsvarda
hastigheten 196 km/tim.

Han berattar vidare om "Paddan”,
den breddade 96:an, som anvandes
for att testa 99-chassie och Saab 98.

CA A SASASA A SA A,

Nytt ar ny farg!

1988 hade vi sandbrun kulor
pa omslaget, en lagom dam-
pad och sober farg.

1989 blir vi djarvare och satsar
pa en lite skarpare farg, him-
melsbla!

Hoppas detta himmelsfargade
omslag ger dej inspiration att
satta dej ner och skriva ner
nagra rader for att hjalpa mej
fylla ytterligare nummer av
Sonettbladet.

Berndt Eliasson

S A A A A Sy
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Har ni hort talas om den? Det var en
kombination av en 96:a och en 95:a,
alitsa en halvkombi, som dock aldrig
blev mer an en provbil. Givetvis ar
aven ovannamnd Catherina med pa
en bild, det hor ju till nar man skrivet
Saabs historik.

Fran Thomas Klementsson i Stock-
holm har vi fatt reda pa, att den
italienska bildtidningen FMR i sitt
november/decembernummer presen-
terade Sverige med bl a Orrefors,
Gripsholms  slott, runskrifter och
svensk historia och da aven bilhi-
storia. Vad tror ni visades pa mitt-
uppslaget om inte en Sonett | fran
1956!! Den fina bla ni vet som star
pa Saabs bilmuseum i Trollhattan.
Det kallar vi forstklassig reklam som
nar miljontals lasare over hela varl-
den! Tidningen var forresten en gava
till Saab:s aktieagare i Sverige.

Vi tackar vara bidragsgivgare ovan
och valkomnar andra att sanda un-
dertecknad artiklar som skrivs om
vara Sonetter eller prototyper till
Sonetter, det ar alltid lika valkommet!

Jan-David Skavén
Vinthundsvagen 87
123 62 FARSTA
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SALJES

KOPES

Kopa,
byta?

salja eller

Har kan du annonsera om
prylarna du har eller behover
for din Sonett. Du far annon-
sera gratis om allt som ror

din bil.
SALJES

Div litteratur som jag har dubb-
letter av

Hoger dorrstomme inkl hiss och rutor
1968

Instrumentgrupp kompl till 1l

Motorfasten, frontbalk och sidobalkar
vid kylare till 1l

Tandkabelhallare V4, Emblem till V4
beg

Specialluftrenare till 2-portsforgasare
Luftrenare beg V4 + nya filter
Rostfritt avgassystem V4, nytt

Falgar stal, stortbage V4.

Nya askkoppar V4

Stolunderreden, stol nagot def V4
Lucka ovanpa panelen V4

Div instrument.

Hans Eklund

- Rombergsgatan 15
199 33 ENKOPING
- Tel 0171-315 43
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kanske

SALJES

Hastighetsmatare (ny) till Sonett
1L

Pris 500.-.

Bert Johnson
Ulvsbygatan 27D
654 64 KARLSTAD

Tel  054-18 50 70 arb
054- 18 15 52 hem

Till Sonett 11 V4, 1968

Komplett nytt kolstals avgassystem.
Pris 800, + eventuell frakt.
Jan-David Skavén

Tel  08-93 15 65.

KOPES

Till Sonett 111

Hastighetsmatare

Golvmattor fram

Insats bakom stralkastare fér grillen
Mats Phersson

Tel 013-631 67 forts nésta sida
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NYTT AR - NYA MEDLEMSAVGIFTER

Vi ber Er att omgaende betala in arsavgiften fér 1989
75:- pa bifogade inbetalningskort.

Arsavgiften ar bland de lagsta bland bilklubbarna, det &r
vi stolta éver. Men trots allt behover vi dessa pengar for
att var verksamhet ska fungera och utvecklas. Darfor -
gor oss den tjansten att betala in arsavgiften pa en gang
sa har Du det gjort och Du besparar oss mycket besvar
med paminnelser, dataandringar o s v.

| sammanhanget papekar ocksa var kassor att Poslgirot
har andral sina rutiner for vara inbetalningsblanketter,
vilket forsvarar lasbarheten av den. Darfor, kara medlem,
texta och skriv tydligt pa inbetalningsblanketten, som ska
vara komplett med eventuellt bilinnehav!

KOPES

Till Sonett 11 1968

Originalratt, saten med huvudstod
(aven i daligt skick) dorrkladslar, golv
och sidokladsel och i oOvrigt inred-
ningsdetaljer i bra skick. Vidare aven
tyg till innertaket.

Jurgen Quetting
Wellinghofer Amtstrasse 5
D-4600 Dortmund 30
VASTTYSKLAND

Till Sonett Ill -74

Blinkers fram (orange/vitt glas)
Saabemblemen i blatt till hjulen
Stripesen som var original pa 74 ars

modell (fanns som tillbehor tidigare)
Gasfjadrar till bakluckan.

De sma gummibalgarna som sitter
mellan kofangarfastena och ka-
rossen bak.

Tel 036-13 75 47

(Anders efter ki 19.00)

Till Sonett V4 (-69)

Komplett handtag till bagagelucka
samt originalratt

Skriv eller ring till:

Lennart Jarenback
Chemin du Jordil 8
CH-1807 Blonay, Schweiz
00941-21 9433916



