Eriks 60-arsfirande
Insandarsida

e Arsmote

Sommarens traffar

1989



Fran ordforandens
skrivbord ...

Du vet val att Du alltid & valkommen svart-vita kort. Du kan skicka Ditt
med artiklar om hur Du kopte Din bil. material till Klubbtidningens redaktor
Hur Du renoverat den eller nagon kul eller var sekreterare. Dessutom ar vi
upplevelse Du har haft med den?! Allt pa jakt efter gamla Sonettbilder fran
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garna kompletterat med bilder, helst Produktionen, fran provkorningar osv.

Omslagsbild:

ltalienska Mille Miglialoppet hade i ar ett celebert besok, Erik
Carlsson och Torsten Aman i en Sonettetta.
Har har Erik och Torsten krangt pa sej Sonetten och drar for fullt

mot mal.
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Erik Carlsson-pa-taket tavlar igen:

SAAB SONETT GOR SUCC]
33 AR EFTER DEBUTEN ),/

Text:  Anders Tunberg Foto:  SAAB M{g[z‘q
Pecig],

Saab Sonett |, introducerades vid Stockholms bilsalong 1956. En liten
och kvick sportbil som Saabs mangkunnige chefskonstruktor Rolf
Mellde ansag behovdes for att tavia om de stora segrarna.

Emellertid andrades tavlingsreglementet sa att Saab Sonett blev over-
flodig. Saab tavlade i stallet vidare med Saab 93 och 96. Saab Sonett
stalldes pa museum.

1989 fick Saab Sonett chansen Migilia i1 veteranbilstappning. Re-
igen. Med Erik Carlsson-pa-taket vid sultat: En etappseger och basta
ratten och Torsten Aman vid kartor- svenska ekipage. Konkurrens:
na. Tavling: klassiska italienska Mille Ferrari, Maserati, Alfa Romeo,
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Lotus, Mercedes, Delage, Lancia,
Porsche, Jaguar . . . Stirling Moss,
Ari Vatanen, Dieter Quester, Jacky
Ickx, Clay Regazzoni, Olivier
Gendebien . . .

Italienarnas bilentusiasm ar fan-
tastisk! Var annars 1 varlden drar
man en tavlingsbana for alla tiders
mest bullriga sportbilar tvars igenom
historiska staders kansliga centrum-
omraden dar biltrafik annars ar for-
bjuden? Mitt i natten! Med avsikt,
och med myndigheternas gillande!

Var annars finns minst tre poliser |
varje gathorn och vagkorsning med
uppgift att vinka fram tavlingsbilar i
full fart - oavsett stopplikt, rodljus
och vad andra trafikanter maojligen
kan anse om det? Var annars kan-
tas 1 600 kilometer vag praktiskt
oavbrutet av publik fran liggvagns-
alder till aldsta senior; man, kvinnor,
barn - dygnet om?

Mest magnifikt var folkuppbadet pa
piazzan | Modena, Ferraris hemstad.
Sakert 50 000 personer hade
samlats for att se och hylla de
djarva forarna och deras brutalt
sportiga maskiner, for att hora
vralen fran tolvcylindriga motor-
masterverk, kanna doften av Castrol
R-olja fran ettrigt trimmade hem-
byggen ur lange sedan glomda ita-
lienska enbilsgarage. dovas av lju-
det och hosta av oljeroken fran
Saab Sonett |.
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Veteranbilstavling

Anda var denna folkliga hylining
1989 bara en blek skugga av vad
som motte forarna | den akta Mille
Miglia-tavliingen, den som kordes
nastan varje ar mellan 1927 och
1957 tills en otack publikolycka
satte stopp for den sista klassiska
landsvagstavlingen.

Det klassiska Mille Miglia fick sina
riktlinjer uppdragna av greve Aymo
Maggi fram stadem Brescia. Han
organiserade en landsvagstavling
runt halva Italien med start och mal i
Brescia. 1 600 kilometer racerlopp
pa allman och nodtorftigt avstangd
landsvag.

Mille Miglia fick sitt namn av att den
omslot 1 600 kilometer lika med
1 000 engelska miles (migha pa
italienska). Aterkopplingen fran det
engelska langdmattet till Italien var
inte sa underlig som den verkar -
engelsmannen har arvt sin mile fran
de romerska soldaterna som matte
vagstrackor i tusen (latinets mille)
dubbelsteg = 1 608 meter. Varav
man forstar att en marscherande
romersk soldat for nara tvatusen ar
sedan hade en steglangd pa lite
drygt 80 centimeter.

Nostalgilopp

Mille Miglia 1989 var den sjunde
upplagan av det nostalgilopp for
sportiga bilar byggda fram till och
med 1957 som fatt klassikerns
namn och samma banstrackning.



Museets nya transportbil, har med

Over startrampen i Brescia rullade
306 av de finaste sport- och racer-
sportbilar varlden skadat fram till
1957. Bilar av 55 marken, korda av
forare fran 25 lander i Europa,
Afrika, Asien, Syd- och Nordame-
rika. Ytterligare 314 ekipage var an-
malda, men kunde inte tas emot.

Dar fanns Ferrari (51 stycken!) i
manga skepnader: Ferran 166 MM,
225 Sport, 212, 250 MM, 340 A,
340 Mexico Super . . . Alfa Romeo:
RL Targa Florio, 1750, 1750 Paris
Zagato, 2300 Monza, 2500 SS,
Giulietta . . . Manga klassiska Mer-
cedes-Benz 300 SL med masvinge-
dorrar. AC, Aston Martin, Bugatti,
Lotus, Maserati, MG, Jaguar,
Porsche, Talbot - alla de kanda
markena. Men ocksa udda inslag

6

Sonettettan pa flaket, ett ekipage som
vacker uppseende vart det an kommer.
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som Dyna Panhard, unika som
Cisitalia, sportglada som Siata,
Giaur, Bizzarini, ovantade som
Chruysler Saratoga och annu mer
ovantade som ISO Isetta, motor-
cykelbilen.

Det ar lattare att minnas vilka
marken som inte var dar! Men
svarare att uppskatta det samman-
lagda vardet pa dessa unika racer-
veteraner. Ett genomsnittspris pa en
miljon svenska kronor per bil ar inte
alltfor langt fran malet. Det gor ett
startfalt vart 300 miljoner kronor -
minst!

Antligen start for Saab Sonett

Saab Sonett | fran 1955 var ingen
katt bland dessa hermeliner. Byggd
1955 for att Saab skulle kunna ta
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upp kampen med de -etablerade
sportbilsmarkena | stora rallytav-
lingar blev den emellertid snabbt
obehovlig. Reglementet andrades
infor 1957 ars sasong, standardbilar
fick trimmas och Saab lade ner fun-
deringarna pa Saab Sonett | som
produktionsbil efter att ha tillverkat
en kort forsoksserie om sex bilar.

Bakom Saab Sonett | stod Rolf
Mellde, motorkonstruktor hos Saab
sedan starten 1949 och duktig rally-
och racingforare. Mellde lyckades
fa Saab-ledningen intresserad av en
sportbil byggd kring standarddelar
fran Saab 93 (som skulle intro-
duceras som 1956 ars modell). En
liten och latt vagn med den trecy-
lindriga tvataktsmotorn trimmad till
57 hk. Men - Mellde och hans med-
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arbetare maste bygga bilen pa sin
fritid och inte 1 Saabs ordinarie lo-
kaler.

I en lada utanfor Trollhattan vaxte
den forsta Saab Sonetten fram
1955. Chassit hade en latt och stark
ladkonstruktion av nitad aluminium-
plat. | det satt drivpaketet fran Saab
93, men omvant i forhallande till
standardbilen. Det vill saga med
motorn bakom vaxelladan. Bak
fanns Saabs ordinarie bakaxel, men
mer elegant upphangd i chassiet an
I standardbilen och 1 fasten som
medgav att man latt kunde andra
dess fjadringsegenskaper.

Allt detta doldes av en mycket ele-
gant kaross av glasfiberarmerad
plast, ritad av Sixten Sason, Saabs
ordinarie designer.



Men en vikt pa bara nagot dver 600
kilo fick Saab Sonett | goda prest-
anda trots liten cylindervolym -
toppfarten var over 160 km'h.

| april 1989 - 33 ar efter intro-
duktionen 1956 - fick Saab Sonett
antligen tillfalle att mata sig med
konkurrenterna fran den  tiden.
Sjalvklart satt Erik Carlsson-pa-taket
vid ratten. Han hade ju varit med
och kort Sonetten manga testmil.

Och lika sjalvklart satt hans kart-
lasare fran de sista tavlingsaren
Torsten Aman vid kartor, klocka och
speed-pilot (farddator med dagens
sprakbruk).

Tavling om tiondels sekunder

Mille Miglia Storica, som tavlingen
heter 1dag, kors visserligen pa sam-
ma vagar som ursprungstavlingen,
men det ar ingen hastighetstavling
utan snarast en ovning i att komma i
mal pa varje etapp pa exakt ratt
tiondels sekund. Snittfarterna pa de

Lucka Del Bo med sin 92:a.

olika etapperna varierar mellan 50
och 70 km/h.

Detta hindrade emellertid inte
racerbilsforarna fran att kora fort,
mycket fort nar tillfalle gavs. Och
det gjorde det oftal

Inte sa underligt, forresten, med
forare som Stirling Moss (segrare i
Mille Miglia 1955), Jacky Ickx, Ari
Vatanen (varldsmastare 1 rally),
Olivier Gendebien, Dieter Quester —
och Erik Carlsson - pa startlinjen.
Manga av dem var aktiva tavlings-
forare nar de deltagade bilarna var
nya, men tavlingslusten satt alldeles
bestamt kvar.

Mycket vantan

Det uppskruvade tempot gjorde att
de allra flesta tvingades sta vanta i
upp till en timme | slutet pa etap-
perna pa att ratt tiondels sekund
skulle infalla. A andra sidan hade
arrangorerna forutsett detta och sett
till att det fore varje tdskontroll
fanns en stor parkeringsplats.
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Alla ekipage hade dock inte tillfalle
till nagra andningspauser. De som
korde smabilar fick ta till alla knep
for att hinna i tid nar vagarna blev
for krokiga och backarna for branta.
Luca Del Bo till exempel korde en
Saab 92 av 1956 ars modell i abso-
lut standarskick och for det ekipaget
blev respittiden pa en timme for
kort. Bilen var helt enkelt for motor-
svag for Abruzzernas backar. Men
Luca korde hela banan anda.

Aska och hagel

Inte bara branta backar och manga
serpentinkurvor stallde till besvar.
Den italienska varen visade sig fran
sin samsta sida tidvis. Badorten
Rimini bjod pa stortregn, aska och
hagelstorm just néar bilkaravanen
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skulle slingra sig upp till miniatyr-
republiken San Marino.

Haglet piskade blaméarken i ansiktet
pa forarna i oppna bilar. Sittbrunnar
vattenfylldes och skumgummistopp-
ade stolar var fortfarande vata att
sitta i tva dagar efter den etappen.
Och annu var dagen inte slut. Just
nar man borjade stigningen upp |
Abruzzerna kom regnet tillbaka. Det
hade dessutom hunnit bli kvall och
kylan gjorde ont varre. Men ingen
brot tavlingen av det skalet. | alla fall
inte i Abruzzernas odelandskap dar
raserade borgar var enda vittnet till
framfarten och dar vargar an i dag
sags kunna bli farliga for fotvan-
drare.

Men efter regn kommer sol och fran
Rom och norrut vralade Mille Miglia
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vidare genom det vackra Toscana.
Invanarna i byarna med de klassiska
vingardsnamnen tavlade om att
skanka  tavlingsbilisterna minnen
och forfriskningar. Efter en etapp
kunde bilarna vara fyllda med vin-
flaskor, applen, smorgasar, turist-
broschyrer, T-trojor och mycket an-
nat. Servicebilarna  besattningar
hade fullt upp med att ta hand om
och forvara alla gavor!

Inte fulltl sa roliga for forare och
kartlasare var de klappar pa hjalm-
kladda huvuden och dorrsidor som
andra element 1 publiken bidrog
med. For att inte tala om de galning-
ar som kastade glodande cigarrett-
fimpar i forbipasserande oppna bilar!

Poliskaren storsta hjalten

Vid prisutdelningen | Brescias prakt-
fulla Palazzo Loggia var det inte
nagon av de tavlande utan den
samlade italienska poliskaren som
fick den absolut langsta appladen.
For utan dess medverkan hade Mille
Miglia 1 80-talstappning inte blivit
vad det blev. De som appladerade
ivrigast var sakert de entusiastiska
forare som i basta pojkboksstil fatt
utmana varandras korskicklighet |
tata dueller pa allman vag.

Pa vag mot slutmalet, pa sista dag-
ens eftermiddag, kunde till exempel
hela atta Ferrari, en Alfa Romeo, en
Lotus Eleven, en Austin Healey och
en Fiat 1100 i sluten formation ses
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vraka sig fram genom helgtrafiken -
foregangna av en motorcykelpolis
med paslaget blaljus som snabbt
och bestamt forde annan trafik at
sidan. Samma behandling bestods
Stirling Moss och han Mercedes
300 SL under nedfarten fran Passo
della Raticosa. Dar ansag polisen
att alltfor manga turister korde allfor
langsamt och banade vag at honom.

Knepigt tavlingsmoment

Mille Miglia Storica handlade alltsa
inte om hastigheter egentligen utom
om att komma i ratt tid till 13 kon-
troller. Inga moderna elektroniska
hjalpmedel var tillatna, inte ens
armbandsur av avancerat slag.

Manga som kort tavlingen tidigare
hade emellertid funnit satt att
komma runt den svarigheten ocksa
-— genom vagmatare som raknade
med ned till en meters precision.
Eller genom att foraren helt enkelt
lutade sig ut at sidan och pa sa satt
kunde se exakt nar framhjulen
passerade den magiska gummi-
slangen som stoppade arrangor-
ernas tidtagarur.

Erik Carlsson-pa-taket och kart-
lasaren Torsten Aman lag vid samt-
liga kontroller mindre - oftast
mycket mindre - an 2 sekunder
fran idealtiden. Anda fick de noja sig
med 73:e plats i resultatlistan totalt.
Som trost blev de basta svenska
ekipage av fem.
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Fran flera Sonettagare har vi fatt forfragningar om utgaende re-
servdelar till Sonetten. Bl a skriver "Sonettrenoverare” foljande.

"Jag ar mitt uppe i renoveringen av min Sonett och har stott pa
problem med att fa tag pa vissa platdelar till chassit, da dessa ar
slut i Saabs reservdelslager. Kan Sonettklubben hjdlpa mej att fa
tag i dessa delar?

Detta ar ett problem da det ar fér sma serier for att Saab ska la
upp nytillverkning. Men Berndt Eliasson, Odensbacken har varit i
kontakt med en firma i Orebro som gér ekonomidelar till bilar och
de ar villiga att ta upp tillverkning av sonettdelar efter origi-
nalritningar om intresse finns.

Darfér hor av dej till Berndt om vilka delar du saknar sa kanske vi
kan fa igang en nytillverkning av de mest efterfragade delarna,
detta underlattar ju for oss alla for framtida renoveringar.

Berndt Eliassons adress ar:

Odenvagen 5
715 31 ODENSBACKEN
Tel 019-510 13

Per Alvestig
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Det stora aventyret

Mats Phersson

Det hela borjade i en annons i Sonettidningen nr 3 1987. Det stod: Saab
Sonett —74, 6 500 mil, Vast-Berlin. Hoppsan Vast-Berlin! Inget for mej.
Jag hade letat efter en Sonett |Il en langre tid, i battre bruksskick, men
det har var ju i Vasttyskland. Tiden gick, tanken ville inte slappa. Det
kanske inte var ndgon omaojlighet anda, vart ett forsok.

Jag plockade fram tidningen och
ringde. Man kan ju hora efter om lite
mer data kring bilen. Jag kom till Lars
Bick, Trollhattan. Han skulle vidarebe-

fordra alla svar och bilen var inte sdld
annu. Han skulle svara s& fort agaren
hade bestamt sig. Jag horde inget ifrén
honom p& en manad sd jag ringde upp
igen for att hora hur det gick. Det blev
ingen affar av. Ingen hade gett ndgot
tillrackligt bra bud. Vad trékigt! Nu n&
man lite smatt hade borjat fundera pa
att dka ut pd en liten tripp.

Bilden fran Tyskland som gjorde att jag bestimde mej
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Né&gra dagar senare ringde jag upp igen
och frdgade om adressen direkt till dga-
ren. Jag fick ett nummer, och samma
kvall var kontakten Linképing — Vast-
Berlin knuten. Med 2-&rig nybdrijar-
tyska och svenska framfdrde jag mitt
drende. Han skulle skicka en bild pa
bilen och lite data. Det visade sig att
den kom frdn USA. Den forsta agaren
kom till Vast-Berlin som amerikansk
soldat. Han sélde sen bilen 1978 till den
nuvarande dgaren. Denne hade tankt
att registrera in bilen direkt till Vast-
tyska skyltar, eftersom den fortfarande
bar amerikanska. Det visade sig dock
vara lika svlrt. om inte varre an i
Sverige. Resultatet blev att bilen stélldes
av. Den skulle renoveras till nyskick,

.men annu 10 &r senare var den knappt

paborijad.

Bilden kom och bilen sdg skaplig ut.
Samtidigt visade sig att han under dret
hade flyttat bilen frdn Vast-Berlin till

en verkstad ndgra mil frdn Kiel. Det
gjorde ocksd saken mycket mer intres-
sant. Men inte nog med det. 2 veckor
senare fick jag veta att firman jag
jobbar hos hade tankt bjuda pa en resa
till just Kiel den 8—10 april. Saken var
klar. Jag ringde upp Lars Back i Troll-
héattan, som lovade att hjidlpa mej med
dom fortsatta forbindelserna. Jag
lamnade ocksd ett pris pd bilen. Lite
senare var datum och tid spikat. Han
kunde komma till Kiel den 9 april nar
biten anlinde. Bétplats for bil bo-
kades.

Nu var allt klart. Bara att vanta. Fre-
dagen den 8 april kom. Jag hade hyrt en
trailer till kI 12.00. Nar jag kom for att
hémta den var den uthyrd. Just det. Det
fanns ingen. En liten missuppfattning
hade gjort det. Lite panik spred sig.
Klockan 19.00 gér farjan och ingen
trailer. Jag dkte till en annan uthyrare
och frigade och fick napp. Sa en timma

Reinher Kohler och bilen vid verksta’n i Kiel



forsenad startade farden mot Goteborg.

Hur skulle vi nu fa over bilen. Jo sélja-
ren hade tankt kora over hit pd en liten
semestertripp, s det enklaste och billi-
gaste sattet var att bogsera over bilen,
eftersom motorn var urplockad. Han
skulle ocksa ordna transporten fram till
farjan.

Resan ner liksom resan pd béten gick
fint. Val framme skulle jag leta efter en
person som holl mitt namn uppskrivet
pad en skylt. Det sdg ratt roligt ut men
fungerade utmarkt. Genom att han hade
sin bil (den var forresten en Saab 99
Turbo, en av tvd som jag sdg pa hela re-
san) sa gick det ratt fort att hamta alla
delarna., Dom var utspridda pa ungefér
2 mils radie runt Kiel. Sjalva bilen stod
hos en bekant pd en liten verkstad mitt
inne i det gamla Kiel. Tyvarr ute, men
enligt &agaren bara de sista veckorna.
Jag hade skapat mej en uppfattning om
bilen via telefon och kort, men det fick
jag snabbt @ndra pd. Tydligen hade bilen
sttt pd en lackeringsverkstad det se-
naste halvaret. Bilen var helt nerdam-
mad. Motorn och vaxellddan var ju
bortmonterade, medan alla de andra del-

Hemma med drombilen

arna ldg utstrodda i bilen inkl aircon-
dition. (Pa@ tal om aircondition. Finns
det nagon som har en monteringsanvis-
ning. Det skulle hjalpa mej mycket om
jag fick ldna en sddan). Ett litet hal vid
batteriet hittade jag ocksd, antagligen
har bakrutan lackt, stolarna méste sys
om. Ndgon mus hade blivit hungrig och
gnagt. Summan av allt blev att jag pruta-
de ner priset rejalt, och med viss tvekan
kom vi overens om slutpriset, och bilen
var min,

Néar jag senare stadade ur bilen har
hemma och dammsugit, var kladsel n helt
felfri forutom stolarna d&. Jag blev glad
att den sdg ut som den gjorde. Hade han
bara satsat en timma pa stadning innan
jag képten bilen, hade han tjanat in det
jag prutade pa.

Hos de tyska myndigheterna var det
inte svart att fd ut bilen. Ett par papper
och allt var klart, Det stora problemet
var att Reinher som den f d dgaren hette
inte hade bestallt ndgon bilplats pd far-
an. Sen att farjan var fullbelagd gjorde
inte saken lattare. Efter en ldng diskus-
sion med biljettkassérskan ordnade det
sig till slut. Min plats tog han over till
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sin bil, och min bil blev en slapkarra
istdllet. Det maste vara den forsta So-
netten som har klassats som slap-
kdrra tror jag. Men vad gor det. Bara
jag far over den.

Vil framme i Goteborg blev det lite
varre. Vi svenskar ar lite mer om-
standiga, Efter att ha sprungit i samtliga
luckor pé tullkontoret, sd fick jag hjalp
av Stena Line som gick in som garant
for kopet. De skrev en tulldeklaration
sé att jag skulle kunna gora den slut-
liga tullningen i LinkOping, dar aven
slutbetalningarna gjordes som moms,
accis, tull m m, Tulltjdnstemannen ver-
kade ha haft fest dagen innan for dom
markte inte ens att motorn saknades i
bilen, jag fick tala om hur det lag till,
annars hade motorn som jag hade i
dragbilen gdtt in som reservdelar. |
ovrigt tittade dom inte pa ndgot som vi
hade med oss tillbaka fran Tyskland.

Vi satte oss i bilen for att dka hem,
Det borjade snoa, och som det snoade.
Temperaturen var omkring noll grader
och det gjorde att allt blev blaskigt och
sorjigt.Vi blev tvungna att stanna flera
ganger for att isa av bilen. Véadret holl i
sig hela vagen hem. K| 18.00 stod dock
bilen hemma i garaget och allt var med.

P& méndagen fick jag ut en kille frén
tullverket och allt sdg bra ut. Lite senare
var bilen min. En underbar kansla att ha
klarat av ndgot som man trodde var fan-
tasi for ndgra ar sedan. Det hade varit
jobbigt men samtidigt intressant och kul.
Nu aterstdr det dock en del jobb forstds,
men med en ny motor och lite detaljer
som mdste bytas ut for att passa dom
svenska normerna, sd skall den vara kor-
duglig till vdren —89. Vi syns!
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Du gor det val ocksa?

Talar om att du ar med i Sonett-
klubben, alltsa.

Enklast gor du det genom att kdpa
och anvanda klubbens dekaler,
marken och sa vidare.

Klubbdekalen — som egentligen ar
tva, en stor och en liten — kostar ba-
ra tio kronor. Billigt, eller hur? Och
som sagt, du far bade den lilla och
den stora for en tia.

Nar du bestéller — satt in beloppet
pa klubbens postgirokonto
35 87 30-0. Glém inte att tala om

" vad du heter och vilka grejor du vill

ha!




Med Sonett i drom och fantasi

Text och bild: P O Carlsson, Hallsbery

Jag ar en outstanding 1 Sonettvarlden! Men ar en hangiven bilalskare _och
har alltid trivts bakom ratten oavsett om det gallt yansteresor eller familjens

alla behov av bil.

Jag ar ocksa engagerad fotoamator!
Sysslar man med bildskapande kan-
ner man givetvis for vackra linjer -
en viss likhet med bilalskare -
byggare. Aven for min hobby finns
givetvis klubbar. Den klubb som
numera ligger mig varmast om
hjartat heter FK 200 M i Odens-
backen uti Narke.

Odensbacken??? fragar sig kanske
en och annan lasare. Ja, den som
luslaser Teknikens Varld minns
sakert en artikel om "Odensbackens
Bertone” forra aret. "Var” Bertone
ar ju ingen mindre an pappan till
detta prominenta blad, Berndt
Ehasson. Har ar aven pappa till en
lacker skapelse med SAAB 900-
motor innanfor ett val "designat”
Sonettskal. Vid ett av vara senaste
klubbmoten visade Berndt en dia-
bildserie  om denna Sonetts till-
blivelse. Han borjade med kort
Sonett-historik  alltifran  premiar-
visningen pa Stockholms Bilsalong
1956 och framat.
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Pang | bygget, da ramla poletten ner
... Jag var ju dar da'!!

Allt medan Berndt berattade om
Sonettens tidiga historia akte jag
bildlikt med densamma tillbaka in i
minnenas varld. Till det ljuva 50-
talet da min salige svarfar Ragnar
och jag drog ivag i en stolt agandes
femtifyra Renault 4CV. Genom
motor-tidningarna visste jag vad vi
skulle fa se, och kanske provsitta
och "kanna pa", provkorning var
inte att tanka pa! Sa Rolleicorden
(tvaogd spegelreflex med nega-
tivformat 6 x 6 ) var med |
forhoppning att  kunna foreviga
nagon tjusig bil. Sonetten visste jag
alitsa om att den skulle visas. Men
mer var det inte. Nar vi sa kom fram
och fick se en skymt av skapelsen
dar den stod i enface pa ett lutande
podie, foll jag pladask for dess
smackra linjer. | "evigheter” stod jag
I vantan pa att fa tillrackligt svang-
rum och fritt skoftfalt sa att jag
kunde knappa'n.

Svarfar har en framtradande roll i
dessa minnen. F d jordbrukare och
sedermera grovis pa byggen, till
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trotls som man sager, var han
mycket intresserad av bilar. Han
hangde med pa allehanda motor-
tavlingar runt om i Uppland och
Vastmanland. Allt mellan motorcross
I Ytterkvarn till isbanetaviing pa sjon
Freden vid Stromsholm. Han hade
bl a en "papp-deka” som var jatte-
kul att kora.

Nu stod han dar troget vantande
med mig pa det dar tillfallet att fa
knappa. Till slut blev Sonetten allt-
sa forevigad och Du kan sjalv se re-
sultatet. Pa den tden var foto-
utrustningen val sa knaper som kas-
san, och polarisationsfilter att ta bort
speglingar med ingick givetvis inte i
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utrustningen. Men de smackra linjer-
na i sonettskapelsen tycker jag ar
hyfsat atergivna.

Det kandes bra att fa dromma sig
tillbaka till de har bilsalongsaren.

Jag kan lova att det var harliga
tider!

Naval, Berndt korde vidare i sitt
bildprogram och wvi fick uppleva
tilkomsten  av  "Odensbacken-
Bertones” skapelses alla fodslo-
vandor och inre konstruktions-
klurigheter fram till dess att den
fardiga drommen, kladd i lackra
Sonettlinjer bildlikt for mig ut i nya
fantasiers varld . . .

17



sssongasiinel

onciiégeare

Kvarnmarknad i Odensbacken
23 september

med Lasse Lonndahloch Sonetter

Lasse lLonndahl
med sin forsta
Sonett, chassi-
nummer 016.
Bada finns med
pa marknaden
i Odensbacken.

Kvarnmarknaden i Odensbacken ar en traditionell host-
marknad med sedvanliga akliviteter - artister, gatuforsalj-
ning, karuseller m m.

Arets artist och dragplaster ar Mr Sonett Lasse Lonndahl
och Sonettklubben!

Arrangor for marknaden ar Lions Club och syftet med
marknaden har hela tiden varit att fa in pengar for att forse
ortens stolthet - vaderkvarnen - med vingar, vilka plockades
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bort vid sekelskiftet da kvarnen elektrifierades. Men tyvarr,
under planeringen av arets marknad spolierades alla
dessa planer, barns lek med tandstickor gjorde var vackra
kvarn till en askhog pa nagra minuter!

Alltnog marknaden ska leva vidare och som tidigare
namnts sa kommer Lasse Lonndahl till arets marknad.
Darfor blev jag tillfragad om jag kunde fa hit nagra So-
netter, for man hade klart for sig i Lions Club att Lasse
Lonndahl och Sonetten horde ihop.

Da dok tanken upp varfor inte gora en sasongsfinal for oss
Sonettakare, allrahelst som ett mote blev installt under
sommaren, Silver Hill-motet.

Jag har planerat en utstalining med specialsonelter, bl a:
Sonettettan, den som deltog i Mille Miglia. Rolf "Dumle”
Carlssons tva, mycket sevarda tavlingssonetter. Hans
Eklunds turbosonett V4. Min egen 16-ventilssonett. Ett reno-
veringsobjekt: Lasse Lonndahls forsta 2-taktssonett med
chassinummer 016, som kontrast till 6vriga blanka fina
Sonetter. Men framfor allt vill jag se dej och din Sonett den

har dagen.
Vara bilar kommer att presenteras och stallas ut for all-
manhetens beskadande under dagen alltmedan vi forlustar
oss pa marknaden, blir bjudna pa lunch av Lions, dricker
kaffe med Sonettarta, kanske nagon tavling typ tipspro-
menad om tiden tillater. Men framfor allt ska vi traffas och
trivas!

Nar och var? Vi samlas hos mej, Berndt Eliasson, Oden-
vagen 5, Odensbacken kI 10.00 den 23 september. Dar
vi ska bilda kortege, for alt senare kora fram lill utstall-
ningsplatsen.

For att mat och kaffe ska fungera vill jag att du ringer eller
skriver en rad till mej och anmaler dej.

Berndt Eliasson
Odenvagen 5

71 531 ODENSBACKEN
Tel 019-51 013

SONEAT 3/1989
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ENKAT FOR KLUBB-
UTVECKLARE

Da vi med gladje skulle halsa nya deltagare hjartligt valkomna till vara sommar
moten vander vi oss nu framst till Dig som aldrig deltagit i ett sadant mote,
men ocksa till Er alla som vi haft gladjen att traffa, eftersom medlemmarnas
synpunkter ar viktiga for oss vid planeringen av maéten.

Vi lottar ut en present till medlemmarna som varit vanliga nog att svara pa
denna enkat.

Varfor kommer Du aldrig till vara moten?

Hur mycket far ett mote kosta Dig?

Hur langt ar Du beredd att aka for att ta Dig till mote?

Vill Du att motet ska var 1 eller 2 dagar?

Forslag till motesplats(er) . ................ ..o

Harmed ber vi fa utlysa en tavling om ett namn till denna utmarkta tidning
som i alla ar fatt heta Club Sonett Sweden men nu tycker att det blivit dags
att fa ett eget namn.

Som i alla tavlingar far givetvis det vinnande forslaget ett pris. Envaldig
domare ar styrelsen i Club Sonett.

Jag tycker att tidningen ska heta:

Enkaten sandes till Inger Wennberg, Snarvidevagen 78, 162 41 VALLINGBY
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tLars»O!o! Eriksson framfor sin prisbelonta Sonett

Han kom sags och segrade

Om du alskar en sak kan du lagga ner hur mycket tid som helst pa den.

Lars-Olof Eriksson, Norrkoping kopte sin Sonett V4-68 i slutet av 70-fa_ler.
Da var den i skapligt skick men efter ett par ars korning och en smarre
pakorning med enklare reparation var det dags att stalla undan den i
garaget for genomgaende reparation.

- Nar jag borjade sa sag jag ganska Bottenplattan blastrades och sag
snart att det har skulle ta tid for nar  sedan ut som ett niktigt sall.

jag val borjar och jobba med en sak ;

sa ska det vara riktigt gjort pa en Stotdamparnas infastning bestod
gang, sager Lars-Olof. endast av underredsmassa sa det
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gick at 4 kvm plat for att fa ordning
pa plattan.

Karossen var det lite smasprickor
pa och sa fick jag gjuta en ny huv
efter pakorningen (mallen finns
kvar).

Inredningen ar helt utbytt. Storsta
problemet var att fa tag pa en ny
matta, kvaliten fanns men inte den
ratta fargen. Men det loste sig med
fargning i badkaret.

Pa maskinsidan ar alla slitdelar
utbytta och lite trimning utford. En
ny vaxellada sitter pa plats sa inte
har han hoppat over nagot 1 sin
renovering, men det har tagit over

1000 timmar, varav 150 ligger pa
svetsning av bottenplattan.

- Inte kunde jag mycket om
svetsning fran borjan men mot slutet
var man riktigt duktig.

Den forsta traffen efter jobbet blev
Saab-mote i Nykoping. Redan har
fick Lars-Olof kvitto pa att han
lyckats. Vinst direkt i forsta forsoket!
Men sa ligger det ju ocksa sju ars
hart och malfast arbete bakom.

Aven tvaan i tavlingen, Anders
Weglin, Bollnas har jobbat hart med
sin Sonett och aven om det aterstar
lite jobb, sa var bilen fin.

Trea kom Gunnar Almberg.

Tavlingen hade som vanligt samlat
en hel del fina bilar, 10-talet
Sonetter och aven andra ombyggda
och fina syskonbilar till vart adla
marke.

Gunnar Aimberg.

Sonettdraget

ENNINGLOTTERIEER

07 661 Nr

Saab 97 Sonett
Arsmodell 1968

NOLL TRE FEM ETT ETT NORE

B0 IR
0351103

Sonettdragsvinnare denna gang: Phil Zarrov, Durham, USA.
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Med Sonett i Finnmarken

Text och foto: P Alvestig

Varmotet ar starkt forknippat med bilprat, framst Sonett. Syna bilar efter den
gagna vintern, tipspromenad, tavlingen "varens finaste Sonett” och sist men

inte minst Sonett-tarta.

| ar var det inte "som vanligt”, har kommer rapport fran ett annorlunda

varmote.

Vi sitter pa en liten holme dar vi ater
var medhavda matsack. Vi lyssnar
pa var guide som berattar att holmen
heter Gungholmen och ligger i en a

Picknick pa Gungholmen i Pajsoan

vid namn Pajso, trakten vi befinner
oss | ar Finnmarken.

Det var har skalden Dan Andersson
vaxte upp, levde och verkade. Det ar
om honom, Dan Andersson och
trakten vi ska fa lara oss lite mer om
under tva dagar i Finnmarken.

Strax norr om Skattlosberg ligger




Vannebo, har lag en gang en hytt-
anlaggning, hyttrunen finns kvar
idag och fran den gar en gangstig
langs Pajsoan till Gungholmen.

Gungholmen var rekreationsplats for
herrskapsfolket forr i varlden. Bruks-
agarna "de sanna vannerna av Finn-
marken” lat uppfora ett lusthus pa
on samt anlagga rabatter 1 form av
monogram med bruksagarslaktens
initialer.

Efter traditionell samling, 1 Ludvika
har vi nu gett oss av pa upptacks-
fard 1 Finnmarken, burna av vara
Sonetter, de flesta i alla fall.

Var guide den har helgen heter
Birgitta Ahras och arbetar tll vardags
som bibliotekarie 1 Ludvika kommun.

Saab och da Speciellt Saabmuseet
har aterigen visat sin valvilliga in-
stallning till klubben och var verk-
samhet genom att lana ut en Sonett
I och museets nya transportbil base-
rad pa en 9000 Turbo, for ovrigt
samma ekipage som Carlsson/Aman
sa framgangsrikt korde i arets vete-
ranupplaga av Mille Migla. (Las mer
om detta pa annan plats i tidningen).
Detta tackar vi for.

Medan farden gick vidare i Finn-
marken hann vi med en tips-
promenad, vilken kravde ett stort bil-
kunnande, flygcertifikat och histo-
riska kunskaper.

Intresserade motesdeltagare hade
mojlighet att aka med i "Sonett-
ettan” det ar inte var dag vi har moj-
lighet att erbjuda en sadan attraktion

Varens finaste Sonett 1989, prisbucklan finns att beskada | Saabs

bilmuseum tillsammans med bilen.
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Visstund vid Branntjarnstorpet

Den traditionella tavlingen “varens
finaste Sonett” hanns ocksa med
under lordagen.

Pa rundturen 1 Dan Anderssons
trakter stannade vi givetvis vid
Skallosberg och besokte Luossa-
stugan.

Dan Andersson bodde 1 Skattlosberg
under flera perioder i sitt liv.

Under kvallen avnjots gemensam
middag pa Morhagens Fabodshotell,
darefter kaffe och fortsatt samkvam i
sallskapsrummet, dar aven prisut-
delning genomfordes

Nar morkret falit utanfor wvisade
Torsten Aman rykande farska dia-
bilder fran Mille Migha och kaserade
dartill.

Pa sondag formiddag styrde wvi
kosan mot Branntjarnstorpet. Har
foddes Dan Anderssons tar Adolf
Andersson och slakten hade bott har
sedan slutet pa 1700-talet.

Lokala trubadurer underholl med
visor och historier av och kring Dan
Andersson.

Som sista punkt pa programmet
stod ett besok pa Trollberget, som
bjod pa en fantastisk utsikt.

Resultat
Varens finaste Sonett

och Berndt Eliasson.

Segrare blev Saab-museets vita Sonettetta. P4 andra plats kom Leif
Collin med sin lll:a. Tredje plats delades av Torsten Aman, Hans Eklund

SONEZT 3/1989
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Sonettklubbens styrelsemed-
lemmar i narbild

Av Jan-David Skaven

Sonettklubbens
Sickan Carlsson

Sa har da turen (Inger kanske skulle saga oturen) kommit, att presentera var
klubbmastare Inger Wennberg.

Hon ar den enda kvinnan i styrelsen, tyvarr, men ett lejon eller jag kanske
skulle skriva lejoninna.

lust, precis som hon alltid engagerar
sig | det hon gor for tillfallet. Det
enda konstanta vad galler Inger ar
nog maken Claes och sonen Per,
som inom parentes gor militartjanst-
en nu; det kan man inte tro att
denna ungdomliga kvinna har en
fullvuxen son!

Lat oss aterga till klubbmasteriet.
Hon forbereder vara moten till-
sammans med var andre klubb-
mastare Anders Ogenstedt pa ett
foredomligt satt. Hon aker il
motesplatsen nagon manad innan for
att i detalj se hur det ser ut pa plat-
sen, tala med manniskor som ar
involverade och fa idéer. Ska jag
sammanfatta hennes moten skulle
jag saga planerade men anda med
inslag av spontanitet, med ett tema
och lyckade!

Bilinnehav da? Tillsammans med
maken Claes har hon bl a en mycket
fin renoverad rod Sonett Il V4 fran
1968, vilken allteftersom aren gatt
blivit mer och mer originallik. Trots
det fina skicket, som bland annat
renderat en forsta plats i vartav-

lingen "Finaste Sonetten”, sa har
bilen vid rallyt Roslagens Famn tagit
eld wunder instrumentbradan. Pa
hemvag fran varmotet i Ludvika blev
bilen tillfalligt staende med ang-
bildning i forgasaren. Det loste sig
dock, dessutom fanns det foljebil
med, for sakerhets skull, Forresten,
vilken Sonettagare har inte rakat ur
for missoden nagon gang?

I nuvarande ago finns dessutom en
minibil, en Heinkel Trojan tror jag det
ar och ett sportflygplan . . . .! Joda,
Inger och Claes ar aven hangivna
flygare och till varmotet pa Visingso
1988 kom de, mojligen med kanne-
dom om de fullbokade farjorna som
drabbade oss andra, med sitt flyg-
plan!

| en kronika med bilanknytning ska vi
val inte heller dolja, att Inger en
gang i tiden agt en P1800, men om-
domena om den var inte nadiga, sa
hon ar forlaten Jag ar glad over att
hon istallet agnar var klubb sina
krafter och att vi far kanna hennes
harligt positiva livsinstalining

Scolersings-

Varfor da ovanstaende rubrik? Jo,
det man forst tanker pa nar det
galler Inger ar hennes sprudlande
glada humor, Helt otroligt, jag har
nog aldrig sett henne ledsen eller
nedstamd! Fast arg kan hon bli! Jag
skrev att Inger ar klubbmastare, men
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hon praktiserar bade i och utanfor
Club Sonett Sweden "job rotation”
och har tidigare aven varit kassor i
styrelsen.

Men nu ar hon alltsa klubbmastare
och det gar hon in for med liv och

SONEZLT 3/1989
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Tyvarr pa grund av daligt deltagarintresse har vi tvingats
flytta fram inlimningsdatum for teckningstavlingen. Det nya

datumet ar 1 november.
Se nummer 2/89 sid 15.
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Det fortsatte sa natt
med Saab Sonett

LENNART LARSSON, en av
konstruktorerna i Arlov ger hér en
tillbakablick pa tillverkningen av
bade Sonett Il och III.

Har foljer tredje avsnittet av Lennart Larssons Sonetthistorik
som den har gangen bl a behandlar framtagningen av lll:ans ka-

ross.

Modelléandringen 1970 innebar
mycket arbete for oss men var samtidigt
inspirerande da vi fick tillfalle att infora
en del andringar och forbéattringar som
vi hade onskat under tidigare &rsmo-
deller.

SAAB vande sig till Sergio Coggiola i
Turin for att fa mera internationell stil
over Sonetten. Coggiola hade val stude-
rat Sonetten tidigare, men om jag minns
ratt var han i Arlév den 10 dec. &ret
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maste ha varit 1968, och den 10 jan
1969, hade vi linjeritningar pa huven.

En pldthuv knackades fram hos
Heinels karosseriverkstad i Malmo. De
hade hjalpt till tidigare med den forsta
Sonetten frdn MFI, och deras biltapet-
sorer skar till alla mallar for invdndiga
kladseln och levererade ocksa denna till
oss. Plathuven bedomdes och vi fick
klart for oss hur huvudstrdlkastarna
skulle byggas in, motorrumsluckan ut-
formas, grilloppning och positionsljus
utforas m m.

Karosserna hade de senaste &ren till-
verkats vid Trelleborgsplasts anlaggning
i Ljungby. Jag hade tillbringat &tskilliga
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dagar dar under dren for att fa hall pa
olika problem och infora forbattringar.
De anlitade Peterssons modellsnickeri
i Ljungby och de fick nu uppdraget att
tillverka modell av huven som vi sen
kunde gjuta av och fa forsta formen.

Infastningen av huven hade hela
tiden varit ett delikat problem, de forsta
arsmodellernas féllbara huv hade vissa
passningsproblem, den var ju ganska vek
och mdste styras val i stangt lage. Den
nya modellen var fast men maste da
passa val med arrangemanget med de
uppféllbara strdlkastarna och motor-
rumsluckan. For strdlkastarna utveck-
lade Bjorn Andreasson och min kollega
Douglas Hollendorf en anordning som
egentligen var genial. Med en dragstdng
frdn instrumentbradan och ett lanksy-
stem med fjader och overknackning fick
vi en anordning som fungerade bra nar
den var ratt injusterad.

Vi trodde att man i USA skulle upp-
fatta denna anordning som alltfor sim-
pel. Men antagligen blev amerikanarna
sd overraskade over att upptacka att
hander kan anvéandas till mera an att
bara trycka pd knappar, att de accep-
terade detta system utan knot.

Forlangning av karossens bakdel hade
vi talat om frdn och till men inget av-
gorande hade fattats. Vi sdg ju tydligt
stilskillnaden mellan Coggiolas mera
raka internationella linjer och Bjorn
Karlstroms mera runda, med den ty-
piska ankstjarten som avslutning langst
bak.

P& ena vaggen i konstruktionskontoret
hade vi Teknikens Vérlds bilder pa sport-
vagnar, mest italienska ""fullblod”. Vi
kande oss lite i kanten av ""doften frén
den fina varlden’” med var Sonett.

Historieskrivare har inte klart ut-
tryckt var initiativet till bakvagnsand-
ringen kom ifrdn, men jag minns att jag
ringde hem till Bjérn A. i Arlov frin
Ljungby, nar jag sdg den forsta nya plast-
huven, Vi hade da fatt fram ndgra ka-
rosser med den nya plana 6ppningsbara
bakrutan men med ankstjart och inga
sidorutor. Stilbrottet var nu helt uppen-
bart och proportionerna mellan fram-
och bakdel helt otillfredsstallande.
Skulle ndgot goras at detta maste det
ske nu. Jag foreslog Bjorn att skara loss
bakgaveln pd karossmedellen och flytta
denna 100 mm bakat och fylla igen opp-
ningen med ‘‘raka linjer’’. Det skulle

Arrangemanget for att falla upp stralkastarna.

2D
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bli balans mellan fram och bakvagn pd
sa satt.

P3d sedvanligt raskt satt godkande
Bjorn omedelbart forslaget, vi gjorde en
snabb andring av modellen och fick
fram en ny form. Jag hade ocks& arbetat
fram sidorutorna och urluftningen, lik-
som bakrutan med sina gdngjarn och
stangningstapp. Allt detta fick vi nu
med liksom 99:ans bakljus och till-
kommande sidomarkeringsljus och
gummistotfangare fram och bak.

Exterioren var vi nu ganska ndjda med
och fick bratt att fa fram alla detaljer
for serietillverkning.

Strax efter introduktionen av den nya
karossen bytte ASJ leverantor av denna.
D3 nu produktionen sdg ut att oka ville
man fa ett lagre pris pd karossen. Trelle-
borgplast i Ljungby ansdg sig inte kunna
gora denna billigare.

Detta leverantorsbyte var omgivet av
stort hemlighetsmakeri. Trelleborgsplast
hade strax innan fragat ASJ om vi ville
ha hem vdra formmodeller, som de nu
inte behovde langre, eller om de kunde
sld sonder och skrota dessa. Jag foreslog
att ta hem modellerna och stélla undan
dem. Detta raddade situationen for ASJ.
Modellerna lastades pd ASJ:s fulltank-
ade och klara lastbil och en fredagkvall
kl 17.00 satte sig ASJ-chefen i Arlov
bakom ratten och for ivdg mot okéand
ort.

Vi var inte informerade om férhand-
lingarnas gdng och vilda gissningar fore-
kom om vem som skulle fd ordern pd
tillverkning av karossen. Ocksd norska
plasttillverkare var med i bilden.

P4 tisdag morgon veckan darpd kom
Bert Grahn, som nu var konstruktions-
chef, till mig och talade om att jag
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mdste dka till Kalmar Verkstad och
hjalpa dem igdng med karosstillverkning-
en. Det blev alltsd Kalmar Verkstad som
fick ordern, Norge var foér langt bort
med for langa transporter och kontakt-
vagar. De gamla modellerna putsades
upp och nya formar gjordes. Senare
overfordes ocksd formar fran Trelle-
borgsplast i Ljungby till Kalmar Verk-
stad.

Det var ett bakslag for Trelleborgs-
plast att inte fa fortsatta med karosser-
na. Sonettkarosserna var vid denna tid
en betydande del av deras tillverkning.
De formpressade detaljerna lamphus,
motorrumslucka och dorrskal skulle de
fortfarande tillverka, men kontakterna
var en aning kyliga de forsta gdngerna
jag var dar efter leverantorsbytet.

USA fortsatte med sina krav nér det
gallde sakerheten och 99:an hade fatt
sin stotfdngare med de stotupptagande
plastblocken. Grahn och jag var eniga
om att enda mojligheten att klara de
amerikanska kraven var att anvanda
plastblocken i en skena som var bojd
efter huvens resp bakpartiets form pa
Sonetten. Kraven var att kunna kora
mot en barriar i 8 km/tim resp backa
mot i 5 km/tim, och att bilen skulle
kunna kéras fran platsen. Detta fordra-
de stabila infastningar i chassiet av
stotfdngarskenan. Jag fick i uppdrag
att klara detta.

For att fd tillrackliga informationer
om provning och hallfasthet dkte jag
till Trollhattan. Dar ritade jag infést-
ningsjarnen for stotfdngarna och for-
styvningspldtar till chassiet. Dessa till-
verkades snabbt, en 99-st6tfdngare
modifierades och efter montering i en
Sonett gjorde vi proven.
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Forsta provet tog dock en overrask-
ande vanding. Motorn stér ju pd gummi-
kuddar och dessa var s mjuka att mo-
torn for fram och kylflakten gick in i
kylaren och kylvatskan rann ut. Detta
visade att motorinfastningen méaste mo-
difieras.

Vi tjudrade motorn provisoriskt och
gjorde om provet. Stotfangarinfastning
och stotfingare holl. Jag ritade skenor
for blocken som var formade efter
Sonetten. Skenorna tillverkades av en
fabrik i Képenhamn och jag var over dit
och hamtade den forsta provskenan at
0ss. Jag minns inte vem som tillverkade
gummistrumpan till stotfdngarna, men
nya sddana som passade vdr utformning
togs fram och sd hade vi klarat det pro-
blemet.

Pa ASJ hade vi ett verkstadsutrymme
som vi kallade experimentverkstad. Det
var mest jag som holl till dar och har
gjorde vi provutforande av detaljer och
provmonteringar. Vi provade olika ut-

forande av bensinpafyllningsror, den s
smaningom gasfjaderstottade bakrutan,
jag modifierade instrumentpanelen for
99-instrumenten m m.

Instrumentbradan i AP ar i sig ett
masterverk i detta material. Den djupa
tunna skdarmen over instrumenten ar
svar att gora, men firma Torlan i Sérs-
l6v utanfor Malmo, som ocksd gjorde
stolarna &t oss, var en skicklig plast-
tillverkare och klarade detta.

P& ASJ hade vi ocks8 en mycket skick-
lig modellsnickare av gamla stammen
som varit med pa forsta-klass jarnvags-
vagnars tid och visste hur ett forstklas-
sigt snickeriarbete skulle se ut. Han
gjorde modellerna &t oss pd de nya
dorrskalen och instrumentbradan. Han
kunde ldsa ritningar om sadana fanns
och forstod precis nar man mattade
med handerna. Betraffande toleranser
frdigade han om han skulle anvanda
den gamla eller den nya tumstocken.
Det var aldrig ndgra matbara avvikelser.

forts ndasta nummer

Tel 090-32 339, Martin Stenlund.

SAAB TRAFFEN | UMEA

Alla Sonettagare ar valkomna till var traff som blir den helg i augusti-
september da Saab-Ana visar 90-ars bilmodeller. Det blir bildvisning
med den kande Sune Stromberg (Classic Motor) ev filmvisning,
bildelsmarknad - kopes, saljes - korande av finaste bil och langsta
‘resvag bl a plus att vi antingen kor ett minirally eller kortege runt
stan. Dessutom bjuder vi pa fika. Hall 6ron och 6gon oppna om tiden
och om Ni ar intresserade av att komma, ar det jattebra om Ni
RINGER sa vi kan berakna antalet som ska ha fika.
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- Vi borjar med SAAB INSIDE fran
november 1988, utgiven av Saab-
agenten i Schweiz, Scancars. Tid-
ningen har skickats till oss av Len-
nart Jahrenback, en av vara med-
lemmar som for narvarande bor |
Schweiz. Bland alla nya Saabar finns
det aven plats for historik. Artikeln
handlar om den grundliga reno-
veringen av en schweizisk Sonett Il
1971, agd av Roland Wagner. Reno-
veringen, som tog tre ar, blev mycket
lyckad att doma av de fina fargbilder
som illustrerar artikeln.

- Sedan fortsatter vi med en bok.
Den heter "Sportvagnen, Historia,
Konstruktion och Utveckling” av
G N Georgano och ar utgiven i
Sverige 1988 av Forum. Det ar ett
praktverk, manga fargbilder och
mycket text som berattar om sport-
vagnens utveckling fran borjan pa
seklet och till idag. Joda, pa sidan
174 finns det en fin fargbild pa den
bla Sonett | fran 1956 och pa sidan
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176-177 ar det ett imponerande
dubbeluppslag av Sonett Il V4 fran
1967. Ni har kanske sett bilden,
foralskat par tittar ut mot vattnet
medan den silverfargade Sonetten
vantar pa stranden. Jojo!

- Redan i forra numret av var klubb-
tidning hade vi med saxningen om
Saabs satsning pa veteranbilstav-
lingen Mille Miglia.

Mer material har kommit sedan dess
och i denna tidning har vi aven ett
separat reportage om sjalva
tavlingen. Saabs externa informa-
tionstidning DIN BIL 2/89 hade med
bild och text om det stora evene-
manget.

- Av Conny Radesson i Bjorneborg
har vi fatt en stor artikel fran
Expressen av den 30 april 1989.
Bertil Brohman pa Expressen prov-
korde Sonett | infor Mille Miglia. Han
anser att bilen ar svarkord, bland
annat darfor att motorn tenderade att
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lagga av vid varvtal under 5000 och
att vaxellagena var knepiga, men att
Sonett | var fantastisk pa vagen.
Hans slutkommentar var "Tank vad
de kunde for 30 ar sedan. Vilket

bygge!”

- Den 15 maj foljde Bertil Brohman
pa Expressen upp sin tidigare artikel
om Mile Miglia med annu en om
denna legendariska tavling, rubriken
var "Nu rullar de gamla klassikerna
igen”. Han berattar om allehanda
bilmarken som deltagit, om forare
som Stirling Moss och artikeln illu-
streras med en halvsidas fargbild pa
den vita Sonett | i full fart med Erik
Carlsson som forare och Torsten
Aman som codriver. Rubriken pa
bilden ar "FORZA CARLSSON"! och
underrubriken "Sista resan 1 en
gammal Saab Sonett”. (Men det far
vi val hoppas att det inte var). Maken
til PR som Saab fatt via sitt del-
tagande 1 denna tavling och med
hjalp av sina PR-ambassadorer Erik
Carlsson och Torsten Aman far man
leta efter!

- Av Conny Radesson har vi fatt
annu en artikel, fran tidningen
Idrottsbladet-Motorsport nr 9, 5 maj
1989. Aven denna artikel hadlar om
forberedelserna infor Mille Miglia och
visar forutom Sonett | dven den unika
transportbil som Saab byggt, en 9000
Turbo 16 som &ar kapad bakom
framstolarna och forsedd med ett
chassi som man rullar upp olika
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dyrgripar pa for transporter mellan
olika utstalliningar och arrangemang.

Vi som var med pa vart varmote |
Ludvika kunde for ovrigt sjalva se
saval den Sonett | som tavlat i Mille
Miglia som Saab transportbil.

- Den 18 maj hade Svenska Dag-
bladet en liten blankare med bild pa
Saabs alla personliga registrerings-
skyltar, uppvisade av Pelle Rudh pa
Saab Bil-museum. Bland andra skylt-
ar kan vi skonja Saab 94, Saab 97
och Sonet, dock med ett T da Sonett
med tva T var tingad av en Sonett-
agare.

— | Bilsport nr 7 fran mars 1989 har
journalisten Reinhold Sehlin gjort ett
tresidors fargreportage om Gunnar
Almbergs Sonett Ill, 1974 . Det var ju
Gunnar som i tavlingen "Varldens
Haftigaste Saab” 1 Nykoping kom pa
tredjeplats 1986, andraplats 1987 och
en fin forstaplats 1988. Tragen vinner
och det kan man ju forsta da Gunnar
har en fin originalbil. Men var 1 varlen
har journalisten fatt det ifran att V4
motorn ersatts med en storre 1,7
liters rak fyra? | ovrigt var det ett
trevligt reportage som aven omnamn-
de var klubb.

- | den alltid lika trevliga Sidorutan, nr
2 1989, utgiven av Ostgota Bilklubb
Alla tiders Saab fortsatter man med
Saabs historik. Rubriken ar "Nu kom
Saab 97". Man berattar om de tva
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prototyper som byggdes 1964, nam-
ligen Sixten Sasons Catherina byggd
av ASJ 1 Katrineholm respektive Bjorn
Karlstroms MFI 13, byggd av Malmo
Flygindustri. Som ni vet blev det MFI
13 som vann, men designen modifi-
erades innan produktionen kom igang
vid ASJ 1 Arlov.

- Den 17 maj 1989 hade Berg-
slagsposten en artikel om vart var-
sonettmote den 27-28 maj i Ludvika.
Man berattade om de utflyktsmal som
vi skulle besoka.

- Den 30 maj follde man upp sin
blankare med ett genomarbetat
reportage om vart mote. Inger Wenn-
berg var tll och med pa framsidan
tillsammans med Torsten Aman bred-
vid Torstens Sonett Il med reg nr
SON 1. Inne i tdningen fortsatter
reportaget med rubriken "Entusiast-

ernas mote”. Pa ett korrekt och in-
formativt satt beskrivs hur var klubb
verkar och man beskriver aven lite
om vara bilars egenskaper. Sjalvfallet
berattas det aven om vad wvi gjorde
pa vart mote i poeten Dan Anders-
sons hemtrakter.

Som ni ser harovan finns det mycket
skrivet om oss och vara bilar | de
mest olika publikationer. En del
material hittar jag sjalv men en del far
jag av aktiva klubbmedlemmar.
Fortsatt med det, jag ser garna aven
nya bidragsgivare. Som ni forstar ar
det ett maste att ni sjalva haller
ogonen oOppna for att vi sa hel-
tackande som mojligt ska kunna hitta
allt material.

Med andra ord, hor av Er!

Jan-Dawvid Skaven

34

SOZAT 3/1989

SALJES

Kopa, salja eller
byta?

Har kan du annonsera om

kanske

prylarna du har eller behover
for din Sonett. Du far annon-
sera gratis om allt som ror

din bil.

‘SALJES

Grill till Sonett Il V4 .
Tel 013-63 216, Lars Fredriksson

Ny grill till Sonett Il V4 -68 bytes (ev
saljes) mot bagagelucka (hela gang-
jarn!), askkoppar, sakerhetssele till
samma modell.

Tel 013-63216, arb 013-28 60 30,
Lars Fredriksson

5 st Jp-falgar i mycket gott skick
till hégstbjudande.

Tel 0495-30 108, Roland.
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10 st brytarspetsar till Sonett I
(1966-69).

Mano Forsman, Langvagen 68,

89 143 ORNSKOLDSVIK

Tel 0660-42 991.

Saab Sonett Il 1971, bra bruks-
skick, helt original inkl A-C, extraljus
och originalradio.

Nyrenoverade bromsar och for
gasare.

Bilen star i Texas, U.S.A.

Pris $ 2500. Fritt Texas. Intresse-
rad? Ring Robban pa 08-87 31 37.
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SALJES

SALJES

SONETT Il -71

Chassinr 71501200. Omlackad tran
orange Ull Mercedesrod, vitt chassi,
Renoverad aren 1982-86. darelter
endast sommarkord

3'e pns vid omrostringen av varens
snyggaste Soneft 1987.14 000 il
Pris 80 000 kronor

Johan Hasselberg, Fredsgatan 18,
95 100 KALIX,
Tel 0923-11 155
0523-52 066

12 890, eller

Huvudbromscylinder

Platfalgar 4.5°

Nya navkapslar 1966-68.

Nya lyktsargar tll Il:ans baklus.
Tel 0485-54 242, Jan Johansson,

KOPES

Bagagelucka tll Senett Il V4 samt
Las ull oniginal sakerhetsbalte
Tel 013-63 216, Lars Fredriksson

SALJES

SAMLARBIL

Sista  fllverkade salda Sonetien,
9000 mil mkl vinterdack och kata-
loger

70 000.- eller hogre bud.

Tel 08-37 23 32 el 0171-803 60,
B Holmernn.

BYTES

Begagnad men fin golvmatta + div
inredningsdetalier. lankmatta bl a ull
Sonett lll, huvemblem Sonett I, nytt,
en bakre luddampare Sonett Ill by-
tes maot fina dorrsidor eller kladsel till
Sonett Ill 1 ex. Eller annat kul!

Vevaxel + div delar tll 1700cc V4-
motor + Weber 2836 med insug
saljes eller bytes mot 7,6 kamaxel |
got! skick.

Tel 090-32 339, Martin.




