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Fran ordforandens
skrivbord ...

Du vet val att Du alltid ar valkommen
med artiklar om hur Du kopte Din bil.
Hur Du renoverat den eller nagon kul
upplevelse Du har haft med den?! Allt
garna kompletterat med bilder, helst

svart-vita kort. Du kan skicka Ditt
material till Klubbtidningens redaktor
eller var sekreterare. Dessutom ar vi
pa jakt efter gamla Sonettbilder fran
Produktionen, fran provkorningar osv.

Omslagsbild:

Sonettparad i Odensbacken, har en del av de 24 Sonetter som
deltog. Langst fram Rolf "Dumle” Carlssons racingsonett.

CLUB

SONIEUT

SWEDEN
Klubbens postgiro 3587 30-0

Forsakringskommitté

Jan David Skavén
Vinthundsvéagen 87
123 62 Farsta
08/93 15 65

Bjorn Andersson
Olof Gransgatan 27
46141 Trollhattan
0520/14754

Conny Radesson
Herrgardsvagen 11
680 71 Bjorneborg
0550/276 20

Besiktningsman for MHRF-forsakringen
Martin Stenlund, Umea 090/323 39

Claes Wennberg, Stockholm 08/739 1805
P-0 Hilbig, Stockholm 08/85 18 08

Goran Sundin, Stockholm 0758/262 22
Lennart Bjork, Alingsas 0322/506 39
Bjorn Olsson, Lund 046/47077

Kenneth Nilsson, Teckomatorp 0413/708 00

Klubben adress
c/o Per Alvestig
Keflaviksvagen 20
46173 Trollhattan

Tidningens adress
c/o Magnus Ekstrom
Hamngatan 1A
311 00 Falkenberg
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mer av var tidning.

Vid Sonettbladets presslaggning damp detta

brev ner i brevladan.
Club Sonett Sweden aterkommer med mer
information i denna fraga i kommande num-

Lena Lingdén

Sonettklubben
Att: Jan-David Skavén
Vinthundsv 87
123 62 FARSTA

Ang Saabia-forsikrad Sonett

Som jag tidigare informerat Dig om giller den gamla Bver-
enskommelsen om 75 % rabatt pd kaskofbrsdkringar i Saabia
endast fram ti11 Arsskiftet 89/90. 1 bbrjan av 1990 be-
talar vi sdledes ut rabatten fiir sista gingen.

Jag har enligt virt samtal undersbkt eventuell firdndrad
framtida Sverenskommelse. Vid dagens sammantride besldts
dock att Saabia tills vidare inte ska ta fram sidan utan
satsa pd att gbra den allmdnna produkten sd bra som mbjligt.

Saahia kommer den frsta december med en firdndrad produkt
didr t ex:

* trafikpromien cinkte mallan 1N-1R%
andra-bilsrabatt inféirts om den 1:a bilen dr
Saabia-ftrsikrad

en sjilvrisk vid stéld och brandskada &ven om hem-
férsikringen dr inblandad

ingen sjdlvrisk vid stbld alt brandskada om godkint
stildlarm/brandslédckare dr monterad.

mm

.

Min férhoppning d&r att Sonett-klubbens medlemmar ska tycka
att Saabias produkt dven fortsittningsvis &r en bra fir-
sikringsltsning dven om jag &r medveten om att den premie-
missigt inte &r 1ika billig som tidigare.

Med vinlig hdlsning

Saab Sverige Bil AB
Produkt

G o Ay
“Lena Lingdén

/
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Forsta bilklubben med instruk-
tion for forsakringskommittén!

Som ni vet har vi ju sedan ett antal ar tillbaka regler for hur vara Sonetter ska
se ut for att godkannas for MHRF | Folksams samlarbilsforsakring. For att det
ska fungera med besiktning har vi utsett besiktningsman i olika delar av
Sverige och dessutom har vi en forsakringskommitté som granskat det in-
skickade materialet. Det har faktiskt fungerat val utan regler for for-

sakringskommitten

besiktningsmannen men trots allt sa har vi 1 for-

sakringskommittén ansett, att det skulle underldtta bade vart och besikt-
ningsmannens arbete om vi hade skrivna instruktioner att halla oss till.

Sagt och gjort. Som o0ss veterligt
forsta bilklubb i Sverige har Club
Sonett Swedens styrelse faststallt
instruktioner  for  forsakringskom-
mittén. Vi bifogar dessa instruktioner
for Er information och hoppas att

e 5 ()

detta speciellt kan vara till hjalp for
Er som vill ha Er Sonett besiktigad.
Vi bifogar aven igen reglerna for vara
bilar, dels har vi nagot omarbetat
dem, dels for vara nya medlemmar.
Mest ar det dock sprakliga finputs-
ningar.

Vi i forsakringskommitten vill pa
forekommen anledning poangtera att
det ar viktigt att en ansokan om
MHRF/Folksamforsakring ar komplett
med:

1) Ansokan
2) Besiktningsprotokoll
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3) Fargkort pa bilens fyra sidor, mo-
torrum, inredning och instru-
mentbrada. For Ovrigt ar wvi tva
nya medlemmar 1 forsakrings-
kommittén, Bjorn Andersson i
Trollhattan och Conny Radesson i
Bjorneborg.

Vi ska aven passa pa att speciellt
tacka var forre ordforande Swen
Westberg for den fina juridiska och
sprakliga hjalp han givit oss wd
framtagandet av instruktionerna!

En sak till. Du som vill ha en forman-
lig forsakring men inte tycker att Din
Sonett overensstammer med vara
regler for MHRFs samlarbilsforsak-
ring, glom inte bort SAABIAs for-
sakring fér vara Sonetter. For nar-
varande har vi ett 60 tal Sonetter
forsakrade | MHRF/Folksam samt
SAABIA av totalt ca 300 Sonetter i
Sverige. Det borde vara flera!

Jan-David Skaven
Ordforande i1 forsakringskommitten



Instruktion fér CLUB SONETT Swedens Forsakringskom-
mitté, faststalld av klubbens styrelse den 27 maj 1989

1§
e
3 §.
4 §.
5 §.
6 §
V5
8 §.
9 &
10 §.

Forsakringskommittén handlagger for klubbens rakning forsakrings-
fragor avseende framst MHRF/ FOLKSAMs forsakringar for samlar-
fordon och SAABIAs Sonettforsakring samt forsakringsfragor i ovrigt.

Kommittén samarbetar med styrelsen i syfte att uppna basta mojliga
forsakring for klubbmedlemmarnas Sonetter med hansyn till dess
skick och anvandning.

Kommitten samrader vid behov med styrelsen och avger pa sarskild
anmodan rapport till denna.

Kommittén ska sjalv folia och aven verka for att MHRFs och
SAABIAs bestammelser och villkor samt styrelsens regler noga
efterlevs.

Kommittén ar klubbens kontaktorgan gentemot MHRF och SAABIA
och verkar for ett bra samarbete med dem.

Kommittén ansvarar for att rad och anvisningar samt annan
erforderlig information rorande aktuella forsakringar formedlas till
medlemmarna i klubben via dess medlemstidning eller pa annat
lampligt satt.

Kommittén utgors av tre personer, som utses av styrelsen; ord-
foranden for tva ar och de tva ovriga for ett ar. De kan alla utses pa
nytt efter mandattidens utgang och behover ej vara ledamoter av
styrelsen.

Kommittén bestammer i oOvrigt sjalv sina arbetsformer och ar-
betssatt.

Kommittén beslutar exklusivt for klubbens rakning om erforderligt
godkannande av en Sonett fore ansokan till MHRF om forsakring.

Kommitténs beslut kan ej overklagas men kommittén kan sjalv
omprova sitt beslut om forutsattningarna andrats betraffande bilen.
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11

12

13

14

15

16

17

18

§.

Fore godkénqande enligt 9 § ska Sonetten besiktigas, varvia
protokoll upprattas, av en besiktningsman’kvinna. Protokollet insands
av de‘elnne.ng till k_omrmtten med nodvandiga fargfotografier av bilen
och foreskriven forsakringsansokan bilagda.

For alth uﬁQra besikl_ningen enligt 11 § forordnar kommittén kunniga
och Ia_mpllga besiktningsman/kvinnor med beaktande av den
geografiska spridningen och behovet.

lfdrordnande som besiktningsman/kvinna ar ej tidsbestamt, men kan
aterkallas av kommitten da anledning foreligger.

Komm{nén svarar for att besiktningsman/kvinna erhaller nodvandig
utbildning och lopande information for utférande av besiktning
Skulle sarskilda behov uppkomma anméler kommittén dessa fb;
styrelsen, som darefter beslutar harom.

Bes__iktqingsmanfkvinna ager ratt till arvode for varje besiktning, till
ersattning for portokostnaden och i forekommande fall for resan.

Arvodet och reseersattningen bestams for kalenderar av styrelsen.

Samtliga kl_ostr_\ader enligt 15 § ska betalas vid besiktningstillfallet av
den som far sin bil besiktigad.

Kommittén meddelar regelbundet i klubbens medlemstidning uppgift
om namn qch telefonnummer betraffande kommitténs medlemmar
och besiktningsméannen/kvinnorna.

HQEONQOEONGHONOGEONONONONOEOEONONONON S
Sonettdraget

| Saab 97 Soneft
| Arsmodell 1968

Vinnare i Sonettdraget denna gang
blev Peter Ohlin Atvidaberg.

NOLL TRE FEM ETT ETT §
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Regler fér godkdnnande for MHRF-férsékring, faststéllda
av styrelsen for CLUB SONETT Sweden den 27 maj 1989

1§ Forsakringssokanden — bilagaren - maste vara medlem av klubben
sedan minst ett ar tillbaka.

2 §  Sonetten far ej begagnas som bruksbil och ska ej vara rostig.

3 §  For Sonetten godkanns endast originalform och -delar enligt nedan.

1. Kaross i original; emblem, lister, gummidelar och utrustning 1
ovrigt ska vara original eller tidstypisk.

2. Lackering i original eller annan passande farg.

3. Falgar i orginal eller de av Saab saluforda lattmetallfalgarna,
som utan modifiering passar till Sonetten.

4. Chassi i originallack eller rostskyddat.

5. Motor och vaxellada far lackeras i blatt, rott eller svart.
Forkromning av expansionskarl, luftrenare och ventilkapor kan
godkannas.

6. Slangar av valfri kvalitet. For bransleledning rekommenderas
metallomspunnen slang av hogsta kvalitet.

7. Motor i original standard; Trimning med nagon av Saabs tva
satser kan godkannas.

8. Inredning i original eller snyggt renoverad med avseende pa
material och farg i syfte ¢tt bibehalla en bra kombination.

9. Ratt i original; Byte till harmonierande tidstypisk ratt kan
godkannas.

10. Instrumentering 1 original; Byte till likvardigt kan godkannas. For
manga instrument accepteras inte.

1.8 8 8. 2.8 83888 0.8 8.8 08 8880888080000 80 8.0
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Importerad Sonett tvatakt

Mats Jonsson

Det finns manga roliga Saabmodeller att valja mellan for en Saabentusiast.
En av de roligare ar Sonett ll:orna, de som ar forsedda med den treviiga
tvataktsmotorn. Eftersom dessa byggdes | endast 258 exemplar sa hor de
sjalvkiart till de ovanligaste av Saabmodellerna. Ja, egentligen sa byggdes
det fler an 258 men nagon pa Saab bestamde att fr 0 m chassinummer
000259 skulle den nya V4 motorn finnas monterad och sa blev det. Ett antal
bilar fick konverteras till fyrtaktsdrift. Om det blev till det battre &ar val ytterst
tveksamt . . .

Tvataktssonetterna  saldes  aldrig skickat sin bil till Trollhattan for
officiellt i Sverige vilket gor att den service . . .

ar valdigt sallsynt har. Enligt farska Av de har 22 bilarna sa ar nagra
siffror fran TSV finns det 22 stycken gamla prov och tjanstebilar. Ett par
bilar i landet inklusive Saabs mu- stycken har figurerat en del i re-
seeibil med chassinummer 00080. klamsammanhang och ett halv-
dussin tillhor kategorin importerade
Sonetter och dit hor Soren Ohls-
sons silvergra 67:a med chassi-
nummer 000179. Sorens bil fick
aterse moder Svea i mars 1989
efter en 22-arig amerikavistelse.
Dartill kommer en bil med cha- Nagon semestertillvaro kan man inte

ssinummer 000197 som tillhor
chefen for Saab-Scania of America,
Bob Sinclair. Han har namligen

tala om ty den har bilen har fatt
tillryggalagga 30 000 mil (!) under
dessa ar vilket bor gora den till en

Soren Ohisson fran Bjorkvik vid sin Sonett 67:a. Kortet ar taget vid bil-

el
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utlamningen | Skandiahamnen nar den hamtades | Goteborg | mars 1989.




stark kandidat till 1:a platsen i
tavlingen "Min tvataktssonett har
rullat langst”. Dock tors vi inte ut-
namna den annu eftersom det finns
en 3-4 till kanda langmilare kvar i
USA som har rullat ungefar lika
langt.

Hur hittar man da en tvataktssonett
ar 1989, i katalysatorernas tidevarv?
Det ar ju inte en bilmodell som ar
speciellt vanligt forekommande |
motorpressens annonser. Ja, satten
ar manga och Soren fann ett som i
hans fall fungerade bra och han
kommer har att beratta lite om hur
han bar sig at.

- Tja, man kanske kan saga att jag
kom over den utav en slump. Bilens
forre agare, Jeff Delahorne arbetar
pa Saab-Scania of America i
Orange Connecticut och han fra-
gade vid ett tillfalle en arbetskamrat
(Soren arbetar pa Scania-Bussar i
Katrineholm som fram till juli 1988
hade en bussfabrik i Orange) om
denne var intresserad av att kopa
en Sonett 67:a i skapligt skick. Ar-
betskamraten som redan ager en
del gamla bilar tyckte att stallet
redan var fullt varfor han lat budet
ga wvidare till mig. Jag har hallit pa
och skruvat med Saabar | manga ar,
framst da tavlingsbilar, och hade val
en liten tanke pa att det kanske var
dags att skaffa en gammal tvatakts
96:a men detta lat onekligen
intressantare, varfor jag slog till
direkt nar fotografierna anlande.

Den var silvergra och var | behov av
lite farg men i ovrigt sag den skaplig
ut. Bilen hade tillbringat de forsta 15
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aren i Kalifornien och darefter 7 ar i
Minnesota och Connecticut. 15 ar i
Kalifornien gav forhoppningar om att
chassit skulle vara rostfritt och sa
visade det sig vara. Anledningen till
att bilen blev till salu var att Jeff
ansag att det var dags att snygga
upp den och eftersom han saknade
tid och utrymme aterstod det bara
att salla den. Bilen var aldrig
utannonserad darborta for Jeff hade
redan fran borjan bestamt sig for att
salja den till Sverige med mo-
tiveringen att "l Sverige far den ett
evigt liv”. Detta ar nog sant for om
den hade salts 1 Amerika hade ju
risken varit ganska stor att man
hade trottnat pa den nar eller om
den hade gatt sonder och da hade
kanske bilskroten varit ett alternativ.
Hemska tanke.

Efter det att jag hade bestamt mig
skulle bilen transporteras hit pa
nagot vis. Almanackan visade no-
vember 1988 wid den har tiden.
Turligt nog hade Jeff en bekant i
Sverige som fick fungera som mel-
lanhand nar det ekonomiska skulle
goras upp vilket kom att spara mig
en del krangel och pengar. Daremot
rakade jag utfor lite annat krangel
med missade batar och en Sonett
som inte alls ville lamna Amerika
varfor den envist vagrade att starta
nar den skulle koras till baten i New
Jersey. Trots allt detta sa kunde
bilen avhamtas i Goteborg i borjan
av mars 1989. | Goteborg fortsatte
kranglet. Speditoren hade angivit fel
vikt pa den till tullen och bilen var
fortullad nar vi skulle hamta ut den .
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Svarfvft{ aterger inte den riktiga kanslan. En riktig Sonett har forstas en instru-
mentbrada av tra. Trabradan fanns tom ch.nr.328 d v s tom arsmodell 1967.

. . . Efter lastningen begav vi oss
hemat och samma kvall lyckades vi
fa i gang den och det kan sakert var
och en forsta hur ett sadan ogon-
blick kanns.

Efter hemkomsten har jag hunnit
studera bilen lite narmare och funnit
att den ar forvanansvart rostfri for
att vara en 22 ar gammal Saab.
Rent allmant verkar den vara i eft
korbart bruksskick. Naturligtvis finns
det en hel del att gora innan den ar i
nyskick men den verkar vara gan-
ska lattrenoverad eftersom den ar
nastintill komplett. Planerna ar val i
dagslaget att forsoka besiktiga bilen
sa att jag kan aka med den i som-
mar innan jag plockar ner den. Jag
har fixat till bromsarna pa den och
tvataktsoraklet Hasse Nyberg har
varit har och besiktigat skicket pa
motorn vilken visade sig vara i gott
bruksskick aven den. Storsta felet
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pa bilen ar val kanske att nagon av
de tidigare agarna har fatt for sig att
bilen var for hog och darmed at-
gardat detta genom att kapa fjadrar-
na ett varv runt om. Lyckligtvis finns
det emellertid firmor som tillverkar
nya pa bestallning sa aven detta
kommer sakert att l0sa sig.

- Vi far val passa pa att gratulera
Soren till sitt fynd och énska honom
lycka till med renoveringen. Det
innebar kanske att det finns
mojlighet att aterkomma med ett
renoveringsreportage nagon gang i
framtiden. Det ar markligt att det har
hamnat sa manga tvatakssonetter
just i den har delen av Sverige. En
I Nykoping, en i Norrkoping (som i
och for sig ar ombyggd till V4), tva i
Katrineholm, en i Odensbacken och
slutligen en i Orebro. Kanske det ar
dags for en Club Twostroke Sonett
Sweden??
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Reservdelskonferens
i CLUB SONETT Sweden

Jan-David Skavén

Det finns en fraga som alltid ar aktuell for oss och det ar forstas reserv-
delsfragan. Egentligen ar den oloslig, for vilken bilfabrik ser det som
foretagsekonomiskt maojligt att nytillverka och lagerhalla delar till bilar som

gjordes for 15-20 ar sedan?

Ju mer tiden gatt, desto mer har
ocksa reservdelar blivit ett problem
for oss Sonettagare. Eftersom man
inte gjorde mer an drygt 10.000
Sonetter ar forstas reservdelslagret

for sonettspecifika delar ocksa

mycket mindre an for t ex P1800
klubben dar ungefar 40.000 bilar
gjordes. Man hittar t ex mycket
sallan sonettdelar pa en skrot, i alla
fall inte i Sverige, mojligen i USA.
Det ar bland annat har som man

kan ha en stor hjalp av att vara
medlem i en markesklubb som Club
Sonett Sweden. Vi har redan for
flera ar sedan haft ett mote med
reservdelsansvariga pa Saab dar vi
bland annat kom overens om att
Saab skulle fortsatta med lager-
hallningen av sonettdelar tills vidare
och att ingen utskrotning av so-
nettdelar skulle ske.

For att folla upp detta mote hade
styrelsen i Club Sonett Sweden en
endagskonferens med reservdelar
som huvudtema. Foljande redovisa-
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des respektive beslots under kon-
ferensen:

Hakan Strandberg fran Saab-Ana i
Akalla, vilken varit var kontaktperson
nar det galler att fa fram reservdelar
som man inte kunnat fa fram fran
sin ordinarie Saab reservdelsfilial,
berattade att det fortfarande inte
forekommer nagon skrotning av
sonettdelar och att faktiskt vissa
delar nytillverkas som avgassystem.
Hakan har kant ett behov av av-
lastning och darfor beslot styrelsen
att utse Hans Eklund som reserv-
delsansvarig eller om man sa vill
markeskonsulent i Club Sonett
Sweden. Hans uppgift ar att ge tek-
nisk radgivning avseende reserv-
delar via telefon, brev eller artiklar i
var klubbtidning. Hans ar en duktig
tekniker och kan aven ge Er reno-
veringstips. Daremot ska Hans vare
sig hantera, eller distribuera
reservdelar. Om inte Hans har moj-
lighet att tipsa Er om en viss del

kan vi aven i fortsattningen prova

via Hakan Strandberg.

Som ni forstar ar det styrelsens av-
sikt att Saab aven i fortsattningen
ska lagerhalla och distribuera re-

Forts. 400 19
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Det var pa Omberg vi métte

varandra

Jan-David Skaven

Vilka vi, undrar ni kanske? Jo, Club Sonett Sweden och P1800 klubben.
Tanken hade grott | flera ar att de tva svensktillverkade sportbilarna Saab
Sonett och Volvo P1800 som pa sin tid var arga konkurrenter, nu pa sin
alderdom skulle fa traffas under mer angenama former.

Det tog nagra ar att realisera
tankarna, men i slutet av augusti i ar
var det antligen dags. Ett 20-25
stycken P1800 och hogst 10 Sonet-
ter parkerades vid Ombergs trevliga
vandrarhem. Sjalvklart beskadade
och beundrade man varandras bilar,
skam vore det val annars. Anda fick
jag intrycket, och det gallde nog hela
motet, att klubbarna mer var
bredvid varandra an med varandra.
En anledning kan ju i alla enkelhet
vara, att man naturligt umgas med
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dem man redan kanner, och det blir
da 1 detta fall i den egna bilklubben.

Vi 1 Sonettklubben gjorde nagra
avstickare pa eftermiddagen for att
som vanligt uppleva nagot nytt. Forst
akte vi till Ellen Kays mycket fina och
intressanta forfattarhem vid Vatterns
strand, sedan akte vi | samlad trupp
til Vadstena med dess medeltida
slott. Naturen pa Omberg fortjanar
ocksa att namnas, den ar mycket
speciell och pa nagot satt osvensk.
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Pa kvallen intog vi en god middag
tilsammans med P1800 klubben i
ett stort traslott med vidunderlig
utsikt, det vill saga nagra Sonetter i
forgrunden och Vattern i bakgrunden.
Dagen efter hade P1800 klubben en
tipsrunda som nagra av vara med-
lemmar deltog i. Sjalva akte vi dock
hemat, men eftersom vi hade fatt
blodad tand nar det gallde for-
fattarbostader, sa passade vi pa att

aven se pa Verner von Heidenstams
Ovralid.

Resume: Det var kul att ha ett
samarrangemang med P1800 klub-
ben, det kan vi garna ha igen om
nagra ar. Forhoppningsvis fungerar
det da ocksa battre 1 styrelsen for
P1800-klubben; det var inte latt for
vara duktiga klubbmastare Inger
Wennberg och Anders Ogenstedt att
fa tag pa lampliga samarbetspartners!

Forts fran sid 12

servdelar. Var klubb har inga re-
surser, vare sig personellt eller fy-
siskt eller ekonomiskt att hantera
detta. Daremot kan och ska vi aven
i fortsattningen hjalpa till med fram-
tagning av nytillverkade reservdelar,
sasom vi t ex gjorde med rostfria
avgassystem. Antingen kan vi da
kontakta en tidigare leverantor eller
soka upp en ny. Vem som gor det i
klubben har vi inte last oss for. Nar
ett behov uppstar for en viss kanske
oundganglig reservdel som inte
Saab har langre far den som har
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bast kontakter pa det omradet hjalpa
till med att ta fram den delen. Det ar
inte heller sjalvklart att det ar vi i
styrelsen som har bast kontakter,
tvartom ar detta ett omrade dar vi
alla maste hjalpa till. Vi i styrelsen ar
i alla fall mycket glada over att vi nu
har en sa duktig reservdelsansvarig
som Hans Eklund. Vill ni kontakta
honom ar hans adress:

Hans Eklund

Rombergsgatan 15

199 33 ENKOPING

Tel hem: 0171-31 543

SONEZLT 4/1989

Sonettklubbens styrelsemed-
lemmar i narbild

Av Inger Wennberg

A
Markeskonsulent Hans Eklund

Jag har nu hunnit fram till att presentera Hans Eklund och varfor jag har vait
att presentera just honom nu i detta nummer ar p g a att han har valts in i
styrelsen pa en alldeles utomordentligt viktig post. Hans ar namligen var nye
kontaktman for reservdelsfragor. De ovriga styrelsemedlemmarna ar mycket
nojda och glada over att antligen ha lyckats tillsatta ratt man till den posten.

Det finns saabfantaster och saab- For 12 ar sedan kopte Hans den bla

fantaster men har ar det fraga om en
tvattakta Saab-fantast ! Arten ar latt
igenkannbar pa sin lysande blick nar
en Saab star och puttrar mer eller
mindre valvilligt | narheten. Mindre
valvilligt puttrande innebar ofelbart
neddykande under motorhuven pa
densamma tillsammans med lika-
sinnade bara for det stora nojet att
lokalisera felet som rakat drabba den
annars ofelbara raringen.

SOMNELT 4/1989

Sonett || 1968 som han stadigt ater-
kommer i till vara klubbmdoten.
Varmotena kommer han till och vin-
ner pris for snyggaste Sonetten, 1:a
pris, 2 x 2:a pris och 1 x 3:e pris
talar for sig sjalvt. Ack ja, det ar inte
latt for oss andra da inte.

Inte nog med att Hans Sonett ar fin

utanpa, den ar inte heller dalig under
motorhuven eftersom den ar om-
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byggd till turbodrift och som den
motorfantast Hans ar, har han aven
gjort diverse andra justeringar, bl a
har hans bil golvvaxel. Ombyggnad
och renovering tog 5 ar i ansprak sa
forutom att vara oerhort kunnig ar
han ocksa ofattbart uthallig. Bagar-
brod och bullarprincipen passar inte
in pa Hans eftersom han till vardags
arbetar som verkmastare pa Saab i
Enkoping men anda agnar fritiden at
bilar, och da helst Saab forstas.
Forsta Saab:en inkoptes vid 16 ars
alder och kordes pa akrarna i
omgivningen med leran sprutande
kring falgarna (satte han manne
skygglappar pa mor?). Senare (efter
erhallet korkort forhoppningsvis) blev
det rallykorning med Saab V4 och
banracing. Allt som har med motor-
sport att gora innebar en oemot-
standlig lockelse for Hans. Som en
liten festlig detal] maste jag beratta
om nar jag ahorde en av vara andra
styrelsemedlemmar foresla att Hans
kunde ta taget till ett styrelsemote i
Stockholm for att komma pa bekvamt
gangavstand till motesplatsen. Svaret
blev: Aldrig!!! Gar det att kora bil sa
kor jag bil.

Sista delen av denna presentation av
Hans vill jag agna at hans uppgifter
som “reservdelsman”. Uppagiften
innebar att halla koll pa vad som
finns i Saab:s lager, vad som ligger i
"ladorna” (dar du sjalv har en viktig
uppgift att fylla genom att upplysa
Hans om reservdelar till salu som Du
sjalv kanner till), vidare ska han sam-
verka till att nytillverkning ev kan ske
om behovet ar tillrackligt stort, han
ska ocksa halla koll pa vad som
redan nu finns nytillverkat till vara
bilar.

Nar du har nagra problem med re-
noveringen av din Sonett eller eljest
undrar var du kan fa tag pa reserv-
delar till densamma ar alltsa Hans
ratt man att vanda sig till

Det kan ofta vara svart att fa tag pa
Hans eftersom han har manga jarn i
elden sa bast ar att skriva till honom.

Adressen ar:

Hans Eklund
Rombergsgatan 15
199 33 ENKOPING

Vill du prova att ringa sa ring mellan
kl 17-22 pa tel nr 0171-315 43.
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Kvarnmarknad i Odensbacken
samlade manga Sonetter

Som kronan pa verket avslutades sonettsasongens traffar i Odensbacken. Vi
var inbjudna dit av Lions att visa upp vara bilar pa Kvarnmarknaden, som i ar
hade ett 80-tal marknadsstand, besokta av folk fran nar och fjarran.

Vid 10-tiden bérjade de forsta Sonetterna att samlas och till slut var det 22
stycken! Speciellt kul var, att sa manga nya ansikten/bilar kom.

Fran den beromda Odenvagen akte
vi | kortege genom Odensbacken, for
dagen forvandlad till marknadsplats.
Till slut anlande bilarna till stora
torget. Fran den tillfalligt uppbyggda
scenen presenterade var vice
ordforande Jan-David Skaven bilarna
en och en. Med fanns da ocksa den
lokala underhallaren Gote Thyberg,
som tydligen var fascinerad av gula
Sonetter.

Na, forst ut i folkhavet var Odens-
backens Bertone, Berndt Eliasson i
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sin Sonettliknande skapelse, en fan-
tastisk bil. Darefter kom Saabmu-
seets vita Sonett | rattad av Per
Alvestig. Det var med den bilen
som "Erik pa taket” Carlsson och
Torsten Aman korde det italienska
landsvagsloppet Mille Miglia.

Nasta ekipage var en sall-
synt men ej helt okand kombination,
Lasse Lonndahl och hans grona
Sonett Il 1974. Nasta bil var Lasse
Lonndahls forna turnébil, en tva-
taktare fran 1966 som nu ags och ska
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renoveras av Berndt Eliasson. Berndt
visade ocksa upp sin vita Sonett Il -
68 kord av Agneta Oberg. Men det
finns fler som kan, Hans Eklund
visade sin bla Sonett || -68 forsedd
med turbomatad V4-motor. Rolf
"Dumle” Karlsson korde en av sina
tva tavlingssonetter, en gul la. Wi
aterkommer 1 nasta nummer med
reportage om "Dumles” framfart pa
tavlingsbanorna och hans bilar.

Darefter foljde en lang rad av So-
netter

Det var Soren Ohlsson i sin
tvataktssonett fran 1967. Lars-Olof
Erikssons Sonett Il V4 fran 1968 var
ocksa dar, den bilen vann for ovrigt
sin klass i1 arets tavling av Varldens
haftigaste Saab 1 Nykoping. Conny
Bertling 1 sin lll:a fran 1973, Sven-
Ake Svensson, ll:a 1972, Erling
Holmin I:a 1968, Bo Johansson ll:a
1968, Lars-Erik Kallin Illka 1972,
Ingegerd Jonsson och Hans Linders-
son i en Sonett llka fran 1970,
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Mikael Gustafsson i en Sonett Il-:a
fran 1967, Thomas Lonnermo Sonett
ll: 1972, Anders Weglin i en lll:a fran
1973, Tore Swan lll:a 1970. Och till
sist en malakitgron Sonett ll:a fran
1968; nagon som kanner till den?

Sonettparkering i Kvarnbacken

Naval, darefter parkerades Sonetter-
na | Kvarnbacken strategiskt placerad
mitt i samhallet. En del Sonetter
parkerades ocksa extra lattillgangliga
pa torget. Sonetter overallt med

Lasse Lonndahl inspekterar sin forna
"turnebil” under Overinseende av
Gote Vilhelmsson och Berndt Elias-
son.

Bekymrade m}ner i Odensbacken fr v
Berndt Eliasson, Jan-David Skaven
och Lasse Lénndahl.

andra ord. Nyfikna kunde stifta
narmare bekantskap med vara bilar
och det passade manga pa att gora.
Under tiden strosade vi omkring och
tittade pa marknadsstanden. Vid ett-
tiden var det dags for en valsmakade
lunch, som Lions bjod pa.

Efter lunchen atervande vi till det
stalande vadret, vara Sonetter och
folks fragor. Under eftermiddagen
slet vi ocksa med en tipstavling som
Berndt Eliasson hade ordnat.

Vid tva-tiden kunde man aven lyssna
pa Sonettagaren Lars Lonndahl,

denna gang sjungande. Klockan tre
atersamlades vi pa det sakra och
solida stallet (?), namligen Fore-
ningsbankens lokaler, for att dricka
kaffe och avnjuta den sedvanliga
sonettartan. Under tiden tittade vi pa
en videoupptagning av dagens Ov-
ningar. Sedan var det dags att utse
vinnarna 1 tipstavlingen. Pa forsta
plats kom Thomas Lonnermo, som
borjade véalja bland de manga fina
priserna. Pa andra plats kom Claes
Jartoft och pa tredje plats Conny
Bertling. Grattis till dem och ocksa till
de andra lyckliga vinnarna som
ocksa fick pris.

Billig bensin

Som en glad final fick alla som korde
Sonett (vad annars?) tanka hos Shell
i Odensbacken till 1956 ars bensin-
pris, 52 ore, det ni!! Slutligen vill jag
tacka Berndt Eliasson vilkken som
vanligt pa ett suverant satt ordnat for
Sonetternas deltagande. Och tack
Agneta Oberg for gott kaffe med
sonettarta. Tack aven till Mats Jons-
son som hjalpte till med div sysslor
hela dagen. Sist men inte minst, tack
alla ni som kom och gjorde motet sa
trevligt!

PS. Sjalv fick jag kora en malakit-
gron Sonett.

Kassoren, Goran Sundin.

SOIEZT 4/1989
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Gnussar Kromen

Som vanligt hade vi (SSR) ordnat en traff i Umea den helgen da Saab-Ana
visar det kommande arets bilar och i ar ville vi forséka gora nat tillsammans
med Sonettagarna. Manga sonettister aker ju ocksa tvataktare sa det passar
hra. Vi sande ut cirka 20-talet inbjudningar och en handfull mangd
nedlemmar dok upp pa lordagsformiddagen.

Saab-Anas chef Sten Lundin
var valdigt tillmotesgaende och vi fick
stalla ut tre bilar 1 hallen for visning,
en 92-B, 93-F och en Sonett lll. Det
var ett mycket uppskattat inslag av
alla besokare, som kom for att
beskada 1990 ars nya saabar.
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Den meny som deltagarna bjods pa
bestod av rejalt fika som Saab-Ana
bjod pa och sedan visade den val-
kande classic  motorjournalisten
"Raggar-Sune” Stromberg diabilder
fran olika norrlandska motorkulturella
handelser som t ex "Lovangerrun-
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N A SR I

dan”, den alltmer populara "Natt-
ugglan” vinterrallyt "Kalldraget” och
mycket annat intressant. Bilderna
plus Sunes berattarkonst och gemyt
blev som vanligt mycket uppskattat
Sedan akte vi ivag for fotografering
av alla bilar, turligt nog sken solen
hela tiden.

Dagen avslutades med att en om-
rostning om traffens snyggaste bil
avholls. Den vanns av Kjell Lidstroms
mycket frascha och valrenoverade
Saab 92-B 1953. Han har haft ner
bilen totalt in i minsta detalj och det
ar inte forsta gangen han tar hem
priset. Han hade dock mycket hard
konkurrens av traffens "Runner-Up”
en mycket fin Sonett Il 1972, agd av
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Den véalkanda Raggar Sune Stromberg.

Elisabet och Roland Bjurman, Pitea.
Det var strid in 1 det sista om tat-
placeringarna. Ovriga sonettbilar var
ocksa | mycket gott skick, vilket val
troligen beror pa att valdigt fa
sonettagare har bilen till bruksakning
utan mer som putsobjekt. Da ar ju en
gammal "Djungeltrumma” mycket
battre som bruksbil, speciellt 95:0rna.
Dom rymmer mycket Sonett-grejor!
Lite delar och litteratur bytte agare
och nar vi avslutade vid 14-tiden
kunde alla atervanda hem ngjda och
belatna. Ett tack till Saab-Ana, Shell
och Matab som stallde upp med
priser och vi hoppas pa fler Sonetter
nasta gang. Da bor i varje fall Gosta
Lindstroms och Matrtin Stenlunds bilar
vara klara.
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Under den har vinjetten kommer tvataktsexperten Mats Jonsson,
Katrineholm att kasera och beratta om Sonetten i tvataktsversion.
Har du fragor rorande tvataktssonetten sa skriv garna till Mats sa
besvarar han dem i den har spalten.

Valkommen i redaktionen Mats och lycka till med ditt tvataktssnack!

| varas blev jag tillfragad av Jan-David och Berndt om jag kunde tanka mig
att regelbundet skriva nagra rader | var klubbtidning i amnet Sonett Il.or.
Denna modell ar ju ganska sagenomspunnen i svenska Saabkretsar, mest
beroende pa att den officiellt aldrig saldes i vart land och att Saabs och
ASJ:s dokumentering av dessa tycks ha varit ganska bristfallig. En mangd
vérdefull information har ju kommit fram tack vare Carl-Ake Blomstrand och
Lennart Larsson som var med i Arlov pa den tiden. En annan vardefull resurs
vi_har ar sjalvfallet Bert Grahn som ansvarade for konstruktionskontoret i

Arlov.

En som inte var med i Arlov pa den
tiden ar artikelforfattaren eftersom
han runt 1966 just precis hade lart
sig att lasa och skriva lite grann.
Bilintresset fanns redan da men i
arlighetens namn var Saab Sonett en
for mig da helt okand skapelse.
Pappa hade en VW av arsmodell
1958 och den var vid den tiden det
finaste man kunde aga i unge herr
Jonssons ogon. | dag har jag hunnit
in pa mitt 29:e levnadsar och bor i
min barndomsstad, Katrineholm. Jag
ar anstalld inom Saab-Scania kon-
cernen, (forstas) narmare bestamt
som produktionsingenjor vid Scania-
Bussar. En stor del av fritiden agnas
at gamla Saabar och till Svenska
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Saabregistrets verksamhet dar jag
sedan nagra ar ar sekreterare.

I samband med denna inventering
sa slogs jag av tanken: - Hur manga
finns kvar i dag? Jag har under
nagra ar forsokt att spara upp sa
manga som maojligt runt om i varlden.
Till hjalp har jag haft nagra vanner i
Amerika och den nyblivne tvatakts-
sonettagaren Lennart Jarenback i
Schweiz och resultatet ar till dags
dato 82 stycken varav de flesta av
naturliga skal finns i USA. Arbetet
fortgar och malet ar att i forsta hand
na 100-strecket. Det byggdes 258
bilar och en rimlig gissning skulle
vara att det finns mellan 150-200
stycken kvar.
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Det fortsatte sa natt
med Saab Sonett

LENNART LARSSON, en av
konstruktorerna i Arlov ger har en
tillbakablick pa tillverkningen av
béde Sonett Il och IlI.

| experimentverkstaden provmontera-
de vi ocksd den forsta golvvaxelanord-
ningen. Det var Douglas H. som hade
ritat detaljerna till denna som han och
Bjorn hade funderat ut. Att tillverka
dessa detaljer var en delikat uppgift.

Toleranserna méste héllas snava for att

fa ratt lage pa vaxelspak och véxelforare.

De forsta utforandena fungerade inte
bra och flera ansdg att konstruktionen
var felaktig. Men det blev uppenbart
att skarpa toleranserna pd detaljerna
och verkligen halla dessa. Efter denna
uppstramning av tillverkningen fungera-
de vaxeln bra.
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Ja, det dr ménga minnen av episoder
som kommer fram nar man tanker efter
men det sagda fér racka.

Jag vill namna ndgra ord om mina
kolleger. Efter det att Bjorn A. &tergdtt
till MFI (Malmd Flygindustri) blev Bert
Grahn chef for oss konstruktorer. Han
hade dessutom den svdra uppgiften att
berdkna kostnader for tillverkningen
och hélla reda pd alla detaljer som ingick
i bilen. ASJ kopte alla standard bilde-
taljer frdn SAAB och sdlda tillbaka bilar-
na for ett hogre pris. Déri skulle dd ingé
allt arbete som ASJ utférde, chassitill-
verkning, lackering, montering, invand-
ig kladsel m m. Viss fortjanst skulle ju
ocksd ingd. Denna blev val aldrig storre
an att det hela gick runt.

Douglas har jag namnt tidigare, halv-
mexikan, en bohem till sin natur men
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Forsta fardiga Ill:an, 1969. Bilden visar Bjérn Andreasson, jag sjalv med den fu-
la grimasen och Matscheko fran kontrollavdelningen. Vi var faktiskt ganska noj-
da nar vi fatt bilen fardig. Vi hade fatt med de nymodigheter som vi hade provat
ut vid prototypbygge och i experimentverkstaden.
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en gudabenddad ritare och konstruk-
tor. Han gjorde alla sammanstallnings-
ritningar pd olika system i bilen, konst-
verk i sig, men lekte ocksd van Gogh ett
tag med en sats fargkritor han fatt for
att teckna Sonetter bl a &t verkstads-
chefen som avgick med pension under
Sonett-tiden.

Gunnar Wickstrom ritade chassiet.
Han hade jamnt jobb med att fd alla
platbitar pé ratt plats, hdl och urtag for
olika detaljer som skulle monteras, och
f8 in andringar pd rétt chassinr. Bilrit-
ningar ritas i ett koordinatrutnat och att
mata in detta pa chassiet kan vara nog s&
svirt dd 0 eller utgdngslinjen ligger i
luften utanfor bilen.

Hékan Rosenberg tillkom pd de senare
dren. Jag minns att han fick uppgiften
att f& in en air condition anlaggning i
den trdnga Sonetten. Han lyckades med
detta effter mycket puzzlande. Hdkan
overtog ocksd prototypen till mod 70,
den med handknackad plathuv. Huven
bytes till en plastdito men karossen var
den korta och blev alltsd modell tvd och
en halv.

Jag mdste ocksd namna var inkopare
Ake Akesson. Ake hade gatt |anga vagen,
jobbat pd MFI med AP, var intresserad
av bilar och var en duktig amatortekni-
ker, om uttrycket tilldits. Han kunde
detta med blandning av harts och harda-
re i ratta proportioner och larde mig
detta. Det ar vardefullt for en konstruk-
tor att kunna en sak frdn grunden och
tack vare denna kunskap gjorde jag
méanga mindre plastjobb, lagningar och
andringar pd karosser. Ake hade fin
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kansla for vad vi behévde av detaljer,
pos.- och sidomarkeringsljus, instrument,
knappar och reglage m m. Pa ett par
dagar skakade han fram vad som be-
hovdes efter bara var antydan om behov.
Han héll ocksa reda pa forradslagret av
detaljer, en viktig uppgift i biltillverk-
ning.

Ake byggde sjalv en avart av Sonett pa
ett chassi frdn en Catherina, Sixten
Sasons skapelse. Catherina byggdes i ett
ex. plus ett chassi med sportmotor.
Bade bil och chassi kom ned till oss i
Arlov, frdn ASJ i Katrineholm som
byggt den. Bilen gick snart till SAAB i
Trollhattan, men chassiet med motor
blev stdende under en presenning.

Ake och jag gick ofta och lyfte pa
presenningen, han ville gora en bil av
chassiet med en V6:a Ford-motor och
jag behovde sportmotorn till min 96:a
modell —61, dar motorn tappat stinget.
Efter ett tag fick vi overtaga grejorna for
hyfsat pris. Jag monterade in motorn i
min 96:a och ett extra varmeelement-
paket okade kylvolymen. Jag anvidnde
prototypen till den Solex horisontalfér-
gasare som Solex i Frankrike tog fram &t
oss och med ett egentillverkat |uftfilter.
Jag byggde in sportmodellens instru-
mentbrdda och nya hjulupphéng-
ningar. Jag korde sedan 9000 mil med
denna bil, ett litet krutpaket nar den var
som bast.

Ake fick utlopp for sina tekniska ta-
langer och byggde en bil som pdminner
om Sonetten och som annu rullar i
Malmo.

forts nasta nummer
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Av Ingemar Ahl har wvi fatt ett
intressant  nummer av  Metall-
arbetaren nr 23, 1989. Den har nam-
ligen en artikel om Saab och om-
slagsrubriken ar "Folkhemsfabriken
lever farligt”. | tidningen fortsatter
rubrikskrivandet med "Val bibehallen
skonhet soker bek. for ev. aktenskap
- svar till ordnad ekonomi ett krav”.
Artikeln handlar om Saabs utveckling
fran flygplanstillverkare till dagens
industrikonglomerat, sett inte minst
mot bakgrund av de dystra siffrorna
for tlifallet for personbilsdivisionen.
Man visar aven upp en modellbils-
kavalkad, dar en Sonett | fran 1956
finns med bland de andra bilarna
Saab gjort.

- Aven Dagens Nyheter av den 5
september 1989 behandlar person-
bilsdivisionens prekara ekonomiska
lage och man visar en tecknad bil-
kavalkad av Saabs historiska pro-
duktion. Bland annat finns en bild av
en Sonett Il tvatakt och man namner
att Sonetten tillverkades 1966-1974.

- | ett nummer av Bilsport kunde
man bland deltagarna i tavlingen
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Sveriges Snyggaste Bil 1989 se en
bild av Hans Regnérs vita Sonett Il
Den bilen vann ju i Saabs jubi-
leumstavling i Trollhattan i fjol.

- Tidningen Lektyr har, bland annat .

. en serie om sportens legender.
Att jag tar upp det i detta forum beror
forstas pa, att det har Sonettan-
knytning. Artikeln handlade namligen
om var valkanda hedersmedlem
"Erik pa taket” Carlsson. Sjalvklart
berattas den for oss valkanda histo-
riken om denna rallylegend, bland
annat illustrerat av en bild dar Erik
star bredvid nagra Sonetter i Saabs
museum i Trollhattan. Eftersom Erik
och var andra hedersmedlem Tors-
ten Aman korde veteranrallyt Mille
Miglia 1 Italien fanns det aven en bild
med de bada herrarna sittandes i en
Sonett |.

- Tidningen Din Bil nr 3/89, som
distribueras till Saabagare hade ock-
sa en artikel om Erk och en del av
hans rallyhistoria. Detta illustreras av
en bild fran en regnig dag i Mile
Miglia dar Erik och Torsten susar
fram 1 sitt badkar, forlat Sonett |!
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— Vi ska halla oss till Mille Miglia, Erik
och Torsten aven i vart nasta klipp,
inskickat av Goran Sundin och fér-
modligen fran Lektyr. Rubriken ar
"Gaab Sonett, kom till start efter 33
arl” Vi far se Sonett | svepa fram pa
ett tvasidors farguppslag + diverse
andra bilder pa bade den och andra
bilar som deltog. | artikeln far vi folja
deras vedermodor i regn och trang-
sel, vilket sa smaningom resulterade
i en total 73:e placering och basta
svenska ekipage, jag har skrivit det
forut och sager det igen, maken till
PR for Saab fran en enda insats far
man leta efter.

- Vi lamnar inte Torsten Aman. Han
har namligen skrivit en mycket trevlig
artikel i Saabs personaltidning Saab
Idag 6/89. Den handlar om var klubb-
verksamhet i allmanhet och vart var-
mote i Ludvika i synnerhet. Torstens
information internt 1 Saab organi-
sationen tror jag ar mycket nyttig for
var klubb. De harliga fargbilderna
som illustrerade artikeln har tagits av
var sekreterare Per Alvestig.

= Infor métet i Odensbacken den 23
september hade en lokaltidning en
artikel som informerade om vad det
skulle bli for begivenheter pa Kvarn-
dagen. Det var forstas bade text och
bild, pa bade Lasse Lonndahl och en
Sonett, namligen Berndt Eliassons

roda Sonett Il och det ar ocksa
Berndt som sant mig artikeln.

- Av Berndt har vi aven fatt foljande
klipp: Ett fran Lansposten av den
21/9 som precis som ovanstaende
artikel informerar om Kvarndagen.
Alltid far nagra nya personer kanne-
dom om var existens!

-~ Den 26/9 hade Nerikes Allehanda
en uppfoljande artkel om Kvarn-
marknaden i Odensbacken. Storsta
bilden visar en del av vara bilar i
samband med att de presenteras
fran scenen. Bade sceninformationen
och tidningsartiklarna ger var klubb
och var hobby fin PR!

- Slutligen ska vi dven namna en
artikel i Katrineholms-Kuriren av den
25/9, inskickad av Mats Jonsson.
Aven den artikeln handlar om Kvarn-
dagen. Om vara bilar skrivet man bl
annat: "Manga minns nog mark-
naden framst for den exklusiva pa-
raden av Saab Sonett, haftiga sport-
bilar som har en sarskild klubb i
Sverige . . . .” Givetvis fanns det
aven en bild pa en Sonett, den vita
ettan fran Saabmuseet.

- Tack alla bidragsgivare, andra ar
valkomna att hjalpa oss med me-
diebevakningen sa att vi aven i kom-
mande nummer av var klubbtidning
kan visa er hur mycket som faktiskt
skrivs om oss och vara bilar!

Jan-David Skavén




SALJES

SALJES

Saab Sonett I, 2-takt 1967,

Chassinr 000059, rod originallack,

5 300 mil. Motor och vaxellada 30
mil. Dartill lattmetallfalgar 14 tum
med nya 185/70 dack, dessutom ori-
ginalfalgar med dack.

Bilen ar totalrestaurerad | Schweiz
av fackman och ar likvardig med ny.
Den ar Schweizsald, nummer 59 av
endast 258 byggda.
Endast brevsvar pa
svenska ll;

tyska eller

Ruedi Haueter
Molorenstrasse 115
8621 WETZIKON
SCHWEIZ

Platfalgar Sonett, 4 st.
Pris 200,-.
Mats, tel 08-746 84 18.

1700-vevaxel,
Nya sargar till Il:ans bakljus.
Jan Johansson

Tel 0485-542 42,

5 st Sonett JP-70 falgar.
Hogstbjudande.
Bengt-Ake Gustavsson
Kolarevagen 6

660 11 BILLINGSFORS
Tel 0531-303 80.

Har du problem...

... med nagot som rér din Sonett, ventilera det pa insan-

darsidan!




