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Fran ordforandens
skrivbord ...
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Nagra fa& medlemmar har efterfragat
en bekréftelse pa sitt nya medlem-
skap i Club Sonett Sweden respek-
tive ett medlemsbevis. Av kost-
nads/tidsskal har vi tyvarr ingen méj-
lighet att géra detta. Som ni férstar ar

!detta en fritidssysselsatining f6r oss i
styrelsen och vi férs6ker koncentrera
vara krafter och var tid pa det vasent-
liga. Nar en ny medlem far sin klubb-
tidning forsta gangen ar det att se
som en bekraftelse pa att man ar med
(och valkommen) i Club Sonett
Sweden.

Jan-David Skavén

Omslagsbild:

landerna.
Foto: Kjell Wihlborg

Kér ombord! Tag med din Sonett pa en kontinental semester i som-
mar. Manga fina "sportvagnsvagar” ligger och vantar pa dej i de sydliga
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Fér Dig som nyligen gatt med i Club
Sonett Sweden och harmed haller
ditt férsta nummer av Sonettvariden i
handen tycker val inte det ar nagot
speciellt med det. Det &r ju en sjalv-
klarhet att en tidning ska ha ett
namn, men f&r de andra som last
klubbtidningen sedan 1981, ja det
finns faktiskt sadana, ar det en
ganska stor férandring, klubblogon
har férsvunnit och tidningen har fatt
ett namn, en identitet.

Namn pa tidningen

| bdrjan av 1989 startade en diskus-
sion om hurvida tidningen skulle fa
ett namn. Forst fram och tillbaka inom
styrelsen, férslag kom, det fundera-
des, fdrkastades och nya forslag
oSV, 0OsV.

Vi beslét att via var enkat i tidningen
pejla laget hos Er medlemmar om det
fanns nagot intresse, mer an inom
styrelsen, att ddpa tidningen och si
ett namn vore inte helt fel.

Vad ska tidningen heta?

Nu var ju saken avgjord, tidningen
skulle f4 ett namn, da var det ju klart
men tji vad vi bedrog oss.

Vad ska en klubbtidning med en
upplaga pa ca 350 ex heta? Den ser

aoar

ju ut som en tidning (fast lite mindre).
Den sprids till andra klubbar, féretag,
organisationer, tidningsredaktioner
sist men inte minst kors och tvars
dver variden.

Tidningen har ett varierat innehall
som kretsar kring Sonetten och fol-
ket i dess narhet.

Nu narmade vi oss slutet, att det
handlade om Sonett skulle vara
sjalvklart men med lite global touch.

Sonettvariden, pang dar satt han!

S4, nu laser Ni nr 1-80 av
Sonettvarlden en tidning som vi i sty-
relsen &r stolta dver men vi tal kritik
och vill ha tips, idéer.

Skicka till var insandarsida, klubbens
adress.

Per Alvestig

US

BILFORSAKRINGAR — VAD
HANDER EFTER SAABIA?

Jan-David Skavén

Som ni sdg i férra numret av var klubbtidning, nummer 4, 1989, har Saabia sagt
upp férsdkringsavtalet med Club Sonett Sweden per den 31 december 1989.
Vi, och dven den del medarbetare pd Saabia, kdmpade in i det sista for att vi
skulle kunna ha kvar mdjligheten att ha ett specialavtal, men tyvérr, det gick
inte, man valde att istéllet koncentrera sina resurser pa sa kallade massproduk-

Reds anm

| nummer 3-89 av klubbtidningen ut-
lyste vi en taviing med pris till vin-
nande namnfdrslag pa tidningen.
Red kan harmed meddela att det
vinnande f&rslaget kommer fran
klubbens sekreterare Per Alvestig.
Grattis Per!

Red
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ter = standardbilar.

Som forut har vi férstas méjlighet att
forsdkra de Sonetter som ar i eft
mycket fint originalskick eller fint re-

noverat skick i MHRF/Folksam. Vi har
berattat mycket férut om denna for-
sakring och ska inte orda mer om den
har, annat &n att den ar fortrafflig for
de bilar som &r i skick enligt ovan och
som inte anvands som bruksbil.
Milstrackan ar obegransad, besikt-
ning krdvs genom klubben, kostnad
for helférsakring 478,-/helar.

Ett alternativ som kan passa en del ar
kanske Wasa/Bilsports specialfér-
sakring. Foéljande huvudpunkter
galler fér den: Bilen far ej anvandas
som bruksbil, max kdrstracka per ar
1000 mil. Det &r en helfdrsakring om-
fattande trafik, vagnskada, raddning,
rattsskydd, brand, stdld och glas.
Alternativ finns i form av en avstall-
ningsforsakring (garage, transport
och utstallning). Foér bilar i storstads-
region kravs oftast besiktning hanvi-
sad av Wasa/Bilsport. Man kraver
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aven att foljande sakerhetsutrust-
ning installeras: Brandslackare,
markningssats fér glasrutorna och
kortslutningssats. | de fall bilen &r Ald-
re &n 20 a&r behdver inte glasrutorna
markas.

Ansokan till Wasa/Bilsport ska atféljas
av fargfotografier pa bilen. Premier:
Helarspremie 1470,- och om bilen ej
anvands i trafik 495,-. Om bilen 4r ald-
re dn 20 ar kan man f& 50 % rabatt pa
ovanstdende premier om den A&r i
originalskick. Da Club Sonett
Sweden inte pa nagot satt administ-
rerar Wasa/Bilsports férsakring ber vi
Er vanligen kontakta dem direkt om
ni har ytterligare fragor eller vill teckna
férsakring.

Adress: Wasa/Bilsport
Specialférsakringar
Klostergatan 2

352 30 Vaxjo

Tel 0470-201 25

Det dr méjligt att byta férsakringsbo-
lag pa arsfoérfallodagen men ocksa
nar som helst da bilen dr avstalid, det
kan vara ett litet tips om man inte vill



g a2 SWISS COLLECTION
- Intyg vid direktimport av

Saab Sonett

Nar man privatimporterar en begagnad bil och skall fA den registrerad i 1 AT X
Sverige sa kraver myndigheterna en massa pengar i avgifter fér accis

och moms mm. Dessutom skall man visa upp intyg pa att bilen uppfyller

vissa svenska lagkrav bl a om avgasrening och bromsar. Har man inga

intyg eller inte kan skaffa sadana, sa maste prov goéras med ytterligare

fordyrningar som féljd. Normalt brukar dock tillverkare/generalagenter

utfarda intygen till en kostnad av ca 2000 kr/intyg.

| Sverige ar det Saab Sverige Bil AB som ansvarar for intyg for privat-
importerade Saabar. Detta foretag tar ocksa ut ovanndmnda summa vid
begaran om intyg for registrering. Det finns dock ett undantag. For den
som importerar en Saab Sonett och som &r medlem i Club Sonett Sweden
sedan ett ar och ansdker om intyg, kommer endast en expeditionsavgift
pa 200 kr att tas ut. Detta d& Saab Sverige Bil AB anser att Sonetterna
och deras agare gor bra PR for Saab och haller intresset kring Saab-
bilens historia levande.

En grundférutsattning for att regeln med den reducerade avgiften skall
galla ar att Sonetten som importeras ar avsedd att vara hobbybil och
inte en kommersiell handelsvara. Kommer nagon att begdra intyg efter

Av Lennart Jahrenbéack i Schweiz fick vi detta harliga fargkort, som dock tyvarr
intyg sa kommer sjalvfallet den hogre avgiften att tas ut.

bara kan aterges i svartvitt i Sonettvariden. | original var bilarna blagra, gula och
réda. Med denna bild dnskar aven styrelsen fér Club Sonett Sweden vara

Fran klubbens sida &ar det gladjande med denna positiva instéllining fran medlemmar ett gott nytt Sonettar!

Saab Sveriges sida. Det underlattar for oss att fa in flera Sonetter i
Sverige. Samtidigt star det klart att det kan ha sina férdelar att vara
med i klubben pa samma satt som nar det galler villkoren for
veteranbilsférsakringen.

sonettdraget Vinnare denna gang i sonettdraget:

Mark Sjolin Trelleborg

Kontaktman pa Saab Sverige ar Hannes Ldveneke, tel 0155-49103.

Saab 97 Sonett
Arsmodell 1968

NOLL TRE FEM ETT ETT NOLE

vanta. Avslutningsvis vill vi ocksa
namna att Club Sonett Sweden f6r
narvarande understker mdjligheten
till andra alternativ i annat férsak-
ringsbolag. Kanske man skulle
kunna géra nagot lite mer "Sonettan-

6

passat”, en forsakring som liknar
Saabias och som aven passar den
som fortfarande anvander sin Sonett
som bruksbil. Vi ber att fa aterkomma
med mer information i kommande
nummer av Sonettvariden.

SOEAT 1/1990
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ARETS MOTEN, EN LITEN FORHANDSINFORMA-
TION

Vart forsta klubbmote dger rum den 26 och 27 maj i Skane. Vi
traffas vid Saabs nya motorfabrik (vid Kockums gamla varvs-
omrade) i Malmé. Mdjligen gor vi nagon rundvandring dar, det
far vi aterkomma till. Darefter aker vi till Johannamuséet dar
det finns mycket sevart, bland annat i gammelbilsvag. Dar ater
vi &ven och spanar in vinterns putsande (pustande?). | sam-
band med besdket dar ska vi namligen aven ha var traditions-
rika tavling "Finaste Sonetten, varen 1990".

Dagen efter ska vi bese och aven férhoppningsvis testa
Sturup Raceway. Det blir ett vdlmatat varméte dar alla for-
hoppningsvis ska fa sina intressen tillgodosedda.

Darfér, boka redan nu in denna helg och aven nedanstaende
datum:

Den 25 augusti har vi namligen ett mote i Stockholm. Vi ses
klockan 11.00 vid Globen for att darifran bese delar av
Stockholm genom Sonettfénstret. Under farden har vi &ven en
tipstavling. Om intresse finns ska vi aven genomféra en pryl-
marknad for Sonetterna, faktiskt en av de férsta anordnad av
Club Sonett Sweden. Att vi inte haft en férut beror pa, att vi
trott att det finns alldeles for lite Sonettdelar i omlopp for att
kunna byta prylar, men vi hoppas i och med detta méte fa se
att sa inte ar fallet!

| ndsta nummer av Sonettvariden aterkommer vi med exakta
motesplatser, motestider och kompletterande information om
bada moétena. Vi kanske ocksa far mdjlighet att dar informera
Er om Saabregistrets trevliga méten i ar.

Har ni nagra fragor i mellantiden &r ni vdlkomna att kontakta
Eder ena klubbmastare:

Anders Ogenstedt

Solsundavagen 7

131 46 Nacka

Tel 08/716 45 87

Vad skulle du kdra lasare sdga om att 4ga en ny Saab Sonett Il av 1967 4rs mo-
dell? - En ny 67:a, det ar val inte mdjligt, kanske. | USA, var annars, dr det méj-
ligt. | Ohio bor en kille som &ger en bil med Chassinummer 000.172. Den bilen
har idag annu inte tiliryggalagt den rekommenderade inkdrningsstrackan pa
300 mil. Den har bara korts 73,5 mil.

Orsaken till detta ar naturligtvis inte (kortnos!) Vidare innebar kollisionen
att agaren tyckte att det var en trakig att de framre fjaderbenen flyttades 5
bil utan att han redan andra dagen c¢m bakat. Detta later inte och ar inte
som Sonettagare lyckades frontal- speciellt allvarligt men forsakrings-
krocka bilen mot nagot foremal, var- bolaget lar ha lést in bilen och ag-
vid bilen blev 30 cm kortare | nosen. aren kopte efter en tid tillbaka bilen

forts sid 17

Motorrummet har rensats for att underlatta reparationsarbetet.

©
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Det fortsatte sa natt
med Saab Sonett

LENNART LARSSON, en av
konstruktorerna i Arlov ger hdr en
tillbakablick pa tillverkningen av
béde Sonett Il och Ill.

Forsta fardiga bilen av modell lll, bilden tagen augusti 1969.

5
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Under min tid vid ASJ i Arlév byggde
jag ocksd tvd Sonetter hemma i mitt ga-
rage. Detta ar omtalat i tidigare artiklar.

Bilarna byggdes av overblivna delar
och krocktestbilar, Jag offrade mycket
arbete péd karosslipning och iordning-
stdllning av detaljer for montering. Det
trevligaste var att gora modifieringar 2 +
2 sate, inbyggt tanklock, rostfria
troskelskenor, dagsljuslampor i grillen
m m. Alla reglage och Gverféringar ju-
sterades noga, for perfekt funktion.

Hemliga kdrtester av lll:an utférdes i
norra Finland.

Val dold under en presenning, féljebilar av andra fabrikat n Saab, for att inga

Fi2ed]
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misstankar skulle véckas att det var en ny Sonett som testades.




Dessa byggen var mycket larorika och
man larde kanna varje skruv i bilen.
Med den forsta Sonetten mod 70 korde
jag 2000 mil och den smorgula bilen
vickte uppmarksamhet dar den drog
fram.

Den andra bilen var en krocktestbil.
Karossen var har av ett utférande som
gjordes for att snabbt fa fram bilar for
krocktest m m. Karossens langd var den
samma som tidigare &rsmodeller, alltsd
utan bakre sidorutor och med "‘ank-
stjart’’ overst pd bakre sidoflyglar. Bak-

spegeln var den samma som senare drs-

modeller och den plana oppningsbara
bakrutan fanns ocksd. Bilen lackades
orange, detta gjordes i den karosslacke-

12

ring som byggdes upp i Arlov under de
senare &ren av Sonett-tillverkningen.

Vid semestertid 1972 hade jag alltsd
tvd Sonetter och en gammal 96:a med
sportmotor. Infor husvagnssemester
saknade jag en familjebil och dd garage-
utrymme saknades att stdlla Sonetter i
blev jag tvungen att sédlja och byta bort
alla tre bilarna.

Den orangefdrgade bilen finns &nnu
hos forsta agarinnan i Lund, medan den
gula 70:an hamnade i Hokopinge utan-
for Malmo och nu hos Hans Regnér i
Vinslov.

Efter semestern 1972 ansdg man pd
ASJ att Sonetten var fardigkonstruerad
och vi konstruktorer blev uppsagda.

SCRELT 1/1990

Sonetten skulle inte klara de ameri-
kanska kommande avgasreningskraven
lange till.

Vi hade gjort ndgra utkast och skis-
ser till en efterféljare med 99:ans mo-
tor, men SAAB behdvde inte ldngre den
draghjélp i forséljningen som de tidiga
Sonetterna avsags ge.

Min tid pd ASJ med Sonetter var den
intressantaste och mest givande jag
upplevt som konstruktor.

Vi Sonettpionjarer lade grunden till
den billtillverkning som nu sker i Arlov.

Det ar ett stort noje att se de valskotta
bilar som finns i Sonett-klubben. Att bi-
len véacker uppmarksamhet marks
tydligt vid Sonett-trédffarna. Jag tycker
fortfarande att Sonetten ar en snygg bil,
tidlos pa négot satt.

Sonetter kommer att leva lange. Lev

val!
Lennart Larsson

Slut pa Lennart Larssons artikelserie om
Sonetterna

Vi tackar Lennart s mycket fér bade artikelserien och den separata ar-
tikeln om hans Sonett tva och en halv. Det har varit ett ndje att lasa
dem, vélskrivna och initierade som de varit.

| n&sta nummer av Sonettvariden fortsatter vi med var historiska tillba-
kablick med en annan férfattare.

Styrelsen ser det som mycket viktigt att dokumentera historiken
bakom vara Sonetter. Tiden gar och det &r annars en risk att den faller i
gldmska. Samtidigt &r det roligt att Iasa om den da artiklarna &r skrivna
av dem som var med pa den tiden.

' Jan-David Skavén

Om Erik Carlsson pa taket ...

DE FLESTR BULARNA SITTER SoN SKRADDNGRSVONT PH HONORY MEN

AE NVIF RV " BlkiNe M MODELL”
SKITPVT JISSR BEKVMMER Fe
THE Gran T StuEDE* )
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ROLF OCH HANS
RACINGSONETTER

Mats Jonson

Saabs Sonetter dr den sportigaste modellen Trollhatteféretaget har lyckats
4stadkomma under sin drygt 40-4riga bilbyggarhistoria. Saab 9000 Talladega
far ursakta for inget sldr den lilla, nétta, tvasitsiga plastbilen fran Arldv i Skane.
Som gjord for att tdvla med kunde man tro men sa blev det inte. Inte i ndgon
stérre utstrdckning i allmdnhet och definitivt inte i Sverige i synnerhet. Saab
gjorde nagra férsék. 1966 var Erik Carlsson och Pat Moss nere och tavilade i
franska alprallyt med varsin tvataktssonett. Bada brét efter motorkrangel. 1969
var Lasse Jénsson och Simo Lampinen nere i alperna med ett par Sonett
V4.or. Lasse dkte av och brét medan Simo blev diskad efter ett mindre justi-

tiemord.

| Sverige akte Rolf "Dumle” Carlsson
fran Hallsberg runt p& banorna i bl a
Porsche och Ferrari. En dag gjorde
han slag i saken och uppfylide en
gammal drém: Han byggde en ban-
racingpreppad Sonett av argang
1968. Varfér just en Sonett? -Tja, jag
jobbade pa Saabs tavlingsavdelning
under aren 1969 till 1980 d& verk-
samheten lades ned. Déarefter job-
bade jag med aterférsaljarnas rally-
verksamhet, Saab Sport och Rally,
berattar Rolf. Projektet pabdrjades
1985, bilen inkdptes i Karlskrona
och fick déarefter genomga en
omfattande preparering. Motorn
trimmades pa samma vis som rally
96:0rna, 8.3 kam monterades liksom
en tvaports Weberférgasare. Fér att
sedan fa ut effekten till hjulen
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monterade Rolf en sk special lll lada
med 8:39 slutvaxel. Bilen kom att
vdga ca 750 kg och som béast kom
Rolf 2:a p4 Mantorp 1986.

Till 1987 monterades ett korsinsug
och dubbla Webersfdrgasare.
Effekten hade nu 6kat fran ca 125 till
150 héstar och effektdkningen gav
resultat: 1 st forstaplacering och en
rad andraplaceringar. Under aren
1986-1988 blev "Dumle” totaltrea
varje ar i sportvagnsmasterskapen.
En otrolig prestation med tanke pa
att Sonetten fick méta mycket motor-
starkare bilar.

Hosten 1988 fick Rolf tag i en Sonett
lll:a i Boston, USA. En bekant hjdlpte
honom med affaren och bilen kom till
Hallsberg. Osedd. -Spannande var
det, medger Rolf. Bilen gavs en
extrem modifiering: Motorn gjordes
iordning, 8.3 kam monterades liksom
sk dubbelblastoppar med tillhérande
korsinsug och Webrar. Special lll lAda
med ribbat aluminiumhus, 8:39 slut-
vaxel (samma som i 95 V4), ventile-
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Till 1989 &rs sdsong byggde Rolf en banracer av en Soeff lll:a 1974, som synes

",F-___ - -— 3ty "',_;"'._."

x L ::f

har konkurrenterna det besvarligt att kéra ifrdn den betydligt motorsvarare

Snetten.

rade bromsar fran 900 Aero plus lite
annat godis. For att fa ner vikten ut-
rustades bilen med en stértbur av
aluminium. -Aven den héar bilen
vager runt 750 kg och effekten
ligger pa runt 165 héastar, sager Rolf.
Den varvar drygt 8000 rpm och gor
215 km/h. Bensin drar den ocksa.
Vad sdgs om 4-5 liter milen under
racen?

Chassiet har utrustats med hardare
fjadrar och Sachs-stétddmpare som
ar monterade med sk uniballs.
Stétdamparna har Rallysport Swe-
den tagit fram, de ar avsedda 16r tav-
lingskdrning pa asfalt med Saab 900
vilket goér att de passar bra pa
Sonetten som ju ar en utpraglad as-
faltsbil.

SONEZT 1/1990

Férsta racet blev pa Knutstorp 1989
och det resulterade i en 3:e plats.

Jag var valdigt néjd med denna pla-
cering, sager Rolf. Bilen var knappt
provkord sa det var verkligen lyckat.

Nasta tavling var en uppvisningstav-
ling pa Mantorp i augusti. Dar hade
jag anmalt mig i en klass som innehdll
22 Porschar och 2 st AC Cobra. Pa
traningen hade jag 8:e basta tid och
hade val samma placering pa tav-
lingens férsta 10 varv (man kdrde 15
varv) nar motorn exploderade. En
lasring till en av kolvbultarna ldmnade
sin plats varfér kolvbulten slog sén-
der motorn sa det var inte mycket
kvar att reparera. For att kunna aka

forts sid 26
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SONETT TVA OCH EN HALV

Lennart Larsson

| Sonettbladet 2/88 fanns en artikel om de tvd Sonetter som jag
byggde hemma i mitt garage. Vi som var med i konstruktionsteamet
for Sonetterna fick mdjlighet att évertaga aterstoden av krocktestbilar
och de i prototypsutférande som strippades efterhand.

Dessa bilar &gdes av ASJ som hade
att besluta om dessa. Detta dver-
tagande gav oss en unik mdjlighet att
lara kdnna Sonetten i alla bestands-
delar. Vi fick uppleva helheten i bil-
bygge, inte bara det avsnitt av
konstruktionen som var ens dagliga
uppagift.

Bygget av lll:an mod 70 ar omtalat i
den tidigare artikeln. En tid efter mitt
forsta bygge tog jag 6ver en krock-
Sonett i andra hand efter en kollega

pa produktionstekniska avdel-
ningen. Han hade inte mdjlighet att
fullfélja bygget men hade gjort en del
av grovjobbet. Bilen var demonterad
i sina bestandsdelar, skrotet
bortrensat och framre delen av
chassiet bortkapat.

Jag kontrollerade chassiet och rik-
tade in det nya frampartiet och svet-
sade till detta i héjd med brandskot-
tet. Karossen var av den kort typen
med plan bakruta utan bakre sido-
fonster och med "ankstjart" ovre
bakre sidoflyglar, ett mellanspel pa
nagra provbilar mellan mod 69.och
70. Det nya frampartiet var mod 70 sa

16
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bilen kunde kanske kallas Sonett tva
och en halv.

Motorn hade har fatt en rejal small,
fastéronen fér motorblocket
avslagna, kapan éver kamaxeldriv-
ningen intryckt m m. Jag funderade
eit tag pa att férsoka svetsa fastoro-
nen, men fann det basta vara att
képa nytt block, kdpa och kamaxel-
hjul. Nu fick jag ocksa méjlighet att
lara kdnna motorn i sina bestands-
delar. Jag kollade och flyttade Over
alla rérliga delar som var helt intakta.
Motorn snurrade igang fint sa tyd-
ligen fick jag alla delar pa ratt plats.

Bilen lackades orange, en farg som
var aktuell vid denna tid. "Bulan” pa

huven lackades mattsvart pa sido-
kanten och de konkava sparen pa
toppen, ett signum f&r mitt bilbyg-
gande. Den tidigare gula Sonetten
hade samma utférande.

Bilen hamnade hos en bilhandlar-
hustru i Lund. Hon skulle ha den "att
leka med" &ver sommaren. Till
hésten skulle hon ha en 99:a
“fastback” som kom det aret. Hon
&ger Sonetten dnnu, avstalld sedan
1986. Jag minns att hon imponera-
des Over den laga bensinforbruk-
ningen och den uppmarksamhet
som bilen vackte.

Nu efterat inser man att man skulle
sparat pa Sonetter.

forts fran sid 8

for att reparera den. Tyvarr har det
inte skett annu. Den nuvarande
agaren kopte den 1985 och har
nyligen satt i gang med reparations-
arbetet och nar det ar avslutat ar
fragan: Kan man med gott samvete
borja kora med en 23 ar gammal bil
som bara har gatt 73,5 mil? Kanske
borde en museiplats vara lampligare
for en sadan klenod. Vore det min bil
sa vore svaret att den ska anvandas
sa mycket som mojligt. Ingen vet hur
lange till vi far kora bil innan vara
politiker forbjuder oss detta folkkara
noje.

Det lar aven finnas nagra Sonett lll:or
som ocksa av samma anledning inte
har gatt mer an ett par hundra mil i
USA. En av dessa var till salu for
nagot ar sedan for en billig penning
och av fogografierna att doma sa var
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den valdigt lattreparerad. Nagot att
onska sig infor den stundande julen
kanske . . ..

En svensk Sonettagare jobbade
tidigare ett tiotal ar vid Saab-Scania
of America. 1978 fann han i ett
skyltfonster pa den amerikanska
landsbygden en splitter ny Sonett av
arsmodell 1974. Den var placerad
dar som en slags skyltdocka.

Svensken, som idag arbetar inom
Saab-Scania | Sverige kopte bilen
och sag till att den kom till Sverige
dar den senare koptes av en Saab-
Scania anstalld som lar arbeta vid
Saab-Scania i Syd-Amerika. Bilen
fick dock inte folja med dit utan gara-
gerades i Smaland och enligt den
forstnamnde svensken sa lar den
(1978) inte ha rullat Gver 200 mil.
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Seclersirsgls-
isoling

Varen -89 ville vi préva lite nya grepp, en teckningstaviing, fototaviing var Jju re-
dan kant. Vi satte oss och bérjade vénta pa kolorerade illustrationer i méngder.

Hur gick det?

Vi blev ju inte direkt verésta med bi-
drag men efter att ha tanjt
taviingstiden till det yttersta fick vi i alla
fall sa manga bidrag att det gick att
sammanstalla ett resultat.

Till juniorerna skickas paket med di-
verse Overraskningar som exempel-
vis ryggsack, SAAB T-shirt, pann-
band och Sonett-tygméarke. Till vara
deltagare i “"gubbklassen" skickar vi

Klass 0-7 ar: 1:a pris Daniel Skavén
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en CD-watch, en SAAB klocka i
gulddubblé.

Ovriga priser som var tilltankta far val
(férhoppningsvis) komma till an-
vandning vid nasta tecknings- eller
fototavling.
Ett stort tack till Er som skickade in
Era bidrag.

Karin & Per

SOAIELT 1/1990

sAA B souerryp /|

f’d’ ) / \

Klass 8-12 &r: 1:a pris delas av Bjérn & Niclas Jarenback

t [T A B
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Klass 18 ar och uppat:
1:a pris Kjell Whilborg
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VISA UPP ER SONETT!

Jan-David Skavén

Det finns manga satt att visa upp sin
bil, pA klubbméten, bilmassor och
inte minst genom att anvanda den i
trafiken.

Ett av de mer ovanliga satten, som
nu inte sa manga har méjlighet till att
gbra, anvands av Kerstin och Nevy
Clark. De saljer klader och da och da
staller de ut sin Sonett Il som blick-
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fang i ett av skyltfénstren. Senast
kunde man se den i deras affar GATT
pa Drottninggatan i Stockholm. Vi
kan lova att folk stannade till, sag pa
Sonetten och laste informationen
om bilen pa skylten som stod bred-
vid. Bra 16r kladfdrsaljningen och
aven for var klubb!
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Sonettklubbens styrelsemed-
lemmar i narbild

Av Inger Wennberg

Ater igen vill jag berétta om en av klubbens "klippor"” och hans namn &r Per

Alvestig, var nuvarande sekreterare.

Per sorterar jag raskt in i gruppen SAAB-fantaster som kombinerar nytta med
ndje. Per dr namligen sedan nagra ar tillbaka anstalld pa SAAB:s tekniska ut-

vecklingsavdelning i Trollhéttan.

Pers Sonettintresse ar av gammal
god argang. Det bdérjade med en
Sonett utstdlld som pris i ett lotteri
som saldes pa Domus i Villingby re-
dan 1967-68. | stallet for att svalna av
brist pa naring 6kades i stallet intres-
set nar lll:an kom och stélides ut pa
Europeiska Motor (ocksa i Vallingby
forstas, var annars?).

Provakte Sonett gjorde Per med
Sylvia Vrethammar som innehade en
70:a som hon brukade aka och be-
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sbka sin syster med, det var namili-
gen sa vist inrattat att ifragavarande
syster rdkade bo granne med Per.
Antagligen f6ll val Sylvia till féga infor
de trangtande blickar Per slangde
dver hennes dyrgrip...

Det kom att dréja anda till 1982 innan
Per antligen kdpte sin egen Sonett-
Ill:a 1972 och darifran var steget kort
till att engagera sig i Sonett-klubben.
Tack f6r det! Per ar en san dér an-
vandbar fixare som far grejor gjorda
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NYTT AR NYA
MEDLEMSAVGIFTER

Det har varit, och &r, styrelsens ambition, att &rsavgiften i Club Sonett Sweden
ska vara bland de lagsta i landets bilklubbar. Det har vi kunnat géra genom
mycket ideellt arbete och sponsoring. Ett viktigt, men ocksa tungt arbete i
klubbens verksamhet ar att géra den medlemstidning Du just nu laser.

For att underlatta produktionen av den, framférallt vad galler redigering och
layoutarbete, har klubben f6r avsikt att képa en persondator. Kostnaden blir
runt 15 000 kronor, vilket sjalvklart ar betungande da vara intakter fran med-
lemmarna dven ska racka till s4 mycket annat, alltifran méten, priser, porton
o s v. Darfér har styrelsen beslutat féresla att hoja arsavgiften f6r 1990 till
100 kronor, vilket vi hoppas ni har forstaelse for. Gor oss den tjansten att om-
gaende betala in avgiften pa postgirokonto 35 87 30-0 s& har Du det gjort
och Du besparar oss mycket besvar med paminnelser och dataindringar. Var
kassor ber Er ocksa att skriva tydligt och komplett och garna papeka eventuella
andringar vad galler adress eller bilinnehav.

En sak till, formellt &r det &rsmdtet som beslutar om arsavgifter. Om arsmétet ej
accepterar forandringen av arsavgiften ska vi sjalvklart se till att mellanskilina-
den aterbetalas till medlemmarna.

snabbt och latt och med sin SAAB-
bakgrund sa vet han ju s& mycket
mer an vi andra om hur och var grejor
kan ordnas.

Trakigt nog ar Pers Sonett “under
renovering" sedan ett bra tag tillbaka,
men det skall nog ga med hans
Sonett som med de 6vriga styrelse-
medlemmarnas Sonetter, att den i
sinom tid kommer igang. Det &r ju det
dar med tiden som aldrig vill racka
till...

En av forklaringarna till att vi fatt till-
falle att ha t ex musei-l:an pa besok
pa ett par av vara traffar heter Per
Alvestig. Nu ar det val ocksa sa
(misstanker jag) att det 4r ett stort
ndje fér Per att fa aka ut och lufta
den, det glada leendet nar han satt
bakom ratten antydde nagot i den
stilen. Absolut!

Per AAAAAAALLLSKAR namligen
att kdra bil.

Har du synpunkter...

. . . rérande klubbtidningen, skriv till insandarsidan!

SOZAT 1/1990
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KALLELSE TILL
ARSMOTE

Plats: Saab-muséet i Trollhattan (se skiss hur Du hittar dit)
Tid: Lérdagen den 10 mars 1990 kI 13.00.

PROGRAM

Samling vid Saab-muséet kl 13.00
Fortaring av 6l och landgang

Ordinarie arsmétesférhandlingar med val av styrelse

Magnus Roland, projektledare och chassispecialist, kommer att
beratta om bilens roll i ett framtida transportsystem.

Filmvisning
Tillfélle att ga runt och titta pA muséets bilar

VALKOMNA

Eftersom Saab ar vanliga nog att bjuda pa fértaringen beho-
ver de veta hur manga som kommer, sa av den anledningen
ber vi Dig att anmala Ditt deltagande till:

Inger Wennberg

Snarvindevagen 78

162 41 VALLINGBY

Anmalan om deltagande i Sonettklubbens arsméte 10 mars 1990

o F 1 P e R O P L, T S

Skall vara Inger Wennberg tillhanda senast den 5 mars 1990

.
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Si har hittar du till Saab bilmuseum:

Trolihattan-Vanersborgs

Flygplats
Mot
X ganersorg _ SAAB-SCANIA (o
i -
{ "-\
- wa ]
- ]
- — -l
Mot Uddevalla
"4
Stallbacka-
bron
Pa Saabs Bilmuseum finns ett stort
stycke svensk bilbyggarhistoria
samlad pa en plats. Har kan man se
hur snabbt den tekniska utveckling- 70
en har gatt och vilka resultat som
natts. q
Over 40 bilar stadr samlade under
ett tak. Ménga av dem &r unika q O SAAB-ANA
#® Den allra forsta Ur-Saaben. CO
® Saab Formel Junior — en ensitsig
tavlingsbil som bara byggdes i tva =
exemplar.
® Monstret — Saab 93 med tva e
motorer — tankt for hastighets-
rekord.
® Catherina — en ensam skonhet =
och foregangare till Saab Sonett. o
® Paddan — den maskerade Saab TROLLHAl IAN
99:an. h
® Rallybilar — original och kopior pa rr; Torget
de snabbaste rally-Saabarna ge- OO (KGamla
nom tiderna. \\' \DC| ¥vattentornet &
® Saab 98 - bilen som aldrig blev ‘ '_ ‘.0? Mot Bords
av. \aj=l %
® Saab 900 Turbo 16 EV1 — den \'&
fullt korbara och funktionsdugli- i |7
ga framtids- och experimentbilen. o\ as
E::'? ( AAB BILM I
<
o ]
=f]® !
3l Nohabs @
~industri-
omrade G /
Gorggd
"Esy .'
Bike
Saab Bilmuseum - Saab Car Museum
Akerssjovagen, Nohabs Industriomrade, Trollhattan
Telefon/Phone 0520-843 44
: st : wSylle
Oppettider September —Maj Opening hours September — May a Vattentorn
Tisdag — fredag 9.30-16.00 Tuesday to Friday 9.30 a.m. to 4 p.m.

Lunch from 11.30 - 12.30
June — August Mot
Tuesday — Sunday 10 a.m. — 7 p.m. ¥ Gotedorg

Lunch11.30-12.30
Juni —Augusti
Tisdag — Séndag 10.00-19.00
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forts fran sid 15

nu i ar sa har jag latit Forsbergs i
Sédertdlje bygga en ny, férhopp-
ningsvis starkare motor.

Planerna fér 1990 da? -Ja, férst och
framst tédnkte jag dka sportvagnsse-
rien, berattar Rolf. Den bérjar pa
Kinnekulle i maj och sedan ar det yt-
terligare 4 tavlingar under
sommaren. 5 tavlingar ar ganska
lagom ndr man kér pa den har nivan,
man hinner ju med lite annat
ocksa...-Jag har ocksa planer pa att
kéra nagra historiska rallyn i England
under sommaren. Dessa
rallytaviingar kérs huvudsakligen pa
asfalt och detta passar ju Sonetten

bra. | november kérs RAC-rallyt i

England och dar kommer man under
[6rsta dagen kora ett race med gamla
vilar vilket later lockande. | England
har man ju lite andra klassningsregler
an i Sverige sa dar gar det utmarkt att
aka Sonett i skogen. | den svenska
veterancupen galler ju som bekant
1965 ars reglemente.

Visst later det roligt? Tavla med
Sonetter. Nu ar det dock inte bara att
klistra pa reklam och siffror pa dér-
rarna och ge sig ut och &ka i tron om
att man kan bli en ny Ronnie
Petersson. Rolf "Dumle" Carlsson
har en gedigen motor- och tavlings-
bakgrund att luta sig mot: Akte rally
pa 60-talet i klassiska vinnarbilar som
Saab Sport, Monte Carlo 850 for att
senare Overga till att &ka Saab V4.
Akte kartlasare med den glade varm-
lanningen Per Eklund 1971-1973,
har tavlat i sportvagnsmasterskapen
med Porsche och Ferrari, har jobbat
pa Saabs tavlingsavdelning i 11 ar
mm. Listan kan géras langre men det
har racker for att man ska forsta att
den racinggalne hallsbergsbon vet
vad han sysslar med.

Just nu jobbar han pa ett om mojligt
intressantare projekt som det finns
all anledning att aterkomma till i ett
senare nummer. - Till dess: Lycka till i
sommar, Rolf. Sonettklubbens med-
lemmar haller tummarna for dig.
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Visst &r det nagot speciellt med vara
bilar! Annars skulle det vl inte skrivas
s& mycket och sa ofta om dem. Ibland
undrar jag faktiskt om inte allt redan ar
skrivet och sagt om dem, men si &r
tydligen inte fallet, {6r det dyker upp
material fran bade svenska och
utlandska tidningar.

- Vart fSrsta bidrag, inskickat av Géran
Sundin, &r fran tidningen Motor,
nummer 8/1989. Rubriken &r "Mille
Miglia 1989 - en siliskapsresa".
Artikeln 4r skriven av Sven Eric Delér
och handlar om historiken bakom det
ursprungliga Mille Miglia, som kdrdes
mellan 1927 och 1957. Det berattas
om den tragiska olyckan som innebar
slutet f6r tavlingen 1957 men ocksa
om den nya upplagan av tavlingen,
som kors i modifierad form sedan 8 &r
lillbaka. Att det dr en attraktiv tavling
visas av att sadana celebriteter som
bland annat Ari Vatanen, Jacky Ickx,
Stirling Moss, Clay Regazzoni, prins
Michael of Kent samt de f6r oss vil-
kanda Erik Carlsson och Torsten
Aman deltar. Dessa bada syns ocks4
sittandes pa den vita Sonett | om-
ringade av den entusiastiska publi-
ken.

Egentligen &r det lite konstigt att
Sonett | verhuvudtaget var med nu,
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den var ju aldrig med i det ursprung-
liga Mille Miglia, men man har ansett
att den &r sa intressant rent teknikhis-
toriskt att den &nda var vilkommen.
Att det var Erik och Torsten som
kdrde/var codriver gjorde nog sitt till.

- Av var flitiga medlem Lennart
Jahrenbéack i Schweiz har vi fatt nagot
sa ovanligt som en artikel ur en fransk
tidning, Magazine I'Automobile. |
oktobernumret 1989 har man plockat
fram SAAB-muséets bilar och skrivit
ett fyrsidigt reportage om SAAB 92
och ett tvasidigt om SAAB Sonett.
Rubriken pa franska &r "Les Lutin de
Trollhattan" vilket ungefar betyder
"Alferna fran Trollhattan". Ingressen
later fritt &versatt: "Vid sidan av
seriemodellerna har SAAB tillverkat
en liten méngd sportvagnar, spyders
och kupéer. Men dessa skilmska
alfer har inte korsat de goda féernas
lyckostig".

Resten handlar om den 6r oss vil-
kanda historien om de olika
Sonetternas utveckling, allt illustrerat
av bilder pa Sonett | och Sonett II. Till
och med SAABs nya transportbil
gjord pa ett 9000 chassi finns med.

- | ett reportage i Ny Teknik nummer
43/1989 som handlar om SAABs nya
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SALJES ="...| KOPES g "

SALJES

Original kladselmaterial:

Till Sonett 1967-69:
Kladsel till stolar, dorrar och skyddet
dver tanken m m.

Till Sonett 1970 och 74: takkiadsel.

Erland Johansson
tel: 013-27 04 12
Mats Phersson
tel: 013-631 67

KOPES

Stétfangarskenor av gummi till Sonett
-70.

0304-624 92

bilfabrik i Malmé namns aven i férbi-
gaende att SAAB bérjade tillverka
sportbilen SAAB Sonett {6r 24 ar
sedan i den gamia fabriken i Arlov.
Som skrivet, denna harliga bil dyker
upp lite 6verallt i spalterna!

- | Bakrutan, Svenska Saabregistrets
klubbtidning, nummer 4/1989 hade
man samma reportage av Anders
Tunberg om Mille Miglia som vi hade i
nummer 3/1989 av var klubbtidning.
Vidare skriver Mats Jonsson om en
schweizisk Sonett och om var de
aterstaende Sonett ettorna bor idag.
Det &r alltid trevligt att lasa Mats artik-
lar; det ar inte vart att veta om f{ill
exempel chassinummer och var tva-
taktssonetter bor som inte han vet.

- Slutligen, i Classic Motor nummer
1/1989 skriver Sune Strémberg om
Saabmétet i Umea den 2 september
1989. Dar finns det mesta i gammel-
saabvdg fran 92 till 97 och bilden visar
ocksa en Sonett Il V4 och Sonett IlI
tillsammans med nagra andra Saabar.
Jattekul att 1dsa och bra PR for bade
Club Sonett Sweden och Svenska
Saabregistret!

Som vanligt ar jag tacksam for att f4
artiklar om Sonetter, i original eller
som fotostatkopior. Det ar en férut-
sattning f6r att denna spalt ska kunna
leva vidare!

Jan-David Skavén




