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Fran ordforandens
skrivbord ...

Hei!

SCRELT 2/1990

SONIEU

Klubbens postgiro 35 87 30-0

Klubbens adress

Michael Pettersson, sekr
Munkhagsgatan 122 B

582 55 Linkoping
013/1577 33

Tidningens adress

c/o Per Alvestig, v ordf, chefred
Keflaviksvagen 20

461 73 Trollhattan
0520/978 61

Styrelsen

Jan-David Skavén, ordf
08/93 15 65

Goran Sundin, kassor
0758/262 22

Inger Wennberg, klubbmaést
08/739 18 05

Anders Ogenstedt klubbmast
08/716 45 87

Hans Eklund, reservdelar
0171/315 43

Magnus Ekstrom, data
0346/837 45

Berndt Eliasson, layout
019/51013

Besiktningsmén for MHRF-forsdkringen
Martin Stenlund, Umea
090/323 39

Claes Wennberg, Stockholm
08/739 18 05

P-0 Hilbig, Stockholm

08/85 18 08

Goran Sundin, Stockholm
0758/262 22

Lennart Bjork, Alingsas
0322/506 39

Bjom Olsson, Lund

046/470 77

Kenneth Nilsson, Teckomatorp
0413/708 00

Du har vadl Dbetalt Din
medlemsavgift f6r 1990 till Club
Sonett Sweden?! Om inte,
vanligen betala omgaende in den av
arsmoétet beslutade avgiften, SEK
100:-, annars ar detta det sista
nummer Du far av klubbtidningen
och det vore val synd?

Icke betalande medlemmar tas bort
ur var matrikel innan nasta utskick
frAn klubben. Har Du nagra fragor
om medlemsavgiften, vanligen kon-
takta var kassér Géran Sundin. Te-
lefonnummer till honom och klub-
bens postgironummer finner Du i
rutan intill

Vill du ha Nordisk evenemang-
skalender, kontakta Jan David
Skavén, adressen hittar du i ru-
tan intill. Han lovar att sanda
den omgéende med posten!
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Omslagsbild:

N&r Sonettklubben ‘kom till Saab-
muséet hade Pelle till var ara stallt

Sonetten pa férsta parkett.



1990 ARSMOTE | TROLLHATTAN

Text; Thomas Klementsson
Foto: Per Alvestig

| ett latt duggregn samlades drygt femtio personer till Sonettklubbens tradi-
tionella 4rsmdte. | 4r skedde detta hos SAAB i Trollhdttan. Som vanligt var
programmet vélarrangerat bade fran klubbens men framfér allt fran SAABs
sida. De fina lokalerna - SAAB muséet - bidrog naturligt till att ge en trivsam

atmosfar redan fran bdrjan.

Efter en god maltid och trevlig
samvaro Oppnades arsmétet av
ordféranden Thomas Klementsson.
Forslag till ny styrelse presentera-
des och godkdndes av arsmétet.

Ny ordférande blev Jan-David
Skavén, Stockholm och ny
styrelseledamot blev Mikael
Pettersson, Linképing. | &vrigt
skedde omval av Ovriga

Arets Arsméte av valbesodkt, har intas landgang och &l (och kaffe med

——

kaka). Gunnel och Pelle hade dukat mycket trivsamt i muséets filmsal.
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Thomas Klementsson avgick vid arsmétet som ordférande. Har lamnar han

en ordentlig ordférandeklubba som present till klubbens nya ordférande

Jan-David Skavén.

" styrelseledambter. M6 -

tesordféranden och Jan-David
Skavén presenterade den ekono-
miska situationen och féreslog ars-
moétet att héja medlemsavgiften till
100 kronor. Héjningen ar befogad
utifrAn det att klubben pa sikt be-
héver képa in en PC for att snab-
bare och effektivare kunna produ-
cera klubbtidningen. Arsmétet ena-
des om en sadan hdjning.

En motion hade inkommit fran Jan-
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David Skavén som efter en kort
diskussion rostades igenom. Beslu-
tet innebar att stadgan andras sa
att styrelsen sjdlv fattar beslut nar
under aret arsmotet skall hallas. In-
riktningen, enligt den nye ord-
féranden skall dock &dven i fort-
sattningen vara att arsmétet halls
under férsta kvartalet.

Thomas Klementsson dverlamnade
ordférandeklubban till Jan-David
Skavén och 6nskade honom och



klubben lycka till. Thomas avslutade
med att beratta hur han med hjalp
av bl a SAAB och nagra entusiaster
startade klubben 1980. Jan-David
Skavén tackade Thomas fér de
gangna aren och éverlamnade en
elegant klocka och en vacker bukett
blommor.

Efter arsmétesférhandlingarna holl
Magnus Roland, SAAB ett mycket
trevligt och intressant féredrag om
den framtida bilutvecklingen. Efter
en engagerad diskussion tackade
Jan-David, Magnus fér féredraget
och o6verlamnade ett fang
blommor.

Jan-David framiérde klubbens tack
till SAAB i Trollhdttan fér det fina
arrangemanget och tackade Pelle
Rudh och hans medhjalpare fér de-
ras insatser under dagen.

Efter detta gavs det mdjligheter att
titta lite narmare pa4 muséet samti-
digt som Berndt Eliasson visade
video fran hdstens Odensbacke
mote. Berndt hade tidigare visat
sin trevliga diaserie om sitt
ombyggnadsprojekt.

Deltagarna kunde framat femtiden
atervanda till hemmets lugna vra
med nyinképta bécker, jackor och
SAAB posters.

.
Gastforeldsare pa arsmotet var Mag-
nus Roland, chassispecialist paA SAAB

Du staller val upp...

. . . pa Sonettklubbens traffar i sommar
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SONETT 3,5 - DRAKEN

Av Jack Achcraft, USA
Forsdék till Gversattning av Jan-David Skavéen

Bilen Du ser tecknad har &r en 1972 4rs Saab Sonett. Jag kallar den Sonett
3.5. Inte Sonett 3, inte en Sonett 4, men en hybrid med en massa fran
varje. Den finns i min affar nu och en del av vad man kan se och en hel del

man inte kan se ar redan gjort.

Den hér bilen har planerats lange
och den har nagra intressanta kan-
netecken. Det bestamdes, att mo-
torrummet skulle géras sa, att en

person kunde arbeta med det utan
att ha tre leder i varje arm. Sa mo-
torhuven och stétfangaren har
gjorts om sa att den nu gér att félla
upp som pa nya Corvetten. (Och
gamla Sonetten, Gversattarens an-
markning).

SONEZT 2/1990

Stralkastarna 4r Honda CRX en-
heter, som sitter fixerade. Jag
tyckte hursomhelst aldrig om
grodégonen pa Sonett lll, speciellt
som de hade en benagenhet att
fallas upp om man ville ha dem nere
och tvartom, speciellt i hoga farter.
P4 dagen gjorde det inte sa mycket,
men pa natten blev det panik.
Dessutom tog de minst 15 km av
toppfarten nar de var uppe och
forstarkte nosvikten pa en redan
framtung bil, sa i allmanhet var de
en pina. Férandringar i amerikansk
lag pa senare ar vad géller stralkas-
tare (nu 56 cm fran vagen fill stral-
kastarcentrum istallet f6r 61 cm)
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gjorde fast fixerade stralkastare till
ett starkt alternativ.

Véaxelladan ar en sen modell fran en
sedan (4.88:1 i slutvaxel) med fri-
hjulet blockerat. Motorn ar en V4
Ford 1700, borrad 0.8 mm. Allt ar
balanserat, den har en Isky F66
omslipad kamaxel, lattat svanghjul,
forstalld tandning, V6 oljepump och
ombyggda topplock modifierade fér
oblyad bensin samt planade toppar,
0.8 mm och med avgasportarna
upptagna till samma diameter som
packningsstorleken. En Weber
32/36 férgasare tronar pa den tva-
portade férgasarplattan.
Avgassystemet ar ett med 2 tums
diameter hela vagen bak till de
dubbla bakre ljuddamparna, for att
mynna pa var sin sida i dubbla
Monza utblas.

For tillfallet ar vaxellddan och mo-
torn i bilen, bromsarna ar nya och
jag bygger ett faste fér Sankyo
508 kompressor till
luftkonditioneringen.
Fabriksmotorn hade inte ett kam-
axeldrev med anordning f6r en
flakt, vilket var bra f6r mig, fér jag
anvander hursomhelst dubbla elekt-
riska flaktar. Luftkompressorn
spanner sig sjalv (som en véaxel-

strémsgenerator) sa man behover
inte en separat spannanordning.
Bilen far en oljekylare, monterad
utanfér ramen framfér hégra fram-
hjulet. En anslutningsplatta med en
flddestermostat mellan oljefiltret
och blocket férgrenar oljan till kyla-
ren, men endast efter det att olje-
temperaturen nar 710C.

Kylsystemets delar ar alla nya eller
ombyggda och fér att skydda detta
system finns ett filtersystem anslu-
tet i varmepaketets slangar, allt i
samma system som pa stora lastbi-
lar.

Bilden visar manga férandringar pa
karossen pa denna Sonett. Stot-
fangaren fram ar fran en modifierad
85 Mustang. Bakre stétfangare och
lamporna bak ar 86 Honda CRX
medan hela huv- och stétfangar-
arrangemanget ar Ashcraft.

Det kommer att handa mycket mer
med denna speciella Sonett, denna
DRAKEN; nytt, gammalt, experi-
mentelit. Du far ldsa om det allt-
eftersom det hander. Forra gangen
jag satte ihop en sadan bil saldes
den till en kille uppe i Alaska kallad
Satch Carlsson. Denna gang ar bi-
len fér mig.

sonettdraget Vinnare denna gang i sonettdraget:

Hans Linderson, Lidingd
NOLL TRE FEM ETT

Saab 97 Sonett
Arsmodell 1968

al\g

ETT NOLLSTR
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Tjaha, s& var det dags att motionera skrivmaskinen ingen! Den har gangen
kommer spalten huvudsakligen att handla om Sonett I:or och lite annat
smaétt och gott. Som alla vet véxer inte Sonett l:orna pa trdd. Det byggdes
ju bara 6 stycken. Att bilen 6verhuvudtaget kom till beror till stérsta delen pa
Rolf Melldes stora taviingsintresse.

Bilen byggdes fér att Saab skulle fa
en konkurrenskraftig bil till bantav-
lingarna. Nar bilen var klar andra-
des reglerna och Saab kunde lika

Sonettetta i vardagsmiljé pa

R
o . \]
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den tid dd det begav sig.

a W

garna anvanda 93:an till detta an-
damal. Efter en tid salde Saab ett
antal av bilarna eftersom det sak-
nades plats och tid for dem. Féga




anade val nagon att de skulle
komma att bli sa eftertraktade som
de &r idag.

Vart tog de vagen?

Ch nr 1 (vit) hamnade i USA dar
agaren gjorde den elegantare an
den nagonsin varit. Numera finns
den pa Saabmuséet i Trollhdttan
och foérra aret kérdes den i Mille
Miglia av Erik Carlsson och Torsten
Aman. Ch nr 2 (r6d) ar Philipsons
gamla visningsbil. Nar Marta
Philipson salde sitt imperium lycka-
des Saab-Scania of America fa
képa parlan som idag finns i
Connecticut USA. Ch nr 3 (réd)
ags av en privatperson i
mellansverige och har under en tid
varit utlanad till Saabmuséet i
Finland. Under 60-talet var den ett
tag férsedd med en hardtop fran
Triumph Spitfire. Ch nr 4
(utsprungligen grén) byggdes
under 60-talet om till den sk
Facetten av Sigvard Sérensen.
Den krockades svart och resterna
ags av en person i Sverige som
annu inte lar ha pabérjat det stora
reparationsarbete som kravs innan
den ater kan rulla igen. En annan
person, som har anknytning till
Saab-Scania pastar att han vet var
den grdna originalkarossen finns
nagonstans. Kaross och chassidga-
re lar inte vara samma person.

Chnr 5 (bla) finns att skada pa
muséet i Trollhattan. Bilen skiljer sig
fran de &vriga genom att den ar
trevaxlad och har golvvaxel. Ch nr
6 slutligen ar vit och bla och finns i
USA dér den under en langre tid
har &agts av en Mr Hershatter i
Connecticut. Pga olika omstandig-
heter blev han fér en tid sedan
tvungen att avyttra bilen och han
lar ha erbjudit Saab-Scania bilen i
utbyte mot en Saab 9000. Saab-
Scania nappade dock inte och en
ny dgare blev den i amerikanska
Sonett-kretsar kdnda Bill Jacobson
fran Willmington Delaware, som nu
har bérjat nyttja bilen i de samman-
hang den ursprungligen av avsedd
fér: Racing. Bill Jacobson driver
ocksa en firma som heter Sport
Car Service som bl a har mycket
begagnade Sonettdelar pa hyllorna.

Sonetten dvervarderad?

Ar Saab Sonett en 6vervarderad
sportbil idag? Sjalvklart inte, sager
den sanne sonettentusiasten. Jag
chansar dock och sticker ut hakan
(trots att detta kan bli de sista ra-
derna i Sonettvariden) och pastar
att den atminstone ar pa god vig
att bli det. Under den gangna vin-
tern har flera Sonetter
annonserats ut mellan 80-90.000
kronor. nyligen betalade en person

i Stockholmstrakten 70.000 kronor

Har du synpunkter...

. . . rorande klubbtidningen, skriv till insandarsidan!

1N
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fér en risig 68:a. Jag gratulerar sal-
jaren ty képaren hade kunnat fa
hem tva fina Sonetter i toppskick
fran USA f6r den koépeskillingen.
En Sonett Ill:a med max 5.000 mil
kan man med lite tur fa hem f6r
runt 50.000 kronor inklusive flygbil-
jetter. | USA dar en sadan kostar
runt 20-25.000 kronor har man
ocksa bodrjat reagera pa prisék-
ningarna. De amerikanska
klubbarna har markt att framfdr allt
tyskar och hollandare képer hem
bilar billigt f6r att sedan salja dem

fér bade tre, fyr och femdubbla
priser i sina hemldander. | en del
delstater ar fdérsdkringspremierna
beroende pa marknadspriserna och
amerikanska forsakringsbolag ar
valdigt vakna néar det galler
prishdjningar. Man har ocksa bérjat
marka att de s k 500 dollars bilarna
har minskat i antal. Folk haller i
grejorna mer i dag dven i USA.
Sjalv ar jag inte speciellt engagerad
i den har ruljansen - jag tanker var-
ken képa eller sdlja nagon Sonett.
Jag ar lycklig éver den jag har...

istallet for mig.

Jan-David Skavén
Tel 08/ 93 15 65

FORSAKRINGAR

Jag har ju valts till ordférande i Club Sonett Sweden av ars-
motet, vilket i sig gladde mig. Det kan dock bli fér mycket av
det goda, jag ar aven ordférande i forsakringskommittén. Av
tidsskal samt att jag anser man ska sprida pa uppgifterna i en
klubb som var skulle jag vilja héra om intresset bland vara
medlemmar att nagon annan ingar i forsakringskommittén

Sjalvklart vore det bra om denne person (till skillnad fran mig)
i sitt dagliga varv arbetade med bilférsakringar i synnerhet el-
ler férsakringar i allmanhet. Detta ar forstas bara ett dnske-
mal, man grejar det har anda.

Du som kéanner att Du vill gbra en insats for klubben, hér av
Dig till mig sa kan jag beratta mer!

SOMEAT 2/1990
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INBJUDAN TILL VARMOTE c U R N
26 - 27 MAJ 1990 | ) S

Vi traffas vid vattentornet i Malmo (se skiss) den 26 maj ki
10.30 och bdrjar mdtet med att intaga en gemensam maltid.

Styrkta till kropp och sjél vill vi naturligtvis ut och lufta vara
bilar s& vi tar oss en runda till nagra trevliga platser varefter
vi &ker till Svaneholms slott dar vi far tid for en pratstund samt
valjer ut arets snyggaste Sonett.

Farden gar vidare mot Johanna-muséet, ett spannande och
annorlunda museum, som vi far mojlighet att se oss omkring i.
Nar vi tittat klart intages kaffe i muséet.

Gemensam middag pa kvallen ki 19.30.

27 maj traffas vi pA Sturup raceway dar vi fatt lov att i tra-
ningspauser "kéra av oss allt vad tygen haller". Vi samlas pa
Sturup kI 10.30 och stannar sa lange vi har tid och lust. Kafe-
teria finns inom omradet och for hungrigare personer ar det
inte langt till nArmaste matservering.

Vad betraffar dvernattning har vi fatt ett fantastiskt erbju- o = : : :

dande frAn en av vara klubbmediemmar att fa utnyttja Sa har hittar du till Hagatermlnalen i

SAAB:s specialpris pa Hotell St Jérgen, vilket innebar 250,- - 2 - -

/rum och natt inkl frukost. Parkering i hotellets garage for 40,- Samllngsplats for klubbens hostmote.

/natt. Bokning sker genom att kontakta bokningschef Ingrid

Jonsson (klubbmediem) och tala om vad saken galler. Tel nr

040/773 00. Anders Ogenstedt Inger Wennberg
Solsundavagen 7 Snarvindevagen 78

For att vi skall kunna ha en uppfattning om ungefar hur 131 46 NACKA 162 41 VALLINGBY

manga som kommer ber vi er att i god tid anmala ert delta- 08/716 45 87 08/739 18 05

gande till Anders eller Inger.
Valkomna

3 e =1 aF J
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Sonettklubbens styrelsemed-

lemmar i narbild

Av Inger Wennberg

I min lilla artikelserie om styrelsemedlemmarna sedda med mina égon har jag
nu kommit fram till att presentera Berndt Eliasson for er. Egentligen skulle

kanske han ha kommit férst eftersom han innehar en nyckelbefattning i

samband med utgivningen av denna prominenta tidning. Det 4r Berndt som
sammanstaller Sonett Vdrlden sa att den far det i klubbsammanhang sa
ovanligt proffsiga utseende som den har. Det ligger manga timmars arbete
och tankemdda bakom varenda tidning som utkommer.

Berndts SAAB-intresse ar av gam-
malt datum. Erik Carlsson "pa ta-
ket" var den stora idolen pa 50-
60:talet. Faktum &r att han vid den
tidpunkten lyckades med konst-
stycket att overtala sina foérdldrar
att 6verga fran Austin till SAAB.
Nagot som senare skulle visa sig fa-
talt for férdldrarnerverna (och fér-
dldrakassan?) eftersom Berndt ef-
ter flitigt lAsande av motortidningar
begick rallytraning med familjens
SAAB:ar (den forsta SAAB:en at-
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féljdes av manga senare dito). Att
kéra in i hackar och stenrdsen
kunde val g& an, men nar Berndt
parkerade familjens nya 95:a (200
mil gammal) pa taket fick det vara
nog for far i huset. Inte ens Berndt
hade val tankt sig att sa till sista
stavelsen félja i idolens fotspar.
Naja, resultatet blev i alla fall att far
kdpte sonen en egen bil att parkera
efter basta férmaga och av alla
bilar blev det en Lloyd pa 9 hkr...
Aj, aj, aj, sa det kan ga.

SONEZT 2/1990

Sonen bdérjade genast ett idogt
sparande for att skaffa sig en riktig
bil istallet, dvs en SAAB. Det blev
en 96:a, 1960.

| och med anskaffandet av denna
bil bérjade Berndts sedermera le-
gendariska &andrande, byggande
och vassande av SAAB:ar, inget ar
ju sa bra att det inte kan bli battre.
Manga modeller har ocksa passerat
genom aren, 96-97-99-900-9000---
och vad som komma skall férmodili-
gen. Om jag inte minns fel sa var
Berndt den forsta i Sonettklubben
som blev klar med en helrenovering
av en Sonett. Med denna vann han
forstas pris for finaste Sonetten
for nagra ar sedan.

Senaste Sonettskapelsen har val
kanske inte s& mycket gemensamt
med ursprunget. Men den ar
LACKER!

Om inte status quo andrat sig se-
dan jag traffade Berndt senast
(vilket man inte kan ge sig pa i hans
fall), ager han fn 3 st Sonetter
samt en SAAB 9000.

Tank om hela Sveriges befolkning
var som Berndt, inte skulle SAAB
ha nagra problem att brottas med
da inte.

Efter dessa rader kan man férledas
tro att Berndts enda intresse har i
livet &r SAAB men sa ar ingalunda
fallet. Méjligtvis kan jag ga med pa
att intressena lutar en aning &éver
at motorhallet till, men en mysigare,
trevligare och allsidigare motorfan-
tast far man i sa fall leta lange efter
f6r att hitta.

Nu skall jag beratta om Berndts
andra stora motorkarlek. Den heter
Harley Davidson och bestar av en
komplett samling HD:modeller {ill-
verkade mellan 1903 och 1935,

SONEZT 2/1990

Bemr med sin ga!a idol Erik Carlson,
grenslande en Harley Davidson 1918
pa 1000 cc och 11 hkr.

med och utan sidovagn, inalles ca
20 stycken. Med denna samling har
han placerat Odensbacken péa
varldskartan bland HD-fantaster.
Jag kan forsdkra att samlingen ar
sevard eftersom jag hade ndjet att
fa ta mig en titt pA den i samband
med ett oerhdrt treviigt klubbméte,
anordnat av Berndt f6rstads, i
Odensbacken fér nagra ar sedan.
Skojigt att namna i detta samman-
hang ar att det var ingen mindre an
Berndt stora idol Erik Carlsson
som bad att fa aka och titta pa den
eftersom han hoért talas om den,
detta innan han ens hade traffat
Berndt. Tank vad varlden &r liten
och vis ibland som kan hitta pa sa
roliga sammantraffanden.

Jag skulle kunna fortsatta att skriva
om Berndt ett bra tag till men ris-
ken finns ju att han refuserar mitt
inlagg pga platsbrist.

| alla fall vill jag avsluta med att med
bestamdhet pasta att den som
lyckats med bedriften att placera
Odensbacken pa varldskartan gar
utanpa det mesta. V.s.b.
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‘TILLVERKNINGS-
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N&r vara klenoder byggdes nere i Arldv sa utfardades ett hllverknmgskon for
varje bil dar man bl a noterade nyckelnummer, vaxellads- och motornummer,
om bilen skulle ha km eller miles matare, temperaturmétare graderad i Celsius
eller Fahrenheit, sealed beam eller asymmetriska stralkastare osv. Dessutom
fanns pa detta kort en checklista dar man kollade av ett 100-tal olika punkter in-
nan bilen var fardig for leverans. Man kan ocksa se vilken dag bilen gick av line
och vilken dag den lamnade ASJ i Aridv samt en massa annat roligt. Kopian har
Ar tillverkningskortet till chassienummer 00.804. Den bilen, som ar av
arsmodell 1968, finns i Sverige och ags av den inte helt okdnde Hans Eklund i
i ; i T ———
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g J ”0280‘-9 _‘(J

Enkdpmg Vi har iatl Iana det hdr kortet fran Saab Scania till just det héar
andamalet och man vill fran Saabs sida inte att samtliga Sonettagare ringer for
att fa lana tillverkningskort till just deras bil.

Idag ligger allt nedpackat i Arldv for att inom en snar framtid transporteras
upp till museet i Trollhattan dar vi i framtiden férhoppningsvis ska kunna ha
mdjlighet att kunna studera sadana har saker. Fér er som har bilar med chas-
sienummer mellan 000.001 och 000.500 sa kan ni glémma dessa kort. De ar
namligen férsvunna sedan manga ar.

Mats Jonsson
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Sonett
| banrace-tappning

Sonettvariden kan redan nu avsldja en nyhet infér arets banracingsasong.
Sportvagnsserien kommer att innehélla tvd Sonetter nar serien drar igdng
pa Kinnekulle-ring 26-27 maj.

| nummer 1 -90 av Sonettvériden kunde Du ldsa om Rolf Carlsson's éden
och dventyr i sportvagnsserien, i ar far han sallskap, skillnaden &r att Rolf
kér i den motorstarkaste klassen, 4rets nykomling tar plats i den minsta.
Feg? Knappast - han kér tvatakt.

Tidningen fick under vintern en in-
vitation till garagebesék. Pa en
langre resa fick jag chansen att

| ett litet torpliknande hus dolde sig
en hel verkstad. Darinne stod en
Sonett Il, bilen som pa hall, sag ut

férverkliga denna inbjudan. som en frasch originalbil visade sig

Exteriért ser bilen ut som en standardbil m/67 med modernare falgar.

L "-

En tvataktare pa ca 100 hk ska gora jobbet, till sin hjalp har den ett

speciellt tindsystem med en tadndspole per tandstift som styrs av en givare

pa vevaxeln & la SAAB DI.

vara en racer. Nagot som tyder pa
kvalificerat och malmedvetet bil-
byggeri. Malet? Banracing.

Banracing
Grova r6r formade till en bur gar
kors och tvars i den lilla bilen, fér-

starkningarna gar ut i hjulhuset och
sitter fastade i de Ovre fjader-
fastena.

SCASEAT 2/1990

Forutom stortburen ar det bara av-
saknaden av mattor och den riktiga
tavlingsstolen som antyder att det
inte ar en standardbil det handlar
om.

Lattad

Byggherren berattar: - Blir jag av
med onddigt material i bilen och by-
ter ut glasrutorna mot plexi dito
osv da bdr vikten hamna runt 550
kg. Men en Sonett &r ju latt fran
bérjan, foérsdker jag. -Men kan bli
lattare, fyller snabbt min vard i.

Chassit har givetvis modifierats
bland annat har Bilstein-stétdam-
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banracing.

pare monterats, fér dvrigt samma
typ som anvadnds i SAAB's rally-
verksamhet.

Dacksutrustningen spelar mycket
stor roll i sddana har sammanhang
men kommer dock att vara ganska
standardbetonad, - reglerna tillater
inga extrema tavlingsdack i den héar
klassen, berattar var byggherre.

Motorn

En std Sonett -67 har 60 hk mo-
toreffekt vilket pa 60-talet var en
aktningsvard effekt hos en motor
pa 841 cm3.

Detta ar nu pa intet satt maxeffekt.
Var bilbyggare bygger ett antal
race-motorer till sin bil. -En hart
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Kraftiga férstarkningar ska ta hand om de pakanningar 'som uppkommer vid

trimmad tvataktare kan ju rasa nar
som helst, sager han.

Effekten hos motorerna lar landa
strax 6ver 100 hk, vilket ger en li-
tereffekt pa ca 120 hk.

En tvataktare med hdg trimnings-
grad ar som bekant svarkérd férst
hander ingenting sen hander
ingenting och sen kom allt, fér att
anvanda ett slitet citat.

Vilket betyder att motorn har ett
smalt omrade i varvtalsregistret dar
den gar riktigt bra.

Detta utnyttjar man nar tandsyste-
met optimeras, man har helt enkelt
ett fast tdndlage oavsett varvial
och belastning.

SONEZT 2/1990

Vem ddljer sig i hjalmen? Det avsldjas pa Kinnekulle ring 26-27 maij.

Just tandsystemet innehaller en del
klurigheter exempelvis en tandspole
per tandstift som styrs av en gi-
vare pa vevaxeln, later det som
SAAB-DI?

Ja, man kan inte jamféra de bagge
systemen men det ar en intressant
16sning.

Vem ar da denne bilbyggare?

Ja se det vill han inte avsidja nu

utan vi far vackert vanta tills
helgen i slutet av maj da det ar
dags fér premidren pa Kinnekulle.
Sonettvarlden aterkommer med ett
fylligare reportage om arbetet med
bygget och givetvis en samman-
fattning av de resultat som "var"
férare férhoppningsvis presterat.
Lycka till Du hemlighetsfulle, dnskar
Sonettklubben.




INBJUDAN TILL HOSTMOTE
25 AUGUSTI 1990

Samling vid Hagaterminalen (se skiss) kl 12.30.

Vi fortsatter mot Ralambhovsparken dar vi har kaffepaus.
Eftersom det drdjer en stund innan vi ater mat ar det lampligt
att Du pa egen hand har "grundat" innan vi traffas.

Vi kommer att lagga upp en klurig hjarngymnastik genom
Stockholm, denna slutar vid Globen sa att alla som inte till
dventyrs har sett detta fantastiska bygge far en chans att ta
sig en fitt.

Gemensam middag intages i restaurang Kalaskulan i Globen.
Om Du har n&gra prylar som Du vill férsoka sélja till hagade
spekulanter sa ta garna med dessa sa skall vi parkera na-
gonstans dar vi kan visa vad vi har.

Aven i detta fall & Anders och Inger tacksamma for att fa ett
hum om intresset s& hér garna av dig i forvag och tala om att
Du planerar att komma till motet.

Valkomna

Anders och Inger.

TILL SONETTRATFEN |
MALMO Kor DU LAMP-
WMGEN  RINGVAGEN
MOT TREWLERORG . MEN
PASSERAR, TRELLERORGS-
ANFARTEN , SenN) 2€R
DU HYLWE VATTENTORN
SOM AR SAMUINGS -
PLATSEN |
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SAAB SONETT | MINDRE SKALA

Olof Wallén

Att dga en Saab Sonett vet vi alla & en mycket trevlig hobby. Visst krdvs
det garageplats, tid och pengar att skéta om klenoden. Men alltid vacker den
uppseende nér vi kommer kdrande i trafiken - mer och mer for varje ar som

gar.

Att samla pa flera Sonetter ar fa
féorunnat beroende pa tidigare
namnda faktorer. Det finns dock
ett satt att komplettera den riktiga
bilen och det ar genom att samla
modell- och leksaksbilar. Trots att
Sonetten gjorts i relativt litet antal

under aren 1966-1974 sa finns det
flera tillverkare av modell- och lek-
saksbilar som satsat pa Saab So-
nett.

Om det blir n&gra ytterligare i fram-
tiden ar val svart att sia om men
Saab har en serie gaende tillsam-

Ndagra av de Sonett-modeller som tillverkats. | férgrunden Sonett Il i skala
1:43 tillverkade av engelska Somerville. Sonett Ill i raden bakom fran tillver-

karna Matchbox och Yatming.

T
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Har féljer nu en férteckning dver vad som &ar kant idag och som har tillver-

kats under aren:

Somerville, UK, Sonett Il
kat nr 127

Matchbox, UK, Sonett Il
kat nr 65

(Lesney 1-75)
(6ppningsbar bakruta

Matchbox, Macau, Sonett [l
kat nr 11/12

Matchbox, Kina, Sonett Il
kat nr 1014

Yatming, Hongkong, Sonett Il|
kat nr 1014

Yatming, Kina, Sonett IlI
kat nr 1014

Okand tillverkare, Sonett Il|

*) Kan finnas att képa i handein

mans med den engelska tilliverkaren
Somerville diar Saab Sonett Il
tagits fram. Vi kan ju hoppas att
lll:an och kanske l:an kommer sa

smaningom.
Enligt rykten s& har Bandai i Japan
tillverkat en Sonett IlIl. Den kan

vara gjord i plat eller gjuten i metall.
Skalan ar ok4nd. Bandai har gjort
leksaksbilar med Saab 93 B, 96 och

SONEZT 2/1990

1:43, metall, 1986
-réd, )

1:55, metall, 1976?
-turkos
-vit (endast USA)

1:55, metall

-guld m réda pilar
-ljusbla m réda pilar
-orange, maroon/vit nr 5
-guld, maroon/vit nr 5

1:55. metall, 1987 *)
-orange, maroon/vit nr 5
-guld, réda pilar

1:57, metall, 19767
-grén
-grén m svensk flagga

1:57, metall
-grén *)

1:53, metall

-orange

-orange m nr 11 *)

-réd m svart/bla stripe *)

99 som forebild i skala 1:20 sa det
ar inte helt oméijligt.

Av ovanstaende modeller s ar So-
mervilles den utan tvekan mest val-
gjorda. Den ar handbyggd, gjord i
liten serie och darmed dyrast. De
andra far nog betraktas mera som
leksaker och dar ar Matchbox-mo-
dellerna de basta. De modeller som
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Somervillesonetten i skala 1:43

bérjat nyproduceras i Kina ar
mycket forenklade. Detta f6r att de
skall kunna tillverkas i stora serier
och sdljas till ett lagt pris.

Har du véagarna f6rbi Trollhattan sa
titta in i Saabs Bilmuseum. Dar
finns inte bara de riktiga bilarna
utan ocksa en bra bdrjan till en
modell- och leksakssamling med
Saab-bilar som férebild och en hel
del av de modellbilar som
omnamnts ovan. Ungefar 75 olika

Saab modell- och leksaksbilar ar
kanda. Inte att forglomma Saab 96
trampbil. Ensitsig cabriolet - en
héjdare f6r en fem-aring!

Till sist: Ar det nagon av klubbens
medlemmar som kanner till andra
Sonett-modeller eller har komplette-
rande uppgifter sa ar jag tacksam
om du hér av dig per telefon 0155-
447 24 (arb) eller 0155-894 48
(bost) sa kan listan bli sa fullstandig
som mdjligt.

Har du problem...

... med nagot som ror din Sonett, ventilera det pa insan-

darsidan!
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Ibland tar det lite tid innan vi far
6gonen pa det som skrivs om oss
men battre sent an aldrig. | féljande
fall far vi trésta oss med att
vi redan haft i stort sett samma
artikel i var egen klubbtidning.

- 1 den alltid lasvéarda Autohistorica,
nummer 2/89 utgiven av Automo-
bilhistoriska klubben, bidrog namli-
gen Anders Tunberg med sin in-
tressanta beréattelse om Mille Miglia-
loppet 1989. Som nu sékert alla vet
vid det har laget tavlade Erik
Carlsson och Torsten Aman med
den vita Sonett | som normalt star
pa Saabs museum i Trollhattan. For-
resten, nar jag nu anda namner mu-
seet , har ni vagarna forbi sa besok
det, det ar klart sevart!

Na, tillbaka till Mille Miglia. Det var
ju inte en racertavling i gangse be-
markelse som férr, men trots allt
var det tidtagning, dar det galide
att komma i mal sa néra idealtiden
som mojligt. Erik och Torsten var
basta svenska ekipage, men vad
var annat att vanta med den kom-
binationen av t4vlande och bil?!

- Det finns en tidning som heter
Weekend Rewiev magazine. Trots
sitt engelska namn &r artiklarna pa
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svenska och de handlar bland an-
nat om olika evenemang i Orebro-
trakten. | ett nummer av den 8 de-
cember 1989 har Lars Gdran
Manzon skrivit en artikel om
Berndt Eliassons projektbygge,
alltsd den knallrbda Sonett ||
med turboladdad Aeromotor. Ka-
nonfina bilder och en initierad arti-
kel om ett sevart bygge.

- | Din Bil nr. 1, 1990, utgiven av
Saab till Saabéagare finns bland an-
nat en artikel om "motorprinsen”,
alltsa prins Bertil. P4 en av bilderna
ser vi prinsen intresserat luta sig
over en Sonett |, férmodligen pa
Stockholms Bilsalong 1956.

- Det upphér aldrig att foérvana
mig, men ocksa gladja mig, nar
utlandska

tidningar skriver om Sonetterna.
Varfér férvana? Jo, man férvantar
sig trots allt inte att en fransk bil-
tidning, Autopassion, i januarinum-
ret 1990 gor ett fylligt, gediget 10
sidors reportage om Sonetterna!
Det ar var flitige rapportér Lennart
Jarenbéack | Schweiz som via Mats
Jonsson gjort oss uppmarksamma
pa artikeln.
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Min franska éar inte direkt glim-
rande, s& hustru Lena har gjort ett
fortjanstfullt  dversattningsarbete
sa att jag ska ha en chans att sam-
manfatta artikeln. | korthet handlar
den férstds om historiken bakom
utvecklingen av de olika Sonett-
modellerna. Inledningsorden fértja-
nar ocksa att aterges, f6r mycket
har vi hért om Sonetten, men inte
"Saab Sonett, den lilla renen”! De
fér oss valkanda namnen Gunnar
Ljungstrom,Rolf Mellde, Sixten
Sason, Bjérn Andreasson, Bjorn
Karlstrom och Sergio Coggiola
passerar revy och man beréattar om
vad de gjort fér att utveckla de
olika modellerna. Designen har man
dock inte sa mycket till dvers for: "
Saab som alla goda flygfirmor ag-
nade sig &t aerodynamik, ofta till
forfang for estetiken.”

Artikeln, som &r tekniskt initierad,
ar fint illustrerad med bilder pa en
del av Saabmuseets bilar, bade i
museet och "pé stan".

For 6vrigt handlar det inte bara om
produktionssonetter. Man beror
aven "Monstret”, en 93:a med tva

stycken trecylindriga 748 cm3 mo-
“torer, Formel Junior, 96, 99 och
olika Sonettprototyper, sasom
Catherina och MFI 13.

Man visar dven en tablad 6éver hur
manga Sonetter som gjorts per ar
och da det kan vara av allmant int-
resse visar vi den.

-Av Bjérn Aberg har vi fatt en kul
artikel fran Ny Teknik , 8 februari
1990. Den handlar om de "gamla"
parhastarna Bjérn Andreasson och
Rudolf Abelins nya projekt, en hy-
bridbil driven av Stirlingmotor och
el-motorer. Artikelférfattaren
Anders Wallerius kommer forstas in
pa vad dessa herrar gjort tidigare
och sjalvklart namns bade MFI 13
och Saab Sonett som ju gjordes i
Arlév. Visste ni forresten om att
chassit pa Sonetten anvandes i ett
elbilsprojekt at Westinghouse? | alla
fall d&r det harligt att lasa att de
bada &r still going strong!

- Som vanligt tackar vi vara bi-
dragsgivare och ser fram emot nya
urklipp; utan Er medverkan ar
denna spalt inte méjlig!

Jan-David Skavén

SALJES

NOMBRE
MODELE MOTEUR | MILLESIME N° CHASSIS s D'EXEMPLAIRES
Sonett 97 3 cyl. 1966 1-28 28
Sonett i 3 cyl. 1967 29-258 230
Sonett Il V4 (1498) 1967 259-328 69
Sonett |l V4 (1498) 1968 3291228 899
Sonett |l V4 (1498) 1969 1229-1869 639
Sonett il V4 (1498) 1970 70500001-70500303 303
Sonett lil V4 (1698) 1971 741500001-71500265 1265
Sonett Il V4 (1698) 1972 977250000041-97725002000 2000
Sonett il V4 (1698) 1973 97735000001-97735002300 2300
Sonett i V4 (1698) 1974 |97745000001-97745002500 2500
TOTAL Sonett Il 3 cyl.: 258. TOTAL Sonett Il V4 1498cm? : 1607. TOTAL Sonetfill (1498
et 1698cm’) : 8368
Production totale : 10236 (y compris les 3 prototypes ne figurant pas dans le
tableau )
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SALJES

Ferrita i Képing meddelar att det
finns nagra rostfria avgassystem
kvar till bAde Sonett Il och Il
Priset ar 2800:- + frakt

Kontakta Morgan Albinsson

Tel 0221/180 70

SALJES

Huvlist till Sonett 11/V4. NY!
(Aluminiumlisten i nosen)

Mats Jonsson
Gersnasgatan 14
641 46 Katrineholm
0150/129 04

SALJES

Nytt kolstals avgassystem till
Sonett Il V4

Pris 800:- + ev. frakt

Jan-David Skavén

Tel 08/93 15 65

Fototavling

och deltaga i var fototavling.

| samband med arets varmaote startar fototavling -90.
Nu fér ni &terigen tillfalle att damma av er fotografiska utrustning

Ett tips: Motena ar ett utmarkt tillfalle till fotografiska Gvningar.
PS. Det blev ménga fina priser dver i -89 ars teckningstavling.

DS

SOZAT 2/1990
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Sommarens Saabtraffar

Maj

Juni

Aug

Sept

Nov

19

20

26-27

25

26

30

10

Sdderturen
Lasse Eriksson

Vartraff
Mats Phersson

Sonettraff
Anders Ogenstedt

Classic Motor

Knivsta rundan
Borje Eriksson

Sonettraff
Anders Ogenstedt

Varldens haftigaste Saab
Leif Stenman

Hosttraff
Martin Stenlund

Saabmarknad
Mats Phersson

Garagerunda
Martin Stenlund

Stockholm
08-45 03 58

Linkdping
013-631 67

Stockholm
08-726 45 87

Orebro

019-22 81 44,
13 31 46

0760-228 52

Stockholm
08-716 45 87

Vallakra
0155-490 00

Umea
090-323 39

Linképing
013-631 67

Umea
090-323 39




