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Besiktningsmén fér MHRF-forséakringen
Martin Stenlund, Umeé

090/323 39

Claes Wennberg, Stockholm

08/739 18 05

P-O Hilbig, Stockholm

08/85 18 08

Goran Sundin, Stockholm

0758/262 22 OMSLAGSBILD:
Lennart Bjork, Alingsas
0322/506 39 Barbro och Kjell Wihlborgs Sonett II
Bj6m Olsson, Lund V4 bredvid en annan klenod, namligen

046/470 77
Kenneth Nilsson, Teckomatorp Johannamuseets T-Ford som ocksa
0413/708 00 kallas Johanna.

Foto: Kjell Wihlbora

na
i 1C’uub sonett queden. .-+

pbhalsningars

gasta klu

o




SAAB SONETT

Av Bjérn Andreasson

BJORN

ANDREASSON

Projektledare, konstruktor,

enavde ansvarigaférsonetiprojektet,
delger oss har nagra minnesbilder
fran sin tid vid MFI.

Férsta Sonetten var baserad pa skisser frén Bjérn Karistrém. MFI fick jobbet med

linjeritningar och konstruktion.

Férsta prototypen i plat fran Heimers i Malmé (bilplatslagare) kom 1963-64.
Motorn var naturligtvis SAABs 3-cyl 2-taktare vilket resulterade i en latt bil mgd
hyfsade prestanda. Som férbindelseman mellan SAAB och MFI fungerade Kjell

Knutsson, utprovningsingenjor.

Efter kontakt med Rolf Mellde fick vi
kallaskapelsen Sonett I (efter Sonettl).
2-stegs raket, férst kdrbar bottenplatta,
sedan kaross.

Efter att Tryggve Holm sagt OK och
kért bottenplattan fick MFI bygga
karossen. Det byggdes ca 250 stycken
Sonett II.

MFI fick arbeta fram de linjeritningar
somlagtillgrund f6r modellenochocksa
fa fram de verktyg i vilkka karosserna
byggdes. Aven férsta serien karosser
byggdes pa MFI.

MFI hade inga méjligheter att serie-
bygga hela Sonetten. Visag oss da om
efter en lamplig partner och féll fér ASJ
i Arldv varschef, Lars Bergvall, vikénde
val. ASJ:s produktion av lastmaskiner
var pa upphaliningen. Lokalerna var
gamla och otidsenliga.
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Det visade sig snart att Sonett Il inte
uppfylide kraven pa en modern sportbil.
Planerna pa att gbra en ny utgava, en
Sonett 1, bérjade ta form.

Jag férstod att det fordrades en pro-
fessionell formgivare och kontaktade
Coggiola i Italien. Han samtyckte till
samarbete sajagpackade koffertenfull
med ritningar pabottenplatta, framvagn,
bakvagn, den nya V-4 motorn (Fords)
plus endel privata funderingar. Coggiola
och jag hade ett par dagars éverlagg-
ningar och han lovade att ha styling-
férslagen fardiga till ett visst datum.

Jagorganiserade ett méte i Trollhattan
meddeltagare fran Saab USA och Saab
Sverige. Avsikten var att besiuta om
Sonettens framtid.

Dagen i6r métet kom men dessvarre
synies inget underlag fran Coggiola till.
Jagkontaktade Flygtullen med negativi
resultat men &kte i alla fall dit sjalv och
upptackte strax ait det l4g en stor
pappruile bland godset. Jagfick krangla
ut det genom tullen, siangde den i bilen
(Sonetten) och kérde till Trollhattan pa
rekordtid. Jag kom precis lagom {ill
mbtet.

Resultatet kanner ni ju till. Nu vidtog
en brad tid med linjeritning som under-

B

lag féren ny "plugg” i trd. Den tillverka-
des av snickare Petersson i Ljungby.
MFI:s plastavdelning hade namligen
flyttat till Ljungby med nya namnet Trel-
leborgsplast. Har tillverkades sedan
karosserna med Kalmar Verkstad som
andra leverantér.

Sonett Il var en praktisk bil fértvamed
riklig plats forbagage. Bakluckanvaren
fribdrande glasskiva utan ram.

For sin tid var bilen ganska saker.

Bensintanken l&g i en tvdrgaende lad-
balk som kunde ta en eventuell small

fran sidan.

Bilenvar forsedd med dverdimensio-
nerade stétfangare och dérrarna hade
balkar som skydd mot sidokollisioner

Bagageutrymmet var valftilitaget och
det slog mig att med en mindre modi-
fiering kunde man ia plats for ett extra
séte fér tva barn. Den stora bensintan-
ken ersattes med tva mindre tankar |
sidorna. Denna modifierade spenatgron
Soneft biev sedan min tjanstebil under
flera ar.

Detkanns ju onekligen ganskakul att
Sonett-aventyrettrots allt lade grunden
till Saab:s bilfabrik i Arldv.
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Saab Sonett IV 4-WD

Text: Per Alvestig
lllustrationer: Bjérn Andreasson

Sportbil med mittmotor och fyrhjulsdrift. Lackert skal som déljer ett chassi
komponerat av standard delar! Namn: Saab Sonett IV! Later det som en Saab-

vision infér 90-talet?

producerade bilar, sombekant blev det
ju Audi som kom att férknippas med

framhjulsdrift.

Saab kunde varit bland de framsta
som lanserat fyrhjulsdrift i serie-

Ibbrjanav 70-talet ritades det paolika
ersattare till Sonett IIl. | Bjorn Svallners

bok "Alla Saabs sportbilar"kanman ldsa
att Saab hade ett eget projekt vid namn
X-18 somvaravseddsom efterféljare il
Sonett lll &ven Bjérn Andreasson satt
och ritade pa en efterféljare. Det &r just
kring Bjorn Andreassons idéer det
kommit fram nya fakta. Tilsammans
med den artikel Bjorn Andreasson skrivit
(se annan plats i tidningen) kom ocksa
till redaktionen nasta kompletta
konstruktionsritningar pa en Sonett IV
detéardelar avdet materialet Du ser har
intill, publicerat f6r férsta gangen.

Bilens chassi var sammansatt av
standarddelar frAn Saab 99.

Framvagnen var en standard 99 fast
utan motor istéllet skulle det sitta en
framre differential dar som via en
kardanaxel var férbunden med den
mittmonterade motorn. Den tilltankta
motorn var en langsmonterad 2.0 liters
motor, den "nya"” helsvenska motorn
somkomatt géra sindebuti99:aniEMS
utférande under modellaret 1972.

Bakvagnen var egentligen en
framvagn med innerskarmar och allt.
Genomattkombineradelarna padet har
viset 1ag det néra till hands att utveckla
ett 4-WD system. De enda detaljer om
hur 4-WD systemet skulle fungera som
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vi lyckats fa fram ar det som Bjérn
Andreasson sjalv berattar. Bilen skulle
varit bakhjulsdriven men nér fastet inte
vartillrackligt skulle drivkraften férdelas
aven till framhjulen dvs ett partiellt
fyrhjulsdrivningssystem.

Bara tanken pa bakhjulsdrift som

huvudalternativ maste fatt teknikerna i
Trollhattan att sla bakut. Om det var
detta eller energikrisen som satte stopp
lar vi aldrig fa veta men hade den
fyrhjulsdrivna Sonetten lanserats 1973
hade det idag varit en klassisk Saab-
innovation, bland s& manga andra.
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Lite om samlarfordonsforsakringar

| &r gbr vi s& att vi inte bifogar MHRF's informationsbroschyr i
form av en dubbel A4 med Sonettvéariden. Istéllet ber vi Er
som har intresse att f& den att héra av sig till undertecknad sa
ska jag garna skicka den separat.

Ni behéver den speciellt om ni ska anséka om MHRFs/
Folksams samlarfordonsférsékring. Ni som redan har en
sadan férsakring i klubben har redan fatt, eller far, de nya
forsakringsvillkoren direkt hem till Er. De viktigaste nyheterna
ar i korthet att fran och med varen 1991 kommer MHRF/
Folksam att inféra krav att alla bilar med
samlarfordonsférsékring skall vara utrustade med
brandslackare och batterifranskiljare. Daremot har man inte
for avsikt att komma med krav pé att registreringsnumret skall
etsas in i rutorna, vilket &r krav i en del liknande férsékringar.
Sjélvrisken fér bland annat véra bilar &r héjd men déaremot ar
premien oférandrat 478:-/helar och helférsakring.

-1 f6rra numret av var tidning fragade jag for Gvrigt om nagon
hade intresse att ta &ver min plats i forsakringskommittén.
Visserligen trodde jag inte att jag skulle bli direkt 6verhopad
med intressenter, men sanningen &r att ingen har hért av
sig...Ibland blir man lite trétt pa det ointresse man méter bland
medlemmarna i Club Sonett Sweden nér det géller att gora
en egen insats.

Maste allt vara serverat pa silverfat, maste det alltid vara
nagon i styrelsen som gér jobbet? Klubben blir inte béattre an
vad Du gor den till!

Jan-David Skavén

o
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Albert Trommer har avlidit

Den forre chefen for Saabmuseet i Trollhattan, har
avlidit i slutet av augusti 1990 i en alder av 68 ar.
Albert var en av de viktiga kontaktpersonerna mellan
Saab och de olika Saabklubbarna och ndmnas kan
bland annat, att det var Albert som var var vard vid ett
av vara forsta Sonettméten. Det var i Trollhattan runt
1977 da den forra Sonettklubben besokte det forra
Saabmuseet, da inhyst i en kallarlokal. Alberts
vanlighet och hjalpsamhet var da liksom alltid stor.
Club Sonett Sweden beklagar djupt Albert Trommers
bortgang genom
Jan-David Skave’'n

Vad ratt vi tankt fast det blev fel

Som ni kanske méarkte sa
hamnade kartan fér Globen-
motet i Stockholm bredvid
kallelsen till vart varmote i
Skane och kartan dit kom da
forstas ocksa fel. Vi beklagar,
mendet var valinte darférsom
sa fa hittade till respektive
mote?

-Vidare sa skrevs artikeln om
"Sonett llibanrace-tappning”
av Per Alvestig, sa nu ar det
sagt.

-Slutligen s& hamtades arti-
keln om "Sportvagnar fran
Saab” fran tidningen

ANA-NYTT fran mitten av
sextiotalet.

10
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Stockholms Sportvagnskiubb

Som mediem av bade Club Sonett Sweden och Stockholms
Sportvagnsklubb (SSK) k&nner jag mig manad att skriva nag-
ra rader i Sonettvariden. Klubben ar 6ppen for sportvagnsa-
gare i hela landet, alltsa inte bara Stockholm. En stor del av
verksamheten upptas av den populdra SSK-serien som kérs
pa racingbanorna runt om i landet. Men &ven &gare av sport-
bilar fér gatbruk har mycket att hamta genom att vara medlem
i Stockholms Sportvagnsklubb. Varje ar arrangeras det sa
kallade "Sportvagnsmeetings” pa flera platser i landet

( bl a Falkenberg och Kinne Kulle) dit alla &r valkomna att
visa upp sin parla och traffa andra entusiaster.

Som medlem far man ocksé klubbtidningen " Sportvagnen
och vi” plus flera medlemsutskick med bl a resultat fran samt-
liga SSK-tavlingar. | senaste numret av klubbtidningen berat-

tar Bo Grims inlevelsefullt om hur han képte en De Tomaso

Pantera GT 5 i Saudiarabien. | en annan artikel berattar Ro-
bert Petersson om en provkérning av Sten Hillgards Porsche
910/Bizzarini.

Liksom Sonett-Vérlden efterlyser man artiklar av medlemmar-
na. Sa varfor inte bli medlem och samtidigt bidra med en be-

rattelse om Din Sonett. Jag forutsatter att det under aret kom-
mer ett reportage om Rolf "Dumle” Carlssons tavlingsonett!

Du som vill veta mer om SSK kan skriva till:
Bo PettersonBergnasvagen 18135 52 Tyresd

Om Du redan nu vet att Du vill bli medlem &r det bara att be-
tala in 175 kronor till Stockholms Sportvagnsklubb,

postgiro 11 87 52-5.
Johan Hasselberg

.
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En nostalgitripp
sommaren 1990

Jan-David Skavén

Skulle Du kunna ténka Dig, om Du hade kunskapen, att designa en bil och sedan
vare sig se ett fardigt produktionsexemplar, aka i den eller, framférallt kéra den?
Nej, jag kunde vél tro det, nog hade Du vl sett till att Du gjort allt ovanstaende,
ja kanske till och med képt den bil Du designat.

o R s 5 L R 75

-Denféross valkande BjornKarlstrom
hor faktiskt till de fa som designat en bil,
i detta fall MF1 13 som &r prototypen till
Sonett Il tvatakt och som sedan aldrig
kom n&rmare den att han vid tva korta
tillfallen i mitten pa sextiotalet akt i
prototypen. Den ena gangen var i

Plats: Brostugan vid Drottningholm

12
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Bjorn Karlstrém sitter for férsta gangen i en sonett, 24 ar e

Skane, den andra gangen vid press-
visningen av den pa Hedenlunda
kursgard utanfér Flen. En pro-
duktionssonett har han faktiskt aldrig
suttit i, vare sig en Il, V4 eller lll. Detta
pa grund av att samarbetet mellan
honom och SAAB bréts.

Bjorn Karlstrom som var djupt
involverad i framtagningen av Sonett I
och som ritade ett antal olika

s~ v

el

fter premidren 1966!
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Bjérn Karlstrém beundrar den Somervillemodell av en Sonett Il som han fick av
Club Sonett Sweden som tack fdr sin artikelserie.

designvarianter har pa Club Sonett
Swedens uppmaning skrivit en mycket
initierad och detalj- samt illustrationsrik
artikelserie om det historiska han-
delsforloppet. Delvis har faktiskt
materialet aldrig varit publicerat férut!
Denna artikelserie kommer vi att borja
publicera i nasta nummer av
Sonettvariden, 4/90, vilket skablioss ett
noje.

Antligen blir provturen av!

| samband med att Club Sonett
Sweden skulle tacka Bjérn for
artikelserien i form av en
Somervillemodell av Sonett 1 tyckte jag
att det var hog tid att han skulle fa testa
en Sonett, om &n en V4 frAn 1968.
Visserligen 20-25 arférsent, men 4nda.

Sagt och gjort. Jag traffade Bjérn en
nagoriunda vackersommardagochhan
bade besag den, satt i den och kérde

SOEZT 3/1990

den. Tors jag skriva att han blev néjd,
bade med designen och véag-
hallningen?! Att hitta rattvaxeln och
lagena var lite knepigare, men det gick
det med efter lite dvning.

Nar han nu efter 25 ar sag en Sonett
Ilpandarmare hallvardet likabra att géra
dagen komplett. Vi akte med andra ord
och hélsade p& en stund hos familjen
Clark pa Eker6 utanfér Stockholm dar
Bjorn &ven fick tillfalle att se en Sonett
11l i fint skick.

Detvarmycketgivande atttraffaensa
mangsidig herre som Bjorn Karlstrém
och en extra kick att traffa den som ritat
ens Sonett. Han har namligen ritat det
mestasomror sig ochlater, alltifranbilar,
mopeder, batar, battrailers och {ill
flygplan. Dessutomharhangjorttextoch
bild till flera Biggles och Leo Falk
seriealbum, sa Bjérn har verkligen
manga strangar pa sin lyra!

13



Rapport fran varmotet

Inger Wennberg

En tapper skara vikingar iférda
Sonetter samlades vid Hyllie vattentorn
i Malmé.

Varfor jag kallar skaran tapper beror
pa att blasten gjorde sitt basta for att

Var treviiga runda genom sddra Skane bérjade vid vattentornet i Hyllie dér vi

stéllde upp oss till fotoparad.

I

férpesta var tillvaro genom att ta sats
6ver hela Skaneslatten for att i ett
rytande inferno kasta sig just Gver oss.
Vattentornet svajade hégst betankligt.
Tyckte jag i alla fall. Naja, nu Gverdrev
jag kanske en smula men jag kan
férsakra att det BLASTE p4 oss.

S&dana smasaker fick emellertid inte

forstéra var dag utan vi satte oss i vara
bilarochkérde ikortege férsttill Maglarp
for att ta oss en titt pa vindkraftverket
meddenimponerande tornhdjden80m
och 78 m mellan vingspetsarna. Tyvarr
var kraftverket stillastdende denna dag
sa vi fick inte uppleva suset av vingen.

Farden gick sedan vidare till
Smygehamn dér vi intog en liten
sillamacka pa staende fot.

Nar magen fatt sitt maste vi ju tanka
pa sjalen sa vi akte till Johannamuséet
i Skurup och tog oss en ordentlig titt.
Detta museum vill jag hdarmed varmt
rekommendera till alla som missade

varmdtet férdarfinns namligen nagot att
titta pa f6r alla smakriktningar. Museet
4r dessutom under utbyggnad for
narvarande saframdverkommer det att
finnas &nnu mer att titta pa. Vitittade pa
bl a gamla bilar, motorcyklar, cyklar,
musikmaskiner, leksaker, gamlaskyltar,
en gammal handelsbod med inredning
osv. Detvarskojigt attfatillfalle att se ett
salevande museumdarmanfickkanna
att 4ven de gamla vardagliga tingen ar
vdrda att bevara.

Narvitittat fardigt (allautom Jan-David
som vi maste DRA darifran) fortsatte vi
mot Svaneholms slottochtog oss entitt.

En mycket lycklig och lite férvdnad forstapristagare i tavlingen om finaste
Sonetten, véren 1990, Ake Larsson.




Finaste Sonetten
varen 1990!

| ar togs priset i var traditionella tavling om finaste Sonetten av
Ake Larsson i Vittsjé med sin Sonett Il V4. Det var en mycket
glad vinnare som tog emot beviset, ndmligen en buckla i
ansenlig storlek. Ake har ju aven berattat for oss om sin bil i
Sonettvariden och dessutom har han gjort PR for Sonetter
genom att ha en fin artikel om sin péarla i tidningen Automobil.
Stort grattis Ake! P4 andra plats kom Hans Regne'rs vita
Sonett Ill, den som har ett litet bakséte och pa tredje plats kom
Kennet Nilssons Sonett Il tvataktare. Grattis dven till dem,
darmed blev alla tre modellvarianterna av Sonett Il och 111
belénade.

16
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Det var meningen att vi dar skulle utse
snyggaste Sonetten men den elandiga
blasten gjorde att vi i stdllet tog oss en
tur rakt in i bokskogen dar vi i lugn och
ro kunde géra detta och paképet fa oss
en skénhetsupplevelse somjag som ar
uppvuxen med gran- och tallskog
verkligen uppskattade.

Efter att alla hade rostat (en svarare
uppagift fér vart ar som gar), akte vi till
Kéglinge rekreationsomrades raststuga
déarKjellWihlborgvisade etturvalavsina
fantastiska fotografier medan Barbro,
hans fru, var hemma och fixade kaffe

med Sonettarta till oss. Bada dessa
inslag varvarmtuppskattade avossalla.

Dagen avslutades med gemensam
middag.

Séndagen tillbringade hugade
deltagare pa Sturup Raceway dar vifatt
tillstdnd att kéra pa banan i
traningspauser.

Tyvarrstodregnetsomspénibacken
varfor jag valde att dka hemat efter en
kort stund och darférinte kanrapportera
hur "de vara” skétte sig pa banan.

Novembertraff i Umea 10-11

Vi far bestk av en mycket kand ban och isbaneakare med
Saab-anknytning, han har kort altt fran 2- till 6-cylindrigt med
stor framgang. Han ska berétta minnen fran den tid da det
begav sig.

Dessutom visar "Raggar-Sune Strémberg” bilder fran arets
h&ndelser i norr och beréattar dartill pa sitt oefterhdrmliga och
roande satt.

Ring om ni kommer, vi bjuder pa fika! Telefon 090-323 39,
Martin.

Eventuellt blir det traff i Lycksele da Norgrens inviger sin
bilhall i hdst, ev med "Carisson pa taket”, mer om det senare!

SOEZT 3/1990
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Jag vill som avslutning rikta ett varmt
tacktillBarbro och Kjell Wihlborg somlagt
ned ett jattearbete genom att halla i
arrangemangen till detta méte samt till
Ingri Jonsson som rdnade den fina in-

triH | MALMD den 16-27 maj 1990

Samlimg Myllie Vallenlonn
(TR S

Konl uppehdif wid Vindhaaje-
verket & Maglarp. Maueffekt MAGLARP TRELEBoRE
3000 KW, Toamhiyd 40 m. VINDRRAFT VERK

Th m mellan vingiptisatna

Via an bit wiatewut pd

ol Stutup - Hyby -
Torups alots - Shabeas s -
Avvie - Kaglinge aebveations
omaddes nasfafuga.

WYRY  Sfamman LiLf en koal afumd

kvarteringen pa hotell StJérgenférbade
ossochvarabilar. Det sagtrevligt ut nar
det stod ett antal Sonetter i garaget ma
ni tro.

Om Du bowmer pd avedigan!
Tel.mr.:

Smggefisk - pI/TINTE
Johannamuieel - M11742700
Rastfitugan, Ciglinge - 0407545300

\ JOMANMAMUSEET .
Alla som dber i SAAE SONETT

fdr fnite imtrade. Fiban
divemol badfan 17:-/person.
Basbro elfer Kjeff wihfbong
Rid Semett -40 - GFG 491
har biljetten jin detts,

Vi g uppehdil hin cite
goritagavis kL. 16,30, Konar
bl.a. fimaste Sometfen.

vad Svancholms alott,

JOHANN Ay
MUSEET

SeivaRP

HORTE

Vi fitjen Sveriges aydbi-
gaste budf ca. M b LilL
Wonte, dia wi winder mona-

SMYS MUl

SMYGE HAMN ul mol Skivanp sedam Lill
Passerat Trelfeborg ataden 1 Seygehamns gin vi em assf. M ban wi §d Skunup.
med de adora fdnjonna ELLE fdnak afekt sillamacha {Sn 15:-. Em bif
Kontinenten, Limgae daterut jinns Seygehus Rasfaurang
om ndgon Gmsbar Lite Lyvigare. )

o

Fototavling, en paminnelse

Du gldmmer vél inte bort att komma ihag var
fototavling som utlystes i forra numret? Ni har
sakert tagit en del fina Sonettbilder under sasongen,
kanske fran vara moten eller vid andra sammanhang
da ni haft Er Sonett med Erl

Sand in Era bilder till Per Alvestig, Keflaviksvagen
20, 461 73 Trollhattan senast den sista oktober i ar!

Som sagt , fina priser utlovas till pristagarnal
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Sonettklubbens styrelsemed-
lemmar i narbild

Av Inger Wennberg

Kassoren

Sedan ett antal ar tillbaka innehas denna post av Géran Sundin.

Det basta man kan sdga om en kassor ar att han (hon) inte marks eftersom allt
fungerar som pa rals och den beskrivningen passar férvisso in pa Géran. Ma han
bliva vid sin last i manga ar till.

MEN!!! Han har ingen Sonett. Under
dentid jag kant honom har handock haft
en Opel (som férséker se ut som en
Sonett) men den har han numera salt.
Han insag val sitt misstag forstas.

Emellertid har han innehaft 2 st
Sonetter, en Il:a -68 samt en lll:a -72.
Il:an saldes innan varnplikten av
ekonomiska skal men férnuftet tog
6verhanden och lll:an samt en 96:a
inkdptes som ersattning. Jaha, det
behdvdes alltsa tva bilar for att ersétta
en ll:a (sager jag som innehar en dylik
- med risk f6r att bli nackad av en eller
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annan innehavare av Sonett lll:a, men
nagon gang skall man valfa ge igen for
syrliga kommentarer om Il:a med bulle
pa& motorhuven).

Géran innehar nog lastningsrekordet
forenSonett lll:a. Vad sdgs om2vuxna,
1 spadbarn, barnvagnsinsats, en
Labrador samt en Lapphund samtidigt.
Historien fértaljer dock inte hur det gick
att kéra med det lasset.

Kanske innehar han ytterligare ett
nagot tveksamt Sonettrekord. 140 mil
med bruten mellanaxel i vaxelladan.

forts sid 22
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S4var det da dags med ett nytt nummer av Sonett-varlden. Det varinga som helst
problem med att géra ett break i semesterfirandet for att ljuga ihop dessa rader.
Utanfér sommarstugans fénster pagar nagon verksamhet som mest paminner
om ett monsunregn. Hangmattan har éverhuvudtaget inte gar att f& upp i ar och
ndgon tvataktssonett blev inte korklar i &r heller. Den hdr gangen hade jag tankt
att skriva lite om de allra férsta Sonett ll:orna, de Sonetter som kom att utgéra
grunden fér 8 &rs Sonettproduktion nere i Arlév. Det &r ju tack vare dessa som
Club Sonett Sweden finns till...

Det har cirkulerat olika uppgifter om
hur manga bilar man egentligen gjorde
som 1966 ars modell. 28 &r en uppgift.
3-prototyper + 25 serievagnar ar en
annan medan 10 prototyper och 28
serievagnararentredije. Efteratt halast
en del bevarade dokument fran 1966
kan jag med sdkerhet beratta att 3
prototyper + 25 serievagnar ar det
korrekta alternativet. Man kan ocksa
utldsa att prototyp nr 1 hade ch nr
000.001. Nu kanske nagon protesterar
lite och sdger att det finns fler 66:0r an
de 28 forsta och det ar val delvis sant.
Ch nr000.038 och 000.0049 ar faktiskt
registrerade som 66:0or men de ar
tillverkade som 67 ars modell. Det finns
f 6 liknande exempel pa 68:or som ar
registrerade som 69:or.

Ch nr000.001 varen, somsigbér, réd
vagn. Den lar ha saknat fénsterhissar
och hade instrumenteringen infalld i
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instrumentpanelen pa samma vis som
i SaabMonte Carlodvsienbricka avplat
ellerplast. Bilenvarfran bérjanutrustad
med en grill som nagon liknat som ett
hogtalargaller till en forkrigsradio. Efter
entid fick dendock samma platgrillsom
de6vrigatidiga 66:ornakomattutrustas
med. Sannolikt gick ocksa avgaspipan
ut under karossen vid héger bakhjul.
Denharbilenférevisades videndelolika
jippon och sedan férsvann den och
tyvarr verkar ingen veta var den finns
idag men det finns ju som vanligt
anledning att tro att den skeppades till
Amerika. Saab-Scania uppgeriallafall
att man inte har nagon kannedom om
bilens dden.

Ch nr000.002 hade inte heller nagra
fonsterhissarochdenbilenfinns faktiskt
kvar i Sverige an idag. Bilen
registrerades den 2 februari 1966 pa
Saab Aktiebolagi Trollhattan. Pa Saab
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Sonett nr 000 003
demoleras mot.

nyttjade man den till den 27 oktober
samma ar da vagnen saldes till en Leif
JohanssoniTrollhattan. Denne &gare lat
montera en V4 motor i bilen i juli 1969
innan hansalde deniseptembersamma
artillenprivatpersoniAngered. Bilen har
haft 10 olika dgare, samtliga i vast-
Sverige ochden nuvarande &garen har
haft den i sin ago sedan 1977 da han
fann den i en snddriva.

Idag ar bilen nerplockad och
genomgar en renovering. Agaren har
lyckats finna en mangd specifika
tvataktsdetaljerforaterombyggnadentill
tvatakt. Huruvida &ven denna vagn var
utrustad med den tidigare beskrivna
"hdgtalargrillen” ar en i skrivande stund
oklart men sannolikt ar den utbytt mot
den platgrill som en del tidiga vagnar
hade. Saab tyckte val sjdlva att
"hogtalargrillen” sag fér hemsk ut. Idag
har vagnen en féonstermekanism
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vid slutstationen. Till ansrefsyns betongmuren den snart skall

identisk med de laderremmar som
taviingsavdelningens 96:orvar utrustad
med. Denna vagn &r alltsa den aldsta
som jag kanner till (jag kanner till dver
100 tvataktssonetter) sa det ska bli
spannande att fa se den i korbart skick.
Dennuvarande &garenpysslaravenen
del med tavlingsbilar s& han gor sig
ingen bradska med renoveringen sa
annu lar det val dréja en tid innan
blaréken ater far fylla avgasrdren.
Férhoppningsvis far vi anledning att
adterkomma till denna unika bil i
framtiden.

Ch nr000.003 &renvaldigt speciell bil
eller rattare sagt var valdigt speciell.
Bilen anvandes som tjanstebil vid
fabriken nere i Arldv och Carl-Ake
Blomstrand hartidigare beskrivit hurhan
akte dit fér fortkérning i denna vagn. |
tidningen Automobil kunde man for ett
ar sedan lasa, i en artikel om Ake
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Larssonsfina Sonett V4, att bilen skulle
finnas i Allans Bondes dgo och att han
hade bytt ut dess kranglande bransle-
pumpar. Tyvarr staller jag mig lite
tveksam till dessa uppgifter: Den har
bilen var enav anledningartill att vi &ker
sapass sakert somvigérivara Sonetter.
Den 3 april 1967 fick bilen genomga det
sk barridrprovet och krockades mot en
betongmuri49.5 km/tim. Bilen hade da
rullat 1814.4 mil och blev illa sargad.
Vagnen hade inga fénsterhissar och
dbrrupphangningen var ej identisk med
den som serievagnarna fick.

Instrumenteringen var heltidentisk med
den som fanns i serievagnarna fran
000.004 tom 000.078 dvs de sma
instrumenten mellan de bada stérre.
Precis som pa Sport och Monte Carlo
alltsa. Ch numret 000.078 &r det som
angesireservdelskatalogen,menaven
nr 000.080, som star p4 museet o
Trollhattan, har den gamila panelen.
Ch nr 000.003 hade inte instrumenten
i den tidigare beskrivna brickan. Tyd-
ligen tycks bara ch nr 000.001 haft
denna. Mer om kraschtesterna vid ett
annat tillfalle.

Forts frdn sid 19

Vad Géran pysslarmedférattfainde
for bverlevnaden sa viktiga s k kulorna
kanske ni undrar. Jo, han &r 1:e
maskinmastare pa ett kraftvarmeverk
ochfarruntsomenskottspole hittanoch
dittan.

Forklubbens rakningtackar jag for att
Goéranfortfarande ar aktivmedlem, trots
att aren gatt efter senaste
Sonettinnehavet. Notera att jag inte
skrevsista, tyjag drévertygadomatt han
en vacker dag dyker upp i egen Sonett

sonettdraget Vinnare denna géng i sonettdraget:

Bjorn Aberg, Gullholmen
NOLL TRE FEM ETT ETT NOBEEE

Saab 97 Sonett
Arsmodell 1968
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Regnigt
hostmote

Goran Sundin

Eller vad den berdmda Murphys lag
kan stélla till med.

Hdéstmétet var fériagt till Stockholm .
Véddret var da i alla fall hdstlikt.

Och s4 historien:

Efter en viss férsening (Renault5 ska
inte férsoka flytta pa stora flygbussar )
kom jag till Hagaterminalen - inga
Sonetter? Forsta Sonetten tillhdrde en
magsjuk klubbmastare. Anders, Iat bli
skaldjuren! Till slut var dar 7 stycken
bilar. Farden skulle ga mot Wasavarvet.
Vad hander, jo denna dag ska det
springas halvmara och det s& kallade
kyparloppet och darfér stanger man av
halva stans vagaroch gator. KAOS! Pa
vagen in fdrsvinner tva bilar. Val pa
Wasamuséet upptéacker vi att det inte
finns nagra parkeringsplatser. Hm?
Skulle de inte springa...? Efter dessa
kaotiskaupplevelserbeslot viatt fly fran
stan och styrde kosan mot
Drottningholm och ett stélle som heter
Brostugan. Dar skulle vi fér de hugade
spela minigolf samt fika. Vad hander, jo
naturligtvis borjar det regna. Suck.

Som tur var eller som vanligt kom det
ju inte s& manga till métet. Naval, aven
om ett klubbméte inte blir till vad man
vantat sig s& ska man inte hanga lapp
for det. For nasta ar sa firar vi, Club
Sonett Sweden, 10 ars jubiléum!! Da
hoppas jag att det kommer manga fler
till kiubbmétenal
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SKRYT
ANNU
MER

SONIEUTT

Du gbr det val ocksa?

Talar om att du ar med i Sonett-
klubben, alltsa.

Enklast gér du det genom att kopa
och anvanda klubbens dekaler,
marken och sa vidare.

Klubbdekalen — som egentligen ar
tva, en stor och en liten — kostar ba-
ra tio kronor. Billigt, eller hur? Och
som sagt, du far bade den lilla och
den stora for en tia.

Néar du bestaller — satt in beloppet
pa klubbens postgirokonto
35 87 30-0. Glom inte att tala om
vad du heter och vilka grejor du vill
ha!
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Drommen som blev sann!

Yngve Ekberg

Alt som drygt 30 4r gammal bara haft Saab pa nathinnan sedan fédseln kan Ju
bara sluta pa ett sétt. Givetvis finns en Saab-modell av 92-93-95-96+96 sportdar
alla har 2-taktsmotor. De stdr i garaget och div lador tillsammans med ett otal
objekt som nog ska komma ut i liuset de ocksa.

Nadrjagiapril87 fick tipsomen Sonett
68 Tidaholmsom skulle vara valdigtfin,
sa blev inget sig likt i min skalle langre.
EnV4:a(tyvarr) menvarhittarman97:or
med puttrande motor?

Efter ett samtal med dgaren kom ett
kortpabilen. Det vartagetigaraget som
ndarmast kunde jamféras med en
operationssal, alltsa kliniskt rent och p&
heltackningsmatta stod den: Min
drémbil guidfargad och otroligt fin.

Narkroppen bdrjade fungera normait
igen fann jag mig sjélv redan ha ringt
agarenoch just haképt mitt livs dyraste
bil osedd per telefon.

Bilenskulle hdamtas ibdrjanpa majoch
aldrig hardagar och natter gatt sa sakta,
men till slut akte min Ulrika och jag ivag
till Tidaholm. Exakt 9.00 lérdagen i maj
87 slogs dérrarnatill garaget upp och dar
stod mindrémbil, den somsaknats i min
Saab-samling. Chassinummer 533,
guldfargad metallic och med endast
4.500 mil pa mataren. Att sedande fyra
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originalfalgarna med Pirellidack letades
framikallaren gjorde inte bilden samre

Varfor skulle bilen séljas?

Saljaren hade haftsinodgonstensedan
den var ny och ndr hans mamma nar-
made sig de 80 hade hon med viss
[Orstaelse svart attkommaioch speciellt
urden mycket iaga bilen. Da familien ej
hade nagon annan bil, maste de tyvarr
sdlia Sonetten.

Det var som musik att hora saljaren
beratta om den langsia uiilykien som
bilen hade varit med om och det var till
Goteborgoch detutan paus! Ca 200 mil
perarhade Sonetitenfattga, aldrigisnd
och bara nagon gang i regn.
Underredsbehandlad lite dd och da (tack
f6rdet) sdordet rostvet min97:ainte hur
det stavas.

Nar affaren var klar blev det kaffe och
avskedstarta som mamman hade gjort
dagentilldra. Vid avvinkandet tyckte jag
mig skymta entarisaljarens 6ga, medan
mammansag framemot attfadet lattare
attkommaiden nyabilensom &nnuinte
var inképt.

I mina 6gon fanns ocksa tarar, men
avenannan sort. Jag sominte ens suttit
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Den guldfdrgade "drémmen"” pa grénbete!

ien Sonettforut, sattharnuienalldeles
egen. Ja, denkanslan har manga av Er
sakert ocksakant, mennuvardetjujag
som satt i en verklighetsdrém som jag
aldrig ville vaknauppur. Att Ulrika skulle
fatestkdravardetaldrigtalom. Hennes
tid skulle nog komma.

De 40 milentill Huddinge rann undan
alldeles fér snabbt och alla som har en
lagmilare vill ju inte garna att mataren
snurrar sa fort, sa nu fick det droja tills
nasta tur.

Efter otaliga provsittningar i garaget
samt lite smaturer var det dags for
premiaren pa Svenska Saabregistrets
Séderturislutet avmaj87. Darfick bilen
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berém och det ar ju alltid kul att héra
andra ha samma 4sikt som man sjalv.

Sommarens héjdpunkt var ju Saabs
50-arsfest i Trollhattan 29-30/8 -87.
Givetvis skulle "guldtackan”med ochvar
92-54 Ludde skulle ocksa med. Ett glatt
SSR-gang med fastmder drog fran
huvudstan. 2 92:or 1 93-59, 1 96-61
samt97:an. Attliggapatomgangi46 mil
runt 80 var en viss skillnad mot Luddes
pinande varvisamma fart. Tank vad 14
ar kan gora i utveckling av bilmodeller.

Traffen gick bra och jag kom nog ner
pajordenlite lite ndrjagfick se allaandra
Sonetter (ver 30 st) ochnastanallalika
fina som var. Hur som helst gick
hemresan &nnu béttre, dajag somsann
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entusiast var kvar till sist, fick jag sta pa
ordentligt for att komma ifatt de andra.

Enotroligtharligkansla att fa latabilen
ga for fullt (naja nastan) och bara héra
44:an spinna ut sin gladje dver att for
forstagangenisitt livpassera4.000 varv
pa 4:an. Men allt harligt har sitt slut och
helt plétsligt dok IKEA i Kungens Kurva
upp. Nastan hemmaochdakonstaterar
jag att Sonetten nastan gatt 300 mil
sedan kopet.

En san har bil ska ju kéras och
upplevas menifortsattningenfardetnog
tas lite lungt och sommaren 88-89 blev
det bara 20 mil s& nu ar ordningen
aterstalld.

ArdetnagoniSonettklubbensomhar
nagon liknande bil med allt original
sasombromsbeldgg ochglédlampor, sa
ar Nivalkomna att skriva till mig sa kan
vi skryta éver vara bilar tillsammans.

;¢ v

Sonett v4 1968 i kvillsbelysning

Foto Kjell Wihlborg

..'__:.. .
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-Av Torsten Aman har vifatt entrevlig
artikelfrantidningen” Autoweek "avden
12 mars 1990.

Temat kanner vi igen. Artikel-
forfattaren Patrick Foster beskriver
historien bakom SAAB 94, med andra
ord SAAB Sonett Super Sport. Innan
han kommer in pa den bérjar han dock
kronologisktmed SAAB920ch93.Han
berattarom hurdenda entusiastiska 25
-ariga SAAB ingenjoren Rolf Mellde
vinner VinterrallytiSverige 1950 meden
92:a. Rolf ansag dock, trots segern, att
han behévde en annan bil med mer
styrka an 92:an om det skulle bli fler
segrar pa kontinenten. Rolf Mellde
bérjade géra endeldesignskisser, nagot
somdock fick vila ett par arda SAAB 93
holl pa att utvecklas. Trots att det radde
delade meningari SAAB-ledningenom
ndédvandigheten av en sportbil fick
projektet tillrackligt med pengar foér att
designas och testas, ja det fick till och
med ett projektnummer, 94!

Han skissade pa ett lattviktschassi
somanvande 93:ans motortillsammans
med en ny fyrvaxlad lada, placeratien
aluminium semi-monocoque ladram.
Patrick Foster dar dven mycket
imponeradav Sixten Sasonsdesignoch
det kan man ju forsta. Den gjorde sin
debut 1956 pa Stockholms bilsalong,
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byggts fér hand. Som ni vet blev bilen
massans slagnummer och ytterligare 5
byggdes.

Daérefter blev det dock stopp, delvis
beroende pa férandrade racingregler.
Av dessa sex bilar finns idag tva i USA
och tre i Sverige, varav tva pa SAABs
museum i Trollhattan. Den sjatte blev
ombyggd och skdades sa svart att den
ansags omojlig att reparera.

- Av Barbro och Kjell Wihlborg har vi
fatt ett klipp fran Trelleborgs Allehanda
av den 26 maj 1990. Artikeln &r en
informationom vart varméte, varresrutt
och lite om klubben och var bilarna
gjordes, vilket sjalvfallet &r av lokalt
intresse eftersom de gjordes i Arlov.
Artikeln arillustrerad med enbra bild p&
familjen. Wihlborgs Sonett Il V4 vid
Smygehuk, Sveriges sydligaste udde.

Nasta artikel kommer ifran.... ingen,
flerharjagintefatt elleruppmarksammat
sjalv. Antingen har det inte skrivits sa
mycket pa sistone eller sa har ni inte
skickat artiklarna till mig for att nitrott att
nagon annan gjort det.

Med andra ord, spdrra upp égonen,
jag artacksam att fa allt i artikelvag om
vara Sonetter sa att vi kan halla denna
spalt vid liv!

lme Macided ClemicAnm
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SALJES:
Sonett 11 1974 GUL

Sista tillverkade, salda Sonetten

9000 mil

rostiritt avgassystem
vinterhjul

Bengt Holmerin
08-37 23 32 eller
0171-80360

SALJES:

Nya framstolar till Sonett ||
och héger blinkerglas bak
Tel: 090-323 39

SALJES:

Stripes till sidorna som satt
original pa 1974 ars Sonett
Conny Radesson
Bjorneborg

0550-276 20

KOPES.:
Hastighetsmatare
till Sonett 11l 1972
kilometergraderad,
golvmatta fram
Bengt Andersson
Pl 4613

466 00 Sollebrunn
0322-413 06

KOPES:

Saab Sport 1965

eller Saab MC 850.

Aven delar, allt av intrresse.
Kennet Nilsson

0413-708 00

SALJES:

Sonett Ill 1972

Silver Spoke

falgar, utstaliningsskick
plus div tillbehdr bl a stolar.
Bilen ar réd och har gatt
11.700 mil

Pris:90 000:-

0911-375 86 Elisabeth

SALJES :

Skraplister

nytillverkade gummilister som
sitter pa utisidan av sidorutan,
mellan glasrutan och dérrskalet.
Bertil Manunen

Sjévagen 7

703 65 Orebro



