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SONIETT

Klubbens postgiro 35 87 30-0
Klubbens adress

Michael Pettersson, sekr
Munkhagsgatan 122 B

582 55 Linkoping

013/1577 33

Tidningens adress

c/o.Per Alvestig, v ordf, chefred
Keflaviksvagen 20

461 73 Trollhattan

0520/978 61

Styrelsen

Jan-David Skaven, ordf
08/93 15 65

Goran Sundin, kassor
0758/262 22

Inger Wennberg, klubbmaést
08/739 18 05

Anders Ogenstedt, klubbmast
08/716 45 87

Hans Eklund, reservdelar
0171/29 964

Magnus Ekstrom, data
0346/837 45

Berndt Eliasson, layout
019/510 13

Besiktningsmén fér MHRF-forsédkringen
Martin Stenlund, Umea
090/323 39

Claes Wennberg, Stockholm
08/739 18 05

P-O Hilbig, Stockholm

08/85 18 08

Goran Sundin, Stockholm
0758/262 22

Lennart Bjork, Alingsas
0322/506 39

Bjorn Olsson, Lund

046/470 77

Kenneth Nilsson, Teckomatorp
0413/708 00
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kort sagt

Vi har tankar pa att férlagga arsmétet
1991 pa Flygmuséet i Link6ping, dar
finns mycket fint med SAAB-anknyt-
ning att se. Tidpunkt blir férmodligen
andra helgen i mars. Bekraftelse och
utfdrlig information kommer forstas i
nummer 1, 1991 av Sonettvariden!

1991 firar Club Sonett Sweden 10-ars-
jubileum med bland annat en jubile-
umstraff pa Oland. Har du nagra idéer
som kan férhoja tioarsfirandet sa hor
avdeijtillklubbens sekreterare Micha-
el Pettersson!

Medlemsmatrikeln har av tradition all-
tid varit inférd i sista numret fér aretav
Sonettvarlden men pa grund av di-
verse krangelmed dataprogramsafar
vi vanta med den till nasta nummer,
allts4 nummer 1/1991.

Har du nagra idéer om vad Sonett-
variden skall ta upp i kommande num-
mer, fér att gdra en "bra tidning" annu
battre.

Hér da av dej till var redaktor Per Al-
vestig. Han &r glad for alla férslag!

OMSLAGSBILD:

Tva nedlagda projekt! Vindkraftverket
dock baratillfalligt— startas igen imars
efter vaxelladsreparation

Foto Kjell Wihlborg




Historiken om
Sonett I, |
sasom jag sag den |

Av Bjorn Karlstrom

Bjorn Karistrém, som bland mycket annat designat Sonett Il har skrivit en
mycket fyllig och detaljerad artikelserie till Sonettvariden fér att komplet-
tera historiken kring Sonettens tillkomst. Sjalvklart &r det Bjérns person-
liga dsikter som redovisas och vi tar garna upp eventuella synpunkter pa
tidningens insdndarsida. Eventuellt eftertryck av artikelserien far endast
gdras efter medgivande fran Bjérn Karlstrém.

Vi 4r mycket glada Gver att kunna publicera materialet da en del
information hittills varit opublicerat, bland annat en del av de rika

illustrationerna. Jan-David Skavén

Nédr CLUB SONETT SWEDEN kontaktade mej och undrade om jag kunde
berdtta ndgonting om SONETTEN eftersom mitt namn ndmnts i samband med
dess tillkomst, tog jag mej faktiskt en ordentlig funderare pad om jag éver huvud
taget skulle stélla upp - jag, som av manga anses som projektets "svarta far’".
Jag grdvde dérfér fram mitt halvt bortglémda arkiv, och fann bade dagbdécker,
brevvéxling, registrerade telefonsamtal, skisser, teckningar och hela satsen
originalritningar i full skala. - Jag behdvde inte studera manga sidor av det
arkiverade materialet férrén jag fann att jag hade det hela fullt dokumenterat.
Darfér vagar jag nu sticka ut huvudet, och skriva ner storyn om hur del hela
bérjade - och slutade fér min del.

Dessutom har min 10-4riga tystnadsplikt sedan ldnge upphdrt

7 = formge nosluckor (att tillverka i plast-
historik laminat) till "Volkswagen-skalbaggen”

av datida modell. Idén var att 6ka det
Vi far bladdra tillbaka almanackan till minimala lastutrymmet, och samtidigt
forsta halvaret 1963, da min gamlavan ge bilen ett "k&ckt" utseende.Det var
Rudolf Abelin (MFI) hade bett mej  underdettaarbete somjagfickidén att
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FORPROJEKT TILL MFI=13 - FORST MED
STALRORSRAM — SENARE MED BOTTENPLAT-
TA | PLAST, ENLIGT BIFOGAD PERSPEK~—
TIVSKISS.

EXPEDIERAY ;26

Om man betraktar de tva perspektivteckningarna, finner man kanske vissa
likheter med den senaste versionen av Sonett Il (Sergio Coggiola), nar det
gdller akterpartiets utformning. Den ndstan flata kombinationen av bagagelucka/
bakruta, och det lilla sidofénstret - som vad géller MFI 13 var tankt som en
dppningsbar ventilationsruta. Akterspegeln verkar ocksa bekant - eller hur!
Det randiga partiet p4 motorhuvens dekor (nédvéndigt fér att motorn skulle fa
plats) var ett galler 6ver vdrmesystemets luftintag.

SCASEAT 4/1990 5



27 NOV, 1963

MFI - 13 i sitt férsta foérslag som framhjulsdriven sportbil med helplastkaross/ fasten fér hjul- och motor m m.Detaljer som ddrrar, motor- och bagagerumsluck-
chassi. Skulle byggas i tva halvor som sammanlimmas till en enhet, sedan or skulle utgéras av separata detaljer.
nddvéndiga metallférstérkningar limmats till bottenplattan. Dessa skulle utgora
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skriva ett brev till Rudolf Abelin med ett
kanske djarvt férslag.

Jag hade namligen varit inkopplad pa
nagra bilprojekt under senare halften
av 1940-talet. Forst hade jag nojet att
tillsammans med SVENSKA RA-
CERBILSKLUBBEN rita pa ett racer-
bilsprojekt (med FORDs 2-liters-mo-
tor) som tyvarr av finansiella svarig-
heter inte fulliéljdes. Aven ett andra
projekt, nu med Raymond Sjékvist
somintressentblevocksa nedlagt. Det
géllde ocksa dé en liten racerbil med
en 500-cc JAP-motor — en bilklass
som d& var mycket popular.

Dessa arbeten hade givit mej blodad
tand, och en ganska stor erfarenhet
vad bilkonstruktion betraffar.

Darfor vagade jag ocksa att for NY-
MANBOLAGEN AB (Crescent) rita ett
par férstudier till en latt 2- 3-sitsig
smabil (1955-56), som var avsedd fér
en modifierad version av deras da
under konstruktion varande 3-cyl. 500
cc utombordsmotor. Detta projekt in-
itierades av Direktér Gunnar Grahn i
egen hog person.

Men det visade sig att det skulle bli
svart att satta bilen i produktion, efter-
som kalkylerna visade att det blev ett
alltfér stort ekonomiskt vagspel, samt
att verkstadslokalerna maste utvidgas.
Detta tillat inte fabrikens lage i centra-
la Uppsala - och ett nybygge, eller an-
nan utlokalisering inte kunde komma
ifraga justda, avfinansiella skal. Darfér
hamnade dven detta projekt i byrala-
dan.

Né&r jag den 2 maj 1963, alltsa skrev
tidigare ndmnda brev till Abelin, hade
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jag justtittat pAdessa "byraladealster”,
ochfattinspirationtill ett nytt férsdk att
astadkomma nagonting i bilvag. En
entusiast later sej ju sallan nedslés. ..

Jag skrev alltsa: MFI bygger och ut-
vecklar flygplan. Det ar dyrt, men
andock realistiskt vad det ekonomiska
betraffar! - Men varférinte satsa pa att
utveckla en liten super-sportbil? Se pa
LOTUS i England! De bygger sportbi-
lar i smaserier. Dyra bilar med exklu-
siva prestanda - och firman BAR sig!
Kan inte "VI” konstruera en liten
sportbil, baserad pa SAAB eller
VOLVO-delar. Jag harredan nu en 2-
sitsig GT-coupé klar i stora drag. Den
kan ocksa i framtiden utvecklas till en
3-sitsig eller 4-sitsig. Den ar tankt att
byggas med rér-ram, ha plastkaross
och mittmotor.Langd underfyrameter,
héjd c:a 1,3- m och vikten drygt 500-
kg. Med en till 90-hk trimmad motor
(eller mer) skulle det bli "skjut” i vag-
nen.Justnu verkardet vara enrattgod
marknad fér extrema, exklusiva bilar!
- MFI skulle kanske kunna bli en
Nordisk GHIA-variant! - Entusiasme-
ra mej!

Fjorton dagar efter att detta brev av-
sants, kontaktade jag breviedes Rolf
Melde (SAAB-T), redogjorde fér mina
tankar runt projektet, och fragade
honom om han kunde tanka sej ett
samarbete mellan SAAB och en
"eventuell kund” som jag hade pa lut.
Vi skulle eventuellt vara intresserade
avattanvanda SAABs sportmotor. Jag
namnde ocksa att jag férutom denna
motor ocksa projekterade in en del
alternativa drivkallor.

Hanbesvarade mitt brev med att sdga
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STALRORSCHASSIT... visar hur en l4tt stalrérsram kunde se ut. | detta fall
skulle plastkarossen bilda ett 6vre, och ett undre skal - modelldndringar kunde
I4tt utféras. Detta forslag férkastades dock eftersom det kunde bli farligt vid en
eventuell krock, da stalréren kunde brista och orsaka skador pa de dkande.

att han personligen var intresserad,
men att nagot firmaintresse knappast
forelag...tankbart moéjligt var att SAAB
kunde leverera rena standarddetaljer
- bara SAAB slapp ataga sig nagot
utvecklingsarbete.

Efternagra pastétande brev till Rudolf
Abelin, bland annat férslag om att bi-
len kunde byggas i helt plastlaminat
(AP-chassi och kaross), samt att MFI
kunde rdkna ett salupris pac:a 35000-
kronor, under fdrutsattning attdenblev
valbyggd och fick tillrackliga prestan-
da.

...sakomantligenden3juliettsvarfran
MFI...:"Vistuderarfortfarande fragan,

SOMNELT 4/1990

ochférsdkrar attdetinte arnagotfelpa
intresset!”

Aterigen f6rflot tiden...Den 23 sep-
tember kunde jag inte halla mig lang-
re, utan skrev ett nytt brev till
Abelin..:"Jag har talat med SAAB,
skissat pabilen och éverlater nu at dig
att verkligen géra nagonting 4t den har
fragan. "Salj" projektet till din
koncernledning...eller sdg ifran att ni
inte har nagot intresse....men OM det
blir nAgonting av det hér, sa férbehal-
lerjagmig ratten att ledaprojektetinom
givna ramar och malsattning - eventu-
ellt kunde vissa kontrollberakningar
utféras av MFls ritkontor i Malmé.

Den 30 september kom antligen svar



frAn MFI - "Arendet har tyvarr inte fatt
den prioritet det skulle haft - det har il
stordel berott pa att var nya fabrik blivit
férsenad (efter brand). Jag skall nu
informera koncernledningen, och
aterkommer dérefter!

Lérdagen den 12 oktober, bérjade det
antligen handa nagonting! - D& ringde
Dir. Hellner, TRELLEBORG AB och
Onskade en éversiktsritning av bilen fér
att presentera den vid ett styrelse-
sammantrade - samt att dven ldgga
fram projektet f6r AMS.

Under tiden oktober - december av-
sléjade jag - efter 16fte fran MFI - f6r
Rolf Mellde att min "eventuelle kund”
varMFI, och etablerade kontakt mellan
honom och MFI {ér att de eventuellt
skulle komma éverens om hur det
fortsatta kontakinatet skulle etableras.
Han rekommenderade att en mera
officiell kontakt skulle upptagas med
SAAB, antingen genom Dir. Svante
Holm, Trollh&ttan, eller Dir. Tryggve
Holm, Linképing.

Medandennakontakt knéts gjorde jag
enoversiktsritning pabileniskala 1:5.
Efter diskussioner med Rolf Mellde
gjordes bilen enligt SAABs konfigura-

tion, d.v.s. framhjulsdriven med mo-
torn fram. Denna skulle vara SAABs
treférgasars-Sportmotor - samma som
satt i min 96 "SPORT2.

Eftersom jag da inte fatt nagra instal-
lationsritningar fick jag tillbringa
manga timmar i motorrummet pa min
bil med mattsticka, vatienpass och
ritblock, for att astadkomma en matt-
satt installationsskiss. Det lyckades
faktiskt ganska bra, vilket senare
kunde konstateras nar jag antligen fick
tillgang till ordentligt ritningsunderlag.

Bilenritades nusom ett plastbygge helt
igenom. P& en bottenplatta av AP
skulle limmas vissa metalldetaljer som
motorfaste, hjulupphangningsférstyv-
ningar m.m., varefter karossen skulle
limmas till bottenplattan, sa att ett
formstyvt skalbygge bildades.

Detta forfaringssatt diskuterades, men
forkastades da Mellde starkttryckte pa
att vi borde bygga bilen enligt samma
recept somde (SAAB) hade byggt sin
6ppna SONETT-sportvagn pa, i slutet
av 50-talet.

Han var ocksa glad 6ver att vi skippat
rérramen, som var inritad i férsta ut-
kasten.

Forts. i ndsta nummer

Du kommer val ihag att du
annonserar gratis i
Sonettvariden!
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Ny férsakring i Skandia!

Jan-David Skavén

forsakringar

Som ni kanske kommer ihag sade
Saabia upp vart férsakringsavtal per
1989-12-31 for de Sonetter som var
forsdkrade dar och som mer eller
mindre anvants som bruksbilar. Club
Sonett Sweden har sedan dess letat
med ljus och lykta efter nagot liknan-
de for de medlemmar som vill ha en
mycket férmanlig férsakring men som
av olika skal inte kan f& eller vill ha
MHRF/Folksams Samlarfordonsfér-
sakring.

Viardariér valdigt glada 6verattkunna
presentera en specialférsakring fran
Skandia dar férutsattningarna for
premierna ar féljande:

Villkor: Skandias standardvillkor, dvs
inga inskrankningar i bilarnas an-
vandningssatt eller dylikt.

Premieargument:
Bonusklass 7 = hégsta

Korstrackeklass 1 = lagsta

Omrade 3 = mellanstora stader
Ovanstaende premieargument galler
férallasomtecknarférsakring oavseit
vad som galler {6r de individuella av-
tal som medlemmarna har idag.
Premie:

Trafik Delkasko Vagnskada
309 kr 130 kr 295 kr

Totalt: 734 kronor / ar
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Vid eventuell skada som drabbar tra-
fikforsakringen paverkas bonusen for
detfordondetgaller, meninte de andra
fordonen i férsakringen.

Sjélvrisker:
Trafik: 0 kr
Brand 500 kr

Stold 1000 kr

Rattsskydd 600 kr + 10 av dverskju-
tande kostnad

Glas 100 kr + 20% av 6ver-
skjutande kostnad

Réaddning 200 kr

Vagnskada1000 kr

Ovanstaende premie galler 1990-
1991 vid max. 1000 milkérstracka per
ar. Om man aker langre tillkommer
10% parespektive del, trafik, delkasko
och vagnskada ovan. Daremot finns
det bara dessatva klasser, under och
6ver 1000 mil fér att minimera admi-
nistrationskostnaderna.

Det &r inte heller nagot strul med
premier somskabetalastillbakaiform
avenbonus, Dufarenlag premiefran
bdrjan istallet!

Det enda krav som stélls pa Dig ar att
Du varit medlemiClub Sonett Sweden
i minst ett &r och styrelsen skickar for
kontrollens skull en medlemsférteck-
ning 1 gang per ar till Skandia

Med andra ord, det stélls inga krav pa
speciellt skick pa bilen eller anvand-
ningssatt, typ " far ej anvandas som
bruksbil”. Daremot férvantar sig 0r-
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stds bade Skandia och Club Sonett
Sweden att denna fina férsakring inte
missbrukas, mendet har vi hittills ald-
rig haft problem med i var klubb. Vid
eventuell skada pa Sonetten ar det
marknadsvardet pa bilen man tar
hansyntill, ivissafallisamarbete med
Club Sonett Sweden.

Hur kan Du nu byta férsakring? Nor-
malt settkan manbarabyta vid huvud-
forfallodagen fér den nuvarande for-
sakringen. Etttips ardock att mankan
byta férsakringsbolag nar bilen varit
avstalld i 30 dagar.

Kollamed Ditt nuvarande férsakrings-
bolag, aven vad som galler aterbetal-
ning av resterande premie. FOr évrigt
kan vi passa pa och paminna, att av-
stéllt fordon endast far kéras till och
franbesiktning, datacker avstallnings-
férsakringen, menintetillochfrant.ex.
verkstad.

Den premie vi namnt ovan géller oav-
sett om bilen &r pa- eller avstalld, den
arredanlagoch daven hér vill viférstas

undvika administrationskostnader,
daremot far Du férstas tillbaka reste-
rande skatt nar Du stallt av fordonet.

Avtalet mellan Club Sonett Sweden
och Skandiabérjargéllafran 1990-12-
01,sanarDufardessaraderiDin hand
ardetbara attanmala Dig. Men Du, gér
det inte till mig, Club Sonett Sweden
har ingenting me©d den lépande
verksamheten att géra utan det ar ett
direkt avtal mellan Dig och Skandia. Du
ska istallet kontakta Pernilla Haller-
dal, tel. 08/ 788 10 46 pa Skandia och
an-tingen skriftligen eller muntligen ge
henne alla uppgifter hon behéver. Det
arocksa henne Du skakontaktaom Du
vill stalla fragor om férsakringen.
Skandia ger sedanisinturuppgiftertill
Lansstyrelsens Bilregister.

-Nu har nivia Club Sonett Sweden tva
fina férsékringar att vélja pa, Skandi-
as och MHRF/Folksams, var och en
anpassade for olika anvandningsom-
raden.

Det I&nar sig att vara medlem!

Sonettdraget...

Vinnare denna gang i Sonettdraget blev Lars Fredriksson Ljungsbro, vi

onskar lycka till i dragningen!

Sasbo7Sonett  NOLL TRE

Arsmodell 1966 )
} A ot L

LT
v

[

SCHRIELT 4/1990

Fototavling- 90

Séasongens fototavling maste kallas
succé, det ar uppenbart att Du tycker
detvarskéntatt slippatecknaett artill.
Aldrig har sa manga skickat in sina
bidrag till nAgon av vara tavlingar. Det
har varit roligt att sitta och valja mellan
alla bidrag men ocksa valdigt svart.

Har presenterasde vinnande bidragen

och nagra till. Ett stort tack till alla er
som skickat bidrag till oss, hoppas
detta sporrar till fortsatt aktivitet.
Priser kommer till vinnarna, vi har en
del pa lager och vi har lite svart att
bestdmma oss. Alla priserna gér pa
nagot séatt reklam fér SAAB, detkan ju
behovas i dessa tider!

Karin & Per

Segrare i arets fototdvling blev Lennart Jarenbdck med denna bild.

SONEZT 4/1990




Till vdnster.

Trostpris: Lennart och May
Sahlén Vésteras.
"Vad finns hadr under!”

Nedan.

"Arets vérsting”
Lennart Jarenbéack
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Sonett pa Kanarieo
eller Akes akerfynd.

av Lennart Jarenbéck, Blonay, Schweiz

Att 6ar kan gbmma mystiska skatter, larde vi oss redan i barndomens sago-
bdécker, dar skattsdkarkartans X ofta stod att finna pa en O. Vad SAAB-fynd
betréffar, sa dr ocksa 6ar mdjliga fyndplatser. Manga kdnner redan till Jannes
guldgruva pa Oland. "Bakrutan” beréttar om en nybliven SAAB-klubb pa
Gotland. Pa Kuba kér man fortfarande kring i SAAB 93, osv. Sjdlv har jag hort
ryktas om att det skall finnas en Sonett, 2-taktare pa Korsika osv., osv..

fyndet

Att en Sonett hade hittats ndgonstans
paKanariebarnafick jagtipsomforca.
6 ar sedan. En arbetskamrat berétta-
de att hans f.d. granne, Ake Kéck,
numer bosatt pa La Palma, minsann
hade hittat en, halvt dvervuxen ute pa
en aker. Denna nyhetberattade jagom
pa den kombinerade SAAB 2-takt/
Sonettraffen pa Oland i augusti 1986,
men da den inte vackte nagon storre
entusiasm f6ll det hela i glémska.

Forst f6r ca. ett ar sedan, da mitt eget
Sonettintresse vuxit sig starkare och
jag gett mig den pa att férsdka hjalpa
Mats Jonsson att hitta 2-taktssonetter
runtomivarlden, kom jag aterigen att
tanka pa Kanariefyndet. Kunde det
mobjligen vara en 2-taktare?

Fér att fa klarhet kontaktade jag ater
min forre arbetskamrat, som sanar
kunde erinra sig sin foérre grannes
adress. Vadfor slags Sonett det rérde
sigomvisste handockinte. For att stilla
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min nyfikenhet skrev jag anda, pa vinst
eller f6rlust, till Ake och berattade om
mitt och andras SAAB-intresse ochom
vara stravanden att férséka aterfinna
de gamla Sonetterna och deras &gare.

| slutet av maj i ar, ca. 3 manader se-
nare nar jag ndstan hade gett upp
hoppet att fa veta nagot om Akes
Sonett (brevet kunde ju ha kommit pa
avvagar med den knapphéandiga
adressen ) fann jag ett brev i var
postlada, poststamplat Los Llanos,
Tenerife. D6m om min gladje nar Ake
i sitt svar berattar om hur han fann sin
Sonett. | senare brevvaxling med Ake
har han férséakrat mig, att han inte har
nagot emot, att jag berattar hans
historia fér Sonettvarldens lasare, sa
har kommer den:

"Jag ar numera pensiondr men som
fore detta antikhandlare finns dar all-
tid ettintresse férgamla saker. Sanar
jag endag fick se en sportbil av trevlig
modell i kanten av en bananplantage
blevjag nyfiken. Efter att jag réjtundan
enmassaograds ochbuskarkunde jag
se attdet varen SAAB Sonett V4. Den
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Ake underséker Sonetten efterfyndet!

hade statt parkerad dér i flera ar och
blivit ndstan helt évervuxen av grén-
ska.

Nu ville jag valdigt garna fa tag pa
agarentillbilen. Jag fragade plantage-
agarna vems bil de hade hyst de se-
naste aren. Vare sig dgarnatill planta-
gen eller de kringboende grannarna
visste vem som hade parkeratdendar.
Eftersom jag val kdnner lokalbefolk-
ningen har, bdrjade jag forska och till
slut var det enbilhandlare som erinra-
de sig vem som senast agt bilen.

Jag tog kontakt med den anvisade
familjen, dar modern berattade att
hennes son, som varit agare till bilen,
tyvarr hade omkommitientrafikolycka
(med enannanbil), ochattde inte hade
nagra som helst papper pa bilen. Nu
gallde det att inte ge upp utan férsdka
bérja leta i en annan &nde.
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Eftersombilen hade registreringsskyl-
tar fran Gran Canaria (GC), sa vande
jag mig till bilregistret dar jag fick veta,
att en tidigare agare varit bosatt i Las
Palmas, men salt bilen och flyttat
darifran. Menvart? Turligt nog innehéli
registret uppgifter om denne agares
yrke, ndmligen militarlakare. Jag van-
de mig da till militarmyndigheten och
fick s4 smaningom veta att lakaren
tjanstgjorde vid en militarkar i Valen-
cia pa Spanska fastlandet. Lakaren,
som jag lyckades fa kontakt med, vi-
sade sig mycket hjalpsamiatt kontak-
ta bilregistret och att fa Sonetten
Sverférd till mitt namn, efter att jag
betalt till den férolyckade senaste
agarens famil;.

Som nybliven, lycklig SAAB Sonett-
agare kopte jag ett nytt batteri, blev
skjutsad ut till bananplantagen och
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monterade det, konstigt nog dar bak.
Sedan provade jag att starta. Motorn
sprang igang ganska latt och spann
sedan somenkatt. Darefterpumpade
jag dacken och kérde Sonetten sakta
och férsiktigt hem till mitt hus. Mycket
sakta, f6r bromsarna hade namligen
last sig.”

N&stan ordagrant sa berattar Ake hur
han blev Sonettagare och lyckades
aterta det akern tagit. Inte helt utan
problem men med sadker 16n fér mo-
dan. Ake har sedan haft bilenuppallad
i nagra ar och reparerar den tillsam-
mans med sinson, som &r bilreparatér,
sakta mensakert. Diverse reservdelar
har Ake képt i Sverige, bl.a. en ny
bakruta (den gamla var sprucken pa
flera stallen) , gummilister m.m. Vad
Ake behéver mer i form av delar far vi
férsdka hjdlpa honom med.

S4 lite uppgifter om Akes fynd:

Chassinummer 97001811, det ror sig
alltsaomen av de allra sist tillverkade
Sonett V4-orna. Endast 58 stycken
bilar till byggdes i Sonett Il-serien.
Bilen dr orange-réd (original bla), har

breddade hjulhuskanter, dubbla huv-
las, dubbla utblas m.m. P& bifogat foto
ser vi Ake i fard med att inspektera
motorn strax efter hemkomsten till
hans tomt.

Sa till slut en uppmaning till er som
lamnar vinterkylan och mérkret i
Sverige for att semestra pa La Palma
ytterst vasterut i Kanarievarlden. Ta
och halsa pa Ake och uppmuntra ho-
nomihans renoveringsmddor. Kanske
tar han er med pa en aktur runt én!

Ni som inte kommer &dnda ut till La
Palma men till en eller flera av de
ovriga 6 Kanariedarna, ta och titta er
om ibuskarna, kanske er dromsonett
gébmmer sig dar. For er som tvingas
stanna hemma men som kanske vill
skicka en julhalsning till Ake 4r adres-
sen:

Ake Kack

Aportado 179

Los Llanos de Aridane
Isla de La Palma
Espana

Tel. 00934-22-462512

Sonettdelar

ljuddampare till Il, avgasror V4.

Cirka 350 olika detaljinummer pa unika Sonettdelar finns i Nyko-
ping -huvudlagret. S&dant som finns ar bland annat vissa inred-
ningsdetaljer till Sonett Ill, plat- och plastdelar bade till Il och IlI.
Nyinkommet, bland annat emblem till Sonett V4, bakrutor till Il, bakre

Passa pa att bestalla fran din lokala Saab-handlare. Har du méj-
lighet att lamna ett reservdelsnummer vid bestaliningen sa under-
lattar det for reservdelspersonalen.

Hans Eklund
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Rapport fran

avgaende klubbmastarna

Inger Wennberg

Nagon presentation av Anders Ogenstedt har jag inte dstadkommit férut sa jag
tdnkte att den kunde inga i denna artikel, tva flugor i en sméll s.a.s.
Min kére parhdst Anders och jag har alltsa kommit till slutsatsen att det nu ar
dags for nya krafter att ta ver klubbmadstarrollen. Vi har blivit vid var ldst i 3
roliga &r men en férnyelse av idéer behévs alltid i en levande kiubb.

Anders dr nog den arbetsammaste
person jag kanner. Hur han har hunnit
med sin klubbméstarroll &r mig en
gata.

Han har jobbat morgon-middag-kvall

och natt eftersom han varit barmésta-
re pa forst Pressklubben och sedan
Berns och ett sadant arbete innebar
automatiskt en massa dvertid. Hus-
trun, de tva barnen och huset skulle ju
ocksa ha sitt.

Det senaste projektet &r att bygga till
huset sa att det blirungefar dubbelt sa
stort och den lilla detaljen skéter han
forstas pa fritiden. Inte nog med detta
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utan han har statt och renoverat sin
Sonett i ett pyttelitet garage utan upp-
varmning och fatt om inte i "mint con-
dition” sa atminstone i "gar som ett
spjut - condition”. Pust!!! Jag miss-
tanker faktiskt att han pa nagot satt
lyckats med uppgiften att férlanga
dygnet med atminstone 1 timme.

Sist jag traffade honom hade han
arbetat sin sista dag pa Berns ochblivit
avfirad av sina arbetskamrater och vad
dettainnebdr fér en stackars barmas-
tare kan ju alla forsta, att han stod pa
benenfarbetraktas somett rentunder.
Hustru Elin tankte ju pa att vi som var

19



hemma hos honom skulle kéra hem
igen och uppmanade honom att for all
del inte andas pa oss.

Som sammanfattning vill jag séga att
det varit ett sant ndje att samarbeta
med Anders eftersom vi kommit sa bra
dverensochkompletteratvarandra s
val.

Nutill entillbakablick pa aren som gatt.

Vi har haft som malsattning fér vara
moten att de skulle passa hela famil-
jen. Av reaktionerna att déma har vi
nog lyckats ganska bra med den
uppgiften om vi far saga det sjalva.

Jag vill i detta sammanhang och for
framtida métens genomfdrande ta upp
en liten detalj som jag tror manga
klubbmedlemmar inte har férstatt.

For att métet skall kunna bli vélar-
rangerat behdvs i god tid en anmalan
fran er sida om att ni tanker delta. Det
ar ju tyvarr inte lika latt att tanka man-
niskor som att tanka en bil. Alla res-
taurangervillhabade férbestalld plats
och mat for ett stérre séllskap. Vidare
maste klubbmastarna f4 veta hur stort
intresset ar f6r motet eftersom det ar
mycket arbete som skall till f6r ge-
nomférandet och som alla kan forsta
sa kanns det inte speciellt inspireran-
de att lagga ned en massa arbete om

ingen anmdler sig. Tyvarr méaste vi
erkanna att var egen tid som klubb-
mastare slutade med ett magplask i
stalletfér"Grand Finale”p.g.a. attvien
vecka fore métets genomférande inte
fattinenendaintresseanmalan. Narvi
trots allt fick in ett fatal anmainingar
under veckan hittade vi pa ett alterna-
tiviform av ett besdk pa nya Wasam-
useet men som rapporterats tidigare
sa skulle Stockholms gator anvandas
till att springa pa just denna dag. Ack
ja, sa kan det ga i varsta fall fér stack-
ars klubbmastare.

Vi tycker sjdlva att vi har haft valdigt
trevligt pa vara méten ochdet har varit
roligt och traffa er som dykt upp pa
métena. Vi har uppskattat att traffa
klubbmedlemmar fran olika landsan-
dar, menvart har nitagit vagen sombor
ovanfér Vésteras? Vitrodde att vi dis-
kriminerat er genom att sa manga
méten tyvarr lagts sdderut i vart av-
langa land men niddk ju inte hellerupp
i Ludvika till var stora besvikelse.

Till sist vill jag papeka att tva klubb-
mastarstolar nu star till Ditt férfogan-
de sa skynda Dig att anmala Ditt in-
tresse for att vara med om att fortsétta
att jobba for att var klubb dven i fort-
sattningen forblir alldeles utomor-
dentligt levande och 6verlevande.

Sonettvérldens alla lasare
6nskas en

GOD JUL OCH ETT GOTT NYTT AR
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Det dr véldigt vad tiden gar fort just nu. Julfirandet stundar och 1990 &r inne pa
slutvarvet. Vad jag vill ha sagt &r att sonettsdsongen 1991 snart dr har och att
det bdrjar bli brada tider i garaget fér manga av 0ss.

| f6rra numret forsékte jag reda ut lite
om de tre férsta sonetterna. Den har
gangen tankte jag fortsatta med
nummer 004. | dag finns den pa
Saabmuseet i Finland dit den kdptes
fran Schweiz fér nagra ar sedan. Bilen
lar vara i gott skick och silvergra till
fargen.

Sannolikt ardet samma vagn som Erik
och Pat uppvisningskdrde pa bana
nere i Schweiz isamband med visning-
en i Geneve 1966. Saab hade ytterli-
gare en vagn pa plats. Pa sjalva bil-
salongen fanns det en réd Sonett och
den hade chassienummer 005.

Den har vagnen lade sedan den

Hér dr Sonett nr 000 005 under Rallye de Geneve 1966 eller 1967. Notera att
vagnen inte har grill modell "férkrigsradio”. Notera dven att den ocksa bara har
en invdndig backspegel och att den &r placerad pa instrumentbrdadan.

SONEZT 4/1990
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schweiziske saabimportdren Paul
Macchirabarberpa. Hanskulle haden
till attlocka kunder med menkomsnart
pa andra tankar.

Han hade dittills framgangsrikt tavlat
med nagra Saab Sportarochtyckte att
det borde kunna ga annu béttre med
en Saab Sonett. Plétsligt hade Sonet-
ten till Saabfolket i Sveriges stora {6r-
vaning gjort tavlingsdebut. Bilen kan
bl a skadas i Bjérn Svallners bok
"Saabs alla sportbilar”. Tyvérr blev
bilen kraschad under tavling nere i
Italienochvartresternatogvagenoch
om de finns kvar idag ar fortfarande
okant.

Chassienummer 006 hamnade i USA.
Saab tog valdigt snabbt 6ver 4 vagn-
ar dit och detta ar troligen en avdom.
Man tog inga risker nar de skulle
transporteras 6ver. Man anvande
bade bat och flygfrakt. Ingetlamnades
at slumpen.

Idag dgs 006:an av Mr Andres Lemo-
ine i Austin, Texas. Tyvéarrhardet inte
gatt att fa tag pA Mr Lemoine sa bilens
skick ar okant. Chassienummer 007,
008 och 009:s 6den &r okanda. Man
kan gissa att de fick félja med 006 till
USA.

Det finns fotografier som visar 4 tidi-

ga vagnar fardiga fér export till USA.
Dessa vagnar var till fargen réd, vit,
silver och grén. Kan James Bond ha
haft nagot med ch nr 007 att géra?

Forentid sedanberattade jagidenhér
spalten om en person som dgde en
Sonett -74 med endast nagra hundra
mil pa mataren. Personen ifraga ar
medlem i klubben och Iat nyligen hal-
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sa att bilen nu har rullat lite 6ver 500
mil. Eftersom han arbosatt utomlands
sa harhaninvesteratien lufttorkare sa
att Sonetten ska vara rostfri nar han
kommer hem till Sverige och ska kdra
med den. Verkligen seridst.

Slutligen ett tips till er med separat-
smorda tvataktsmotorer: GI6m inte
bort att veva pa oljepumpen innan ni
startar motorn ndr den har statt en
manad eller mer. Det &r sa ontom mo-
torer sa det galler att férs6ka undvika
onddiga haverier.

En bekant skulle fér entid sedan star-

ta sin 2T-Sonett efter ett par ars
garagering. Naturligtvis vevade han
inte pa pumpen. Resultatet lat inte
vénta pa sig: Kolv-ochcylinderskador
i tva cylindrar. Motorn var nastan ny-
renoverad.

Nytt
telefonnummer

Hasse Eklund meddelar att han
bytt adress och telefonnummer,
sa hadanefter nar du behdver
rad om reservdelar far du an-
vanda dej av féljande adress:
Hans Eklund
Samskarbogatan 49

199 33 ENKOPING
Tel: 0171-299 64
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HUR AR LAGET...

Mats Jonsson

- Hur &r laget Bertil Maununen, Orebro?

-Tack bara bra.

- Det ryktas om att du har fatt igadng din gamla tvataktssonett.

- Alldeles riktigt. Den &r egentligen inte riktigt fardig men jag kunde inte halla
mig sa jag har kért ett hundratal mil med den under hésten.

jag och min SONETT

- Manga har ju skadat din valdigt fina
Saab93:aochda ardetvalnagra som
undrar om Sonetten blir lika fin?

- Jo, den blir nog ganska bra. Det &r
faktiskt mest lite smaprylar sombehé-
ver fixas till. Det blir ju alltid en massa
smajusteringar nar man har haft en bil
nedplockad i molekyler.

- Tvataktssonetter ar inte sa vanliga.
Var fick du tag pa din nagonstans?

- Hérrudu, jag fann den i en liten stad
som heter Eldorado som ligger i den
amerikanska delstaten Ohio. En be-
kantletade sonetteri USAunder entid
och nédrhan hade funnitsinsa blevden
har kvar och pa den vagen var det.

Bilen var aldrig utannonserad déarbor-
ta sa det var ingen stérre konkurrens
omden. Det var lite krangligt att finna
en lamplig transportvag, Ohio ligger ju
mitt inne i landet men till slut {6ll alla
bitar pa plats utan att jag behévde dka
dver.
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- | vilket skick var den? Sonetterna ar
ju inte kanda for att vara rostfria.

-Innan jag slogtill sa fick jag endelkort
padenochden verkade i allafall vara
i kérbart bruksskick. Till en bérjan
trodde jag att den gréna kuléren var
sammasomendel 66:0rhade men nar
den dék upp hemma i Orebro s& kun-
de jag konstatera att det var ndgon
acklig metallic-kulér.

Jag satte igang med renoveringen
direkt (varen 1988) och kunde omgé-
ende konstatera att den var valdigt fri
fran rost och plastsprickor.

Motorn revs och visade sig vara i gott
skick. Detta var valdigt viktigt eftersom
detrader storbristpa delartill tvatakts-
motorerna. Vaxellddan revs ocksa och
alla lager byttes.

Chassiet blastrades och lackerades
liksom alla hjulupphangningsdetaljer.
En ordknelig mangd skruvar, fasten,
beslag mm har omférzinkats och ny
inredning har sytts upp. Originalklad-
seln évertank ochikoffert var helt slut
s& det fanns inget val. Vi &r ju nagra
stycken som har Sonett 67:.0or numera
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Bertil poserar i sitt garage med tva stycken Sonett 67:or. | bakgrunden star

Mikael Gustavssons 67:a, chassinummer 000 260 innebdr att det 4r den andra
serietillverkade med V4-motor. | f6rgrunden Bertils tvataktare med chassinummer

000 158.

sa vigick ihop och képte tyg fran Eng-
land som till 99,9 % 6verensstamde
med originalet. Stolarna kladdes om i
svart skinn. Skinnet ar ju lite skdnare
att sitta pa an galonet.

Slutligen skaffade jag 4 silverspoke
falgar (V4:ans jubileumsfalgar) som
jag skruvade pa. Dessa ar ju ganska
lika de Minilite falgar som ett fatal
sonetter utrustades med nere i ArlGv.
Dock ar de battre for Minilite falgarna
arjade valdigt kraftigt redan narde var
nya och de fa som finns kvar brukar
vara valdigt fula.

- Vad sker harnast nu da?
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- Jag tanker som sagt gora bilen fardig
i vinter. Bl a sa har jag planer pa att
prova envaxellada med 9/42 slutvaxel
(Sonett V4:ans) tillsammans med en
special 1drevsats. Det ar lite langa steg
i originalladan och med den har mo-
difieringen sablirdenlite mertatstegad.
Sedan &ar det som sagt lite justerings-
arbeten kvar att géra.

Jag harjuenMonte Carlo 850 somstar
och véantar pa renovering ocksa, sa
sysselsattning finns.

-Vardetinga problem medbesiktning-
en? Importbilar brukar ju kunna dra
med sig en del problem.
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- Besiktningen &ar ett kapitel i sig. Som
allaandra med obesiktigade importbi-
lar sa blev jag lite orolig nar en del
otrevliga lagférslag presenterades
hésten 1989. Det resulterade till sist i
en snabbbesiktning fére arsskiftet for
alla eventualiteters skull.

Vad betraffar de tekniska detaljerna
sa ar det valdigt lite man behdver at-
géarda pa en sa har gammal bil. Sea-
led beam-stralkastarna fick jag byta
mot sadana somargodkandai Sverige
och likasa fick jag byta ut den miles-
graderade hastighetsmataren.

Till sist fick jag ocksa vaga bilen och
det var allt. Vara kdra myndigheter
saknar tekniska data om den hér bil-
modellen eftersom den aldrig blev

typbesiktigad harilandet. Den saldes
ju inte heller officiellt i Sverige. Dare-
mot s& har man uppgifter pa bade
Sonett V4 och Sonett Il sa dér finns
inga oklarheter.

- Det sista kan ju vara bra fér den som
gariimporttankar att veta. Man behé-
ver alltsa inte vara radd f6r nagra be-
siktningsproblem om man importerar
en Sonett vilket ibland kan vara en
vettig 10sning pa ett sonettkdp. Det
finns ju t ex ett mycket stérre utbud i
utlandet ochdollarn &r ju valdigt lag for
tillifallet.

Det viktigaste &r bara att kommaihag
att gardera sig s att man verkligen far
en bil fér pengarna man skickat om
man inte reser och hamtar den sjalv.

Segt med gummerade

etiketter?

Forranumretav Sonettvariden blev férdréjt med ett par veckorpagrund
av datatrassel med vart register pa medlemmarna. ldag gors detta av
Magnus Ekstrom i stordatormiljé, men Magnus dr en upptagen herre
och vi vill darfér fragaom nagon av Er skulle kunna tanka Er att ta ver

registerhanteringen.

Detsom krévs ar en stordator eller PC och en skrivare som bade klarar
av att skriva ut matriklar och gummerade etiketter. Dessutom férstas
tiden det tar att halla registret aktuellt, underlag kommer fran styrel-

sen.
Kanner Du att Du kan hjélpa till med ovanstaende ber jag Dig héra av
Dig till mig, tack.
Jan-David Skavén
SOZAT 4/1990 25



Sportvagnsserien 1990 med:
SAAB SONETT TVA-TAKT

och Hasse Eklund

flesta vid det har laget.

en i Sonett 2-takt.

ping
Per Alvestig

Vem den hemlighetsfulle taviingsféraren
var i Sonettvéarlden nr 2/90 vet kanske de

Jag lovade aterkomma med en uppfélj-
ning av tavlingssdsongen. Har beréattar
han sjédlv om hur det gick och hur det
kdndes under den fdrsta tdvlingssdsong-

Vem det dr? Jo Hans Eklund fran Enkd-

Hans Eklund

Sportvagnsserien kérs med besikti-
gade sportbilar som trimmas efter
vissa regler och delas in i tre olika
klasser beroende pa vikt - effektior-
hallande, Roadsport A, B och C.

| A-klassen kérs bl a Porsche Turbo,
AC Cobraoch Lotus 7meddomstdrsta
motorerna. | B-klassen kérs bl a So-
netter med V4-motor (Rolf "Dumle”
Carlsson).

C-klassen ar dom svagaste bilarna
med manga Alfa Romeo, men dven
med nya Porsche 944 och Mazda
Miatagarinidenklassen, samt{orstas
tva-takt-Sonetter.

Serien bdrjade pa Kinnekulle, efter-
som det var stora problem att fa tag i
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940 cc kolvar sa hade jag ej fatt nagon
racemotorfardigtilldentavlingen. Jag
hade fatt lana en 66 std motor (42 hk)
av Bertil Manunen som jag anvande
under den tavlingen.

Trots attjag anvande standarddack sa
lyckades jagkorainpa en7:e plats av
13-14 startande. Detdeladesbl autett
specialpris for originellaste bil pa
tavlingen ochdet priset lyckadesjagfa
for Sonetten.

Tavling nr tva i serien kdrdes pa den
anrika Falkenbergsbanan. Till den
tavlingen hade jag fatt tavliingsmotorn
fardig, 940 cc och rejalt trimmad,
dessvarre sa var ej avgassystemet
fardigt sa jag fick anvanda ett original
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AT ¢ AL
PR FENEQS
- S e _,M..;..... ;

Har du missat att se detta ekipage pa tavlingsbanan i &r. Da har du chansen
nésta ar, Hasse kor full sdsong nédsta ar. De ar varda att ses, men kanske
framférallt att HORAS . En trimmad tvataktssonett som varvar sju- attatusen
varv HORS.

Sonett-system vilket inte alls var
lampligt f6r den trimningen som jag
gjort.

Traningen gick bra férutom en rejal
snurrning (kérde fortfarande med
standarddack ochdetblev lite fr halt).

Tavlingen fick jag bryta p g a kolvha-
veri. Fortfarande svart att fa tag i kol-
vartill 940 cc vilket betydde att jag fick
fila bort de storsta skarmarkena pa
kolvarna och bryta loss kolvringarna
som var fastslagna i kolvarna, tur att
detvarsmiddakolvarannars hade det
formodligen bara varit smabitar kvarav
kolvarna.

Lyckades dven hinna med att bygga
det riktiga avgassystemet fardigt till
kommande tavling som var pa Knuts-
torp. Det avgassystemet har jag
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berdknat till motorns porttider, kom-
pression, férgasare och varvtal som
den skall jobba pa, det bestar av 3 st
separata expansionskammare (serut
som pa en crossmotorcykel med 2 T
motor) som sedan mynnar ut i ett 3
tums rérunder golvet och en ljuddam-
pare langst bak (specialtillverkad for-
stas).

Detavgassystemetblev enfulltraff, for
motornlamnade enbrabit Gver 100 hk
och varvade néstan hur mycket som
helst.

Traningen pa Knutstorp gick bra
bortsett fran enliten narkontakt med en
kantsten som resulterade i en lite vind
falg. Hade aven bytt till dack som var
mera lampliga fér racing. Fick en 7:e
traningstid av 20 st i klassen, det var
jag jattendjd med och bilen gick verk-
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Hasse med sina tva ébﬁ'é?reﬁ tavli

ligen bra. Sa var det dags for tavling
och alla ekipage stéllde upp i depan
innanmankorut fér ettuppvarmnings-
varv pa banan.

Precis nar jag aker ut fran depan till
banansa STANNAR SONETTENoch
vagrar att starta igen. Snopet att en-
dast fa titta pA dom andra nér de stal-
lerupp for start ochdrarivag sa mycket
dom kan.

Vid hemkomsten visade det sig attdet
fanns sma gummibitar i tanken som
tappte till bensintillférseln. Gummibi-
tarnakomfran pafylinadsslangen som
hade monterats ny fére sdasongen!!!

Det visade sig ocksa att vevaxeln
behdvde riktas, det frestar pa med
héga varvtal.

Tavling nr fyra kérdes pa Kinnekulle
och bilen gick bra, fick 6:e traningstid
av 14 stiklassentrots lite problemmed
understyrning nar dacken blev riktigt
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néssonetten till vénsrer;

varmkdérda, fick ocksé ett mindre elfel
som gjorde att bilen stannade under
traningen och jag kunde ej kéra alla
varv.

Sjatte traningstid resulterar i start i
tredje startled, fére mig hade jagtva st
AlfaGTJ, Lotus 7, Mazda Miataoch en
valdigt vass P1800. Starten gick per-
fekt och jag accade ifran en Alfa GTJ
och Miatan, efter férstakurvan lag jag
pa tredje plats, héll placeringeni 1 1/
2 varv men hart uppvaktad bakifran
hela tiden.

Miatan kom upp i bredd och det blev
lite fér trangt for oss bada och jag kom
utanfér banan med tva hjul och en
snurrning var ett faktum (jagtror att jag
raknade till 3 varv)

Ett helt koppel med bilar passerade
férstas narjag snurrade och nérjagfatt
fart pa Sonetten at ratt hall s bérjade
jakten pa dom tavlande som var fére,
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jag hann med att kéra om ett par
stycken innan malflaggan komut. 7:e
plats av 14 st deltagande &r man val
inte helt néjd med.

Vid kontroll av motorn efter tavlingen
visade det sig att enrullhallare pajat till
ett vevlager och vevaxeln behévde
bytas. Monterade en nyrenoverad
vevaxeltillMantorp-tavlingen somvar
patur. Hann d&ven med att monteraen
krangningshammare till bakaxeln fér
att slippa understyrning nér dacken
blev riktigt varmkérda.

Den tavlingen ingick ej i sportvagns-
serien och det betydde att det inte var
samangataviande iklassen, darférvar
alla tre roadsportklasserna ihopblan-
dade (A+B+C).

Man fick alltsa kéra mot bl a Cobror
ochsnabba Lotus 7 (dombrukart o m
kéra ifran Porsche Turbo). Jag lycka-
desfaen13:etraningstid av22 stmen

det varbara en roadsport C bil fére mig
i startordningen.

Patavlingenkomjagbara ettparvarv
innan vevaxeln skarihop, trots att den
varnyrenoverad. Snabbthemochbyta
vevaxeligenférenvecka senare skall
finalen i sportvagnsserien kéras pa
Falkenbergsbanan, fick lov att fila
kolvarna ytterligare fér dom blev gan-
ska misshandlade p g a vevaxelha-
veriet, kolvspelet ar sa stort att kolvar-
na nastan "ramlar omkring” hur som
helst i motorn nu.

S4 var det dags f6r traning till finalen
och Sonetten kandes bra, fick till en
traningstid som rackte foér 3:dje start-
led (6:e tid), bredvid mig med 5:e tra-
ningstid hade jag en snabb Alfa GTJ.
Starten gick bra och in i férsta kurvan
savarijagfore Alfan vilket betydde 5:e
plats. Blev mycket hart uppvaktad
bakifran av Alfan i flera varv men han

§
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16 Jérgen Monberyg

17 Roland Falkenbick
18 Jan Elgeskog

19 Peter Almstrim
20 Tom Thidrm

2 Lennart Wilmoth
22 Lars Wramell
23 Niklas Svensson

CEEREEREREERRL R RHEFHTE

1 Berny Praetorius Fiat Dino 2400 Coupé 9 12 (8) 9
2 Bo Alfa Romoo GTJ 1 12 - 1
3 Thomas Alfa Romeo GTJ 8 (5) 7
4 Elmon Larsson Lotus 7 o 7 6
5  Karl-Erik Pettersson Volvo P 1800 5 10 - 12
6 Alfa Romeo GTJ 3) 5
7 Peter Berndal Mazda Miata MX-5 10
8 Peter Sandén Porsche 944

9 Hans Blund SAAB Sonett I
10 Anders Mfors Alfa Romeo Giulia S

11 Anders " Lancia Fulvia Zagato

Austin-Healey Sprite

13 Mats Gorski MGB
14 Kent Hellgvist Triumph TR 6
15 Sven-Alf Nilsson Opel GT

Austin-Healey Sprite
Alfa Romeo 1750 GIV
Alfa Fomeo Glulletta

Alfa Fomeo GTJ

MGD GT
Mustin-Healey Sprite
Alfa NRomeo GTJ

b Bo Persson MGB
25 Mikael Jakobsscn MGB GT
26 ULf Nilsson TVR J000M
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lyckades ej kéra om. Eftersom jag lag
fore Alfan sa valjer jag spar férst in i
kurvorna mendet férsékte Alfa-féraren
andra pagenom att kéra pa mitt hégra
bakhjulmed hans vanstra framhjul, det
blev en rejal small och jag snurrade
férstds men kunde fortsatta.

Ettflertalav medtavlarna hannférstas
kéraommig ndrjag snurrade, daremot
fick Alfan &ka bargningsbil fran platsen
(trasigt dack, trasigfalg, intryckt skéarm
och en frontplat som bérjade likna ett
dragspel). Placeringentill slut blev en
8:eplatsochmanfick varaglad attman
kom i mal.

Vid hemkomsten plockades motorn
isarférkontroll och ytterligare en gang

sa hade en rullhallare fér ett vevlager
spruckit. Ny vevaxelrenovering igen!

Det var en larorik och mycket rolig
tavlingssasong. Sonetten har vackt
mycket uppmarksamhet dar den dra-
git fram.

Totalplaceringen i serien ar annu ej
framraknad.

Ett stort tack vill jag ge till ALLA Saab-
entusiaster somvarit pa plats och hallit
tummarna under tavlingarna.

Jag hoppas att annu fler kommer och
hejar pa under nasta sdsong och jag
skall férsoka latta Sonetten ca 20 kg
och trimma den ytterligare under vin-
tern.

Manga hélsningar fran Hasse Eklund
SAAB TWO-STROKE RACING

SONETT-RACE

Mats Jonsson

Att fa tavla med en Saab Sonett har varit véldigt fa férunnat har hemma i Sverige
oavsett modell. Nagra V4 Sonetter har da och da dykt upp i olika sammanhang
medan det har varit sémre stallt med antalet tvataktare. 1966 gjorde Saab i
ordning tva bilar till franska alprallyt. Dessa vagnar var 66:or och férarna hette
Erik Carlsson och Pat Moss. For den sifferintresserade kan det tilliggas att
bilarna hade chassinummer 29 och 30. Bada bilarna brét och efterdt konsta-
terade man att brdnslet hade blivit kraftigt férorenat. Eriks grda vagn finns kvar
dn idag medan Pats réda stals i Géteborg 1969 och har sedan dess varit

forsvunnen.

racing

ping som har tavlat med en tvatakts-
sonett i Sverige. Han har som manga
redan vet tavlingsutrustar en sadan
vagnoch gjort det pa ett sadant satt att

Férutom de har bada fabriksbilarna  de bada fabriksbilarna vid en jamfé-
somitvataktsutférande troligenaldrig  relse liknar rena standardbilar. |
komatttdviaiSverige sd drdet, sdvitt  utlandetdiremot férstod man ratt snart
jag vet, bara Hans Eklund fran Enkd-  vilken potential en saddan har vagn

TACK!

Under den gangna tavlingssasongen har jag fatt hjalp av
manga SAAB-entusiaster med delar, alla dessa vill jag
varmt tacka och ett speciellt tack till féljande personer:

Mats Jonson Katrineholm
Bertil Maununen Orebro
Pelle Rudh Saabmuseet Trollhattan
Janne Johansson Stérlinge Oland

Fotografering fick lov att ske fore forsta trdningen— ingen visste ju i vilket skick
bil och férare skulle vara i efterat...

Dessa gjorde det mojligt for mej att kdra sportvagnsserien
i Sonett 2-takt.

Hasse Eklund

Enkdping
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Marsmdniska?— nej sonettférare. Rigordsa regler bestdmmer férarens klad-

sel. Allt for sdkerhetens skull.

hade och man tavlade flitigt med dom
i USA och framférallt i Schweiz dar
Saabimportéren Paul Macchi fick en
hel del framgangar.

Under den gangna sdsongen har
Hasse Eklund deltagit i en banracing-
serie. Sonetten harklassats ini Road-
sport C som &r en klass for besiktiga-
de standardbilar med en vikt/effekt-
forhallande pa 9 kg/hk. Resultaten har
varierat men bilen har férbattrats un-
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dan f6r undan och till nasta ar lar den
bli giftig.

| somras ringde Hasse och meddela-
de kort ochkoncist attjag skulle fakora
bilen i det arliga mekracet pa Kinne-
kulle Ring i mitten av oktober. Chock-
ad som jag var sa nappade jag pa
erbjudandet.

Detta var ju mitt livs chans och egent-
ligen s& hade ju svensk motorsport
befunnit sig i ett vakuum sedan Ron-
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nie Petersons tragiska bortgang 1978
sa nu var det ju verkligen pa tiden att
en ny ledstjarna visade sig pa motor-
sportshimmilen.

Nar chocktillstandet efter ndgon vecka
hade férsvunnit sa bérjade jag istallet
undra évervad jag hade gett mig inpa.
Jag hade ju aldrig hallit pA med tav-
lingsakning. Nog for att jaggenomaren
hade dgnat manga timmar at att leka
paisar och grusvagar men banracing
arju nagot heltannat. Ochtillsammans
med en massa andra olicensierade
vettvillingar. P4 samma bana. Samti-
digt!

Tiden gick och det blev tavlingsdags.
Jag hade pratat lite med nagra kompi-
sarsomharkértbanaochde hade gett
mig lite godarad: Gasabara. Kér éver
dom annars kér dom dver dig. Inte
speciellt bra fér nerverna.

Nar vipalérdagen kom framtill Kinne-
kulle var det ett stralande hostvader.
Anmalningsavgift och debutantlicens
betalades varefter jag pabyltades
speciella férarklader efter alla kon-
stens regler.

Spanningen steg och ett 20 minuter
langt traningspass narmade sig. Jag
hade vid det har laget 4nnu inte kért
bilen en meter.

Efter att ha varit uppe och tittat pa
bananblevdetdags att startabilenoch
akaupp pabanan. Den startade snallt
men gick som sig bor valdigt daligt pa
laga varv nar jag akte upp till depan.
Hart trimmade tvataktsmotorer har
som bekant tvivelaktiga lag-
varvegenskaper ochden harvaringet
undantag.
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Innanfdrsta passet var malsattningen
atttadet lugntoch att larakannabade
bana och bil. De tva férsta varven
lyckades jag med denna malsattning
men sedanvardenglémd. Har var det
fullgas som gallde. | bilen hérde man
inte motorn speciellt mycket. Avgas-
systemet var skruvat direkt i golvet
vilket orsakade ett konstant dan. Jag
tyckte till en bérjan att bilen varvade
daligt, jagfick aldrigupp den 6ver5500
varv men konstaterade snart nog att
varvraknaren var trasig. Hasse berat-
tade senare att den tenderade att ga
sdénder nar man varvade dver 8000
varv. Den har varvade mer...

Ett femtontal varv avverkades och jag
kom naturligtvis inte ner pa Hasses
varvtider men var honom i alla fall i
halarna vilket gjorde att dagen f6ll till
belatenhet. Det som jag upplevde som
mest ovant var att standigt behéva
kd&nnasigjagad. Faktum ar att mangoér
det &ven om narmaste bil ar ett halvt
varv bakom. Eller framfér...

Pa séndagsférmiddagen hade l6rda-
gens fina vader utbytts mot dis och
dimma. Regnethangde iluften. Pavéag
upp till Kinnekulle fran Trollhattan, dar
viévernattat, regnade det. Vihadetagit
med tva stycken Gislaved-dack som
regndéck eftersom de breda Yokoha-
madacken har en bendgenhet att bl
hala i regn. Nar vi kom upp till Kinne-
kulle sag vi att alla som tidigare hade
akt pa slicks nu hade lagt pa sina
regndéck. Vi valde i alla fall att prova
Yokohamadécken och Hasse bytte ett
férgasarmunstycke varefter en hang-
ande flottérventil fick atgardas. Detta
var all mekning vi behévde géra pa
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Asfalterad bana— suverant fér en gammal Sonett att strdcka ut pa!

helahelgen vilketvisar att Hasse hade
bra grejor i bilen.

Séndagenstraningspass var avendet
pa 20 minuter. Varvtiderna sjonk nagot
pga att regnet hade gjortbanan lite hal.
Kom man utanfér sparet s var den
valdigt hal. Det kanske &r fel att prata
om nagot spar nar 14 olicensierade
vettvillingar samtidigt befinner sig pa
en racerbana. Naturligtvis sa var det
manga férare som lyckades snurra av
banan. En lyckades t o m géra det i
fullgasbdjen pa startrakan. Sjélv pro-
vade jag endel olika spar vilket gjorde
att manibland komin helt galetinagra
svangar med vadligaretursladdarsom
foljid. Lyckligtvis sa var Sonetten for-
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latande i dessa situationer vilket gjor-
de att jag aldrig gjorde nagon piruett.
| en kurva stod man och ruskade pa
huvudena nar Sonetten kom med
bredsladd 6ver ettkrén varv eftervarv.
Sjalv férstod jag aldrig det roliga men
det kan ju ha varit s4 att de inte hade
samma uppfattning om vad som var
ratt spar...

Att kdra bana &r inte som att leka pa
sma skogsvagar och isar. Jag lider av
ett obotligt syndrom som kallas van-
sterbromsning. Nar jag till vardags
anvander min 900 Turbo later jag bli
det. Oftast. Men, narjag sattermigien
gammal 96:a sa gor jag det dven néar
jag aker till jobbet. Féljdaktligen sa
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vansterbromsade jag dven pa banan
trots att allamina radgivare, supportrar
ochsponsorervidsidan avbananhade
synpunkterpadetta. Jagforsokte kéra
nagra snabba varv utan vansterbroms
och resultatet blev att jag fann en
medelvag och tyckte att det gick gan-
ska hyfsat.

P& sdndagseftermiddagen var det
tavlingsdags. Startordningen hade
lottats dagen innan. Jag hade dragit
plats nr 12 och hamnade nastan langst
bak i faltet.

Det ar lugnt, du aker ifrAn dom i star-
tenvardet sista somHasse sade innan
hanslogigendérren. Det visade sig att
han hade ratt. Sonetten var som en
raketistarten. Pavaginiférstakurvan
lag jag 4:a. Tyvarrvar det en som héll
paatt sladda avframfér mig sa jagblev
tvungen att vdja.

Har lyste orutinen igenom och i ut-
gangen var jag plotsligt nia. Jag tors i
allafall lova attominte en saktgaende
Opel Corsa legat i vagen eller om jag
hade lyckats fa sta langst framsa hade
taten bestatt av en grén Saab Sonett
Denvar helt enkelt ruskigt startsnabb.
Att jag sedan hade blivit franakt pa
forsta basta raka ar en annan femma
fér mot grupp A bilar har den lilla So-
netten inte en chans. Trots att jag
lyckades ga ner 5 kg i somras.

Efter forsta varvet sa hade jag avan-
cerat till 8:e plats och framfér mig lag
en Volvo som jag lyckades jaga av
banan. Efter ytterligare ett varv upp-
repades proceduren: Jag akte upp i
baken pa enannan Volvo och efter ett
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varv sa snurrade dven han av banan.
3varvkvaroch 6:e placering. Avstan-
det till narmast framférvarande var
hela startrakan och avstandet bakat
var ungefér detsamma och jag insag
att har gallde bara att bevaka place-
ringen. (Tdvlingen bestod av 6 varv).

Jag slog av pa takten och plétsligt
boérjade bilen ga illa ibland. Tank om
den skulle stanna nu. Det hade varit
trakigt. Jag gasade lite mer och pléts-
ligt skét den ivag som en raket igen.
Puhh!Jag hade Iatit varvet ga ner mot
5000 och dar gick den inte bra.

De sista varven avverkades och den
OP-vent sponsrade Sonetten rullade
inpaen6:e plats vilket i allafall jag var
valdigt néjd med.

Efterat, nar man har fatt lite distans till
det hela s& har jag konstaterat att jag
bromsade for tidigt i svangarna och
drog pa fér sent. Dessutom fann jag
inget bra spar men det har tydligen
dven andra problem med.

Att bilen sedan klarade sig utan skra-
morvarocksakul eftersomdeninte var
min. En bidragande orsak till detta far
val tillskrivas det faktum att jag aldrig
fick nagon bakom mig som férsékte
stressamig avbanan. Varior? - Enkelt.
Entvéataktare ryker kraftigt och vemvill
ligga i en rékrida och kdra bil i 180
knutar?

Slutligen: Fardu kére lasare nagonsin
en sadan har chans att fa kéra Sonett
pa bana - ta den. Sonetten ar en un-
derbarleksak fér pojkar ochflickor som
aldrig blir vuxna.
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Ny bakre ljuddampare till

Sonett llI?

Vi som har kopt ett komplett rostfritt avgassystem till Sonett IIT
frin Ferrita, och monterat det pd bilen har upptickt att bakre ljud-

dimparens diameter inte Gverensstimmer med originaldimentionen.

Vilket fér till resultat att det blir mycket trdngt i hjulhusen med
dilig eller ingen frigdng alls till bakdéicken.

Nir sedan motorn startas konstaterar vi att ljudnivin inte alla

ir den ritta. Ljudet ar alldeles for hogt och hirt. Rostfria system
har ett hirdare ljud till en bdrjan som sedan forsvinner till en del
niir det blir en sotbeldggning inuti, men det ar inte hela sanningen.
Bakre slutréret saknar den insats som sitter pd originaldimparen
vilken tar bort mycket av det harda ljudet.

Vi dr nu for sent ute att forsdka reklamera systemen, men Ferrita
har lovat ta fram en ny ljuddimpare med riitt dimention och med

en insats i slutrbret, om vi blir ett 25 tal intresserade.

Dimparna far vi kopa till ett subventionerat pris, som inte &r klart
forin vi vet antalet.

Du som ér intresserad kan ringa eller skriva till:

Erland Johansson
Sommarvindsv.7
582 72 LINKOPING  Tel. 013-270412
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Av Lennart Jarenback har vi fatt ett
trevligt brev med mycket smatt och gott
om Sonetter i Schweiz och Osterrike.
Visste ni att det i Schweiz finns sa
mycket som:

—10 st. Sonett Il tvatakt,

— 9 st Sonett Il V4 (Alltsa farre dn
tvataktarna...)

—ca. 25st. Sonett lll, varav fdrstasen
del kommer fran USA.

Med sa manga Sonetter kanske man
inte blir sa férvanad dver att se en
annons fran enbilférséljaredarbl.a.tre
Sonetter ar till salu samtidigt. Lennart
hittade annonsen i Automobil Revue
nummer 39, 1990. Fast and4, nar sag
vien sadan annons senastiensvensk
biltidning och har har vica. 300 Sonet-
ter...|

Lennart berattar ocks4, att annonso-
ren Heinz Suchy har en SAAB-For-
mula Junior, men den ar tydligen inte
tillsalu, inte nuiallafall. AvLennart har
jag aven fatt en kopia av ett brev fran
Martin Saileri SAAB Club Osterreich.

Martin berattar, atthanbarakannertill -

fyra Sonett 11l i Osterrike, men att det
borde finnas bade Il V4 och Il da de
importerades officiellt till Osterrike.

Lennart berattar dven, attdetkomfem
Sonettertill den internationella SAAB-
traffen i Luxemburg 8-9 september
varav enfran Luxemburgochde andra
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\\.\Il SONELT I /"_"'-- \

SAAB SONETT Il 1967
SAAB SONETT Il 1973

SAAB SONETT Il 1974
SAAB MONTE-CARLO 1966
SAAB 96 2-TAKT 1962
SAAB SPORT GT 850 1965

Verschiedene Fahrzeuge in absolutem

Topzustand oder zum Aufbereiten fiir

Kenner. Typ Monte-Carlo, geeignet fiir
Oldtimer-Rennen. Tausch und Teilzahlung
moglich. Sonett-Ersatzteile auf Anfrage.

Gesucht 2-Takt-Motoren fiir
Monte-Carlo/Sonett.

GARAGE HEINZ SUCHY
8952 SCHLIEREN

Bernstrasse 27 (vis-a-vis Gaswerk)
Phone 017304640 Fax017302255

Annons i tidningen Automobil Revue
nummer 39/1990.

fyra fran Tyskland. Av detta forstar ni
attingen Sonettkomfran Sverige, men
det far man ha en viss forstaelse for,
det aronekligen en bit till Luxemburg.

-Latoss varafracka ochknyckanagra
rader fran var utmaérkta kollega Bak-
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rutan: Erik Randa berattar namligen
lite om i vilka filmer tvataktssonetter-
na medverkat: T.ex. i Lejonsommar
fran 1967, dar Ulf Brunnbergkdrde en
Sonett. Het Sng fran 1969, réd Sonett
dyker upp samt Sudden Impact med
Clint Eastwood daren Sonett 111 73 el.
74 var med.

Dessutom har jag hort rykte om (men
tyvarr inte sett....) att en Sonett figu-
rerati en gammal porrfilm, sa den har
tydligen varit med om lite av varje.

-Hans Eklund i Enképing har skickat
oss tva artiklar, bAda med anknytning
till en del tavlingar hangenomfért med
sin tvataktare.

Den férsta ar fran Enkdpingsposten,
den 14 augusti 1990. Artikeln, med
rubriken, "Snabb Sonett” handlar om
entavling Hans var medipaKinnekulle
med sin 23 4r gamla Sonett. | grupp
Roadsports C, en klass for besiktiga-

de sportbilar tdvlade Hans med den
4ran mot betydligt nyare och dyrare
bilar. Resultatet blev en sjundeplats,
trots en snurrning dar Hasse tappade
12 sekunder och journalisten var nog
imponerad 6ver framfarten.

Den andra artikeln kommer fran
Idrottsbladet Motorsport den 19 sep-
tember 1990. Artikeln handlar om ett
antalraceiolikaklasseri Sportvagns-
masterskapet pa Falkenberg,bl.a.da
denféross intressanta Roadsports C.
Tyvarr blev Hasse paakt i hoger
bakflygel avenAlfaochsedanvarden
dagen forstord. - Viser dock med stort
intresse fram emot att f6lja Hasses
tavlande 1991, fler artiklar lar folja!

Som vanligt avslutar jag denna spalt
med en férhoppning om att ni haller
dgonen éppna och genast skickar mig
artiklar med Sonettanknytning!

Jan-David Skavén

~ SALJES

minister.

rande...!

Sonettagare Kulturminister!

Du har sakert nAgon gang gjort en kul tur med en Sonett. Uppenbarligen
har aven Ase Kleveland i Norge gjort det med sin Sonett |l V4. Resultatet
blev att hon utsetts till Kulturminister i den nya norska arbetarregering-
en...! Det 4r oss veterligt den férsta utndmningen av en Sonettagare till

Sonettvariden, som ber att f4 gratulera, &r inte riktigt sdker pa om det ar
hennes kvalifikationer som sangerska eller som Sonettagare somrenderat
henne utnamningen, men vi tror nog att det senare kan ha varit avgo-

Jan-David Skavén

aa
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KOPES:
1 originalratt, aluminiumgrill
och luftfilterhallare till Sonett
V4- 68

Jurgen Quetting
Wellinghofer Amtstr. 5
D-4600 Dortmund 30
Tyskland

SALJES:
Sonett Il 1972 vit

12 000 mil.

Rostfritt avgassystem.
Paul Eriksson

0418 - 78 536, 0418 - 56
eller 0418 - 12 654
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KOPES:
Sonett Il 2-takt
aven delar.
Per Alvestig
0520 - 97 861

SALJES:

Ny bakre kaross, tom utan
rutor till Sonett 11: 6 000:-

Original kladselmaterial till
Sonett Il V4, dver tanken och
sidorna i bagageutrymmet:
300:-/m?2.

Original takkladselmaterial

(nylontyp) till Sonett IIl -70:
125:-/2,

Ny varvrdaknare i kartong till
Sonett Il V4: 575:-

Erland Johansson013-270412
Mats Persson 013 - 63 167
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Club i
Sonett J

Sweden

10ar

Det skall vi fira!

Bland annat vid
varmotet pa

Oland!




