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| nummer 4/90 slangde vi ut en liten
trevare dar vi fragade om det fanns
nagra hagade, villiga att ta sig an var
medlemsmatrikel och klubbmaéstar-
rollen. Fragar man inte far man heller
inga svar, en devis som haller i alla
vader.

Bland dem som svarat ar Erland Jo-
hansson Linkdping och Lars Séder-
man fran Farsta. Lars ar beredd att
ansvara for var matrikel. Lars kom
ocksameden helradbraidéer, merom
dessa pa var insandarsida.

Vi saknar dock tva klubbmastaraspi-
ranter villiga att roa oss 6vriga med-
lemmar, var inte radd att ta pa Dej
rollen som klubbmastare lat fantasin
floda "The Sky Is The Limit", man har
inte roligare an man gor sig!
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Varmt valkomna till arsmote
med studiebesok pa
flygvapenmuseet i Linkoping
l6rdagen den 16 mars 1991.
Vi samlas klockan 12.00 pa
Biltemas kundparkering.
12.30 - 14.00 arsmote
med tilltugg.

Ca. 15.00 studiebesdk med
guidning pa flygvapenmuseet
| Malmslatt.

Har

| samlas |
PARKERING O/ vl -

e T __(T::;} N L
Anmalan om deltagande vid
arsmotet och studiebesdk gors till
Michael Pettersson
013-15 77 33 (fore klockan 21.00) |
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S
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Sonett tva och en haly,
annu en version!

Jan-David Skavén

Nar jag forst horde talas om en "Sonett tva och en halv” trodde jag i min okun-
skap att den, om den dver huvudtaget fanns, hade gjorts i ett exemplar. Darfor
blev jag sa glad da jag "upptackte” Mark Sjélins bil p4 Visingso. Darefter har jag
dock fatttankaom. Det hargjorts tva stycken sadanabilar. Engjordes avLennart
Larsson och en, Marks bil, av Hakan Rosenberg. Lennart har skrivit en artikel
till var klubbtidning om den bil han byggde; Denna artikel ska dock handla om
Hakans/Marks bil.

Lat oss bérja med Hakan Rosenbergs
historik: Han ingick i ett konstruk-
tionsteam tillsammans med Bert
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Overst: Sonetttva och en halv framfor
on Saabo husvagn, ettunikt ekipage,
hér vid sonettklubbens varmdte pa
Visingso.

Till vdnster: En tidig ritning — 28/8 -69
— visar en kombination av Sonett I
och Ill. Bilen har tvdans bakdel med
“ankstjart" och saknar ventilationsru-
ta bakom ddrren, avgasrdret sticker
ut genom karossen som pa tvaan.

Grahn som arbetade som administra-
tor, med inredning, styrning och vissa
exteriéra detaljer. Vidare ingick Gun-
nar Wikstrém som arbetade med
chassit och plastdetaljer, Lennart
Larssonmedkarosseriet och Douglas
Hollendorf med bl.a. de uppfallbara
stralkastarna. Hakan sjalv var anstalld
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mellan 1969 och 1974 och arbetade
med lite av varje namnt harovan. Som
ni vet var det Bjérn Andreasson som
var konstruktionsansvarig.

-Na, man hade alltsa beslutat sig f6r att
rita om Sonett Il V4 och gbra en "mo-
dernare” version, Sonett Ill. Den ita-
lienska designern Sergio Coggiola
anlitades. Hans ursprungsritning var
utgangspunkt nar man konstruerade
dessa "tvadoch en halv”. De var 10cm
kortare an Sonett Ill, framst beroende
pa attde saknade ventilationsfénstren
bakom sidorutorna. Man férlangde
senare i Sveriges slutversion av Sonett
Il f6r att & en mer harmonisk design
och enbattre ventilation. Tanken bak-
omdessatvaprototyper varférstas att
de skulle testas och krockprovas. |
praktiken var det bara Lennart Lars-
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sons bil som krockprovades fram. Den
bil Hakan Rosenberg byggde hemma
gjordes av 6verblivna delar fran ASJ.
Denkallas faktiskt SAAB V4 SPECIAL
ochfick registreringsnumret AZF 205.
Chassinumret , som sitter vid vanster
fjaderben istallet for vid torpeden, ar
70CHRT71. Det star fér Christina (+)
Hakan Rosenberg och antyder attden
byggdes 1970-1971, alltsa efter det att
Sonett Il bérjat produceras. Byggtiden
var faktiskt inte mer an tre-fyra mana-
der.

Mark Sjélin, Trelleborg, berattar att
kopte bilen 1985 och att han sedan
dess grundligt renoveratden. Den har
alltsa en treas front, en tvaas bakdel
med "ankstjart” = spoiler och som
skrivet, inga ventilationsfénster. Bak-
rutan ar dock treans liksom instru-
mentbradan, dock saknas det sido-

defroster och radiofacket har en
klocka, ndgot som annars saknas i
Sonett lll menfannsiSonettll. Vidare
finns ett férvaringsfack i dérrsidorna,
skinnstolar och lattmetallfalgar, fran
bérjan JP men nu ardet Minilitefalgar.
Aven fargen har férandrats under
arens lopp; Ursprungligen vardengul,
vid inképet 1985 vinréd och nu &r den
klarrdd. Bilen har ett tanklock som en
Sonett Il och sma ribbor vid

som &r en treas. Motorn &r pa 1500
kubik. Férresten, det arinte bara bilen
som &r unik. Numera sitter en modi-
fierad SAAB 96 krok padenochdaoch
da, som pa Visingsé hanger det en
SABBO husvagnbakom. Debyggde ju
bara 300-400 ex., varav ett fatal ar
bevarade, sa det ar verkligen en
ovanligkombination, en Sonetttvaoch
en halv framfér en SAABO husvagn!
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Historiken om
Sonett i,

Av Bjorn Karlstrom

sasom jag sag den

Bjorn Karlstrém, som bland mycket annat designat Sonett Il har skrivit en
mycket fyllig och detaljerad artikelserie till Sonettvériden for att komplet-
tera historiken kring Sonettens tillkomst. Sjéivklart dr det Bjorns person-
liga 4sikter som redovisas och vi tar gérna upp eventuella synpunkter pa
tidningens insdndarsida. Eventuellt eftertryck av artikelserien far endast
gdras efter medgivande fran Bjérn Karlstrém.

Vi &r mycket glada Gver att kunna publicera materialet da en del informa-
tion hittills varit opublicerat, bland annat en del av de rika illustrationerna.

Jan-David Skavén

Eftersom kunden alltid har rétt, s& blev det fortsatta arbetet inriktat pa att
4stadkomma en latt, men formstyv platkonstruktion som skulle ta upp alla laster.
Karossen - som skulle kunna bytas alltefter modevéxlingarna (om bilen skulle
bli langlivad) skulle egentligen bara vara ett "dekorativt lock” 6ver chassiet.

Den 16 november kom ett brev fran
MFI (Rudolf Abelin): Bjérn Andreas-
son, jag och Ove Dalén skall nu till-
sammans studera projektet, varefter vi
aterkommer. Jag vill emellertid passa
pa att tacka dig fér den snabba, och
med hansyn till tiden, grundliga bear-
betning som du gjort. Jag anser att vi
harmed kommit ett stort steg pa vag”.
Darefterféljde enredogdrelse Gverett
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besbék de haft av representanter for
Gnarpforattdiskuteraen etablering av
en bilfabrik pa den orten. Med pa
sammantradet hade &ven varit byra-
inspektér Tor Karlsson fran AMS, och
alla var mycket entusiastiska ...Vi far
hoppas att intresset kvarstar slutade
brevet.

Den 28 november kallades jag till ett
sammantrade i Stockholm (KSAKs
lokaler pa Skeppsbron) dér bilprojek-
tet aterigen diskuterades. Dar fram-
kom att direktér Tor Karlsson ansag att
dethar projektet nog var alltfér stort 16r
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SPECTRE - ett utkast (prelimindrt) till utformningen av den svansmotorforsed-
da ursprungsmodellen. Mellde forkastade den idén och férelog att bilen skulle
goras framhjulsdriven om vi skulle anvdnda Saab sport-motorn...
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Frontyta: ~ 1.3 m
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...detta resulterde i att bilens lay-out dndrades, och antog detta utseende. Detta
utkast resulterade senare i utformningen av prototypen, MFI-13.
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Bilden av den 6ppna versionen visar hur jag tankt mej en sportversion fér USA-
marknaden, med laga vindrutor och targabage. Det var tankt att ett Jatt plasttak

lilla Gnarp - i stallet framkastades ett
férslag om Hudiksvall somtankbar lo-
kaliseringsort - speciellt som en ut-
skeppningshamn latt kunde ordnas
dar! Nu bérjade visst medvind fylla
vara segel...!

Under november manad byggde jag
ocksa modell i skala 1:10 av bilen (i
dess prelimindra skick) - den blev far-
dig 29/11 och fotograferades samma
dag. Den 2/12 hamtade Ove Dalén
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modellen fvb till MFI, och den 3/12
skickades de da framkallade fargfoto-
natill MFl, somyvidarebefordrade dem
till SAAB. Dettaresulterade i ett besok
pa SAAB i Trollhattan den 12/12, av
mej, samt ingenjérerna R Abelin, B
Andreassonoch O Dalénfran MFI. Dar
"spikades” da bilens grundkoncept:
Chassi i form av en platlada, fram-
hjulsdrift och SAABs Sportmotor med
tilhérande hjulstéll. Om serien skulle
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skulle fa plats i bagageluckan, som tédckte hela bakvagnen. Skissen &r fran
1964, och bilen har féljaktligen den ursprungliga MFI-13 nosen.

dverstiga 1000 ex, skulle SAAB ocksa
férsdka fa fram en starkare motor.
Ritningar pa lampliga chassidetaljer
Overlamnades da ocksa till oss - som
jag sedan aldrig sag roken av. Daremot
fick jag en ritning pa motorn.

Nu kunde det verkliga konstruktions-
arbetet borja! Forst och framst be-
stamdes det att jag, som var mest
"hemma pa bilar", samt dessutom val
kdnde SAAB-bilarna (hade agt och
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kért olika modeller av 92, 93 och 96-
versionerna under arens lopp, och
redan hade en SAAB-Sport tillganglig
i garaget), skulle rita bilen i min atelje
i Bromma, och skicka ritningarna allt
efter som de blev fardiga till MFI/Mal-
mod, dar de skulle tas om hand av i
forsta hand Bjorn Andreasson.

Eftersom MFI saknade pressverktyg
for biltillverkning, bestamdes att
chassilddan skulle konstrueras sé att
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den gick att tillverka med tillgangliga
béjnings-, bocknings- och rullvals-
verktyg somfanns pa Malméfabriken.
Vidare bestamdes att projektet i fort-
sattningen skulle kallas MFI-13 - av
vidskepliga skal kunde siffran 13 inte
garna anvandas for flygplansprojekt -
samt att bilen skulle tas fram pa kortast
mojliga tid.

Med tanke pa min eventuella anstall-
ning som projektledare fér den tankta
bilfabriken, s& gick jag med pa att
endast belasta projektet med mina

rena utgifter (ritningskopior, resor
mm). Eftersom jag arbetade somfree-
lance (konsult, industridesigner fér div
firmor) blev det ett hart dubbelarbete
for att jag under arbetet med bilen
skulle fa eninkomst att leva pa. Att jag
lyckades med detta berodde pa att
nattlampan fick lysa flitigt under MFI-
13 tiden.

Dagen efterbesdketi Trollhattan drog
jag de forsta strecken pa det egentli-
ga konstruktionsarbete, som med ti-
den blev kant som MFI-13!

kostarbaratio kronor. B:Il:gt eil ur?
den lilla och den stora foren tia.

Nér du bestéller - sét_t}'xn belop)

Var ofdrtrottlige medlem i Schweiz, Lennart Jarenbdck, har skickat detta julkort
som vi inte vill undanhdlla var ldsekrets, d4ven om ni ser det i efterskott.
Originalet drifdrg, men sa langt har vityvérr inte kommit med Sonettvarlden &n.

Om det inte framgar av bilden sa bestar "GOD JUL" av 29 stycken modell-
Saabar, inklusive ett antal sonetter!




mellt ar dat arsmotet som beslu
motet har en annan uppfattning"én styre
avgiften i efterhand. -
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Sommarhalvarets traffar
1991

16 mars, Club Sonett Sweden, Arsméte i Linkdping,
kontaktperson Michael Pettersson
tel. 013/ 15 77 33

18-20 maj,Club Sonett Sweden, Jubiléumsmote pa Oland,
kontaktperson Hans Eklund
tel. 0171/292 64

1-2 juni, Classic Motor Festival i Annaboda,
kontaktperson Kaj
tel 019/ 22 81 14

14-16 juni, SAAB-klubben i Stockholm,30-ars jubiléum,
kontaktperson Ragnar Johansson ,
tel. 08/52 52 80

29 juni, Nykopings Veterama,
kontaktperson Urban Nyblom,
tel. 0155/580 02

eller Anders Tunberg,

tel. 0155/ 872 95

17-18 augusti, Club Sonett Sweden, Héstmote i Goteborg,
kontaktpersoner Ingemar Ahl,

tel. 031/26 54 24

eller Claes Jartoft,

tel. 0302/303 58

SOEAT 1/1991
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Olandsmotet—
Jubiléeumsmotet!

Jan-David Skavén

JUBILEUMS
TRAFF

Viharplaneratatt ha vart varméte—iar dessutom

S4 borjar da antligen varkdnsiorna komma. Trots att det inte har varit ndgon
riktig vinter i mina hemtrakter s& har det varit en lang tid. Tyvérr tycks jag inte
fa nagon Sonett klar till den har varen heller.

Naéja, det ar ju ett femarsprojekt sa jag har ju ytterligare ndgra ar pa mig. Den
hdr gangen ténkte jag fortsétta med de allra férsta Sonetterna. Som vanligt
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jubileumsméte—pa Oland den 18-20 maj. Boka
nu in denna helg!

Om Du ké&nner att just Du (kanske med hjélp av
nagon kamrat) skulle kunna stélla upp och hjalpa
till innan eller under métet p& Oland s& hér om-
gaende av DigtillHans Eklund, tel.0171/299 64.
Viska forsdkabacka upp Digfran styrelsen sa gott
det gar. Med Din hjélp ska vi férs6ka géra detta
till ett méte vart att minnas!

Fyllig information om Olandsmétet, platser och
trafftider kommer i nummer 2/91 av Sonettvarl-
den.

SONEZLT 1/1991
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kanske man kan séga....

Vihar kommittill Sonett nr000.010 och
den finns faktiskt kvar i livet, i Sverige
dessutom. Saab hadeden harvagnen
somdemobil i bérjan men redan 1967
saldes den till TAX Production AB pa
Liding6. Mannen bakom det firma-
namnet var filmmakaren Torbjérn
Axelmanoch narhansommaren 1967
gjor-de filmen "Lejonsommar” sa fick
den harvagnen en huvudroll. Denidag
inte helt okande Ulf "Ragnar Vanhe-
den” Brunnberg lyckas kéra pa Sven
Bertil Taube ifilmen. Manbeger sig till
narmaste sjukhus som naturligtvis ar
ett systembolag.

Bilenutsatts fér en ganska tuff kérning
och Brunnberg ser ut att trivas. Lasse
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Aberg och Margareta Sjédin &r ocksa
med i filmen men trots detta sa ar det
en valdigt dalig rulle. Jag har sett den
ettpargangerochkaninte finnanagon
handlingiden. Mankan latt konstatera
att 5 minuter Sonett-sekvenser kan
géra en 2 timmars C-film till en héj-
darfilm.

Torbjérn Axelman tréttnade pa bilen
efter nagot ar varpa den hamnade
utanfér Nykdping en tid. Sedan 1972
dags den av en entusiast i Kal-
martrakten som under manga ar sagt
att han haller pa att renovera den. Nar
elleromdenblirfardig aterstar dock att
se. Den har inte varit i trafik sedan i
bérjan av 70-talet och lar vara ganska
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Vagn nummer 000.011, hér pa startrampen framfér Orebro slott vid firandet av

Sonettens 30-arsjubileum i Orebro

dalig. Eventuella spekulanter gore sig
icke besar eftersom &garen later hal-
sa att den inte ar till salu.

Tekniskt sa ar den i stort sett identisk
med 6vriga 66:or. Den har de serietill-
verkade Solexférgasarna, blinkers-
lamporna fram ar de sma italienska
som sitter ovanpa huven, stértbagen
arkromad och bilen har Saab Sportens
skiv-bromsar. Interiort sa har den de
grda kartongliknande dérrsidorna,
back-spegeln pa instrumentpanelen
somi sin tur dr av det aldre utférandet
med de sma instrumenten mellan de
bada storre. Mattan dver tanken tycks
ha engrov struktur och paminner mest
om en vanlig heltackningsmatta. Bi-
lens original-farg ar den vanliga mo-
nacordda kuldren.
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Vagn nummer 000.011 finns ocksa
kvar i livet aven om den tyvarr inte
langre finns kvari Sverige. Den liksom
10:an registreringsbesiktigades i juni
1966 och hamnade till en bérjan hos
Saab i Trollhattan. En del av fotogra-
fiernaitvataktssonettens instruktions-
och verkstadshandbocker forestaller
justden harbilen. Efter ett arsa kdptes
den av en privatperson i Trollhatte-
trakten och efter denne kom ett flertal
personer att habilenisin &gounderen
kortare tid. | stort sett samtliga var
bosatta i Vastsverige. | bérjan av 80-
taletfick Lars EinariOxelésundtag pa
bilen. | en amerikansk Saabtidning
stod det att han hade funnit den i en
lada utanfér Trollhattan. Vid det har
laget var den lackerad i en spygrén
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kulér med ett mattsvart partipa huven.
Inredningen hade bytts ut mot en av
senare modell men det harliga tva-
taktsljudet fanns kvar. Herr och fru
Einar deltog vid en del arrangemang
medbileninnanman, enligt uppagift, fér
nagra ar sedan salde bilen till Japan.
Tyvarr, kanske man ska saga idag
eftersom det férsvann ett stycke
svensk bilhistoria med den. Den har
ockatyvarrfatt fungera som mattstock
nar en del sonettdgare har forsokt att
sdlja sina bilar med stort vinstbegar.
Jag rakade sjalv ut for nagra sadana
narjag letade tvaptaktssonetter 1987.
En dam i Stockholmstrakten hade en
tidig 67:a som skulle saljas. Bilen var
nylackerad och fin. Utvandigt. Chas-
siet var valdigt daligt liksommotornoch
inredningen. 70000 krbegéarde honfér
bilen med motiveringen att nagon hade
fatt Xkronormer{6r sin narden saldes

till Japan. Bilen var aven utannonse-
radi Dagens Nyhetervid nagratillfallen
men savitt jag vet sa har hon den kvar
anidag.

Det tycks inte rada nagon brist pa
Sonetter har hemma idag. Det finns
salu-annonser i nastan varenda mo-
tortidningochoftast ardet lll:or. Manga
av annonserna repeteras i flera num-
mer vilket kan tyda pa att marknaden
boérjar bli mattad. Egentligen sa ar det
inte sa konstigt eftersom det ar ganska
manga bilar som har kommit hem fran
utlandetunderde senaste aren ochdet
stora flertalet av dessa ar av nagon
anledning 73:or och 74:or. Den enda
importen av en Sonett |I/V4 under
fjolaret som jag kanner till ar en tidig
67:a V4 medchassienummer000.268
som Ulf Berg i Trollhattan lyckades fa
tag i. Ar det nagot fel pa de tidiga
Sonetterna????

Vik den 17-18 augusti for
Goteborgsmotet

narmare information i
nasta nummer av Sonett-
varlden.

Kontaktpersoner:
Ingemar Ahl, Géteborg,
tel. 031/265424

PRESS-
STOPP

Claes Jartoft, Floda,
tel. 0302/30358

SOAIEZT 1/1991
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Per Alvestig

Fran Lars Séderman har vi fatt in {61-
jande fragor:

Vissa delar till vara bilar finns inte
langre pa lager hos SAAB. Ar det
mdjligt att fran SAAB fa ritningar pa
delar som inte ldngre tillverkas?

Svar: Ja! Vi har gjort pa detta satt nar
vitog framde rostfria avgassystemen,
finns det bara efterfragan pa en viss
detalj kan det bli aktuellt igen.

Kan SAABs dataavdelning manne
skaka fram en lista pa vilka Sonettde-
lar som sitter i andra Saabar?

Svar: Jag forde fragan vidare till Tor-
sten Aman p& SAAB Sverige AB. Tor-
sten svarar att SAAB ej har korsregis-
ter av den har typen pa sa har pass

gamla detaljer som Sonettdelarnar
andock ar.

Kan viuppriétta ett register over alter-
nativa reservdelar och reservdelskal-
lor? det skulle bygga pa att vi med-
lemmar sjélva rapporterar in nar vi
hittat t.ex. en textilfirma som séljer
mattor som kan fungera som ersatt-
ning fér originalmattan.

Svar: Hans Eklund, var reservdels-
konsulent, svarar att han redan haren
boérjantill en alternativ reservdelslista.
Hans har ocksa kunskapen att svara
pa fragor som rér Sonettdelar i andra
Saabar. S4 det ar bara att bérja rap-
portera alternativentillhonom, adress:
Hans Eklund,Samskarbogatan 49,
199 33 Enkdéping, tel. 0171-299 64

Har du synpunkter. ..

rérande Sonettvarlden — skriv till insandarsidan!
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Oljeblandnings-dekalj

Du som saknar dekalen, somtalarom
hur oljan skall blandas till din sepa-
ratsmorda tvataktsmotor. Nufinnsden!
— Framtagen pa ett sjalvhaftande ma-
terial med vit text pa svart botten med
rod linje, allt enligt originalet.

Ar du intresserad att komma over en
eller flera av dessa nyproduktioner sa
hor av dej till:

Berndt Eliasson
Tel: 019/510 13

Eftersomjag harettbegransatantal sa
galler som vanligt "forst till kvarn"...

SONZALT 1/1991
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[de:sknvs om oss och

-Det har ju skrivits en hel del om Rolf
"Dumle” Carlsson och hans tavlande
i Sportvagnsmasterskapen. Sagjorde
aven journalisten Christer Bucholz i
héstas i en narkingsk lokaltidning,
namnet framgar ej.

Artikeln handlaromde tv4 Sonetter, en
llochenlllpa 150 och 170 hk vilka Rolf
tavlarmed i Sportvagnsmasterskapen
och Roadsport. Egentligen bérjade
hans tavlande med rallyakning och
bantavlingar i en Ferrari, men pa se-
nare ar har det varit SAAB. Nu senast
taviade Rolf med en SAAB Formel
Junior-bil som han lanade av SAAB-
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muséet i Trollhattan. Ikonkurrens med
LolaochLotusblevhanfyraienaracet
pa Nirgburgring och det far man ju
varandjd med. Slutligen, smeknamnet
"Dumle” da, vad kommer det ifran?
Joda, ni gissade ratt, fran Humle och
Dumle i kapten Blomdahls skafferi!

-Lat oss fortsatta med Dumle. | Svensk
Racing 4/90 under rubriken "Saab
FormelJunior aterielden”beréttas det
om olika race som gjordes med nr. 2
av SAABs formelbilar. Den har ju varit
utlanad till SAABs muséum i Finland i
ett par ar men &r nu tillbaka och gér
med Rolfs hjalp ratt {or sig. Han lovar
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mer framgangar 1991, sa vi haller
tummarna.

-1SAAB Idag, nr. 39 1990 skriver &ven
Anders Tunberg om SAABs Formula
Juniorfran 1960, pa ett mycket initierat
satt. Tank anda, bilen &rdrygt 30 aroch
var 4nda sa avancerad for sin tid att
den hade sjalvbdrande kaross helt i
|attstal, lag tyngdpunkt och forstas
framhjulsdrift. Motorn, var uppborrad
till 940 cm?® och med 3 férgasare
liggger effekten pa mellan 80-100 hk.

Trots en viss understyrdhet har Rolf
lyckats mycket bra i tavlingarna. For-
utom t.ex.Ndrgburgring (som namnts
ovan) sa blev det full pott pa Anders-
torp: Seger i bada kvalen, final och
cupen totalt. Dessutom kom han trea
i Sportvagnsmasterskapen med sin
Sonett -68 bland betydligt nyare bilar.
|1 1991 ars tavlingar kommer Rolf ev.
med en 74:a med uppat 165 hk under
huven! Som Anders skriver i slutet av
sinartikel: "Annu vetingen hurgammal
en SAAB maste bliférattinte dugasom
tavlingsbil”.

- Lat oss lamna "Dumle” fér denna
gang. | Din Bil, nr, 4, 1990 skriver Jan
Lennartsson om tévlingen Varldens
Haftigaste Saab, vilken for forsta
gangen gick av stapeln i Vallakra i
Skane. Dar fanns allt fran SAAB till
Volvo, Volkswagen, och Opel, japa-
nare och USA-bilar. Givetvis var
mycket ombyggt. Men det fanns dven
en del fina originalbilar. Ett exempel
vardenmycketvalvardade Sonett 1l V4
frdn 1968 som Ake Larsson i Vittsj6
stéllde ut. | princip lika fin som narden
lamnade fabriken i Arlév {6r mer 4n 20
ar sedan. Ake citeras: "Med Sonetten
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har jag natt malet. Jag byter inte ens
jamnt med en ny SAAB Turbo!”

- Ni kanske har last i DN eller nagon
annan tidning om Leif Mellbergs se-
naste skapelse, "Maya”, en mittmo-
torsportvagn som ska byggas i ca. 20
exemplar. Det &r inte bara i Sverige
somden uppmarksammas. Var flitiga
medarbetare Lennart Jarenback har
skickat oss en artikel pa tyska fran
tidningen Automobil Revue No. 52 fran
december 1990. Jaja, jag vet att det
inte ar en Sonett men anknytningen
finns dér, f6rirubriktextentalas detom
"Ein SAAB Sonett der neunziger
Jahre”, eller i 6versattning "en SAAB
Sonettfor nittiotalet. artikelnomnamns
ocksa Sonetten, som en bakgrunds-
upplysning: "Den byggdes mellan
1966 och 1974 i olika versioner, en
visserligen originell men ocksa om-
stridd design”

Sjalvklart handlar artikeln annars mest
om Leif Mellbergs och Sune Envalls
Maya, som man kan kdpa i olika ver-
sioner, SAABs 2,3 liters 16 ventilers
Turbo eller en 4,5 liters V8 fran Cadil-
lac Allanté. Tva bensintankar har den,
vaxelladanstyrs av hudrauliska kolvar
och de yttre backspeglarna &r ned-
sdnkbara i karossen. Det ni!

-Av Torsten Aman har vi fatt en bild
somvisar, att Sonettenfortfarande, ca
20 ar efter det att den tillverkats,
fortfarande ar med i annonser! Vis-
serligen &r det numera inte Sonetter
som ska sdljas, men det ar onekligen
en Sonett Ill som ska fanga ldsarens
uppmarksamhet nar man vill visa hur
stor en Chevrolet Starcraft &r. Annon-
sen som bl.a varit inférd i farg i Ex-
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pressen ar ocksa lustig satillvida att
annonsbyran inte var n6jd med att
denna Sonett har en orange farg. Is-
tallet har man mixtrat medfargernaoch
latit den bli "sportvagnsréd”...!

-I Bilsport nummer 3, 1991 har journa-
listen Stellan Aberg under "Klubb-
plock"uppmarksammat att "Club So-
nett Sweden har gjort ett riktigt scoop!
| deras klubbtidning Sonettvariden
skriver Bjérn Karlstrém, som bland
annnat formgivit Saab Sonett Il, en

fyllig och detaljrik artikelserie som
kompletterar historiken kring Saab
Sonettens tillkomst.” Aven annat ur
min ingress till artikelserien citeras.
Jattekul att man ar pa hugget fran en
biltidning nér vi nu fatt fram denna
unika artikelserie!

- Vad tror ni jag ska avsluta artikeln
med? Joda, samma rader som alltid:
Skickain artikeln om Sonetter som Du
far syn patillmig, utan Din medverkan
ar denna spalt inte méjlig!

Jan-David Skavén

Sonetten "Son 1" ar blickfanget nar Saab vill visa hur mycket man far in i en
Chevrolet Starcraft. Nog dr Chevan rymlig alltid, men sa rymiig... 7!

SAAB INTRODUCERAR

ETT RULLANDE GARAGE
FR ANDRABILEN.




1991

-
CLUB

N

SONETT

A

SWEDEN
.

10 ar

Jubileumsaktiviteter:

. Arsmotet
Olandsmotet
Goteborgsmotet




