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Varttog medlemsmatrikelninr. 4/90
vagen? Pa grund av platsbrist och
dataproblem blev det ingen tradi-
tionsenlig matrikel i nummer 4/90. |
nummer 1/91 fick vi daremot in en
matrikel. Den innehéll dock en del
felaktigheter. Vi haller férnarvarande
pa med en manuell uppdatering och
genomgang av matrikeln. Nardetta ar
gjort kommer Lars Séderman i Farsta
att ansvara f6r matrikeln.

Fran matrikel till medlemsantal ar
inte steget langt, klubben har ganska
lange haft ett medlemsantal runt de
260. Det var en siffra vi i klubben var
mycket stolta dver nar antalet Sonet-
ter i Sverige var c:a 320 stycken. De
senaste aren har det varit en betydan-
de Aterimport av Sonetter fran USA
utan att medlemsantalet dkat namn-
vart.

Vart tar dessa vagen? Gér "reklam”
for klubben om Du ser eller hér talas
om importerade Sonetter, ja dvriga
Sonetter med fér den delen. Vi ar en
liten klubb som behéver alla medlem-
mar vi kan fa fér att halla verksamhe-
ten igang, inte minst nu nar vi utdkar
med reservdelsférsaljning.

OMSLAGSBILD:

Saab 97 Sonett Il 1974,en av de
sisttillverkade bilarna. Agare idag,
"Erik Carlsson pa taket”, reg.nr:
Pat 7




Historiken om
Sonett Il,

Av Bjorn Karlstrém

sasom jag sag den

Bjorn Karlstrom, som bland mycket annat designat Sonett Il har skrivit
en mycket fyllig och detaljerad artikelserie till Sonettvariden for att kom-
plettera historiken kring Sonettens tillkomst. Sjdlvklart ar det Bjérns per-
sonliga asikter som redovisas och vitar garna upp eventuella synpunkter
pa tidningens insandarsida. Eventuellt eftertryck av artikelserien far en-
dast goras efter medgivande fran Bjérn Karlstrém.

Vi dr mycket glada 6ver att kunna publicera materialet da en del informa-
tion hittills varit opublicerat, bland annat en del av de rika illustrationerna.

Jan-David Skavén

Hér f6ljer tredje delen av Bjorn Karlstroms intressanta serie om

Sonettens tillkomst.

1964 &r projekt MFIs egentliga till-
blivelse ar. DA ritades chassiet upp i
noggrann, men preliminar utformning
i skala 1:10. Efter denna ritning bygg-
de jag en modell avchassiet ikartong,
som vid enklare prov visade sig vara
mycket stabilt och vridstyvt. Bland
annat pallades modellen upp vid hjul-
upphangningspunkterna, och pa mo-
dellen placerades ett tungt pressjarn
(ca1,5kg)paentandsticksask (modell
storre).
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Denna askplacerades patvaren mitt
emellan upphéngningspunkterna. Det
mérktes ingen nedbdjning pa chassi-
modellen, s& konstruktionen verkade
OK! Manga kanske tycker att det har
verkar lite val enkelt, men det visade
sig att fullskalechassiet fick samma
"egenskaper”, nar det blev fardigt.

Innan chassimodellen byggdes
hade jag dock sant dversiktsritningen
till Bjorn Andreasson (MFI, Malmé),
sompertelefon (7/1-64) meddelade att
"chassiladan” ser bra ut - fortsatt pa
den hdr linjen... och samtidigt kan jag
meddela att vifatt "grént ljus”fran AMS
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vad géller Hudiksvallsfabriken - men
diskussionerna fortsatter...!

Den 9/1 sande jag en lista pa chas-
sidetaljer (motor samt hjulstalisdetal-
jer) som maste bestdllas fran SAAB
ndr fullskalechassiet blev platklart.
Samtidigt fragade jag hur mock-up’en
skulle utféras... traklump eller spant-
bygge?

Medan jag vantade pa svar, anlan-
de ett brev fran Rolf Mellde, som med-
delade att SAAB bara kunde leverera
rena standarddetaljer, och att den ev
utlovade trimningen av motorernainte
kunde pardknas. Han fdreslog att vi
skulle anlita nagon "mindre firma som
kunde ata sig att trimma dem!”

Da skrev jag ett brev till Bjérn An-
dreasson att han skulle meddela Ru-
dolf Abelin detta, och samtidigt funde-
ra pa ett anbud jag fatt fran f:a K G
Knutsson. Det géllde en motor som de
i samarbete med Heinkel i Tyskland
"tagit” fram.

Det gélide en flaktkyld 6-cyl flat tva-
takts boxermotor pa ca 80-90 hk.

Detta férslag férkastades dock av
MFI, som ansdg att vi skulle halla oss
tilldet ursprungliga avtalet med SAAB,
trots utebliven motortrimning. "Var"bils
lagre vikt skulle anda ge battre pre-
standa an SAAB SPORT!

Kartongmodellen av chassiet av-
hamtades den 16/1 avingenjérerna B
Andreasson/O Dalén, som samtidigt
meddelade att vi skulle hoppa dver
mock-up-stadiet och i stallet snarast
bygga en kdrbar prototyp! Karossen
skulle byggas i plat, for att senare
kunna anvanda den som mall for di-
rektframtagning av plastkarossen. Ett
djarvt beslut, som dock minskade
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mdjligheternatill justeringaromviinte
skulle bli helt néjda med utseendet!

Det hade bestamts att Heinels Ka-
rosserifabrik i Malmé skulle ombesor-
ja bygget!

Undertiden 21-27/1 ritade jag fram-
re delenav chassiladan heltklariska-
la1:1, eftersomdet bestamdes att jag
skulle komma till Malmé den 28-29/1
foratt diskutera prototypbygget med B
Andreasson och Heinels. Detta re-
sulterade i att Heinels genast skulle
pabdrja bygget av fronten medan jag
med hdgsta mojliga prioritet skulle
fortsatta rita resten av chassiet.

30/1-13/2 fullbordade jag detta ar-
bete och klarade av att halla Heinels
med ritningar sa att bygget kunde
framskrida utan férseningar.

Den 12/2 blev jag kallad till ett sam-
mantrade i KSAK's lokaler, Skepps-
bron/Stockholm dér bilprojektet dis-
kuterades med representanter fran
MFI, AMS-representanter och dava-
rande lanshévdingen Jarl Hjalmars-
son. Amnet gallde MFI's planer pa att
bygga en bilfabrik i Norrland (Hudiks-
vall). Hjalmarsson ansag att pengarur
Norrlandsfonden skulle kunna an-
vandas... och han skulle med person-
ligt engagemang "rycka i lampliga ta-
tar"...! Detlat mycket lovande, och alla
pa métet var "mycket entusiastiska”.

Efter detta méte gick jag med latt
hjartaochinhandlade ens klépvagns-
ritapparat for att kunna rita karossen i
full skala - en investering pa omkring
1000-lappen (i datida penningvarde).

Darmed var det klart att den 22/2
bérja uppritandet av den abakiga de-
taljen. Det var nédvandigt att rita i full
skala for att matten verkligen skulle

5



ey PR 4

- | !

Ovan: Fran nittonhundrasextiofyra dr den hdr teckningen av en forstorad
fyrsitsig utveckling av MFI - 13, som aldrig kom ldngre &n till detta utkast. Det

stamma, sa karossen passade till
chassietiallapunkter. Det géllde spe-
ciellt att skarvarna mellan kaross och
hjulhusen blev tata!

Den laga nosprofilen tillat inte att
standardkylflakten anvandes, varfor
jag via tidningen MOTOR fick adres-
sen till en firma OHBERG AB, som
hade KENLOWE elektriska kylflaktar
i sitt sortiment. Jag férmedlade kon-
takten mellan dem och MFI, som be-
stallde en flakt f6r inmontering i
provchassiet.

Bygget av detta hos Heinels fort-
skred planenligt, och eftersom karos-
seninte behévdes férran chassiet var
fardigt, kunde jag ta det litet lugnare
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och &gna mej at lite mer - fér 6gon-
blicketinkomstbringande arbeten. Bl a
konstruerade jag en liten "motorjolle”
(K-jollen) avsedd fér hembygge av
tidningen MOTORs lasare. Denvaren
utveckling av Pi-jollen, som jag tidiga-
re ritat &t NYMANBOLAGEN AB, och
som blev byggd i 1600 ex.

Denvaravseddférderas CRESENT
8 utombordsmotor (8-hk), och gjorde
16-17 knop med denna.

Under arbetet med karosseririt-
ningen rakade jag ut for en smarre
"blasning” - med tanke pa att bilen
skulle kunna saljas utomlands, tog jag
kontakt med diverse institutioner och
legationer f6r att kolla upp internatio-
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var ju trassel nog med framtagningen av ursprungsbilen.
Nedan: Teckningen visar hur aktern var tankt att se ut!

SOIEZT 2/1991



pURRAR BAKNAS. INSTIGNING SKER
GENOM TAKLUCKANM,

DENNA UPPNAS MED NYCKEL OCM
"rryckLAs™ sOM EM VANLIG
BiLOBRR.

BIDORUTAN VEVAS NER OCH MAN
FAR EN INSTIGNINGS~

H8Jo SVER BIDOSARGEN

Av cia TO cw,

Eftersom Mellde 6nskade ett avtagbart tak gjordes detta utkast. Har bantades
vikten blandannat genom att dérrarna slopades, vilket vid ndrmare analys
férkastades eftersom det ansags att det hoga "insteget” skulle begransa bilens
férsdljning till enbart en ungdomlig publik! — Idén med avtagbart tak slopades
ocksa endr tatningsproblemen kunde bli besvarliga.

nella bestammelser angaende billyk-
tornas hdjd 6ver marken, och fann da
att nosen maste ritas om en del. Lyk-
torna hojdes och detta tog bort en del
av bilens ursprungligen tankta laga
nosprofil.

Vidare kom jag pa en ny infastning
av akterpartiettillchassiet, somdarvid
férenklades. Detta meddelades MFI,
ochjagfick svarfran B Andreasson att
de varit inne pa samma tankegang -
och redan gjort denna modifiering,
som var mycket snarlik mitt férslag!

I slutetav majvar chassiet fardigtoch
monterat - och den 29/5 ringde bade

B Abelin och B Andreasson for att
meddela att chassiet var provkort pa
flygfalteti Malmd. Bilen gick for egen
maskin och hade en vandcirkel pa
"just dver” 8,5

Den 9/6 ringde B Andreasson igen,
och meddelade att "I morgon kommer
Melide till MFI f6r att provkéra chassiet
-villdu vara med, emotser vi ett besok
av dej i morgon”!

Pagrundav forkort varsel gick det
inte att ordna biljetter, vare sig medflyg
eller tag! Fullbokat pa grund av just

Sppnade MILA-massan!
=
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Brev fran Norrland

Nittonhundranittio prdglades av en ganska lag akti-
vitetsniva hos Sonett dgarna uppe i norr. De tva traffar
som avhélls besdktes endast av ett par Sonettdgare, Géran
Lindstrém och Martin Stenlund. I 6vrigt var trdffarna
mycket lyckade. Speciellt den sista i november, da vi
gidstades av ett stycke levande norrlédndsk motorhisto-
ria, namligen Ingmar Burstrom. Under femton sdsonger,
fradn 1960 -1975 kdrde han savadl bana som is och till-
hérde de framsta i Sverige. Han berdttade pa ett mycket
fint och underhallande sdtt om sin karridr och efter
det visade "Raggar-Sune” en massa trevliga bilder bland
annat fran USA-resan under hésten.

Till det positiva som hdnde under Aret far rdknas att
Martin Stenlund fatt sin Sonett III:a klar och hunnit
kéra nagra mil med den. "Kdndes minst lika bra nu som
ndr jag kopte den f6r tretton &r sedan” sdger Martin.
Men s& har hela bilen varit nerplockad i bitar med re-
novering av motor och vdxelldda, fram och bakvagn men
turligt nog behévdes ingen svetsning i chassit. Vi kanske
dterkommer med lite bilder senare,

Nu gdller det att ta nya tag 1991!

Det blir minst tva trdffar, en i augusti-september,
och en i november.

Det ryktas om lite turbulens pa Sonett-fronten hdr uppe
med bilinkdép och byten, mer om det ndsta gang

Hédlsningar:
Gnussar Kromén

=

Dagen efter provkérningen (11/6)
ringde Andreasson aterigen och rap-
porterade att provkdrningeni stort sett
gétt bra, och att bilen hade kérts i 130
km/t. En smarre justering av tréskel-
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baljornas bredd féreslagen - bilen var
onddigt bred bakom framskarmen!
Dessutomundrade Mellde om det gick
att utrusta bilen med ett avtagbart tak!
Forts. i ndsta nummer



Club Sonett Sweden 10 ar,
Svenska Saab Registret 15 ar.

Stor jubiléums SAAB traff pa Oland
|6rdag 18 s6ndag 19 maj 1991!

Samling l6rdagen 18 maj kl. 13.00, Hamnplanen i Far-
jestaden. (Vid krysset pa kartan till héger.)

® Vi kommer att besdka en jarnaldersby som visar hur vi
levde for 1500 ar sedan.

® Omroéstning om varens snyggaste SAABAR, tre klasser
92-96, GT-MC och Sonett, finfina priser utlovas!

® Tipsrunda med SAAB fragor.

® Grillafton och SAAB marknad.

@ Eftersom det &r 25 ars jubiléum for Sonett |l sa far vi lana
dess foregangare MFI - 13 fran SAAB-Muséet.

® De Ovriga programpunkterna far bli éverraskningar.
Lamplig 6vernattning ar taltning, campingstugor, hotell,

vandrarhem eller varfér inte en SAAB-husvagn. For tips marsund >
om bokning, kontakta Lena Johansson, tel. 0485/ 39000 ymati >
(Olands Turistférening) och uppge "SAAB-traff”, rabatt FARJESTADEN.
pa 20 % utlovas pa campingstugor som bokas genom — «
Lena. g

Lunch bor atas fére samlingen i Farjestaden.
Medtag éverblivna SAAB-delar for férsaljning!

'_; ) 3
Mbotet berdknas vara avslutat den séndagen den 19 maj vid B % S
17-tiden. 5% | s
- o

Har Du nagra fragor ar Du valkommen att kontakta S —_ﬁf
Hans Eklund, tel. 0171/ 299 64 kvélistid. WA q’ﬂ i
V4l métt pa Solens och Vindarnas O i pingsthelgen!

10 SONELT 2/1991 SOIET 2/1991 »



Lite till om

samlarfordonsforsakringar

Jan-David Skavén

| nummer 3/90 ndmnde jag att
MHREF fran i var infér krav pa brand-
slackare och batterifranskiljare fr de
bilar som har MHRF/Folksams sam-
larfordonsfdrsakring.

Vi har nu fatt narmare, tryckt infor-
mation om detta vilket vi skickat till de
medlemmar som har en sadan for-
sakring. Dessutom har deltagarna pa
arsmotet fattinformationen. Sjalvklart
ar detta av intresse for alla Sonetta-
gare oavsett férsdkringsform och ni
som annu inte fatt informationen ar
valkomna att héra av sig till mig , tel.
08/ 93 15 65, sa ska jag skicka den.

-Vad géller Skandiaférsakringen sa
ar det numera en ny kontaktperson,
Cecilia Minnhagen, och nytt
tel.nummer, 08/ 788 27 37. FOrsak-
ringen &r till {ér er som vill teckna en
utmarkt férsakring om ni anvander er
bil som bruksbil eller inte har den i

originalutidrande enligt vara regler for
MHRF/Folksam férsakringen. An sa
lange &r det ett femtontal medlemmar
somhar en Skandiaf6rsakring ochfler
blir det sakert nar férfallodagarna
passeras, det ar denna férmanliga
férsdkring vard!

Slutligen s& gladde det mig mycket
att Martin Stenlund i Umea, tel. 090/
323 39, har erbjudit sig att arbeta i
férsakringskommittén sa att jag blir
avlastad.

Styrelsen i Club Sonett Sweden har
beslutat att Martin blir ordférande
medan Conny RadessoniBjémeborg,
tel. 0550/276 20 och Bjérn Andersson
i Trollhattan, tel. 0520/147 54 kvarstar
som ordinarie ledaméter i férsak-
ringskommittén. Da Martin &ven ar
besiktningsmaniClub Sonett Sweden
sa blir det férstas Conny eller Bjérn
som har det slutgiltiga avgérandet ide
fall Martin har besiktigat en Sonett.
Namnen pa besiktningsmannen hittar
ni i rutan i bérjan av Sonettvariden.Q

Har kommer etapp 1l pa de fragor och idéer vi fick frdn Lars S6derman.

Ar det mdjligt att frdn SAAB f4 en
lista pa de c:a 350 Sonettreservdelar
somfinns kvar hos SAAB vilken skulle
kunna publiceras i Sonettvariden?

Jag saknar mek-tips i klubbtidning-
en. Ar det kanske I5jligt d& alla So-
nettdgare kanner sina bilar lika val som
sinficka? Jag skulleiallafalluppskatta
en sadan spalt. Om intresse finns bi-
drager jag givetvis sjalv med mina
genom misstag inldarda kunskaper!

Svar: Vistartargarnaen sadan spalt
har i Sonettvarlden men da maste just
Du( alltsainte bara Lars..) skriva ner Ditt
mek-tips och skicka till oss pa tidning-
en. Har Dufragorochbehdver mek-tips,
skriv da till insdndarsidan dar vi férs6-
ker ge svar efter basta férmaga.

Svar: Somnikan se pa annanplats
i tidningen har vi i klubben kdpt in en
stordelavdereservdelar SAAB hade,
c:a 220 stycken. Vi aterkommer med
en reservdelslista med priser i bdrjan
av hdsten.

Vilka delar SAAB trots allt har kvar
kan varmarkeskonsulent Hans Eklund
svara pa.

ljudddmpare till Sonett Il

Ny bakre ljuddampare till Sonett lll?

Angdaende artikeln i Sonettvdriden nummer 4/90 om nya rostfria bakre

Tillrackligt manga har hort av sig sa Ferrita har borjat rakna patillverkning-
en. Jag hoppas fler anmaler intresse sa vifar ner priset. Férslag har kommit
attde som ejmonterat sitt system skafa bytainbakre ddmparna utankostnad.
Jag har framfért 6nskemalet till Ferrita, men dnnu ej fatt svar.

OBS: Enviktigsak, ring eller skriv INTE till Ferrita och diskuteradennafraga,
for det férsvarar bara vart férhandlingslage. Framfor istallet Era synpunkter
till mig sa vidarebefordrar jag dem till Ferrita.

Du som &r intresserad kan ringa eller skriva till:

Erland Johansson Sommarvindsvagen 7 582 72 Linkoping Tel. 013/ 27 04 12

SONEAT 2/1991
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OPEL

SONIEUT

20 =

Opel Calibra
som Saab Sonett i USA

Skall Opel Calibra séljas i USA under namnet Saab So-
nett? Det har kommit ett antal fragor till oss pa Sonett varld-
en om detta verkligen &r sant da detta statt att lasai ett fler-
tal internationella motortidningar. Sonettvarlden stélde
fragan till Saabs VD David Herman.

David Herman s&ger till Sonettvarlden att det ej &r aktuellt
med nagon férséljning av Opel Calibrai USA under namnet
Saab.

David Herman beréattar ocksa att man pa Saab faktiskt gjort
en studie éver huruvida det skulle ga att anpassa Calibran
till i USA gallande lagkrav och dven géra bilen mera "Saa-
bish”. Andrade planer gjorde att man lade ner arbetet med
forstudien.

Detta svaret torde ge mangen Sonettdgare anledning att
kénna lattnad, skdnt att slippa se Sonettnamnet pa en Opel!
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Plats for fler overraskningar!

Ingemar Ahl

Jag akte till Los Angeles den 20 december 1989 fér att tillbringa jul- och
nydarshelgen tillsammans meKd min syster och hennes familj.
| Sonettvarlden nummer 2/1987 hade jag ldst om Olof Walléns besék hos J &
B Imports, pa min 6nskelista hade jag ett besék hos dem for att titta pa en Saab
Quantum. Fredagen den 29 december 1989 adkte jag dit efter att férst ha ringt

och kollat att det var dppet.

Bud Clark métte mig i kundmot-
tagningen, han visade sig vara
mycket trevlig. Han beréattade histo-
rienom Saab Quantumochden lyder
som foljer:

Bilen byggdesitre ex., en prototyp
utan motoroch som givetvis inte gick
att kéra. Darefter byggde man tva
exemplar, den ena med chassinum-
mer 1 och den andra med chassi-
nummer 102. Nummer 1 vardensom
stod i det lilla utstaliningsrummet
bakom verkstaden, valtackt med ett
filtkapell och bredvid en Sonett I11-74
som var iordninggjord och i s.k. ny-
skick. Jag fragade om Quantumen
var till salu, det var den, men Bud
hade fatt ett erbjudande pa 75.000
dollar men hade inte tagit det. Sa
hugade spekulanter, satt igang och
grav i madrassen.

Jagsijdlvvar mestintresseradaven
Sonett Il V4. Det var svart att finna
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nagon. Daremot hittade jag en Sonett
I11-73 pa annons, &garen bodde en bit
fran Disneyland. Jag tog vagen forbi
for atttitta pa denochtande direkt. Jag
bad om ett par dagars betanketid,
detta pa grund av att bilen ej var
skattad och férsdkrad. Dagen efter
nyarsdagen ringde jag Bud och fra-
gade om han hade nagon idé om hur
jag skulle fa ned dentillhamnen. Han
erbjod sig att kéra den fér en mycket
facil summa. Vi bestdmde onsdag.
Jag skulle ringa nar jag kom till aga-
ren. Jaggjorde enchecklista évervad
jag skulle kommaihag, sedan akte jag
och képte bromsolja och glykol.

Onsdag 3 januari 1990.

Det barivagtill Anaheim, vihade en
tvatimmars aktur innan vi var dar. Af-
faren gjordes snabbt upp och jag fick
lanatelefon for att ringa till Bud. Under
vantetiden fyllde jag pAbromsolja, det
saknades en hel del, sedan fylide jag
pa glykol, det &r ju vinter hemma i
Sverige. Provkérde motorn och bilen
ochkollade bromsarna somtog hyfsat.

15



SAAB QUANTUM: An experimental 100-plus mph sports car, built in the U.S. with SAAB's
cooperation. It blends the sure-footed traction and cornering of front wheel drive, the gas
turbine-like efficiency of SAAB's three-cylinder valveless engine, and a lightweight, futuristic
fiber glass body. Designed to give breath-taking speeds, pickup and hill climb. Come see it.

...and swoosh

Isn’t it time you took a

gl |0

Everyone else Is. —p—
Second floor. Booth 5. ”m-ﬂ'ﬂﬂl mﬂ

NNER...THE MONTE CARLO RALLY—-1962 anp 1963
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Bud kom med sin 9000 + biltransport-
karra. Upplastningen gick snabbt, det
bar ivag mot San Pedro och Wilming-
ton och Pert 100. De flesta som skick-
ar hembilaranvander sig av container
att stalla bilen i. Jag korde till Fred F
Noonan som jobbar ihop med Walle-
nius och bilen gar med biltransportfar-
ja.
Christine pa Fred F Noonan hjélpte
till att skriva ut handlingar fér utklare-
ring.

Det ar tva saker som &r viktiga, det
skdra agarebeviset maste vara pa-
skrivetavf.d. garensamt ett kvitto att
visa upp déar det star att man ar agare
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En ndjd Ingemar Ahl vid sitt amerikanska fynd!

till bilen, detta 4r dels for fraktarenoch
dels f6r tullen har hemma.

Bilen lamnar L.A. den 22 januari
1990 med en farja som heter Rigoletto,
gar vidare till San Fransisco, Van-
couver, sedantill Japan, Indienochvia
Suez tillhamnar i sydeuropa och skall
efterca. 8 veckorkomma hit. Tankden
som kunde goéra en 8 veckors Kkryss-
ning fér4500:- svenskakronor. Jagser
fram emot ett nytt méte med 9773 500
2211.

Ovanstaende artikel har som fram-
gdrskrivits férmer dn ett &rsedan, men
pa grund av platsbrist inte kunnat
publiceras forrdn nu. Q
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Antligen &r d4 varen och ddrmed Sonettsdsongen bver oss. Lyckliga vare ni
som har era pérlor kdrklara. Sjalv sliter jag med plastreparationer for fullt men
har chassit i kbrbart skick. Méter ni nagot konstigt fordon dar féraren har hjalm
och pannlampa sa kan det vara er skribent...

| férra numret hann vifram till chas-
sinummer 000.011 sadarforfyller vipa
med nagra till i detta nummer. Chas-
sinummer 000.012 och 000.013 sak-
nar jag uppgifter om tyvarr. De &r inte
registrerade i Sverige i alla fall och
troligen gick de i vdg utomlands som
visningsbilar.

Chassinummer 000.014 finns i alla
fall kvar, om &n i icke kérbart skick.
Vagnengick med interimskyltartillden
saldes av ASJ i Arldv till en student i
Lund i september 1967. Under det
féljande &ret hann bade denne och
nagratilltréttna pa den ochden letade
sig upp till Géteborgstrakten dar den
fanns en kort tid innan den hamnade
i Varberg. Darfanns dennagra armed
olika agare innan den letade sig till-
baka till Skane. Via en agare i Ljung-
byhed och en annan i Odakra och en
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tredje i H66r s& hamnade den i Blen-
tarp hos Hans Svedinger dardenfinns
i dag. Svedinger képte den 1976 och
kdérde med den nagot ar innan den
stdlldes undan. Hans Svedinger, som
naturligtvis &r medlem i var eminenta
klubb, It nyligen halsa att bilen staroch
vantar pa renovering.

Plasten behéver lagas upp lite, ny
inredning behdver sys upp och en del
rost behdver lagas. Det beskrivna re-
noveringssrbetet ar alltsa det som
drabbar alla oss sonettrenoverare. Nar
bilen blirklarkunde haninte sdgamen
att det farta den tid det kanta. Ni som
ar intresserad av att kdpa en Sonett
66:a kan gildmma den har bilen efter-
som den inte ar till salu.

Chassinummer 000.015 ar daremot
renoverad. Den &gs i dag av var med-
lem Kennet Nilsson i Tekomatorp som
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Detta prydligt renoveade motorrum finns att beskdda pa Kennet Nilssons

Sonett, med chassinummer 000.015.

har haftden isiin ago sedanimitten av
attiotalet. Bilen har tidigare figurerat i
en renoveringsartikel i Sonettvarlden
och efter renoveringen har den varit
prisbelént vid ett flertaltilifallen. Liksom
000.014 gick dven denna vagn med
interimskyltar valdigt lange innan den
i november 1967 registrerades och
saldes till en ingenjor Eklund i Malmd.

4
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Hanoch nuvarande dgarenldrvarade
enda registrerade agarna pa bilen.
Originalfargen kanner jag inte till
men journalisten Sverker Dahl, som{&r
Svrigt ocksa har en tvataktssonett,
sager att den atminstone under en
langre tid var gul nar den var i trafik. |
dagardeniallafall rédochivaldigt fint

skick £
Mats :

O 6
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Arsmotet 1991

Per Alvestig

Linképing och Michael Pettersson stod i ar som véard for Sonettklubbens
arsmote. Linkdping dr ju som bekant ocksa en SAAB-stad, det ar vél framst
SAAB-flygplanen ex. JAS man f6rknippar med Linkdping.

Det var ett soligt men kallt Link&ping
som tog emot oss I6rdagen den 16:e
mars.

Vi samlades vid regementet A1 i
kamratféreningens lokalerdar vitradi-
tionsenligt bérjade med landgang,

20

speciellt gott f6r oss som akt en bit fér
att komma till Linkdping.

Totalt var vi c:a 30 personer som
mbtte upp till arets arsméte. Vid ars-
motesférhandlingarna méblerades
det om en del i styrelsen, bl.a. redu-
cerades antaletklubbmastare frantva
till en. Anledningen? Vi har ej fatt
nagon aspirant till posten som klubb-

Arsmoétesdeltagare p4 rundvandring i flygvapenmuséet
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mastare, istallet fér tva tomma klubb-
mastarplatser har vi nu en markes-
konsulent, Hans Eklundoch envakans
pa en klubbmastarplats.

Arsmétet beslutade att arsavgiften
skall vara oférandrad, 100:-, under
1991. Vidare framférdes dnskemalom
attstyrelsen selektivt skall pAminnade
som ej betalt in medlemsavgiften,
detta kommer att géras. Har kommer
en allman paminnelse, betala Din
hundring om Du inte redan gjort det!

Det var inte utan stolthet Jan-David
Skavén presenterade att Club Sonett
Sweden kdpt in ett stort antal Sonett-
delar. Vihallerfér narvarande pA med
att sortera delarna och administrera
férsaljningsrutinerna och har fér avsikt
att publicera en reservdelslista med
priser i bérjan av hésten. Det priméara
malet dr {orstas att rddda delarna, sa

Olle Eldh beréttade med inlevelse om muséets rubriker.

att vara medlemmar far méjlighet att
skaffade delardet galler. Férklubbens
del &r det ocksa fraga om, att att var
reservdelstérsaljning skall generera
tillrackligt med kapital sa att vi kan
starta nytillverkning av detaljer som ej
langre finns tiligangliga.

Efter arsmotet aterstod bestk pa
Flygvapenmuséet i Malmslatt. Valdar
blev vi omhandertagna av Olle Eldh,
pensionerad flygtekniker fran Malm-
slatt som pa ett mycket professionellit
och levande satt guidade oss runt
bland alla pensionerade flygplan fran
flygvapnet. Olle berattade manga in-
tressanta och trevliga historier under
var tur genom museéet. FOr er som ej
var med kan jag varmt rekommende-
ra ett bestk pa Flygvapenmuséet.
Darmed var ett mycket trevligt och
vadlarrangerat arsméte tillinda. Q
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Det andra jubiléumsmotet1991!

CcLUB
[S@Nlﬁ

Géteborg métet!

Sensommarens stora begivenhet 16r alla sonettvanner blir naturligtvis traf-
fen i Goteborg 24-25 augusti! Obs, datum fér traffen ar andrat, sa att viinte
krockar med Varldens haftigaste SAAB i Vallakra.

Samling vi Tjoléholms slott, belaget ca. 1 mil séderom Kungsbacka, (se karta
till héger, inringat) I6rdagen den 24:e augusti kl. 10.30.

Preliminart program enligt féljande:

= Visning av slottet och tillhérande muséum.

« Orienteringsrally p4 idealtid till Géteborg pa slingrande sportvagnsvagar.
» Fartygsbesok i Géteborgs hamn.

= Sightseeingtur i Géteborg inklusive kortegekérning pa Kungsportsavenu-
en.

» Dagen avslutas nara Naas slott vid sjon Savelangen med middag, prisut-
delning, senaste nytt fran SAAB o0.s.v.

Séndag den 25 augusti :

» Mjukstart med tipspromenad i slottsparken.

= Visning av Tollereds kraftstation.

« Avslutningsfika.

Logi finns i mangd i Géteborgsomradet, allt frAn Tollereds camping till She-
ratoni Géteborg. Ettlagom mellanting kan vara Good Morning Hoteli Lerum.
Blir vi manga skall vi férséka ordna ett bra pris dar.

Hor av er till kontaktpersonerna om det senare alternativet!

OBS: Ingen ytterligare kallelse skickas om detta méte, sa skrivindet i alma-
nackan redan nu, sa glémmer ni det inte till augusti!

Kontaktpersoner:
Ingemar Ahl, Géteborg Claes Jartoft, Floda
Tel. 031/ 26 54 24 Tel. 0302/ 303 58

Anmalan till Claes Jartoft Strandvagen 26 448 34 Floda senast 9 aug
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En liten paminnelse....

Du har vél betalt Din medlemsavgift f6r 1991 till Club Sonett
Sweden?! Om inte, vanligen betala omgaende in den av
arsmotet beslutade avgiften, SEK 100:-, annars &r detta det
sista numret Du far av Sonettvarlden och det vore val synd?
Ickebetalande medlemmartas bort ur var matrikelinnan nasta
utskick fran klubben.

Givetvis kan inte heller ickebetalande medlemmar férldnga
sin MHRF/Folksam - eller Skandiaf6rsakring. Vidare blir det
endast medlemmar i Club Sonett Sweden som far méjlighet
attkdpa Sonettdelar fran klubbens reservdelslager nardet blir
klart for férsaljning.

Har Du nagra fragorom medlemsavgiften, vanligen kontakta
var kass6r Géran Sundin, tel. 0758/26222. Klubbens post-

gironummer ar358730-0. Har Du redan betalt ska Duf6rstas bortse
fran dessa rader.

Moten i norr!

Ring Martin Stenlund
for mer information
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Hur ar laget...

Mats Jonsson

-Hur ar laget, Christer Melwinsson, Forssjo, Katrineholm?
-Bara bra, men jag &r inte sysslols om Du nu trodde det.
-Din Sonett -74 vacker en del uppmarksamhet dar den drar fram men det ar val

det som dr meningen?

-Ja, det drkul. Det &rinte precis alla
som vet att det ar en Saab.

- Tja, det problemet har val alla So-
nettdgare. Jag tédnkte mer pa den
uppmarksamhet som Dina nummer-
platarorsakar. Dettycks ju varafler an
Du som véldigt garna skulle ha ordet
SONETT pa nummerplatarna.

- Ja, jag var ute i god tid. Tyckte att
detinte varnagot atttvekapa. Harman
en Sonett ska det ju sjalvklart sta
SONETT p4 skyltarna.

- Det verkar ju rimligt. Jag gick fak-
tiskt ochfunderade pa dessasjalvmen
jag tyckte att 5000 kronor var lite fér
mycket eftersom att min bil var och
fortfarande ar nerplockad. Har inte
Saab visat nagot intresse for att kbpa
loss dom?

- De har inte hérts av men jag har
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daremot ryktesvagen hort attde larha
kollat méjligheten till att f& ta 6ver
skyltarna eftersom att Sonett ar ett
produktnamn. Nu finns det en massa
annat som heter Sonett ocksa. T.ex.
mdbler och fiske-produkter. Saab har
juskyltarnamed SONET paochdet ar
ju bla. namnet pa ett stort skivbolag.

-Jagtror att Volvo lyckades tvinga il
sigplatarnamed PV 544 pa. En bekant
som hargodakontakter med Volvo PV-
klubben berattade att dessa skyltar
férst var tingade av en medlem i PV-
klubben men att Volvo sedan havda-
de att PV 544 var ett inregistrerat
varumaérke och pa det viset lyckades
farattpadennaskyltkombination. |dag
akeriallafall Tom Tranaruntmeddom
pa sin tavlingsbil.

Din bil har varit i USA sags det??

- Ja, den l&r ha kommit hem i slutet
av 70-talet. Det har varit en 6-7 agare
pa den sedan dess och jag kdpte den
1986 uppe i Sollefted. Den var da
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Christer med sin varudeklarerade bil.

nyrenoverad och nylackerad och da-
varande agaren salde den av en del
privata skal. Tyvarr rasade motorn
ganska snart trots att den var nyreno-
verad. Jag var pa vdg hem fran en
Saabtréaff i Norge nar den borjade lata
illa. Med néd och nappe tog jag mig
hem f6r egen maskin och nér jag rev
isdr motorn s visade det sig attenkolv
var felmonterad.

- Hur kan man montera en kolv fel?
Man kan val inte vanda den upp och
ner i alla fall???

- Det finns en instansad pil pa kolv-
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toppen som visar at vilket hall kolven
ska sitta. Pilen ska peka framat men
det gjorde deninte pa en av kolvarna.
Tydligen sa har de hér pilarna nagon
funktion i alla fall.

- Detlatdyrtdet dar. Renoverade Du
motorn eller képte Du en ny?

- Bade jaoch nej. Jag byggde en ny.
Jag lat borra motorn fran 90 mm till 93
mm (cylinderdiametern) och monte-
rade en vevaxel fran en 1700-kubika-
re. Kolvarna ar fran V6-motorn i Ford
Granada. Topplocken byttes ut mot
modifierade dito. Jag anvande mig av
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Den vingprydda baken.

de som Saab salde till rallyakarna nar
det begav sig pa 70-talet. De &r porta-
de och har strre avgas- och insug-
sventiler. Istallet f6r en vanlig topp-
lockspackning sa har jag latit montera
sk. kopparringar. Betraffande topp-
locken sadrdeinte de sk. "dubbelblas-
topparna”. Svanghjulet ar forstas |at-
tatoch en 7.6 kamaxel styr ventiltider-
na. En Weber 36/36 férgasare sitter
som kronan pa verket och pinkar ner
enmassabensintillf{érbranningsrum-
men. Allting &r naturligtvis ocksa ba-
lanserat fér basta livslangd pa motorn.
For att sakerstalla evakueringenav de
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uppkomna avgasernasé harjagsedan
egenhandigt byggt ett 2-tumssystemi
rostfritt. Detta har visat sig fungera
valdigt fint. Detta koncept geren 120-
130 hk och en ganska snall motorom
an lite tjurig pa vissa varvtal. En V4-a
pa 90-100 hk &r val kanske att féredra
om man vill ha en riktigt snall maskin
men jag ar valdigt néjd med min kom-
bination.

-Jagrev isarden och kollade att allt
var OK. Passade aven pa att byta
lagren i den. Den fungerar véldigt bra
i alla fall. Jag kér inte sa mycket med
bilensadetbliringet namnvart slitage.
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Forra aret sakodrde jag runt 100 miloch
aretinnan blev det vélbara etttiotal mil.
Férra vintern passade jag pa att byta
spindel och styrleder runt om. Dess-
utombytte jag alladrivknutsdamasker.

- Du har satt i ett fint tjuvlarm i den
ocksa. Men hur tror Du nagon ska
kunna stjala den nér Du aldrig anvan-
der den?

- Etttjuvlarmkan ju vara bra paflera
satt.

-277?

-Jag képte ett Touch-Gard alarm pa
Saab som dven innehaller centrallas-
funktion. Efter en del modifieringsar-
bete s& gick det att fa det att fungera.
Fast det ska erkannas att det var val-
digt ont om plats i Sonettddrrarna.

- Vad ar sanningen om den lackra
bakvingenda. Kanden lyfta rentutav?

- Denldrha monterats redan i USA.
Den hérbilen ségs havaritnadgon slags
utstaliningsbil och lar ha varit utstalid
i Madison Square Garden. En gang i
tiden har det aven funnits en AC iden
men nagon hartyvarr plockat bort den.

- Silverspokeféalgarna ar val inte ori-
ginalutrustning i alla fall??

- Nej, det ska ju egentligen vara sa-
dana har norska fotbollsfalgarmen jag
tyckte attde sag lite féralldagligaut sa
jag akte ett tag med 900:ans aerofal-
gar. For entid sedan sa fick jag tag pa
i 4 fina falgar fran en krockad jubi-
leums-V4 vilka jag lat lackera i en vit-
violett pearifarg. Jag stravarinte efter
ett strikt originalskick utan jagtycker att
det viktigaste ar att jag sjélv ar néjd.

-Jaha, det latersom attdet inte finns
mer att géra paAden harkarran. Du har
en nybyggd villa med ett stort garage.
Vilka ar framtidsplanerna da?

-Jagkan ju inte garna lata garaget
sta outnyttjat sa darfor har jag skaffat
engammal Saab Sportfran1964. Den
var ganska dalig och det mesta sak-
nades sa den kommer sakert att sys-
selsdtta mig i manga ar. Ochdet ar ju
klart att man maste ha entvataktare att
leka med ocksa.

- Ja da drdet val bara att dnska Dig
lycka till med jakten pa Saab Sportde-
lar, det ar ju inte speciellt latt att finna
sadanasaker. Vifarvalhoppas attinte
den jakten hindrar Dig att komma pa
vara traffar i ar bara. Q

Du staller val upp. . .

pa Sonettklubbens tréffar i sommar!
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Egentligen behdver jag snart inte
skriva vem som skickat in bidraget till
denna artikel, men for sakerhets skull
namner jag det anda, Lennart Jaren-
back i Schweiz!

- Hans bidrag kommer fran "Auto
Exklusiv”, mars 1991.Artikeln, skriven
av Roger Gloor, &r en tillbbakablick pa
1966 ars bilsalong i Geneve, 25 ar
efterat. Manga bilar som numer ar
samlarobjekt ndmns, t.ex. Jaguar2+2,
De Tomaso, Alvis, Rolls-Royce Silver
Shadow, Ferrari 330 GTC och s&
férstas - SAAB Sonett Il som hade
internationell premiar i Geneve. Len-
nart skriver sa har i sitt foljebrev till
artikeln:

"Itidningsartikeln visas tyvarringen
helbild av dettaférnamafordonutanen
dessvarre spegelvand bild av motor-
utrymmet fran en tidig Sonett Il:a. Det
ar mycket troligt att fotot fGrestaller en
av de tva foérserievagnar, chassinum-
mer 004 eller 005, som SAAB stéllde
upp med pa och utanfér salongen
varen 1966.

Till skilinad frn serieproducerade
vagnar av Sonett Il hade dessa forsta
inget luftintag med tackkapa pa mo-

SONEAT 2/1991

torhuven, utan luftentill varmepaketet
togs in via en spalt mellan motorhuv
och kaross, framfér vindrutan. P&
bilden kan man dven se att vindrute-
torkarmotorn, expansionskérlet och
locket till oljebehallaren var av annan
konstruktion an pa senare vagnar i
serien.”

- For att markera de 25 aren som gatt
skickar Lennart aven med en kopia av
presentationen i Schweiziska Auto-
mobil da det begav sig, alltsa 1966.
Lennart skriver, att firandet av Club
Sonett Sweden och dess 10-ariga
historia ar vard att uppmarksammas
och tycker, med rétta, att vi aven ska
hégtidlighalla Sonett II” s 25 ariga
existens. Han hoppas att artikeln fran
1966 ska komma val till pass och det
gor den forstas:

Foérfattaren berattar lite om fére-
gangaren Sonett | fran 1956 och ar
sedan mycket inriktad pa alla teknis-
kadataom Sonett . Bl.a. namner han
att den har en 841 cm3 motor pa 60 hk
ochenvikt,tom, pa 660 kg. Hanmenar
att Sonetten vill fylla en lucka i SAABs
modellprogram och sager ocksa att
topphastigheten 170 km ar utomor-
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Denna bild visar konsten att stélla, h.;%nga och ldgga tva Sonetter i ett enbilsga-

rage!

dentlig fér en bil med en sa férhallan-
devis liten motor. En hel del bilder il-
lustrerar ocksa artikeln, alltifran Sonett
I, SAAB Catherina, Facett GT, MFI 13
och férstas en reklambild pa artikelns
huvudtema, SAAB Sonett Il 1966!

- Slutligen visar Lennart hur man
lyckas med konststycket attrymmatva
Sonetter i ett enbilsgarage. Man tar
heltenkelt enahalvanav en Sonettoch
hanger den i taket medan den andra

halvan stalls pa hdgkant mot vaggen.
Jag hoppas det framgar av fotot.

Tack Lennart! Férhoppningsvis
uppmuntrar ovanstaende rader Er
andra att halla korpgluggarna 6ppna
och sedan skicka mig artiklar med
Sonettanknytning.

Varférinte ta egna initiativ till att det
skrivs om oss och vara bilar, kontak-
ta garna nagon lamplig tidning/jour-
nalist! Q
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Boka in:

NYKOPINGS
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Dusombori mellansverige
och vill vara med om en trev-
ligdag: bokain lérdagen den
29 juni i almanackan!

Da aterkommer namligen
det entusiastiska Automobil-
séllskapeti Nykoping med ett
nytt “"VETERAMA" — eve-
nemanget som 1987 samla-
de 6ver 600 (!) deltagare och
nara 15 000 besotkare.

| &r gar evenemanget av
stapeln i omradet intill Nyko-
pings hamnOcharrangbrerna
raknar med annu fler delta-
gare an for fyra ar sedan.

Alla méarkesklubbar inbjuds
att visa upp sig, vi far ett
speciellt "Sonettfalt” och se-
dan ar vi vdlkomna att delta i
muntrationerna.

Alltsa: ta med dig kaffekor-
gen, hustrun, fastmoén, ma-
ken, fastmannen, barnenoch
sikta in dig pa Nyképing lor-
dagen efter midsomar. Vi
siktar pa att traffas vid tiotiden
och skiljs nar vi fatt nog pa
eftermiddagen.

Ingen anmalan ar nédvan-
dig - inga specialarrange-
mang - bara ett glatt humér!




