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Till varje Sonett upprattades vid till-
verkningen i Arlov ett vagnkort dar
noteringar gjordes angaende bilens
status. Nar nu SAAB avvecklat alla
ataganden i Arlév/Malmé har dessa
vagnkort kommit fram och finns nume-
ra pa SAABs bilmuseumi Trollhattan.
Du kan nu bestalla vagnkortet for just
Din bil. Ring Per-Olof Rudh 0520-859
43 eller 0520-867 99 sa skickarhanen
kopia till en kostnad av 50:-

Vagnkorten till bilarna mellan 1-500
ar borta sedan lange.

Dusomsanderinbildertill Sonettvarl-
den, férsok att sénda svartvita bilder,
detger ett mycket battre resultatitryck-
framstaliningen anféargkort. Jamfor bil-
derna pa sidorna 28 och 29, med bil-
den pa sidan 22, vilken ar svartvit, du
ser skilnaden.

Men fér den skull sluta inte att san-
da bilder till Sonettvarlden, béattre en
fargbild &n ingen alls!

OMSLAGSBILD:

En liten del av sonettklubbens nyin-
képta reservdelslager, som du nu har
tillgang till som Club Sonett Sweden-
medlem!

Se mer om detta ldngre fram i
tidningen.




Club Sonett Sweden startar
reservdelsforsaljning

Per Alvestig

1987 ansag Saab fragan sa viktig att
de bjéd in representanter fran Club
Sonett Sweden och Svenska Saabre-
gistret till ett méte pa Arnd i Nyképing.
Dé gjordes upp att Saab ejskulle skro-
ta ut nagra for respektive klubb intres-
santadetaljer. Ett med klubbens 6gon
sett mycket bra erbjudande, detaljer-
nafanns atttiliga menvislapp runtom-
kring jobbet.

Hosten 1990komdet ettbrevfran Saab
darClub Sonett Sweden erbjods atttill ett
formanligt pris kopa ett stortantal Sonett-
specifika detaljervilka annars skulle skro-
tas. Just argumentet med skrotninggjor-
de ju saken mycket viktigare.

Detvarbdrjantillmangaochlangadis-
kussionerinomstyrelsen, -skallviképa?
-Vilken strategi skall vi ha avseende
reservdelar? Plus manga fler fragor.
Faktum &r att det gatt drygt 3 ar sedan
videbatterade fragan férra gangen och

det har ju hant en del sedan dess. Re-
sultatet blev att vi bestamde oss for att
kdpa hela partiet, det ar dags for oss att
ta steget och utéka verksamheten med
reservdelsforsaljning. Vilkadelar vikopt
in? Se reservdelslista pa annan plats i
tidningen!

Sa till fragan om prissattning, inte
heller helt 1att. Skall vi sélja delarna till
inkdpspris och kannaoss nyrika? Nej,
detfann viskulle varafel vag attga. Vi
maste tdnka mer langsiktigt. Det kom-
mer att behdvas nytillverkning av ett
flertal detaljer, ex. kladsel material fill
Sonett I, -V4, sma stétfangare till
Sonett 11l 70-72 osv.

Det &r anledningen till att vi valt den
prisniva vi har, attraktiva delar ar bara
sdnkta med nagra fa procent jamfort
med Saabs utpris medan andra dr sank-
ta med 50%, snittet ligger runt 25-30%.

Styrelsens avsikt ar att vi skall vara
sjalviérsérjande pa reservdelar. Den
vinst vigérpa de delar vinu borjar salja
skall anvandas sa att Du som medlem
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Vilka delar finns var?

Per Alvestig

Aha! Sonettklubben har képt in ett
stort parti reservdelar, vill Du vara
bussig och skicka mig den invertera-
de lanken i golvvaxelreglaget!

Férattundvika sadanafragortanker
jag har, helt kort, beratta var just "Din"
detalj kan finnas. Det parti delar klub-
benkdptin arca. 2/3-delaravvad som
fanns hos SAAB i Sverige, ungefar200
artikelnummer.

Vi kommer med jamna mellanrum
publicera en uppdaterad reservdels-
forteckning har i Sonettvarlden, borja
alltid att s6ka dar. OBS! Ange artikel-
nummer pa vad Du vill ha, ett krav.
Né&sta steg ar att ga till narmsta SAAB
handlare och fraga dar, det finns vis-
sa delarkvar hos dem i Nyképing, det
gar alltid lattare om Du tar med Dig
artikelnummer nar Du gartill SAAB. Ar
det slut aven dar finns en liten chans
att delen Du soker star att finna i USA.
Ring Hakan Strandberg pa SAAB i
Akalla, tel. 08-7520200 och kolla.

Hakanvetellerkantaredapavadsom
star till buds i USA. OBS! Glém inte
artikelnummer, det underlattar aven
for Hakan.

Detta galler Sonettspecifika detaljer
vars artikelnummer bérjar med 74 XX
XXX. Sonetten artill stor del en bland-
ning av andra SAAB-delar. Har Du
fragor om vad som passar var eller
tekniska fragor sa kan Du ringa var
markeskonsulent Hans Eklund, tel.
0171-29964.

Slutligen vill jag paAminna om kravet
att Dinbestallning tillklubbens reserv-
delsférvaltare Erland Johansson skall
innehalla artikelnummer. Han serhelst
att han far bestallningen skriftligt till
adress: Erland Johansson, Sommar-
vindsvagen 7, 582 72 Linkdping. Om
det &r nagot Du vill fraga om kan Du
aven na honom pa tel. 013-27 04 12,
kvallstid.

Detta krav pa artikelnummer hela
tiden kommer troligtvis leda till att ef-
terfragan pareservdelskatalogerkom-
mer att 6ka. Klubben skall darfér om-
gaende se vad som finns i den vagen
och aterkommer medbesked snarast.

>

far ett stérre utbud Sonettspecifika
delar att valja bland i framtiden, delar
som ej kommer att finnas nagon an-
nanstans.
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Det &r min och styrelsens férhopp-
ning, att Du som medlem skall fa nytta
och gladje av var reservdelsforsalj-
ning.



Vem ar Erland Johansson?

Per Alvestig

Erland Johansson valdes 1991 in i
klubbens styrelse som suppleant med
funktionen reservdelsférvaltare.
Erland har ett grundmurat Saab-in-
tresse vilket inneburit att han varit aktiv
i flera Saab-bilklubbar. 1986 vacktes
intresset for Sonett och Erland gick

Erland har ett komplett kontor dar han skéter det administrativa.

|

med i Club Sonett Sweden, utan att
aga nagon egen Sonett. Men det blev
det 1987, en gul Sonett Il - 1972 ars
modell. Erland bérjade i egenregisdka
reservdelar och originalmaterial till So-
netterna och 1988 hade hanfatttagpa
ett parti kladselmaterial till Sonetten,
vilket senare kommit till nytta fér flera
Sonettagare. Darefter fortsatte det
med diverse andra delar.
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Ett exempel pa inredningsdetaljer till ll:an.

&

Nar viistyrelsen vid arsskifter 90/91
bestamt oss att kdpa in ett stort parti
delar till klubben bérjade sokandet
efter en lamplig reservdelsférvaltare.
Efter att ha pratat med ett antal kandi-
dater fann vi att Erland passade bast
for uppgiftenbade vad gallde utrymme
ochviljan att lagga nertid pa detta. Till
styrelsens gladje var Erland villig att
stélla upp som reservdelsforvaltare.
Styrelsens val bekraftades aven av
arsmoétet i Linkdping da man valde in
Erland i styrelsen fér Club Sonett
Sweden.

16vrigtkanval &ven ndmnas, att han
nar nilaserdetta arnyvordentrebarns-
far, s4 han ska nog kunna fylla upp sin
tid!
Vélmatade hyllor i klubbens lager, Erland
sorterar och lagger in i hyllor.




Regler for reservdelshanteringen
I Club Sonett Sweden

Per Alvestig

Det ar ett stort ansvar vi i klubben tagit pa oss i och med att vi képte in detta parti
Sonettdelar. Fér att underlétta fér den fortsatta hanteringen av vart reservdels-
lager har vi i styrelsen tagit fram spelregler fér hur reservdelsiagret skall
hanteras. Malet har varit att géra reglerna fa och enkla. Har Du som medlem
nagra synpunkter pa forbéttringar tar vi tacksamt emot dem, antingen pa var
insdandarsida eller pa arsmdétet.

1. Maletmed reservd.elslagret ar atti samklang medklubbens stadgar tryg-
ga reservdeisr]allmngen ochdéarigenom verka for Saab Sonetts bevaran-
de. Saledes ej for spekulation eller personlig vinning.

2. Avenom lagretav praktiska skal ligger hos en fysisk eller juridisk person
dgs delarna av Club Sonett Sweden.

3. Reservdelarnaskall,om styrelsen s& beslutar, vara férsakrade mot stéld,
brand, vattenskada och &verkan, vilketgérs av styrelseniClub Sonett Swe-
den eller reservdelsforvaltaren och i s4 fall mot erséttning av CSS. Det
é_lhgger férvaltaren av reservdelarna att iaktta normal aktsamhet och se
till att delarna &r betryggande férvarade och vl inlasta.

4. Styrelsen i Club Sonett Sweden skall ha full insyn i reservdelslagret och
dess hantering. Pakallad revision utféres av ordférande, sekreterare, re-

visorerna eller annan representanti eller utanfér styrelsen som styrelsen
utsett.

Reservdelslista

Har nedan hittar du de delar som Club Sonett Sveden nu har i sitt reservdels-
lager.

Nar du bestéller delar fran lagret kontaktar du Erland Johansson Linkoping,
som drden ansvariga fér reservdelsférsalgningen, hans telefonnummerar013-
27 04 12. Férsalgningen kommer att ske genom postforskott i férsta hand, vid
kép av stérre delar sker leveransen enligt dverenskommelse med Erland.

Passa pa att fynda Sonettdelar nu nar du har chansen, dven en Sonett kan
ga sénder!

5. Ersattningsnivan till fﬁrvaltaren av reservdelarna godkanns av styrelsen
ocr) justeras arligen vidbehov. Ersattningen skall ticka lagerkostnad, han-
teringskostnad vid order samt registerhalining.

. Nivan pa reservdelspriserna bestdms av styrelsen fér Club Sonett Swe-
den. Prisférandringar gors vid behov. Man méaste vara medlem i Club
Sonett Sweden fér att kdpa delar av klubben och medlemsskap ger
automatiskt rabatt pa reservdelspriserna.

- I handelse av att nagon av parterna Club Sonett Sweden respektive for-
valtaren av reservdelarna vill avsluta samarbetet skall motparten under-

rattas om detta vid innevarande ars arsméte.Dérefter &r uppsagningsti-
den ett &r.
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RESERVDELAR FRAN CLUB SONETT Datuat 910906 Sida 1
ART.MR BEMAMNING PRIS  TILL MODELL CH.WR SPEC

T400285 Bavel 1o:-  Mla Hjulhusplit V.iram bakoa hjulet
7400351 Dirrstolpe 0:- 1l till -268 Vinster sida

TH006A1 Ran 95~ 11, 11w alla Stolsunderrede V och K

7400935 Kylarfiste 0t- I, 11V Mla Vinster

7401888 Panelbrida 1000:- 11 till -m Tré

1402282 Dirrstolpe fo:i- 11 till -268 Higer

TH02720 Kylarfiste 0t 1L, IV alla

7403231 Hjulbus - 11 alla Higer bak

7403553 Hjulhus 850:-  alla Mitthit higer fras

7403579 Ledskena w5 alla Wiger dirr sellan rutorna (rostiri)
7403637 Distansbricka &=  alla Till bl a ledskena 7403579 i higer dirr
7403728 Birrskal 1300:= 101, 11 WA till -328 Vinster

7403734 Dirrskal 1300:= 11, 11 W4 till -328 Higer

7403884 Elas Hor- I, 11V alla H+V¥ lilla rutan i dirr
T40AE1T Rutfiste 1os= 11, 11w alla Till higer dirr stora rutan
TH04540 Bricka §i- I, 11 w6 till -328 Till dirrgingjirn

THOSTBO0 Mellanlig 10:- Finns #j i res.delskatalogen
7407745 Fistira Wi- 1, 11 alla Bilbilte yttre golviiste

T4OTST6 Drivars 30e-  alla till -7050303 Till torkarsotor

7409212 Stinkskydd s0:-  II, 11 W4 alla Vinster

7409220 Stinkskydd g0 I, 11 W alla Higer

T409238 Fiste 0= 11, 11w alla Till vinster stinkskydd

T409246 Fiste - I, W alla Till higer stinkskydd

7409552 Konsol 00:- 11w, II0 alla Wiger, golv i sotorrus

7410095 Fliktstos BO:- 11 WA till -1228 Fiste till kupbflict

THL0178 Dick /0~ 1w 329-1228 Till virsepatet

TH11309 List - m alla Till gencaf. vid golv och torped
TAI1960 Mellanligy b= 11 w4, I11 till -97725002000 Till lissekanisa dirr

TH2117 Dirrlis - 1w 328-1868

THI2915 Are bt~ Alla Till broasvarn. kontakt

7413057 Pedalstill 150:- 11 W4 329-1868 Till kopplingspedal

TRI34TY Lagring %0:- 11 frin 520- USA Rattlagerbock

TAI3733 Hillare Bot- 11 V4, [I1 frin 329 - Fliste rattlagerbock (kringlan)
T414022 Lock Tot- 11 W4, 11D tiLD -TIS01263 Brer virsepaket

SONEZT 3/1991



RESERVDELAR FRAN CLUB SONETT Datust 910906 Sida 3
ART.NR BEMENNING PRIS TILL MODELL CH.MNR SPEC

T414055 Torpedpl it 400:- 11 w4 frin 1229 -

THI4188 Kabel lot- 11w frin 350 - Till 1jusreld

T414295 Kona 40:- 11 V4, 111 alla bverging virsepaket-rir i kupin
THIAATT Knutplit 40:- 11 W4, D11 frie 1229- Tretantplit i sotorrus

TA14493 Lasbleck /- 1w frin 1229- Till handskfackslucka

TAI4S4Y Kulsnippare - 11w frin 1229- Till handskiack

THIA5TE PLAt Jo0:- 11w frin 329- Luftintag vid torped

T414808 Reglagears 15:- 11 w4, 111 alla Till ventilation def./goly

TAIA9S Titningslist - 1w, alla Vid lock virsepaket

TH14998 Lykta 50t- 11 W4, 111 frie 1229- Blinkers fran USA

7415102 Skena 0. 11w frin 129- Higer skena till higer stol
TAI5268 Winkel [ 18 1w, 11 alla Fiste till virsepaket

T415599 Konsol 100:- 11 il Vinster nedre fiste dirrgingjirn
T415615 Konsol 125 11 alla Wooch ¥ dvre fiste dirrgingjirn

1415821 Kipa -1 alla Friare W hjulbusplit vid generator
TAIS979 Kylar{iste - I alla H och ¥ nedre kylarfiste

1416001 Panel 1700:- 111 till -97725001185 Instrusentpanel

TA18225 Lucka s0:- 1N alla Motor lucka

T416266 Dirran Bo0:- 111 till -97725002000

THIL2TH Kabel Jo0:- 11w, 111 alla +habel till batteri

T416464 Stolpe 128:- 11 alla ¥ plit mellan sido och bakre sidoruta (rostiri)
T416480 Mellanllgy 3:- 111 alla Till gangjirn bakre sidoruta

TA16571 Varvriknare 00:- 11 alla

T416662 Plat 130:- 111 alla W inre sot torped och dérrstolpe

THIETIE Aael 19%0:- 11 ala Till higer lasphus

TA16T87 Konsol 6 m alla Fiste till styrvizel

THIT025 Bult w:- I alla Till bakre ventilationsruta
HMITITY Fygoepant 300t IN illa Plat frasfir tanken

THIT199 Pedalplat f0:- 1Nl alla Mellan golv och torped

T417355 Kabelknippe s0:- I alla Till blinkers/hell jusspak

T417389 Kul Link 150:- 111 alla Mekanisa vid vixellida

T4IT413 Konsol S00:- 111 alla Till golvvixel i kuptn

TaITA21 Bult 120:- 101 alla Lagring till vizelspak

THIT4S4 Kullink 160:- 111 alla Till vizelspak

THIT470 Hylsa m- 1 alla Till kullink 7417454

TAITA%% Bricka - m alla Till bult 7417421 (viselsekan.)

TAITS04 Bricka n- 1 alla Till bult 7417421 (vizelsekan.)

TA17530 F jiderspirr lo:- 111 alla Till vizelsekanisa

TAITS4b Kapa poo:- 111 till -97725002000 Vizelspakstonsol (*kardantunnel®)

TAITSTY Firstirkning si- 1 alla Till #riare hjulbus/sotorrus

TH17694 Lagerbock 300:- 1M1 Till -70500303 Till rattsting

7418031 Fistbygel 10:- 111 Till -97775002000 Till varwrikn,

T418049 Fistbygel 10:- 1N Till -97725002000 Till hastighetsa,

T418197 Skena 0:- 1N alla Till banskfackslucka ("gingjirn®)

THIEITY Plat n- 1 till -97725002000 Tickplit radiouttag

THIBAT4 Medbringare - 1 alla Till rattsting, batos ratt

1418507 Rattlagertipa  125:- 111 Till -Te500303 Plastbipa bver rattsting

TH1ES36 Yeterplit 130t 101 alla Higer bakoa passagerarstol

THIESH4 Yhterplat 130:- 101 alla Vinster bakos firarstol

T418635 Slang bi- 1 alla Till vindrutespol arpusp

T418700 Karosskal 12000:- 111 Aldre utfirande

THIETH4 Fiste m- 1 alla Vinster till instrus.panel

T418742 Fiste M- 1l alla Higer till instrus.panel

TAIBTSY Fiste 30t- I till 97725002000 Nittre till instrus.panel

1418767 Mandskfackslucka 100:- 111 alla Koepl.

TAIBTTS Keasol s0i- 1N alla Fiste till lis wotorlucka

THIBT91 Dérrskal 1300:- 111 alla Vinster

T418809 Dirrskal 1300:- 111 alla Higer

TA18817 Dirrstopp 50:- 1 alla Ara i fraskant dirr

7418833 Diirrlis - 111 till -70500303 ey, fel i res.delskatalog
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RESERVDELAR FRAN CLUE SONETT Datun: 710908 Sida 2
ART.NR BENAMNING PRIS  TILL MODELL CH.MR SPEC

7418841 Mutter LLIE 1 alla Plit sed fyra hil, till dirrlis
7418882 Finsterhiss Joor- 111 alla Higer

TH18932 Ruta w0~ 11 alla M4+ ¥ 1illa rutan i dirr

7419021 Instrusenttavia 115:- 111 alla Till varvr, hastighetsa. sa

THI%070 Klidsel 165:- 111 alla Iore satta vinster hjulbus
T419104 Klidsel me- 111 alla Yttre satta higer hjulhus

T419161 Klidsel 130:- 111 alla Till ¥ bakre hjulbus (f jiderfiste)

TH19179 Klidsel 130:- 111 alla Till W bakre hjulbus (fjiderfiste)

TA19237 Klidsel s- 1 alla Biver vixelspakskonsol

TH19260 Klidsel me- 111 il Matta till V triskel

7419278 Klidsel me- 111 alla Ratta till W triskel

7419302 Isolerplatta Tor- I alla Vinster golveassonite

THITUBA Arel 150t~ 111 alla *Parallellstag” sellan buvudl jus
7419971 List [ 1 alla Till bensinpifylln, slang

T420110 koasol s0:- 11 Till -97725002000 Fiste viree,vent. reglage
7420219 Slang [ T 1 ] Till -70500303 ¥ ventilatonsslang

7420235 Titningslist - 1 Frin 71500001~ Till stora rutan i dirr

T420284 Sting - 1 alla Till lisning dérr

1420326 Bygel m- I alla Fistbygel bakl jus

TH20636 Skruv - I frin 71500001 Till fistbyge! torkarsotor
TA20664 Mandverlink o= 1 Till -97725002000 Till dierlis

7420706 Plit - 1l ala Higtalargal ler

T420813 Distanshylsa - m Frin -71500001 Till infistn.lilla rutan § dirr
TH20854 Bricka - m alla Lisbricka till gangjirn i dirr
7421027 Distanshylsa - m illa Till sting 7420284 lissanivr, insida dirr
TA21134 Isolerskiva s0:- I alla Isclering bakstas (Bullfibertyp)
TR21173 Bricka 8- 1 alla Till infistning vzl.spakskonsol (fack)
TA21183 Stag - 1IN alla Till innerskire frisre hjulbus
TAU41 Fiste m- I alla Till rattlagerbock (kringlan)
TA21TLS Fjider e 1m alla Till sotorlurkelis (pinne)
7421506 Stoppars S0t~ 11 alla Till huvud] jus

TA21696 Etikett 1ot- I 70500051-71501265 Till behillare kopplingsol ja
1421704 Slang m- 1 70500051-71501265 Mellan koppl.behillare och cylinder
TA2176! Bricka 15:- I till -71501200 Mutterbricka brytare huvudl jus
T421795 Bricka 1t- 1 alla Till maniverhandtag huvudl jus
TA21951 PLat 5t 1 frin 71500001~ Till virseutblis golv

7421993 Torpedplit T00t- 111 alla

7422058 Slang TSe- 1 Frin 71500001~ Returbrinsleledning

7422207 Bricka 5i- 1 Frin 71500001~ Till sprint handbrossspak
7422223 Kabelknippe s0:- 111 Frin 71500001 Till vindrutetorkarspak

7422231 Kabel s- 1 alla Till signalhorn

1422272 Jordkabel m- 1 alla Liten under panelen

THI2447 Skena m- 1 alla Fistskena storarutan i dirr
7422504 Sidklidsel s~ 1 10500228-97735002100  Vinster dver dirr

7422512 Sidklidsel 2%~ I T0500226-97735002100  Wiqer iver dirr

7422538 Kipa 120:- 111 Till -71501265 Tankrérskipa

1422546 Klidsel s00:- 111 70500228-97725002000  Vinster sidostycke bagagerus
1422553 Klidsel s00:- 111 70500228-71501200 Higer sidostycke i bagagerus
7422561 Klidsel 100:- 111 il I bagagerus ovanfir bakstas
T422611 Dirrlis - 11 frin 71500001~ Vinster dirr

1422629 Dirrlis ms- I Frin 71500001~ Higer dirr

TH22975 Mutter - u alla Till retfiste stora rutan i dirr
473098 Skruv 3= 111 Frin 71500001~ Till tiste stora rutan i dirr
TA23254 Konsol Too:- 111 VTTI5000086-97723001185 Viselkonsol § kuptn

TH23312 Fiste 60:- 11 Frin 71501201~ Fiste inst.panelhandtag

7423619 Fjider Se- I il Backspirrf jider

423635 Rattsting - 1 Till -70300303

TA2I700 Vinkel 10:- 1 Frin 71501201~ Till brytare huvudl jus

7423825 Ledningnit To0:- 111 Alla Till sotorrus och belysning fras
7423887 Willare m™e- 11 Mla Till relier i wotorrus

1424013 Shylt - I 97725001186-97725002000 AUI-skylt till imstr.panel
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RESERVDELAR FRAM CLUB SOMETT

Datus: 910908 Sida 4

ART. MR BENLMNING PRIS  TILL MODELL CH.MR SPEL

TA2404T Bricka R m Frin 71501201~ Till brytare buvudl jus
T424120 Packning 0- 1 Frin 97725000001~ Till lock huvudcylinder koppling
7424203 Dimpare S0:- 1M Alla Sting vizelsekanisa

TA229 Ledningsnit I50:- 1N §7725001186-97735002300 Till tank och bakl jus

TA24252 Nontakt 100:- 111 Frin 97725001186~ Till biltes varnare

T424285 Vixelsting s~ I Frin 97725001186~ Vid spaken

T424294 Fistvinkel m- 1 Frin 977250011846~ Till back] juskontakt

T424328 Konsol 00:- 111 Frin 97725001184~ Vizelspak-konsol

TA24518 Fliktenhet - 1 Frin 97725000001- Kup#flikt

TA24526 Isoleringsmatta 75:- 111 Frin 9772500000~ Mot torped

TA24547 Stid -1 Mla Till motorlucka

T424625 Kabel - 1 Frin 97725001186~ Till biltesvarnare

TAZ4983 Ran - 1 Alla Kylarras

TA24989 Sidoplat 125t- 11 Alla Higer friare hjulbus frasfir mitthit
7425036 Skylt 1o:- 11 7725001 184-97725002000 FAN-skylt till instr.panel
T425085 Fiste T0:- 1N Frin 97735000401 Vinster bakre stitfingarfiste
T425267 Dirrstolpe 450:- 111 Ala Higer bakre lida

425382 Bricka - m Alla Till stirtbige

7425390 Bricka 5t- m Ml Till stirtbige

TA25481 Dirras po0:- 111 Frin 97725002000~ Higer dirr

TAZ5643 Fistbygel m- 1 Frin 97735000001- Till varvriknare

T425770 Stirtbige a75- I Al

TAZ5812 Maniversting 0= 1 Frin 97735000001~ Till huvudl jus

TAZSETY Millare 10:- 11 Frin 97735000001~ Till belysning instr.panel (oklart vad)
TAZ5895 Bult m- 1 Frin 97733000001- Till "gingjirn* motorlucka
1425952 Ledningsnit - 1N ¥773500001-97735002300 Till imstr.panel, sikringsdosa sa
TAZ5994 Maniver link s0:- 111 Frin 97735000001 Till liseekanisa i dirr
7426018 Matta m- 1 Mia Till firv.fack vid vizelspak
T426380 Klidsel B0t- 111 97735000001 -97735002100 Wiger sida i bagagerua
TAESIS Cellbloct M- 1 Frin 97735000001~ Till friere stitd,

1426408 Fistskena w:- M Frin 71500001 Till returfzlter brinsle
TA2L737 Skyddshil je ™0:- 11 Frin 97735000001~ Till stitf. vinster fras
TA27649 Lissting ™e- 1 Frin 97725000001~ Till vinster dirr

T427693 Bricka M- Im Frin 97745000001~ PLt till chassi vid torped
121701 Jordkabel 1o:- 1M Frin 97743000001 Till bdltesvarnare

TAZTTIY Dirrstolpe -1 Frin 97745000001-. Vinster frisce

T427750 Cellblock - m Frin 97745000001-7 Till stitf. bak

1427776 Cellblock m- 1 Frin 97735000001~ Till stitf. bat

7427800 Fistvinkel - 1 Mla Vinster vid torped pi chassit
T42TBIB Fistvinkel - 1N Alla Wiger vid torped pi chassit
TA27ES9 Kaross 12000t 111

7428071 Stiredel ™00:- 111 Alla Vinster frasdel av huv
THZ8089 Shiradel m00:- 111 Alla Higer frasdel av huv

1428097 Skiradel 1500:- 111 Al Vinster bakdel av huy

T428105 Skiradel 1500:- 111 Alla Higer bakdel av huv

28113 Mevdel 1000:- 111 Alla Gvre bakre mittdel av huy
TAZ8139 Framparti 13%0:- 111 Alla Friare sittdel av buy

T428154 Karossdel 1900:- 111 Al "Higer bakskira®

T4T9999 Golv m00:- koapl.golv chassi

12
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Bakre

Historiken om
Sonett I,
sasom jag sag den

Av Bjérn Karlstrém

Bjorn Karlstrém, som bland mycket annat designat Sonett Il har skrivit
en mycket fyllig och detaljerad artikelserie till Sonettvariden for att kom-

plettera historiken kring Sonettens tillkomst. Sjalvkiart &r det Bjérns per-

sonliga asikter som redovisas och vitar garna upp eventuella synpunkter
pa tidningens insandarsida. Eventuellt eftertryck av artikelserien far en-
dast goras efter medgivande fran Bjérn Karlstrom.
Vidr mycket glada éver att kunna publicera materialet da en del informa-
tion hittills varit opublicerat, bland annat en del av de rika illustrationerna.
Jan-David Skavén

direkt. Vi har tankt aftn
maétartavian och beh
fotografera av. Det gér alltsa inge

taren ar defekt Pnset-.fo avlor

Har f6ljer fjarde delen av Bjorn Karlstréms intressanta serie om So-
nettens tillkomst.

och meddelade att det inte blir nagon
"egen” bilfabrik uppe i Hudiksvall, ef-
tersom Norrlandsfonden backat ur
projektet - men att SAAB nu satsat

Ring Mats JonSs.
tel. arb. 01 50!587

Den25/6 skrevjagtillAndreassonatt  pengar pa prototypen, sa nu kan vita

jag 16st problemet med hur ett avtag-  fram karossen!

rbrande Sonettvarlden 'sknv t|ll msanda sudanl

SONEZLT 3/1991

bart tak skulle kunna astadkommas,
samt att jag hade enidé om att vi skul-
le kunna géra en Jeep av chassiet!
Betraffande det avtagbara taket, sa
anser jag dock att bilen inte blir battre
pa kuppen. Den blir bade tyngre, mer
utsatt for skrammeloch lackage, samt
betydligare dyrare att framstalla!
Den 20/7 ringde Bjérn Andreasson

SOIEZT 3/1991

Detta meddelande mottog jag med
blandade kanslor. Vad skulle nu han-
da med projektet, nar "var" bilfabrik
spolats - och skulle bilenbarabli ett nytt
exemplaravde manga prototypersom
byggts, bade i USA och hdrhemma...!

Menfdrstochframst maste karossen
till bilen tas fram pa "nolitid”, eftersom
Andreasson ringde mej om detta den
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Férslag till avtagbart tak (Rolf Melldes 6nskemal) tatningsproblem och skrammeld:o
befarades av konstruktéren...! Sammanhdngande tak behovdes for att karossen inte

skulle bli for "sladdrig” .

27/7,och sade att hela bilens existens
berodde paomvifick framden snarast!

Oron 16r projektets framtid och min
plats idetsamma, lamnade mig ingen
ro. Darf6r skrev jag den 20/8 ett brev
till Dir G Hellner, MFI (ny direktor efter
ing. R Abelin), ivilket jag redogjorde for
"min ekonomiska” uppgérelse med

16

ing. Abelin - och fragade om MFI tank-
te 6veriata helaprojektet pa Saab -och
om jag skulle planera vidare pa lang
sikt eller om mitt arbete ansags vara
avslutat nu, nar det tycks vara moget
for att ga i eventuell produktion. Jag
omtalade att den ursprungliga over-
enskommelsen var att "VI” (Jag, B

SONELT 3/1991
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MF1=13Y

"SKOGSMATROS"

PREL. UTKAST TILL MODIFIERING
AV MF1=136T=CcHASSIET Sk EN
MILITAR TEWRRANGGAENDE ALL-ROUND—
BIL KAN TILLVERKAS MED CHASSIETS

GRUNDKOYPONENTER.

Féregaende sida och ovan: MFI-13-chassiet blev s stabilt att tanken pa en Jeep-
version kunde 6ka tillverkningsserien - om Armén kunde intresseras. Den hér verionen

Andreasson och R Abelin) skulle ha
bildat ett bilbyggarteam inom MFI!
Sjalv skulle jag inte, enligt 6verens-
kommelsenbelasta MFI med rakning-
ar for mitt arbete, for att bilen skulle
kunna bli till med anledning av det
knappa byggnadsanslaget!

Eftertelefonbudfran Bjérn Andreas-
son, flog jag den 25/8 till Malmé pa en
snabbvisit. Det gallde I6sandet av vis-
sakonstruktionsdetaljer rérande vind-
rutestolparnas utbyggnad. Det var
forstagangen jag éver huvudtaget sag
platchassiet i all sin "prakt”, och tréf-
fade byggarna hos Heinels! - inte fér
inte kallades det har projektet for
"korrespondensbilen” - jag ritade den
i Stockholm, den byggdes i Malmé -
och kontakterna uppehélls via telefon
och brev!

18

Tidenframtillden 1/9 arbetades det
sedan med instrumentbradans in-
byggnad, dorrlas mm...

Den 3/9 anlande ett brev fran R
Abelin, MFI. -Direktér Hellner har bett
mej besvara ditt brev av den 20/8.
Skickarakningarnaférdinautlagg. Var
tanke &rockséa att med Saabfaigenom
att du far fortsatta att félja upp detta
programifortsattningen. Man har stéllt
sig positiv till dessa tankar och nagon
anledning att missténka att man skul-
le ga ifran denna malsattning har vi
inte. Att for dagen ge sig in i framtida
ekonomiska perspektiv anser jag inte
att vi skall géra, utan avvakta utveck-
lingensgang...detberorjupaosssjal-
vaomprojektetkommer att lyckas eller
inte!

Nastan pa dagen nio manader efter

SONELT 3/1991

véckte en del intresse bland de Finlandska militdrerna... men nagot utvecklingsarbete

utférdes aldrig - mest pa grund av bradskan med att fa fram prototypen till originalbilen.

det attde forsta streckendrogs pa MFI-
13-projektet ringde B Andreassonoch
meddelade att platkarossen varfardig,
framifran upp till vindrutan!

Darefter fortskred bygget med ex-
pressfart,ochden 1/10 skickade jag ett
fargsattningsforslag till MFI, eftersom
bilen bérjade narma sig sin fullbordan.

I slutet av novemberinférdes ett nytt
namn iprojektet. Av B Andreassonfick
jag da veta att Saabs forsaljningsdi-
rektor Arne Rydberg besiktigat bilen
"och blivit fortjust”.

Den 4/12ringde dir Rydberg mejoch
undrade om jag anséag bilen sa fardig
att den kunde visas upp fér Saab-di-
rektionen m fl. Jag talade om att jag
inte sett bilen, varfér jag inte kunde
uttala migom sakenutan hanvisade ill
MFI, som jag hoppades hade gjort ett
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gott arbete! Jag bad ocksa att fa nar-
vara vid visningen. De skulle héra av
sig ndr datum faststallts, lovade dir
Rydberg.

Den 8/12 meddelade ing. Rudolf
Abelin telefonledes att bilen nu fanns
i Linkdping... och vid ett arbetsbesdk
pa Saab/Linképing (fpl Saab 105-in-
teribrdesign) blev jag, efter pastotning
hos dir Rydberg, itillfalle att se "under-
verket” i hans garage som hastigast.
Trots det emotionella forsta intrycket,
sagjaggenast attdetfanns vissa saker
som kunde hyfsas till, designmassigt.
Men bygget verkade fortroendeingi-
vande och proffsigt - fattas bara annat!
Dir Rydberg tyckte att bilen var "en
karamell” - som han uttryckte det.

Visningen av bilen infér direktionen
skedde den 7/12 och varken MFI-fol-
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kan Vvi...

Tillsamans

Filtertillverkaren MANN har lovat att férséka ta fram
"gummimanschetten” mellan férgasare och luftrenare
till Sonett 1l 2-T (artikelnummer 733 24 97).

fortsatta ”jakten”?

Finns det intresse for detta sa att det ar lont att

Du som &r intresserad och beho-
verdessagummimanschetter, hor
av dej till Hans Eklund senast
1 november, tel 0171-29 964.

ket ellerjag var ndrvarande. Vivarinte
inbjudna! Atminstone jag blev aldrig
underrattad!

Darefterskedde ingenting fér mindel
under januari 1965, annat an att jag
hade ett par brevkontakter med dir
Rydberg angaende mina funderingar
pa hur en eventuell serieversion av

20

bilen skulle kunna se ut - utan att and-
ra alltfér mycket pa ursprunget. Jag
Oversande nagra skisser pa front-och
akteruppsnyggningar-ochfickiutbyte
nagra fotografier av prototypen for att
underlatta mina vidare funderingar.
Nagon helt ny design var inte aktuell

- ansag han.
Forts i ndsta nummer.

SONELT 3/1991

Jubiléumsmétet pa Oland 1991

Per Alvestig
Foto: Kjell Wihlborg och Per Alvestig

Det &r lordagen den 18:e maj och jag ar pa vdg tvdrs éver Sverige. Malet &r
Oland via Kalmar och Olandsbron. Senast jag varpa Oland maste ha varit 1965.
Den gangen &kte jag i en mérkbla 96:a arsmodell 1963. Det var passande med
tanke pa jag nu dr pa vég till Club Sonett Swedens och Svenska Saabregistrets
jubiléumstréff pa just Oland.

Samlingen var pa hamnplanen i
Farjestaden, det var ju inga problem
att hitta. Val dar var hamnplanen full
med Sonetter och tvatakissaabar. Tu-
risterna, de med husvagnar ni vet,
fanns det gott om, de slangde avund-
sjuka blickar mot vara bilar.

Efter samling och sedvanligt
morsande startade herrar Johansson/
Eklund (arrangérerna) en 135 kmlang
tipsrunda pa sédra Oland. Jag visste
inte att det fanns sa mycket vagar pa
hela Oland. Tipsrundan gick via ett
antal sevardheter bla. Eketorps forn-
borg. Med jamna mellanrum var det
tvarstopp i dikeskanten dar ovan
namnda Eklund placerat ut den ena
kluriga fragan efter den andra. Det
géllde att veta vad nosagfjadern sitter,
vad Saab 210 varférnagot och vadka-
rossen till MFI 13 &r gjord av, plus
mycketannat. MFI 13 ja! Varhovleve-
rantdr vad géller intressanta bilar till

En riktig Saab-blandning pa ett blasigt
Oland.
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Borgholms slottsruin i bakgrunden, i férgrunden Sonett V4 1968.

moétena, Pelle Rudh, stallde i &r upp
ochlanade ut MFI 13 bilenur muséets
samling. Mycket trevligt just tack vare
kopplingentill Bjérn Karlstréms artikel-
serie om (Sonettens) MFI-bilens till-
komst. Den enda Sonett som har pléat-
kaross, de ni som gissade pa ply-
wood...

Lang dags fard mot natt..

Nar klockan narmade sig kvallen
anlande vi till Ekerums Camping, ett
harligt stalle vid kanten av Kalmar-
sund. Har fick vi tillfalle att prata bilar
och grilla, hungerkanslan var enorm
efter en heldag pa Olands vagar.

Pakvallenvar det dven prisutdelning
for de olika tavlingarna. Forsta priset
for varens finaste Sonett gick i ar till
Ake Olssonoch en Sonett tvatakt, Tim

22

Bishops f.d. bil. Ake var minst av allt
néjd med Tims "renovering” varfér han
spenderat ett antal tusen timmar i
garaget, ett arbete somrénte uppskatt-
ning bland métesdeltagarna.

Ake fick férutom sedvanlig bucklata
emot ett vandringspris som Berndt Eli-
asson gjort vilket hadanefter tillfaller
vinnaren av arets finaste Sonett. An-
dra pris gick till Bertil Maununen, ock-
sa Sonett tvatakt, en mycketfin bil som
Bertil tagit hem fran USA. Tredje pris-
tagare blev Torsten Andersson.

Detfannsfleraalternativtill vernatt-
ning. Mest Saabish var Jonas Salén
med flickvan, de bodde i en Saabo
husvagn. De mer konventionella hade
en campingstuga.

Sondag morgonvardet avfard . Alla
Saabarna akte i kortege upp 6ver den

SONELT 3/1991

Grillafton.

norra halvan av Oland. Turen gjordes
i tva etapper med paus och manéver-
prov i Storlinge. Nasta mal var Kélla-
garden i Lottorp. Dit anlande vilagom
till lunch.

Efter lunch fanns det mojlighet att
prova pa cross-cart, stérre och krafti-
gare an go-cart . Man kérde runt i ett

kalkstensbrottochfighternavar harda,
det kan vi som var dar intyga.

Vid 17.00 tiden var Club Sonett
Swedens och Svenska Saabregistrets
gemensamma jubiléumstraff tillanda.
Det rader inget tvivel om att Jan Jo-
hansson och Hans Eklund lyckats till
100 %!

sedan starten 1981?!

Visste Du...

att det har ar det 42:a numret av var klubbtidning

SONEZT 3/1991
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Goteborgsmotet 1991

Hans Jartoft
Fotograf: Kjell Wihiborg

Innan Hans tar vid med sjdlva métesartikeln vill jag gdrna namna en liten episod
fran Géteborgsmdtet: Efter kortegen med poliseskort (se nedan) stod jag och
talade med en av poliserna. Efter ett antal frdgor fran polisen om nér de gjordes,
antal, modellvarianter osv. harklade han sig och fragade : "Hrm, hérdudu, hur
fort gar Sonetten egentligen?” Jag harklade ocksa, log och svarade: "Hérdudu,
jag har last att de ska ga ca. 170-175 km....” Polisen log.

Jan-David Skaveén

portenvid den narmast sagolika grind-
stugan vid Tjoléholms slott och rada-
_ de sedan upp sig pa en grasplan ned-
L6 anfor slottet. Detta visade sig vara
i strAlande sol och mer eller mindre  mycket sevartochdetharenpakostad
bldnkande Sonetter rullade in genom interidr dar marmor, gyllenlader och

Géteborgarna fick stora 6gon nér Sonetterna erévrade staden.
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Trafikstockning pa Sonettgatan.

adeltra ar rikligt férekommande. Slot-
tet ar aven tekniskt avancerat for sin
tid. Vart att namna ar de varmiuftsys-
tem som kunde anvadndas fér upp-
varmning trots dppen spis i varje rum!
Egendomen hade ett eget elkraftverk
och vattenférsdrjningen skedde fran
enegenbergsjé. Badrummen drutrus-
tade med rundspolande duschar. En
rejal dammsugare pa ca. 1 ton drogs
runt slottet och slangarnadrogs sedan
in genom fénstren!

Guidningen avslutades med kaffe
och kaka i personalflygeln. Efter en
rundaivagnsmuséet blev det sa dags
for orienteringsrallyt upp till Géteborg.

Bilarna startade pa en given starttid
med en minuts mellanrum och man
skulle med hjalp av en tydlig men upp-
marksamhetskravande vagbeskriv-
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(sonettgatan

ning kéra pa en okand idealtid till
Goéteborgs maritima centrum.

Vagen slingrade sig vackert forbi
Fjaras, Kungsbacka, Saré, Kullavik,
Askimoch genom Géteborgs sydvas-
tra delar ner till hamnen. Alla bilar hit-
tade i stort sett ratt utan att férirra sig
men idealtiden visade sig svarupp-
nadd.

Ettan PerKarlssonvardock inte mer
an 8 minuter sen. Som god tva kom
Gunnar Utbult och trea Kjell Linde-
mark, bara ett par minuter efter segra-
ren.

Totalt kunde ca. 25 bilar raknas in
inklusive 2 st. Saab 8000 CS somkom
direkt fran Saab i Trollhattan exklusivt
for Sonettklubben. Detta endast fyra
dagar efter offentliggérandet, mycket
uppskattat.
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Maritimt besdk

| hamnen gick viombord pa jagaren
Smaland dar vifick se hur livet ombord
kunde gestalta sig. Sedanfick manga
ner i en intilliggande U-bat. Val nere
kan manbara hdpna éver hurkomplex
en U-bat ar och det ar definitivt inget
for folk med cellskrack.

Darefter blev det dags for en sight-
seeingtur 6ver Alvsborgsbron ochupp
pa Ramberget. 100m. 6. h. kunde man
njuta av utsikten samt av kaffe och
bulle. Turen fortsatte tillbaks over
Gotaalvsbrondar polisentogtatenoch
eskorterade oss uppfor Kungsportsa-
venyn anda till Gétaplatsen.

Paraden vackte naturligtvis beratti-
gad uppmarksamhet. Efter uppstall-
ningen pa Gotaplatsen blev det en
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Dags for rundvandring pa jagaren Smaland.

avstickare till Sonettgatan, ett maste
for varje Sonettagare.

Kvéllen avslutades med middag pa
restaurangen hos Ojareds golfklubb.
Middagen avnjéts i en mycket trevlig
miljé med intressant arkitektur saval
interiért som exteriért. Nagra Saabfil-
mer visades, bland annat David Her-
mans presentationav nya9000CS.En
trevlig dags aktiviteter avrundades till
sist med prisutdelning fér langsta fard-
vag, vilket gick till Jan-David Skavén,
samt priser till topptrion i orienterings-

rallyt.

Dag tva pa Géteborgsmotet

Soéndagenborjade vid Naas slottdar
en tipspromenad utefter sjon Sa-
velangen satte benmusklerna i arbe-
te. Fragorna handlade mest om bilar
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en CS | gott séllskap.

och teknik och de var ganska svéra,
men attingen prickade in antalet skruv
i en burk som utslagsfraga férvanar
dock nagot, de var 97 forstas..!

Aven denna dag gjorde solen oss
sdllskap och farden styrdes nu mot
Tollereds kraftstation dar vitogs emot
av en guide som visade oss ett litet
kraftverk fran seklets borjan. Detta har
med sina tre turbiner forsorjt hela
Tollereds samhalle med el under se-
klets forsta halft och var i drift sa sent
som 1982. D& var det inte langre hall-
bart att arbeta i en station dar strom-
férande skenor och franskiljare sitter
helt oskyddade bland instrumenten.
Detta och 6vrig upprustning skulle bli
for dyrt och en ny modern liten station
byggdes istallet.
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i

ey

Arrangdrerna hade lyckats fa med tva 9000 CS bara fyra dagar efter introduktionen, hér

Efter detta intressanta besok ryckte
det lite i gaspedalfoten hos de flesta
ochenlitentur paringlande Sonettva-
gar enligt programmets vagbeskriv-
ning vidtogs. Rundan gick i mal nere
vid den vackra kajen vid Naas gamla
fabriker. Helgens tréff avslutades med
kaffe och smérgas samt prisutdelning
fortipsrundan dar Ingemar Tviksta tog
hem{drsta platsen med fru Barbro som
god tvaa. Tredje platsen kneps av
Jonas Sahlén.

Avslutningsvis kan sagas att det av
kommentarerna att doma var mycket
ndjda traffdeltagare som styrde sina
bilar hemat och det ar alltid sként nar
arrangemanget fungerar enligt pro-
grammet.

Val métt pa nasta ars traffar!
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Min SONETT

Martin Brolund

Det hela bérjade en dag i mitten av 70-talet. Jag och mina féréldrar var pa vag

hem. Vi hade varit hos mina farféréldrar. Jag var vél i 7-arsaldern och réknade
SAAB:ar (sjalva satt vi i en 96:a) for att fordriva tiden, plotsligt ser jag den, en
liten , ldcker gul sportbil med uppféllda stralkastare, "pappa, pappa,” vad var det
dar for en bil? frdgade jag. "En SAAB SONETT" svarade min far.

Va, en sa snygg sportbil och dess-
utom en SAAB, mitt beslut fattades pa
nagra sekunder: "En sa’'n ska jag ha
nar jag blir stor” férkunnade jag.

Aren gick och jag hade val mer eller
mindre glémt bort SONETTEN, (pga
produktionstopp och det lilla antalet i
Sverige) da jag bérjade jaga sportbi-

Sonetten just "hemkommen".

laritidningsannonser. Plétsligt endag
fickminfarsynpaenannonsiDN: SO-
NETT-74 bortslumpas... Jag ringde
séljaren som berattade var bilen stod
(olast), attdenvarimporterad fran USA
och ejvarregistreringsbesiktigad. Den
gick inte heller att rubba eftersom
pedalstallet hade rostat fast, men
motorn gick bra. Tja man kan val aka
ochtittaiallafall resonerade jag, savi
akte. Vi letade oss fram och dér stod
den, mindre &njagkomihag, inte sam-

mallysteridengulafargen ochallmant
risig, mendock en SONETT. Vitittade
s& gott det gick undertill och lyfte pa
mattorna for att se dolda rostskador.
"0j, oj, det ar mycket jobb fér mycket
pengar”, safadern, "men eftersom det
mesta ar SAAB-komponenter fran
andra modeller sa kanske det inte blir
nagra problem”, fylide han pa. Sjalv
hade jag provsuttit och gatt runt bilen
och det sa "klick” vid férsta motet sa
"klickade” det pa som en varsta auto-
matkamera vid andra. Lite oroad var
jagju avdetdaligaskicketochdethéga
priset men saken var klar, den har
maste jag ha.

Efter ytterligare nagraturer varbilen
min. Vi knuffade upp den pa en slap-
vagnochdroghemdenmedenannan
SAAB (13 ar yngre och betydligt pig-
gare).

Nar vi kommit hem och rullat av bi-
len samlas nyfikna och intresserade
grannar for att studera kapet (vraket).

Fréamre hégra hjulhuset. Observera punkt-
svetsarna som hédnger kvar i karosserikit-
tet.

En av grannarna, Gert Logvist (20 ar
som bilplatslagare pa SAAB i Séder-
talje) undrade hur vi skulle géra med
svetsjobbet. "Vet inte. Vi har aldrig

Héger tréskellada sedd under— och framifran, hela undersidan borta.
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En del av bitarna som vi sldngde.

svetsat sjdlva och har inte tankt lara
ossdetpaden harbilen”, svarade jag.
"Om ni vill s& kan jag hjalpa er” repli-
kerade Genr. "Visst jattebra” sa jag.

Den forsta atgarden pa bilen var att
halla rostlésningsmedel pa pedalstal-
let for att férsoka fa upp rérlighet pa
pedalerna. Efter ca. 2 veckor, manga
omgangar rostlésare och annu fler
ryckningaripedalerna sagled de nés-
tansmartfritt, bilen varkérbar (no more
comments).

Savardetdagsforden storademon-
teringen infér renoveringen. Allt skul-
letasbort, stolar, inredning, kaross och
motor. Ju mer som demonterades, ju
mer insag vi hur omfattande arbetet
skulle bli. Chassit var rejalt ruttet, nar
jag skulle lossa en av sakerhetsbéltes-
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bultarna s& upptéackte jag att det enda
somhdllden pa plats var heltdcknings-
mattan, resten var bortrostat. Somom
det nu inte skulle racka med rosten sa
upptackte vi att bilen hade varit krock-
ad pa vanster bakskarm, bakaxeln var
béjd ochbadabakre inre hjulhusenvar
bucklade av kofangarstagen. Gert tit-
tade Over till oss lite da och da under
demonteringen och ndr han sag hur
sladdrig konstruktionen hade blivitpg
a rosten sa sade han till oss att vi
absolut maste ha en jigg med de rétta
mattten om vi ville ha bilen rak efter
svetsen.

Jiggens historia berattar har min far:

Hur gér man en jigg till en Sonett?
Gert radde oss att géra en ram av fyr-
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Férdigsvetsat sett underifran, fastsatt i jigg tva. Kryssmarkerat ar gammal plat.

kantsror 100 X 100 mm. Men hur far
man Sonettens matt pa lampliga fix-
punkter?

Jagbérjade med att ringa runtiklub-
ben, lyckades konstatera att ritningar
fanns, men blev samtidigt upplyst om
att ritningarna var sa svarlasta att jag
inte skulle ha ndgon nyttaavdem? Jag
konsulterade istallet V4-ans verk-
stadshandbok som ar mycket lattf6r-
stadd.

Genom att radkna om V4-ans matt
med 349 mm kortat axelavstand fick
jag fram nya diagonaler. Verkstads-
handboken anger dock inte matten
fran basplanet och uppat, Dessa matt
fick jag via FFV-féretaget Samefa med
riktbanken car-o-liner. Med mina rit-
ningar somgrundtillverkade Tage Wil-
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liamssons ingenjorsfirma en riktbank/
jiggavenrami100 X200 mmfyrkants-
ror.

Tack vare jiggen kunde vibyta myck-
et storadelar av bottenplattan utan att
riskera mattférandringar.

Den som vill ha en jigg och inte tan-
ker tillverka en kan képa var till det
sponsrade priset av 3000:-

Platjobbet

Viborjade med att passa in chassit
i jiggen, den passade, alltsa hade at-
minstone inte fixpunkternaflyttat pasig
vid krocken. Arbetet fortskred med
bérjan vid vanstrasparkladanochfort-
satte bakat. Darefter den hdgra sidan
pasamma sétt (igrovadrag). Trots att
jag hade kopt sa otroligt mycket delar
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Fardigsvetsad.

fran SAAB (tyckte jag) safick vi"“skrad-
darsy" ca 2 m?plat med hjalp av Willi-
amssons Kklipp och bockmaskiner.
Arbetet med att &terskapa Sonettentill
originalskick komvi att kalla en bland-
ning mellan arkeologioch bilplatsiage-
ri. Det ar inte alltid s& latt att se pa
nagonting rostigt och tillknélat hur det
har sett ut fran bérjan, men som tur ar
sa har bilen tva sidor.

Eftersom vi hade tiligang till en ex-
pert, Gert, sa lat vi honom utéva sin
yrkesskicklighet med svetsning, rikt-
ning (sma magiska bankningar lite har
och dar) och manga goda rad. Sjalva
skotte vi framst tillverkning av nya
delar, amputering av sjuka delar, in-
passning av friska, slipning, malning
med svetsprimer o s v.
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Narmanldgger ner sa mycket tid pa
att restaurera enbil savillmaninte att
den skall borja rosta igen, aven har
tillfragade viexperter (bla Korrosions-
skyddsinstitutet) och kom fram till att
det basta skyddet for just den har
konstruktionen var 1 lager zinkepoxi
(zinken fungerar som offeranod och
ger ett kemiskt skydd) och 2-3 lager
tjarepoxi (som ger ett mycket bra
mekaniskt skydd ochihandelse av att
ett stenskott skulle sla genom sa fly-
terfargen ihop 6ver skadanoch”sjalv-
laker” darigenom). Battring och lack
skotte Rauno K Sulalampis blastring
och industrimalning.

Nu harvitagit hembilen somstaroch
vantarigaraget pa att "husses”ork och
bankkonto ska fyllas pa.
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Férsta lagret tjiarepoxi har kommit pa.

Hittills under arbetet vill jag tacka
framfor allt:

Minfar, som har varittill ett ovarder-
ligt stéd och hjalpt till under hela pro-
cessen.

Min mor, som starut med tva styck-
en konstant bilpratande personer i
familjen ochbildelar spridda 6ver hela
huset.

Gert Loqvist, platslageriexpert (6v-
riga kommentarer 6verflédiga).

Ingenjérsfirma Tage Williamsson
AB, som stéllt upp pé ett helt otroligt
satt, med bade manniskor och maski-
ner.

Rauno K. Sulalampis blastring
och industrimalning, som stallt upp
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pade mest konstigatideroch haft stort
talamod.

Nobels industrifarger AB, industri-
fargerna

Grannar o vanner som alltid staller
upp nar vara verktyg inte racker till.

Jag tackar fér mig for den har gang-
enochhoppas aterkomma medfortga-
ende rapporter om arbetets fortskri-
dande.

Med vanlig halsning:

Martin Brolund

Redaktionen fér Sonettvérlden ser
med stort intresse fram emot att fa ta
del av kommande rapporter om reno-
veringen, som sdkert ger andra en hel
del tips!
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Emblem for lattmetallhjul
typ Sonett och EMS, Art nr 89 18 823.

Emblem fér lattmetallhjul

~

och ner till 50 kr/st exkl moms
och frakt. Priset ar saledes jam-
forbart med eller vasentligt lag-
re an begagnade emblem!

Nu kommer Du med i bilden. Ar
Du beredd att skicka in nedan-

staende kupong som en bin-
dande bestallning pa x antal
emblem? Far vi tillrackligt
manga bestéllningar (férfragan
kommer att ga ut i USA ocksa)
blir det dags for férskottsinbe-
talningar.
Nérdettaarklartkanvidraigang
tillverkningen.

Betraffande mattriktighet, kvali-
tet osv sa har vi bade originalrit-
ning samt en detalj som likare,
och vi har stort fértroende for
leverantéren som levererar
bade till Saab och évrig europe-
isk bilindustri.
Sandintalongensenast 1 Nov.

Daochdéafragasdet efterdetbla
och silverfargade Saab emble-
meticentrum pévara Sonettoch
EMS falgar. Fragarman Saab’s
reservdelsférsajning sa ar det
ersattav ett helsvart plastiock av
enklare utférande som inte till-
fredstéller nagon som vill ha sin
bil i originalskick. Vi har forskat
l&dngre an reservdelsexpeditens
" Garinte att fatag i " och tyvarr
funnit att verktyget ar skrotat
1984. Det kan ga att hitta be-
gagnade emblem i USA fér ca
130 kr/st exkl frakt. Detta har
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gjort att vi har haft kontakt med
tillverkare om nytillverkning i en
mindre serie.

Som alltid sa orkar inte klubbar-
nas (Club Sonett Sweden och
Svenska Saab Registret) eko-
nomi med att ligga ute med sa
mycket pengar som det ar fraga
om for tillverkningen.

Nu ar det alltsa upp till Dig!
Beroende pa vara uppskatt-
ningarom hur liten eller stor serie
som tas fram efter din och an-
dras bestéalining kommer priset
att kunna variera mellan 130 kr
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Ja jag vill bestélla stycken

emblem art nr 89 18 823

Namn....

ST S 6 - ol T ol L

Séndes till: Club Sonett Sweden
c/o Hans Eklund
Samskarbogatan 49

199 33 Enkoping

SONEZT 3/1991
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Chassinummer 000.016 &r liksom 000.014 orenoverad. Efter att ha rullat med
interimskyltar ett &r sa registrerades den pa ANA i Nykdping i maj 1967. Bilen var
grontill fargen och Lasse Lénndahl k6rde runt med den ilandet. Vid den har tiden
hade bade Saab och Volvo kdndisar som rattade deras sportvagnar: Lasse akte
som sagt Sonett medan Roger Moore kte runt i tv-rutorna med en Volvo P 1800.

Naval, sigdenlycka somvarar. Las-
se fick skiljas fran bilen frampa host-
kanten nar han fick ut en 68:a med V4
i och den har vagnen fick ett nytt hem
i Skane.

1969 hamnade den i Vasteras dar
denkrockade rejalt ochfick kbrférbud.
Bilen reparerades och sedan var den
hos nagra olika agare i Uppsalainnan

den iborjan pa 70-talet hamnade hos
Hans Backa Eriksson i Sigtuna.

Bilen stod sedan i 15 ar innan den
1987 plétsligt blev till salu.

Sjalv varjag etttag spekulantpaden
hér bilen men sa dok mitt fynd i USA
upp sa jag lat den vara, till {érman for
Berndt Eliasson kom det senare att
visa sig.

Fyndplatsen i Knivsta, undanknuffad i ett hérn pa tomten till en bilverkstad. Observera
blinkerslampan upp4 skdrmen (en saknades), de specifika Giuntinilamporna som satt

pa forseriebilarna.
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Pabérjad "renovering” fér cirka tio &r sedan, vilket bestod i bortplockade slangar, kablar

och rér. Som tur var sa fans alla bortplockade delar bevarade i bagagerummet.

Idagéardengulochnerplockadisina
bestandsdelarochvéntarpa envalbe-
hovligrenovering, varférman kan saga
att den hamnade i ratta hander hos
Berndt.

Den &rganskakomplettoch motorn lar
ha varit nyrenoverad nar den stalides
undan. Hoppas bara att den var vilkon-
serverad... Rost saknas vél inte och en

delplastochinredningsjobbkommertill.
Men det ar ju sant som hér till.

Den hér bilen hade ocksa fatt ett
koffertlas, som varvaldigt bastant av
nagon agare. Nagon har helt enkelt
skruvat dit tva skjutreglar pa koffert-
luckan (typdassdorrsias). Enkelt och
funktionellt. Att de inte kom pa det
nere i Arlov....

"Juvelens baksida", vilken avsléjar-om &n nagot difust- dassdérrslasen!

SOIEZT 3/1991
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Nykopings Veterama,

29 juni 1991

Jan-David Skavén

Det &r inte varje ar som automobil-
sdllskapet i Nykdping arrangerar sitt
Veterama, men nar man gér det sa ar
det medbesked. Visom &kte ditfick se
hundratals trevliga samlarfordon av
manga olika marken med en viss ton-
vikt pa bilar som ANA salt, importerat
eller till och med satt ihop. Dar fanns
ett antal SAABAR 92-96, 5 stycken
Sonetter, Simca, Magirus vattenka-
nonbil som polisen haft men aldrig
anvant, Plymouth, De Soto, Fargo,
Dodge, Skoda, Chrysler, Standard-
Triumph, Goliath, Alfa Romeo, Aston
Martin, Hillman och Sunbeam. Dess-
utom Jawa och CZ motorcyklar samt
Grallen, det vill sdga Fergusontrakto-
rer. En harlig syn!

Sjalvklart fanns det &ven en massa
andra sevarda bilar, alltifran Porsche
tilMercedes, Jaguartill NSU. Meninte
bara det; i vattnet fanns det charmiga

gamlatrabatar, bade motoroch segel-
dito fran Svenska Veteranbatsforen-
ingen. De var minst lika pietetsfullt
renoverade eller bevarade som bi-
larna. lluftenfanns detocksa endel att
se:De Flygande Veteranernakomfle-
ra ganger med sin DC 3:a Daisy, klart
sevartoch jag blev lite nostalgisk. Det
varnamligen den férsta plantypen jag
flég med pa 50-talet.

Det enda som saknades var val
egentligen ett anglok och vagnar,
majligenberoende pa att detinte fanns
nagra sparvid Nyképings gasthamn....
Den utlovade luftballongen kom inte
upp i luften, for till allas sorg s& bérja-
de det regna och inte lite heller; det
formligen éste. Detresulteradeiatten
del &kte i fortid, lite synd pa ett sa fint
arrangemang av Automobilsaliskapet
i Nyképing, men vi kommer géarna till-
baka, métet gav mersmak!

MHRF:s informationsbroschyr

Du som vill veta det senaste nar det galler MHRFs regler fér samlar-
fordonsférsakringar kan kontakta Jan-David Skavén, tel. 08/93 15 65 sa
skickarhan Dig deras férsakringsbroschyrdar man bland annat kan ta del
av vad som galler f6r brandslackare och batterifranskiljare. Den ar aven
bra att ha om Du har tankar pa att lata besiktiga Din bil av klubbens
besiktningsman. Om Du redan har en MHRF-férsakring ska Du redan ha
fatt hem broschyren i brevladan i varas.
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Rolf "Dumle” Carlsson
har avlidit

Pa grund av sjukdom har var medlem Rolf "Dumle” Carlsson avlidit
ijuli 1991 i en alder av 48 ar.

"Dumle”, férhankallades ndstanbarasa, varaktivinidet sista, bade
i sin civila garning som eftermarknadschef hos SAAB och med sitt
stora intresse, biltavlingar.

Tidigare korde han rally med t.ex. SAAB Sport och Monte Carlo 850
och pa senare ar bantavlingar.

Visom var med i Odensbacken 1989 sag hans fina tavlingssonet-
ter, en Sonett Il V4 och en Ill. Han tavlade till och med med en av
SAABs museibilar, namligen SAAB Formel Junior.

Club Sonett Sweden beklagar Rolf "Dumle” Carlssons bortgang
genom

Jan-David Skavén
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Jan-David Skavén

Ibland sa dréjerdet innan vifarkorn
pa vad som skrivits om oss och vara
bilar, men forr eller senare sa far vi
ogonenpadetochdarefererasartikeln
ofelbart i denna spalt.

- 1984 sa skrev Gert Ekstrém en bok
som hette Sveriges bilbyggare. Ett 20-
tal sidor avhandlar SAAB. Forfattaren
gar grundligt igenom SAABs historik
frandet att Svenska Aeroplanaktiebo-
laget bildades i Trollhattan 1937 och
framat. Ett antal modeller passerar
revy, fran SAAB 92001 1946 till SAAB
900. Ja, man har till och med en skiss
pa en SAAB-liknande bil fran 1935, ri-
tad av Sixten Sason, - med fyrhjulsdrift!

Sonetter da? Joda, sa smaningom
kommer férfattaren &venin pa pAdem
och hanbdrjar somsig bér med Sonett
| fran 1956. Sjalvklart visas och be-
skrivs &ven de andra Sonetterna, allt-
ifran prototypen Catharinaoch MFI 13
till Sonett Il och Ill.

- Din Bil, SAABs kundtidning har ett
mycket fintfargreportage fran SAABS
bilmuséum i nummer 1, 1991. Som
vanligt, héll jag pa att skriva, koncen-
trerar man sig pa Sonett | nar det gal-
ler Sonetterna och bland annat statar
museichefen Pelle Rudh i den vita
SAAB Sonett Super Sportvidkanalen
i Trollh&ttan. Det var ju den bilen som
Erik Carlsson och Torsten Aman kor-
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de i Mille Miglia fér nagra ar sedan.

- SAAB har aven eninternpersonal-
tidning, SAABIDAG ochinummer17,
fran maj 1991 ser vi en bild pa ovan-
namnda vita Sonett |. Denna gang var
den utlanad fran muséet for att forgyl-
la SAAB-SCANIAs sista bolagsstam-
ma. Sista? Ja, det ar ju sa att Investor
och Providentia ar SAAB-SCANIAs
nya dgare och darmed férsvinner
SAAB-SCANIA fran bérsen.

- Inte nog med det. | nummer2, 1991
av var kollega Sidorutan, organ for
Ostgéta Bilklubb "Alla tiders SAAB”,
hittar vi faktiskt ocksa den vita Sonett
I. Sannerligen en vittberest bil! Denna
gang var den och ett 15-tal andra bi-
lar, bland annat en SAAB Sonett Ill,
1970 utlanade till Classic Car Show i
Linkdping, 30 mars-1 april 1991. Dar
fanns ocksa ett antal andrararitéter, till
exempel en 1903 U.S.L. Dist modell,
en 1924 Tidaholm brandbil och en
1988 Ferrari F 40.

Sa har det bérjat komma reportage
fran aretstavlingssasong: Enkopings-
posten hade en artikel med bild pa
Hans Eklund darmanrapporterade om
Hans forsta start i sportvagnsserien i
ar. Detskedde iNorge, mentyvarrblev
inte tavlingen sa lyckad. Hasse kom
férst pa nionde plats efter tekniska
problem med tavlingsbilen, en Sonett
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11, tvataktare. Det var frihjulet som
hangde upp sig nar han skulle byta
vaxel i bérjan av loppet. | skrivande
stund ser vimed spanning pa det fort-
satta tdvlandet och nar ni laser detta
vet ni hur det gick, blev det manne en
seger senare pa sasongen?!

Vartjubiléumsméte p4 Oland passe-
rade inte obemarkt i lokalpressen. Av
Janoch Lena Johansson har vi fatt f6l-
jande:

- Den 16 maj hade Olandsbladet en
information om det kommande métet
darman berattade om programmetoch
var man kunde beskada Sonetterna.

- Den 21 maj, efter moétet, slog
Olandsbladet pa stort och hade en
helsida. Journalisten Seppo Eklund
berattade givetvis om Club Sonett
Sweden och Svenska Saabregistrets
Olandsméte och artikelninnehdll dven
del historik kring bilarna. Ja, inte bara
de, den deltagande SAABO-husvag-
nen var ocksa med i artikeln, som var
fint illustrerad med fyra bilder. Att lite
faktafel smyger sig in bjuder vi garna
pa efter att ha last ett sa positivt och
uttdbmmande reportage.

- AvenBarometern hade enartikelom
Olandsmétet den 21 maj. Savél lite
bakgrundshistoriaom Sonetterochtva-
taktare somresuméfranvartjubileums-
mote ryms i artikeln som illustreras av
stolt Jan Johansson och Pelle Anders-
son poserandes vid en 1965 ars SAAB
Sport. Men vad fick journalisten Vibeke
Linse att skrivaf6ljande:" Efterensaker-
ligen inte alltfér bekvam natt i bilen,
deltog alla som vagade i ett manéver-
prov.” Jag kan i alla fall p& heder och
Samvete intyga, att vare sig jag eller
hustrun évernattade i var Sonett ....!
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-Hant i Veckan, av alla tidningar,
hadeinr34 avden 14 augusti1991en
artikel som faktiskt berérde Sonetten.
Ase Kleveland, Norges Kulturminister
ni vet, har ju som vi namnt tidigare en
SAAB Sonett Il V4.

| artikeln, skriven av Kent Finell be-
rattar hon om sitt tidigare och nuvaran-
de liv och kommer &ven in pa Sonet-
ten. Honmedverkade ien Karde Mum-
ma-revy pa Folkanibdrjan av 70-talet
och redan da akte hon omkring i en
SAAB Sonett -68 - och det gbr hon

Ases bil, en Saab Sonett 1968 &r en
raritet. Ase har I4tit rusta upp bilen och i
dag ar det den enda bil av det slaget som
rullar i Norge.

fortfarande!- "Den har arsmodellen ar
ensamomatt rullaiNorge”, sager hon.
Jag hade den staende i en lada i nag-
ra &r, men lat sedan SAABiSverigeta
hand om den. For tre ar sedan plock-
ade de ner alla delar till minsta lilla
skruv. Dettog ettar, mennudrdensom
ny.

Jag har fatt massor av anbud fran
folk som vill kbpa den och nagra gra-
ter nar dom far hora att jag anvander
den till vardags - till och fran jobbet.”
Och jobbet, det ar som sagt att vara
konungariket Norges Kulturminister!
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Fragesport:

1:a Tomas Lénnermo
Delad andraplats
Agneta Oberg

Per Alvestig

Manoverprov:

1:a Ake Andersson
Delad andraplats
Bertil Maununen
Martin Bergstrand

Finaste Sonett:
1:a Ake Olsson
2:a Bertil Maununen

T’rista;a_re pa Oland

3:a Torsten Andersson

Finaste Sport:

1:a Goran Clason
2:a Anders Kjellquist
3:a Goran Ollerstad

Finaste 92-96:
1:a Stefan Bjarting
2:a Goran Koélborn
3:a Per Karlsson

Langsta fardvag med
tvataktare:
Jonas Salen

Langsta fardvag med
Sonett:
Erik Holmblad

G

uppdatering.

Visste Du...

att Lars S6derman, Eksharadsgatan 16, 123 46 Farsta,
tagit 6ver hanteringen av vart medlemsregister?

Darfér, om Du sjéalv flyttar eller férandrar Ditt Sonettin-
nehayv, skicka en rad till honom s& underlattar Du var




