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CcLUB

Visste Du, att det bildats enny Saab-
klubb i Danmark?

Namnet ar"Saab V4 och SonettKlub
Danmark”.

Man har inte mindre &n 30 Sonetter
av varierande modeller, bland med-
lemmarna, varav 28 danska!

OMSLAGSBILD:

| dessa dagar da diskussionens
vdgor gdr hoga angaende ar-
betsmiljon, med bland annat fér-
slitningsskador pa grund av fel-
aktiga arbetsstallningar, tunga
lyft mm, far vi hoppas att Tomten
inte behéver bdra ut alltfér manga
Sonetter i jul.

Men visst skulle det vél vara kul
att fa riva av papperet pa en
frasch Sonett pa julaftonskvél-
len!

Men fér Tomtens bésta far vi val
hoppas att det blir som tidigare
ar, —en skjorta eller ett par kal-
songer.
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Betraktelse fran insidan av en
Racing Sonett

Hans Eklund

Tavling 1: Kinnekulle

Deltog ejpa grund av attjag ej hann
fa bilen i tavlingsdugligt skick till sd-
songstarten paKinnekulle ring, trakigt
men sant.

Tavling 2: Rudskogen i Norge

Far ej motorn att ga ordentligt, gar
samre an den gjorde férra sdsongen.
Traningstid 9:a.
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Vid starten pa tavlingen sa hanger
sig frihjulet nar jag vaxlar till 2:an,
Sonetten ndstan stannarinnan jag far
fart pa den igen och alla andra som
startat bakom mig har redan kort f6r-
bi, alltsa sistiniforstabodjen, vilket mor-
ker!!!

Ligga sist med en Sonett, det kan ju
ejga an, alltsa startar en vild klappjakt
pakonkurrenterna, en efterenblirdom
omkdrda av en ilsket gron Sonett ( jag
trorféraren arlikagronavilska), kom-
mer fram till en nionde plats innan
malflaggan kommer ut.
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Tavling 3: Knutstorp

Stort startfalt, 24 stycken deltagare
i klassen, det vill sdga stdrsta klassen
den helgen. Kérde till mig en nionde
traningstid och jag kdnde mig ganska
ndjd medtraningen. Nartavlingen star-
tade sa fick jag en dalig slarl och var
nerepa13-14
plats, lycka-
des kéraom
3-4 stycken
redan i for-
stakurvan.
Plockade
en efteren
av konkur-
renterna
ochdensista Alfan somfanns fére mig
kdrde jagomiden sista kurvanpa sis-
tavarvet. Placeringen nartavlingenvar
dverblev faktiskt en 6:e platstrotsden
daliga starten. Denplaceringenvarjag
jattendjd med i det stora och harda
startfaltet.

Tavling 4: Kinnekulle

Dennatavling hade ejsa mangadel-
tagare, 10-11 styckeniminklass. Tra-
ningen funkade fint och jag hade lyck-
ats fa motorn att ga bra. Fjarde tra-
ningstid blev resultatet.

Tavlingsdax och jag hade hoppats
att kunna ta ytterligarre nagon place-
ringistarten, kérde ocksa mycket rik-
tigtom en Mazda Miata pa startrakan,
men dven jag blev omkérd av en Lo-
tus seven pa startrakan. Jag lag allt-
sapafjarde plats och jagade Lotusen
som héll tredjeplatsen, kom ifatt den
pa det kurviga partiet pa banan. Men
paandravarvetnarjagvarandauppe
i bensintanken p4 Lotusen sa fick jag
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ett litet kast med bakvagnen, nar
sedan returkastet kom precis pa ett
kron dar jag héll fullt pa 4:an, sa gick
Sonetten ejlangre attkontrollerautan
jag snurrade pabanan, mendessvar-
re fortsatte bilen baklanges rakt in i
banrdacket med stora karosskador
som féljd, vaxelladan laste sig samt
motorn gick ej att starta, alltsa fardig-
akt den helgen. Mycket snopet men
"that’s racing”. Snabbt hem och
férséka hinna med tva motorre-
novering-
ar, over-
P syn av
vaxella-

: dan, rikt-
ning bakaxel och hjulhus, reparata-
tion avkarossens bakpartisamt repa-
ration av avgassystemet pa tre veck-
or, vilketvartidenkvartillfinalen i Fal-
kenberg.

Tavling 5: Final | Falkenberg

Laget fore finalen var en delad tion-
deplats totalt i serien. En av méalséatt-
ningarna fér &ret var att komma battre
an férra sasongen ( totalt 9:e plats
1990). Det behdvdes alltsa en hyfsad
placering i finalen och inga kérningar
i rackena runt banan.

Lérdagen borjade med stralande
sommarvader och tva traningspass
skulle kéras, ett med tidtagning. Det
fanns femton stycken deltagare pa
plats i klassen. Nar all traning var av-
slutad fér dagen hade jag kort till mig
en 9:e tid. Da hade jag kort med "tra-
ningsmotorn” som dr férra arets race-
motor.

En timme pé& eftermiddagen agna-
des at att byta motor tillden riktiga "ra-



cemotorn”somdrlite snabbare anden
gamla racemotorn.

Aven under séndagen bestod vad-
ret av enstor sol, och etttraningspass
kordes pa férmiddagen. Den riktiga
motorn resulterade i en 6:e tranings-
tid. S&dvardet dags forfinaltavlingen.

Det blev en mycket tuff och rolig fi-
nal, lite farg- och dackavtryck pa sidor-
nafarmanjutalanéardet artrangt. Pla-
ceringen formig varierade mellan9-10
plats och upp till 5:e plats och vid
malgang belade jagen 6:e plats, vilket
jag farvara néjd med i den samlingen
sportbilar.

Bilarna som kom fére mig var 3
stycken Mazda Miata, en Volvo p
1800 med 195 hk och en Alfa Giulet-
ta. Bilarna som kom efter var f6ljan-
de: 2 stycken Lotus seven, Lotus
Europa, 5 stycken Alfa GTJ och en
Mazda RX 7. Nar poangberakningen
var klar for hela serien visade det sig
att jag belade attonde plats totalt av
26 stycken som samlat poang under
aret. Malsattningen att forbattraresul-
tatet hade alltsa hallit trots att jag ej
deltagitientavling och dessutom bru-
tit en tavling.

Two Stroke Racing

Pa Sonett-turné § .
i frammande land. &

Mats Jonsson

ETT STORT TACK

Anda sedan jag 1987 vari USA och hdmtade hem en Sonett 67.a har jag dromt
om att képa en Sonett lll:a och kéra tvdrs genom Amerika med. | bérjan kanske
det mest var snack men man maste ju fa dromma. Nar jag sommaren 1990 laste
i Classic Motor om en kust till kust resa sa tilltog resfebern. En dag i vintras nar
jag besdkte den hyrda logen fér att drémma lite bland alla renoveringsobjekt (las
Saabar) sa kdnde jag att nu maste ndgot hdnda. Plétsligt var jag tvungen att ha
en Sonett till for att 6verleva. Kanske ingen ovanlig kénsla, flera har ju redan
visat de hdr symtomen, och nu var dven jag drabbad. | en motortidning ville
nagon képa en Saab Monte Carlo och plotsligt hade jag salt min. Jag som hade

CASTROL
OP Venulattonstekmk
Lennart Holmgren
Mats Jonsson
Tommy Montonen
Bertil Maununen -
Alla entusiaster som hallit tummarna _

samt alla konkurenter som har statt ut med

all tvataktsrok i nasor och égon.

Saab Sonett Il Roadsport Racl”f__'

Vs

tdnkt att behalla den till pensionens dagar...

Nu aterstod det att hitta en Sonett.
Nagot mer renoveringsobjekt var jag
inte intresserad av. En kérklar, rostfri
bil som gérna fick vara i behov av lite
smapyssel var malet. Nasta krav var
att det skulle varaen sen 73:a elleren
74:a. Jag tillhér namligen den minori-
tet sominte tycker att de stora gummi-
kofangarna skammer utseendet och
enl. reservdelskatalogen ligger den
magiska gransen vid ch.nr 400 pa 73-
ars modell. Jag bérjade med att ringa
panagrabilari Sverige och mest hand-
lade det om importbilar fran USA.
Manga av de har importbilarna tycks

SONEAT 4/1991

vara ganska risiga och i behov av ett
omfattande renoveringsarbete. Fak-
tum &r att om man har planer pa att
importera en lll:a som i férhallande till
6vriga sonettmodeller &r en vanlig bil,
s& I6nar det sig inte att ta hem enrrisig
bil darfor attimportkostnaderna i form
av moms, tull och accis ar sa héga.
Laggermanpaen 10-15.000 kronorsa
kan man fa tag i en valdigt fin bil som
man slipper totalrenovera och en sa-
dan renovering kostar mycket mer an
10-15.000 kronor.

Sonettletandet satte igang och mal-
sattningen var attfinna en Kalifornien-
bil. Eftersom Arizona och Nevada och
i viss man Texas har ett rostfritt klimat
s& kunde bilar darifrAn ocksé vara av
intresse. Efter tre veckor, i slutet av



maj, fick jag napp pa en orange 73:a
nere i Phoenix, Arizona. Bilen hade
gatt runt 10.000 miloch hade férst blivit
inregadislutetav 1976. Darefter hade
den gatti dagligt bruk fram till 1981 f6r
attdareftermestadels varagaragerad.

Den uppfylide de krav jag stadllde

Det kom nagra fargkort pA den och
den verkade uppfylla de krav jag stall-
de. Képer man bil i de har kenstater-
namaste man rakna med att allagum-
milister &r upptorkade och att inred-
ningstygerna ofta ar uppbranda och
dettafaktumgalide &venden harbilen.
I gengald far man ett rostfritt chassi sa
att man kan koncentrera sig pa roliga-
re sakeran attlaga rost. Vad géllerfarg
sahade jagingakrav, huvudsakenvar
att det var en bra bil. Orange kanske
inte &r varidens roligaste farg men sa
tokig var den inte anda. Atminstone
inte sa lange vi inte hade nagon baja-
réd bil att jamféra med.

Jag meddelade George, som sdlja-
ren hette, att han just salt sin bil och att
vikanske skulle komma éver och ham-
taden. Om man képer en bil i Arizona
och kér den upp till North Dakota och
halsar pa slakten och sedan vidare till
New York s& skulle det kunna bli ett
skapligt aventyr. Frunihuset inférliva-
des i projektet och nappade direkt
varfdr tva biljetter omgaende bestall-
des med destination Phoenix, Arizona.

Via Képenhamn och New York

Avresanskedde den8 julimed TWA
fran Arlanda. Farden gick via Képen-
hamn och New York till Phoenix. Fér
den som &r intresserad sa kan jag
beratta att det tar 27 timmar fran Ka-

trineholmtill Phoenix. N&r vii New York
pa JFK skulle forflytta oss mellan
TWA:sutrikesochinrikes hallkommer
en kille fram pa trottoaren och undrar
pa svenska om inte vi var fran Katrine-
holm. Hantyckte sigkdnnaigenoss och
visst ar det en liten varld vi lever i.

Pa plats | Arizona

Vilandade i Phoenix vid 21.30 tiden
lokal tid. Normalt &r tidsskillnaden -8
timmar men Arizona &ren av fa delsta-
ter som inte tillampar sommartid s&
vara klockor stamde naturligtvis inte
dverens med omgivningens nar vi
anlande. George hade lovat att hamta
upp oss pa flygplatsen. Efter som vi
inte visste hur han sag ut och vice
versa sa hade hansagt att skulle haen
saabtrja pa sig. Nagon person som
uppfyllde detta kriterium gick inte att
finna men nar jag tittade ut genom en
dérrsasagjagen lapplisasomvarifard
med att lappa en Saab 900. Agaren,
barandes pa ett gammalt stankskydd
det stod Saab p3, anmdlde sin an-
komst med en svordom. Vi misstank-
te att Sonettens &gare just hade gjort
entré och vara misstankar bekréfta-
des.

Nar vi lamnade Sverige sa hade vi
haft runt 30 grader i en vecka. Att det
varvarmare i Arizona visste vi, men att
det skulle vara sa varmt hade vi nog
inte forestallt oss. Nar vi gick ut ur
ankomsthallen pa flygplatsen sa slog
varmen emot oss somdet gér narman
gar in i en bastu. Lyckligtvis s& var
luftfuktigheten valdigt lag vilket trots allt
gjorde hettan ganska draglig.

Foérsta dagen i varmen tillbringades
till viss del vid bilen. Nagra dagar inn-
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an var ankomst hade George tagit
Sonetten och fatt den avgastestad,
nagot som man maste gbra i Arizona
for att man ska kunna férlanga regist-
reringen och fa ett nytt skattekvitto att
satta pA nummerplaten. Naturligtvis
hade packningarna i kopplingens hu-
vudcylinder gett upp under farden dit
och reparation var nu en nédvandig-
het. Vifick vetskap om detta problem
samma morgon vi lamnade Sverige
och ett sadant fel &r ju inget stérre
problem att laga. Att vara ute i solen
och meka bil var otankbart. Vi hittade
en carport i narheten som vi lanade
nagratimmar. Naturligtvis sa var pack-
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Artikelférfattaren med sitt Amerikanska fynd, Sonetten allts& — Asa, den oékta
hélften, hade han med sig fran Sverige!

ningssatsen vi hade med oss fran
Sverige felaktig varfor vibegav oss till
saabdealerni Phoenix. Det visade sig
ganska snart att inte heller han hade
nagonsadan att sélja. Han visade ing-
et stérre intresse av att hjalpa till och
viforstar att Saab har svarigheter med
att bli av med bilarna. P& vag darifran
hittade vi en firma som var specialist
paengelska bilar. Enpackningssatstill
Triumph Spitfire ink6ptes for 6 dollar
och en timme senare var bilen igang
igen.

Attkérabili USA drinte sa svarttrots
att det ar mer trafik &n har hemma. |
bérjan var det lite ovant med skyltar
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Sonettbesok.

och sant men det gav sig med tiden.
George var hygglig och lanade ut sin
900S till oss vilket underlattade om-
stéalliningentillamerikansk trafik avse-
var. Att & kbra en bil man ar hemma-
stadd vid gor att man inte behéver leta
efter reglagen utan att man kan kon-
centrera sig pa trafiken. Pa eftermid-
dagen, narvi hade dgnat nagratimmar
vid poolen, begav vi oss ivag for att
skaffa en férsakring. Att fa en férsak-
ring &r inte latt fér utlanningarutanfast
adress. Vi hade lart oss Georges
adress utantill och visade upp vara
internationellakérkort samt ett papper
fran ett svenskt forsakringsbolag som
visade att jag hade 10 skadefria ar
bakom mig. Till slut fick vi en trafikfor-
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sakring pa en manad f6r 130 dollar
vareftervibegav osstill ett registrering-
skontor dar bilen férdes éver pa den
nye svenske agaren. Nu kunde vi lag-
ligt bege oss till en dackverkstad dar
fyranyadack monterades for1.100kr.
Vihade 6 mm kvar pa de gamla dack-
enmendacksomar 10-12 argamla ar
inget att &ka pa i 6knen sa vi sag detta
som en billig investering for att fa en
problemfri fard utan trasiga dack. Pa
vagen till lagenheten vi hyrt passade
vi pa att tanka 50 liter f6r 100 kr. Tank
om vi hade samma bensinpris har
hemma ocksa...

Att George salde Sonett 73:antillmig
innebar pé4 ingalunda vis att han var
utanbilar. Han hade precis nyligen bytt
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Tel: 08-604 71 83

Nu maste du...

titta i gamla medlemsférteckningen —-nummer 1/91 och
kolla uppgifterna pa dej, & dom réatt?

Efter diverse trubbel med datan vid utskriften av frra
arets medlemsférteckning fick manga fel telefonnum-
mer och fel bilinnehav, och for att f& en korrekt med-
lemsmatrikel sa hoppas vi pa en insats av dej!

Var nya matrikelansvarige, Lars S6derman, sitter bara
och vantar pa att fa kasta sig 6ver datorn och uppdatera
ett nytt och korrekt register.

Lars adress ar Ekharadsgatan 16, 123 46 Farsta

till sig en Sonett V4 -69 av Bud Clark
och lamnat en 74:a i utbyte. 69:an
tyckte han var roligare eftersom den
var ovanligare och den skulle nu bli
féremal f6r en rullande renovering.
Nagon rost fanns inte. Chassiet var
som nytt. Troligen kan ingen férestal-
la sig nagot sadant har hemma i ros-
tens férlovade land. Inredningen var i
vanlig ordning forstérd av solen men
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Phoenix ligger ganska nara Mexico
och darkan man f4 en skinninredning
uppsydd fér mindre an 100 dollar vil-
ket nastan ar gratis i dessa samman-
hang.

I ndsta nummer fortsétter Mats att
beréttaom sina vidare dventyr med sitt
USA-fynd, dérfarden gar mot klippiga
bergen.
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saab motors, Inc. “aMﬂ

130 WEST 57th STREET + MNEW YORK 19, N. Y. * PLAZA 7-5955

P-hot,o: G,D, Hackett

The Super Sport Sonett, Sweden's first sports cor, will be ploced in production soon by Svenska
Aeroplan Aktiebolaget (SAAB). Designed as an experimental cor, the Sonett excited so much inter-
est during its first Americon showing that it is now being modified for production. Two versions of
the cor ore planned: one for competition use in Class H (shown above), with special brokes and
cooling system, and one for personal use, with o soft convertible top and luggoge compartment.

Built on a chassis similor to that of the SAAB 93, o four passenger car, the Sonett's body will be
vither laminated fiberglass plastic or aluminum. The SAAB 93 three cylinder, two cycle engine has
been boosted to 57.5 hp at 5000 rpm and will reach @ maximum speed of 125 mph, The car can be
acceleroted from 0 to 80 mph in 12 seconds. Its weight will be 1100 pounds or less.The unusual box
type design of the chassis is built according to aircraft design principles and is made of aluminum.

The SAAB Sonett, built by the famous Swedish Aircraft Company (SAAB), will be sold in the United
States by regulor SAAB dealers.

Specifications: Weight, dry: 1100 Ibs. Track, front and rear: 4'. Wheel base: 7.25'. Overall length:
11.18°, Overall width: 4.66". Overall height: 2.6". Engine: Cylinder vel 748 cc. Maxi out-
put: 57.5 brake hp at 5000 rpm (SAE). Bore: 2.6, Stroke: 2.88'', Maximum torque: opprox. Fkpm
(63 Ibs/ft) ot 3500 rpm. Compression ratio, nominal: 10 to 1, Fuel: approx. B5 octane. Geaor box:
4 forward speeds, | reverse. Performonce: Maximum speed: 200 km/h (125mph).

Amerikansk presentation av Sonett I.
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Historiken om
Sonett I,
sasom jag sag den

Av Bjoérn Karlstréom

Bjorn Karlstrém, som bland mycket annat designat Sonett Il har skrivit
en mycket fyllig och detaljerad artikelserie till Sonettvariden for att kom-
plettera historiken kring Sonettens tillkomst. Sjalvklart ar det Bjorns per-
sonliga asikter som redovisas och vitar garna upp eventuella synpunkter
pa tidningens insandarsida. Eventuellt eftertryck av artikelserien far en-
dast goras efter medgivande fran Bjérn Karlstrom.

Vidr mycket glada éver att kunna publicera materialet da en del informa-
tion hittills varit opublicerat, bland annat en del av de rika illustrationerna.

Jan-David Skavén

Har féljer femte delen av Bjérn Karlstroms intressanta serie om So-

nettens tillkomst.

Aret 1965

Den 18/1 ringde en gladjestralande
Rudolf Abelin (MFI) och meddelade att
de fatt besked fran SAAB-L (Linko6-
ping) att ett exemplar av bilen skulle tas
fram i serieutférande och bad mej "se
over projektet, om det var nagonting
somjag ville &ndra pa - samt meddela
eventuella andringar till dir Rydberg
(SAAB-L)".

Eftersomdennetidigare sagt mej att
hantyckte att nAgon ny designinte var
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aktuell, s& gjorde jag bara nagra skis-
serdarjaginférde denomdiskuterade
"ankstjarten”, samt en latt modifiering
av kylluftintaget under nosen. Dessa
skisser sandes till dir Rydberg - som
tidigare omnamnts av denna berattel-
se.

Den 2/2 ringde plétsligt PR-chefen
Sten Wennlo (SAAB-ANA, Nyképing)
och fragade: Kan vi visa MFI-13-pro-
totypen offentligt? Det galler en TV-
inspelning pa Hedenlunda (ANA's fOr-
sbksgard, ca 1,0 mil séder Flen) den
4/2! - Jag svarade attom SAAB-T och
-L ansag att den var tillrackligt klar for
ensadanvisning, sa vardet OK fér min
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del. Men de maste framhalla att det
bara var en delvis fardig produkt, sett
fran min synvinkel. Han lovade...och
att aven aterkomma!

Sé& skedde dock ej, men jag for pa
eget bevag ner till Hedenlunda den
aktuella dagen (4/4), och fann att det
pagick ett rally (BBC!) med en mangd
celebriteter-bl.avar Pat Moss och Erik
Carlssondarochfotograferades, resp
filmades av vérldspress och d:o TV.
Bilenblev nagot aven medelpunkt och
visningen resulterade i en mangd tid-
ningsartiklar och TV-reklam éver sto-
radelar av variden (Europa och USA)
tala om en PR-kupp!

Nar jag pa eftermiddagen kom hem
till Stockholm igen, skrev jag ett brev
till Bjérn Andreasson: Efter att ha sett
bilen i "aktion” vill jag féresla en del
andringar att inféras pa den slutliga
prototypeniserieutférandet. Bilenbér
absolut férlangas mellan hjulaxlarna,
och héjas nagot invandigt (takhéjden)
sa att storvuxna personer som Erik
Carlsson far plats utan att kura ihop
sig! Akterspegeln bér ocksa justeras
enligt senaste skiss och enviss "upp-
bubbling” éver hjulhusen ("stankskar-
marna”) bdr opereras bort. Vidare
maste en ratt med mindre diameter
inféras - kanske en 14" Stirling Moss-
modell!

Jagvetinte hurkommunikationerna
mellan SAABsolikadelar (-L, -T) fung-
erar, men trots att Abelin den 18/1
meddelade att en bili serieutférande
skulle tas fram, sa meddelade han mej
den12/3:Har&nnuinte hort nagonting
fran vare sig dir Holm eller Rydberg
efter den gemensamma visningen av
ASJ (!) och MFI-prototyperna. Prelimi-
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nart skall han besdka dir Rydberg den
19/3 och d& ha med sig preliminira
prisuppgifter saval avseende chassi-
delensomkarossenoch monteringen.

Den 16/3 skrev jag ett brev till Bjérn
Andreasson: Overséander, fér kinne-
domomonterade diapositiv av de farg-
teckningar av bilen i dekorerat skick
som jag tidigare sant till dir Rydberg.
Vidare diskuterade jag ventilationspro-
blem och féreslog att att vi skulle inf6-
ra en fast, triangular ruta framst i dér-
ren, for attfa parallellicitet pa den "hiss-
bara"delen. Luftintagvia en slits ovan-
pa motorhuven, framfér vindrutan.

Den 20/3 skrev jag ocksa ett brev ill
Rolf Mellde och bipackade samma
diapositivsom jag sande Bjérn Andre-
asson, samtféreslog en delomplace-
ring av viss "massa” i bilen for att fa
den litet mer baktung. Vidare redo-
gjorde jagférbilens nuvarande status,
prototypens tjanstevikt, samt berak-
nad vikt efter lattning av chassiet/
karossen. :

Ungefaren manad senare (16/4)fick
jag ett brev fran Mellde vari han redo-
gjorde for SAAB-Ts erfarenheter av
ASJ "Katarine"/MFI-13-proven. MFI-
13 dr lattare, snabbare och accelere-
rar battre!

Bilden till hger:

MFIi-13B GTO var ettutkast att "snof-
sa till" den bil som skulle bli SAAB
SONETT II. Vid den tiden ansags det
"fér svart” att géra uppfallbara lyck-
tor!! — sa det férslaget kom aldrig till
utférande. Man ansdg att lyktinstall-
ningen kunde rubbas vid upp- och
nedféliningen.

SONELT 4/1991

PROJEKT  MF1-138 GTO
sxaLa: 1125 [MUS=S Iomastaund

WA e

SONEAT 4/1991
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Den 18/4 skrev jag ett nytt brev till
Mellde och efterlyste konkreta direkt-
rapporter frain dem, enar det var jag
som i yttersta fall var "ansvarig” for
projektets vidare utformning. Redo-
gjorde samtidigt fér de férandringar jag
amnade inféra pa prototyp tva - och
efterlyste deras (SAAB-T) asikter om
dessa!

Den 23/4 kom ett brev fran Mellde:
"Hjartligt tack for Ditt brev, trots att det
smartar mej att Du kanner Dig forbi-
gangen vad betraffar kontakten med
MFI-bilen - och oss. Dock hoppas jag
att Du forstar att vifran var sidabetrak-
tar bilen som en MF|-produkt, och att
det &r dem vi har att férhandla och
diskutera med!”

Nu borde kanske alarmklockor ha
bérjat ringa i mitt huvud att nagonting
bérjade ga snett...

| stallet skrev jag ett nytt brev till
Mellde - ett fortydligande brev om att
JAG ritat hela bilen och att Bjérn An-
dreasson lett bygget i Malmé (med
vissa detaljlédsningar som jag p.g.a
bradskan med framtagandet av proto-
typen inte hunnit med att i detalj agna
mej &t). Darfér maste jag givetvis vara
intresserad av att veta vad SAAB an-
ser om den produkt jag sa lange och
intensivt agnat mig at!

Efter detta mitt brev avbréts tydligen
min kontaktlinje till Rolf Mellde - fér han
gjorde allvar av sin installning till pro-
jektet - att det var en angelagenhet
mellan MFl och SAAB och besvarade
inga brev.

Daremot ringde dir A Rydberg
(SAAB-L) och bad mej komma till Lin-
koping den 14/5 {6r att mottaga vissa
synpunkter pa "var projekt" fran en
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representant foér USA-férsaljarna.
Samtidigt namndes att MFI-13 hade ett
visst dvertag vis-a-vi ASJ-bilen.

Eftersom han ringde den 13:e hade
jag lite knepigt att organisera om mina
arbetsplaneringar mentidigt pa morgo-
nen styrde jag min SAAB 96 "Sport”
séderutochanlandeitidtilldetberama-
de sammantridet med Dick Catron,
USA, dir Rydberg, SAAB, ingenjérerna
Bjérn Andreasson och Rudolf Abelin,
MFI1 och en del 6vrig SAAB-represen-
tation. | stort fick vi ingen skakande
kritik, snarare bekréftelse pade férand-
ringarjag redan féreslagit - samtendel
speciella 6nskemal fran Dick Catron.
Dessainkluderade bl atinted glass (to-
nade rutor) fér USA-marknaden, samt
énskemalom att hallabileninomett for
samma marknad maximerat pris. An-
nars kunde bilen bli svarsald dar.

Samtidigt meddelade dir Rydberg att
SAAB skulle dépabilentill SONETT I,
omden enligtplanerna skulle férsaljas
via SAAB!

Narmdtet var avslutatombads jag att
ta med mej Dick Catron till Stockholm
nar jag skulle resa hem. S& skedde,
och vi hade ett givande resonemang,
bade i bilen och pa den restaurang
halvvags pa vagen - dar vi avat en
angenam lunch. Under dessa samtal
framkom att Catron hade planerpa att
forsbka satta ett nytt hastighetsrekord
med bilen i USA - for att ge den publi-
citet infér férsaljningen - men da gall-
de det att f4 fram en hardtrimmad
version. Dessa planer férverkligades
nog aldrig for jag har inte hért nagon-
ting om detta senare.

| alla fall gjorde jag en dversiktsrit-
ning i skala 1:5 av bilen med de 6ns-
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Bilden visar en teckning pa en nagot modifierad tvataktare av Bjorn Karlstrom.
Observera de annorlunda detaljerna: dérrhandtaget, luftutsidppet bakom dor-
ren, motorhuvslaset, grillen, huvemblemet ochV4 félgarna. Dessutom sitter
blinkers nere vid grillen, inte uppe pa huven.

kemal som framférdes vid métet, och
sande dentill B Andreassonden 18/5.
Jag skrev dé att jag dépt om projektet
till MFI-13B eftersom det var sa pass
manga forandringar att man kunde
sdga attdet varennybil. Bl.a hade jag
héjt bilens markfrigdng, omarbetat
nosen och akterutformningen. Inner-
utrymmet hade avsevart forstorats
genom en forlangning av chassiet
samt héjt styrvéxeln 10 mm. Detta fér
atttabort en hjulinstaliningsmiss. Pro-
totypen led av att hjulen fick toe-in,
resptoe-out narframvagnen fjddrade
upp och ned, en ren konstruktions-
miss.

Denna dversiktsritning dversandes
ocksa den 24/5 till ing Kjell Knutsson,
SAAB-T - enligt framfort 6nskemal.

Tiden 24/5-8/6 utvaxlades nagra
brev mellan B Andreasson och mej
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rérande inférandet av en stortbage,
bransletanktyp och dess placering.

Den 26-27/5 gick telefonen varm.
Flera samtal utvaxlades mellan Bjorn
Andreasson och mej angaende hur
kylaren och stértbagen skulle monte-
ras, samt chassiladan akterut (baga-
gerummet), eftersomdessadetaljernu
var aktuella att inritas pa den slutgilti-
ga oversiktsritningen.

En néjd B Andreasson ringde mej
den 9/6 och omtalade att han besokte
SAAB i Trollhattan i gar (8/6) fér sam-
tal kring MFI-bilen, som nu hade utrus-
tats med en motor pa 62-hk och horin-
sontalférgasare. Den gjorde i detta
skick styvt 165 km/t (!).. och han hade
blivit skjutsad fran Trollhattan till Go-
teborg i den - en fantastisk upplev-
else...sahan...ochden11/6 pakvallen
(22.30) ringde han och meddelade att
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SAAB har bestéllt 600 ex av MFI-13/
Sonett ! - om den nu skall byggas! -
(?7?7?) - De sista fraAgetecknen star for
min reaktion pa "om den nu skall byg-
gas!”

Vid dentidpunkten gjorde jag ocksa
den ritning (och omslagsteckning) av
MFI-13 som tydligen irriterat somliga
i projektet inblandade. Efter visning-
enpaHedenlunda, gick ju nyhetenom
bilenutivéarlden, ochuppmarksamma-
desocksaiUSA - somtidigare namnts.
Chefredaktéren pa AMERICAN MO-
DELER - Al Lewis - som jag hade haft
ett mangarigt samarbete med, sande
mej ett brev vari han bad om en liten
ritning av bilen "som deras medarbe-
tare hade skapat”. Den skulle vara
lampad som underlag fér modellbyg-
ge! - Han fick materialet - som egent-
ligen inte var mer sensationellt anden
beramade visningenden4/4!-Mendet
grumsades en heldel om detta pa vis-
sa hall! - Efter vad jag hért fran Stater-
na, sa vackte dennaritning intresset yt-
terligare for bilen.

Innan manaden var slut fick jag en
uppmaning att sanda femexemplarav
Oversiktsritningen  (MFI-13B) il
Overing Lars Bergwall, ASJ/Arlov!
Fylld av fragetecken gjorde jag detta
trots att jag undrade varfér ASJ hade
kommit in i bilden. | alla fall sdnde jag
de begarda ritningarna den 21/6.

Eftersom fragetecknen kvarstod,
skrev jag ftill slut ett brev till Rudolf
Abelin (under hemadress, Malmé) den
22/7:Jag bérjar undra vad SAAB/MFI
nu "kucklarihop”, men nu maste jagfa
svar pa en del fragor genast! Det ver-
kar som om jag haller pa att tappa
kontakten meddet harprojektet {6rdet
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sker tydligen en del saker Gver mitt
huvud somjag inte blir fullt informerad
om. Haller bilen pa att glida oss ur
handerna? Skall jag (vi) arbeta med
bilen i fortsattningen enligt de ur-
sprungligaforutsattningarna - ellerblir
vi avkopplade? Det borjar verka
sa...och hur blir det med MITT enga-
gemang om SAAB far mer och mer
inflytande?

MFI skulle ju enligt de ursprungliga
planerna starta en avdelning for biltill-
verkning, med Dig somdirektér, jag som
projektledare och Andreasson som
overingenjor. Jag hade lovat att inte
debitera MFI fér annat &n rena utlagg
(kopiering av ritningar och reseersatt-
ningar) for att vi skulle ro projektet i
hamn...ochMFIskulle sta férframtagan-
det av prototypen. "Beléningen” skulle
kommaiformavde namndaanstallning-
ama OM PROJEKTET KOM FRAM
TILL PRODUKTIONSSTATUS! Detta
tycks nu vara fallet - men i annan regi.
Varhamnarjagnu, narplanernatagiten
annan vandning? Eftersom Du ingatt
denna éverenskommelse som direktor
{6r MFI méaste Du svara pa hur vart avtal
skall uppfyllas nu!

Detta brev tillkom efter mitt besok i
Malmé fér avsyning av den traplugg
som karosseriformen skulle gjutas pa
-den 15/7.

Parallelit medtillverkningenav "plug-
gen" ritade jag fardig den slutgiltiga
chassiladan i skala 1:1. Detta arbete
paskyndades av ing Bjérn Andreasson
somtryckte pa att det hela maste vara
klarttill ett pabjudet sammantrade med
SAAB i Trollhattan den 6/8.

Dar framkom att SAAB ville att vi
skulle undersdéka hur mycket av
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En God Jul
och

tillonskas

alla medlemmar.

CcLUB

Ett Gott Nytt Ar

Club Sonett Swedens

EONETT

SAABs standard-chassidetaljer som
kunde anvandas i var "bottenplatta”!
Detblev ett mycket komprimerat sam-
mantrdde och det blev ingen tid dver
till samtal med Abelin om var uppgo-
relse - tyvarr!

Jag fick ocksa éverlamna kopiorna
pa minfullskaleritning avchassittilling
Rolf Mellde fératthanoching K Knuts-
son skulle underséka vissa kritiska
matt och vinklar, speciellt i de fall and-
ringar forekommit.

Narjagkomhem, fannjag att ettbrev
anlant samma dag fran R Abelin. Han
tackade for brevet som han erhdll
under semestern. | detta informerade
han mej att MFlinte langre var huvud-
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leverantér, utandetta varnumera ASJ/
Arlév! Jag borde nog besdka évering
Lars Bergwall for att "introduceras”.

Samtidigt med detta arbetade jag pa
den slutgiltiga spantruteritningen som
behévdes for trapluggen som jag av-
synat i sitt prelimindra skick vid beso-
ket i Malmé den 15/7...och den 10/8
ringde Bjorn Andreasson klockan
08.15 och beordrade mej att sanda
dessaritningaromedelbart - de behov-
de dem imorgon! (11/8).

Lyckligtvis hade ritningarna blivit
klarasdéndagenden8/8, sadetblev att
hasta ivag till kopieringsanstalten,
sedan hem och paketera dem och
posta dem! Forts i ndsta nummer
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Nattorientering—
kan det va  nat™?

Jan-David Skavén

Né&r man aldrig sysslat med orientering, vare sig med
hjélp av apostlahédstarna eller med en bil och plétsligt
stélls infér frAgan: "Ska du hdnga me pa lérdag kvéll, det
ar nattorientering utanfér Géavle”, ja, da géller det att
snabbt svara pa rubrikens fraga!

Svaretblevsomniforstarja, och det
angrar jag inte. Det var Johan Bruse-
witz i Strangnds som fragade, en f.d.
Sonettagare som numer dgnar en hel
deltid d&tgamla Fiatoch Saab. Da hans
Fiat Topolino fran bdrjan pa 50-talet
befann sig i Umea sa blev det min
Sonett Il V4 som vi kérde med.

Lérdagen den 28 september akte vi
alitsa till Gavle och till MHS, Motorhis-
toriska Sallskapets arrangemang. Ett
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antal trevliga veteranbilar av olika
skepnad ochtidséaldrarvantade pasin
start. Dar var Duetter, Porsche 356,
Ford Anglia, gamla Fordlastbilar,
Packard, PV, Triumph Spitfire, Lancia
Lambda (férsta bilen med sjalvbaran-
de kaross, fran 20-talet) tvataktssaa-
bar, DKW o.s.v. En harlig samling bi-
lar, manga i ett ypperligt skick.

Vid starten vid 19-tiden fick man en
karta och en beskrivning var kontrol-
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lerna, ett 30-tal, fanns. Dessavaravtre
slag; bemannade, med skylt dar vi
skulle tareda pa en bokstav eller med
stampela’lavanlig orientering. Det var
inte |att att prickaindem pa kartanoch
minuter innan vi

“pilmodeller? Eller attgissaviktenpa
av funktionarerna? Eller pricka in

Da och da traffade man medtéaviarna

Ibland traffade man pa de andra bi-
larna. Nagon gang var det en hjalp, vi
férstod att de hittat en kontroll men det
kunde lika garna vara s att de skym-
de den ynka lilla skylt man skulle hitta
nere i diket i den mdrka natten.

Att férlita sig pa att just de akte ratt
kunde maninte, det galide att gbra sitt
egetrace. Det var en blandning av att
nagot hjalpa varandra, det var ju trots
alltisamlarbilssammanhangoch anda
inte, det var ju trots allt en tavling.

Vid tolvtiden var vi i mal, ganska
néjda med att vi hittat alla kontrollerna
och inte gjort bort oss alldeles nagon-

stans.

fter en viss vantan pa resultatrak-
g dar vi under tiden bjods pa kaffe/
6rgas var det vid halvtvatiden pa
en dags for prisutdelning. Vi kom
4 sjatte plats av 52 bilar vilket bade
Johan och jag var mycket ndjda med,
Johan hade erfarenheten och jag for-
stod vél inte som nybdrjare hur myck-
et man kan géra bort sig nar det galler
att hitta kontrollerna. En hylsnyckel-
sats blev var beléning.

Kul var det i alla fall, mycket kul. Vid
halvfemtiden pa morgonen var vi ater
i Stockholm. Rallyt gav mersmak, det
kanske ar nagot f6r Club Sonett Swe-
den att arrangera, kanner sig nagon
villig?!

)
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Pa Sonettfronten i norr,

intet nytt

Gnussar Kromén

(samenytt | )

Vaddet anbelangar aktiviteten bland
Sonettagarnainorrkandenbeskrivas
somlagunderhelaaret. Tvatraffar har
arrangerats tillsammans med SSR
Norr.

Den forsta traffen holls som vanligt
i Umea den 30 augusti och till den
hade en Sonettagare infunnit sig. Det
var Martin Stenlund som dagentill &ra
akte sin nyrenoverade 92 B, 1953 da
denlampligt nog stod i hans Umeaga-
rage. Pa grund av nytt arbete uppe i
Lapplandsfjallen (Vilhelmina) s& har
tiden till samlarbilsakande varit be-
gransat, men hans kdra Sonett I,
1972 har fatt rulla 10 mil till och fran
besiktning. Dyra men skéna, skéna
mil. Férhoppningsvis blir det fler mil
ndsta sommar. "Det &r alltid roligt att
fatraffadom overlyckliga besiktnings-
manneni Lycksele, det ar ju s& séll-
synta tillfallen dom far besiktiga en
riktig bil", sager Martin.

Traffen inneholl ett mycket lyckat
minirally pa cirka 3 mil i Umeas natur-
skdna omgivningar, dar det gallde att
svara pa lite klurigheter med huvud-
saklig inriktning pad motorsport som
sammanstdllts av Gunnar "Sunkan”
Sundgren.
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Klar segrare blev Martin Stenlund
med 28 podang och som pris erhéll han
endunk tvataktsolja och enfettub. Pa
andra plats kom Olle Wallin fran Orn-
skoldsvik, agare av en Sport och en
Monte Carlo 850, som han tyvarr inte
visatupp pa nagontraff, med 21 poang
och hanfick en stor ficklampa i pris fér
att ha en ljus framtid i sitt letande efter
delar.

Medan de férsamlade deltagarna
avnjot de goda mackor som Motorcen-
trumbjod pa, passade firmans VD Leif
Ek pa att beratta lite om féretagets
datid, nutid och framtid. Han kunde
utlova att Saab inom en inte alltfor
avlagsen tidsrymdkommer att salufo-
ra en efterféljare till den sa populéra
och dlskade 95:an. 95:orna haller pa
att bli samlarbilar, bAde har hemma
och utomlands, speciellt tvataktsvari-
anterna. Det gar mycket bra att frakta
hem Sonettdelar i, pa och efter dom.
Leif Ek ar for 6vrigt en riktig motoren-
tusiast med intresse for saval biltav-
lingar som veteranare.

Sedan féretogs omrdstning om
vackraste bilsamt fotografering. Efter-
somingen Sonettfanns attréstapavar
valet enkelt, nagon tvataktare maste
vinna. Inte helt ovantat blev det en av
Umeas tva putskungar, Stig "Gamle-
man" Johanssons Monte Carlo 850
som fick flest roster. Pa delad andre-
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plats hamnade putskung nummer tva
Olle Larssons 93 F 1960 samt Martin
Stenlunds 92 B 1953. Nog skulle det
passat bra med nagra vackra Sonet-
ter denna dag!

Tilltraffeninovemberfar vi aterkom-
ma senare.

En orange Sonett Ill, 1971 har efter
flera ars vila aterigen setts rullaiLyck-
seleomradet ochden lycklige chautfo-
renJoel har setts glida fram leende pa
Lappstockholms gator. En intensiv
medlemsvarvningskampanj har satts
in mot honom s& han dyker nog upp i
Umea vid nagon traff.

Undersasongen 1992 kommer det
attarrangeras{re traffari Umea. Den

forsta i maj, den l6rdag da veteran-
marknaden i isladan gar av stapeln.
Sedan blir det som vanligt en i slutet
av augusti samt i mitten av novem-
ber.

De medlemmar som har idéer for
traffarna eller funderar évernagot ar
vdlkomna att ringa till Martin, telefon
0950-81043 under helger. Han hop-
pas pa ett stérre intresse bland med-
lemmarna nasta ar. Alla kan val inte
ha bilarna under renovering, férres-
ten gar det bra att komma pa traffar-
na med "brukshacken”. Néden har
ingen lag! Annars dr det inget pro-
blem att klamma 30-40 mil med en
Sonett.

Sonett |, lIV4 och ...

i citybilsutférande, kanske nagot for
saabsformgivare atttanka pa, medda-
gens allt mer tatnande stadstrafik.
Tank dej sjalv, att kunna parkera tre
Sonetter i en parkeringsruta!

SONEAT 4/1991
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Import av f.d. export

Mats Jonsson

‘ Mats, klubbens statistiker och kalenderbitare, har roat sig med att
‘ granska de senaste tvd medlemsmatriklarna och funnit féljande:

Minst 44 av medlemmarnas Sonet-
ter ar importerade. De flesta har kom-
mit under de senaste 5 aren men det
finns faktiskt en 68 ochnagra 73:oroch
74:0or som kom tillbaka redan 1875.
Slarman ut statistiken pa arsmodeller
blir det enligt féljande:

Denna statistik omfattarinte de bilar
som har kommit tillbaka under 1991
med undantag av Hasse Eklunds 67:a
ochmin 73:a. Med storsta sannolikhet
lardet sakert rora sigom ytterligare ett
tiotal vagnar. Jag kanner bland annat
tilen 67:a, en 68:a, en 70:a, en 72:a

1966 0 st och en74:asomharkommittill Sverige
1967 10 st (varav en V4) efter sommaren.
1968 1 st Jag antar att man kan uppdatera
1969 0 st denna statistik nar nasta medlems-
1970 1 st matrikel kommer. Har ni kanske na-
1971 2 st gon idé om varfér det har tagits hem
1972 4 st s4 manga bilar av 1973 och 1974
1973 10 st arsmodell, jamfort med évriga arsmo-
1974 16 st deller av Sonett 1117
0 D
Har du synpunkter. ..
rorande Sonettvarlden - skriv till insandarsidan!
- J
24 SONELT 4/1991
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Sonettdrommarna blev en

verklighet

Christer Gebo

Den gldnste som en guldklimp vid dikeskanten och fangade alla trafikanters
uppmdrksamhet. Sjdlv var jag ett mycket lattfangat byte.
Jag var pa vdg fran en semester resa med familjen i husbilen. Sent pa kvéllen
dagen innan hade vi anldnt med fédrjan till Géteborg. Det hade varit en het dag
ochmycket tréttande. Vi bestimde 0ss darfor att 6vernatta s snart som mdjligt.
Det blev pa Spekerdds rastplats invid E6 norr om Kungélv.

[fyndet

Dagendarpa skulle vifortsattaresan
till fritidshuset i norra Bohuslan for att
fortsatta semesterledigheten dar. Det
var alltsa nasta dag som det skulle
handa men det var vi omedvetna om
‘nar vi krép ner i husbilsbadden.

Pa morgonen fortsatte vi farden
norrut. Vihade bara kort en kort stund
och precis passerat Ucklum.

Plotsligt - nar vihade fatt upp trycket
identunga husbilens dieselmotoroch
angade pa som bast - glittrade det till
ochenglansande guldklimp sken upp
i vanster 6gonvra och spred sig blixt-
snabbt 6ver de bada 6gonen s& att
man nastan blev férblindad. Pupiller-
na fixerades hypnotiskt pa den glan-
sande guldklimpen.

Jag bromsade instinktivt till men in-
sag i samma égonblick att jag var pa
vag att stalla till med tidernas serie-
krock pa dentattrafikerade E6:an mitt
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i semesterruschen och slappte pa
bromspedalen igen.

Vid ndsta rastplats gjorde jag en
helomvandning med husbilen och
vande tillbaka sdéderut igen. Och dar
stod den! Nu kom jag pa ratt sida och
kérde av europavagen ochsvangdein
bakom Sonetten pa den lilla grasplat-
ten. Den glansande guldklimpen var
namligen en gyllengul Sonett!

"Till salu” stod det med storaboksta-
ver pa de rodreflekterande skyltarna
som var formade till stjarnor.

- Fattar Du inte! Den ar till salu, sa
stjarnskyltarna ilsket till mig.

- Vakna ur Din drém. Det ar dags att
férverkligaden nu, ropade detinommig.

Och jag vaknade och fattade. Jag
noterade telefonnumret pa mitt anteck-
ningsblock som jag alltid bar p& mig.
Det ar bara nar jag har pyjamasen pa
mig som jag arutan anteckningsblock.
Men da ligger det a andra sidan inom
rackhall pa nattduksbordet. Det ar val
en yrkesakomma som man aldrig bo-
tas ifran.
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Alldeles invid E6 i Bohusldn stod d

en gula

% :
A ¥ T e

Sonetten och gldnste som en

guldklimp néar artikelférfattaren och Sonettélskaren Christer Gebo var pa
hemvég i sin husbil efter en semesterresa.

Imanga ar harjag ju varit en Sonett-
beundrare och Sonettélskare och
mediemiden svenska Sonettklubben
men utan egen Sonett. Daremot har
jag skrivit artiklar om Sonetten och
ocksa fatt néja mig med att l4sa i So-
nettvarlden istallet. Jag har ocksa
samlat pa mig en helfullsmockad parm
med Sonettmaterial genom &ren med
Klipp och annat.

Nu stod jag alltsa intill E6:an i Bo-
huslan med en livs levande Sonett
framfér mig och som dessutomvartill
salu. Det maste ha funnits nagon
mening med alit det har. Det var Odet
somfért sammanoss just nu. Normalt
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sett skulle jag ha fortsatt redan kvél-
leninnan med husbilentill fritidshuset
inorra Bohuslan. Da hade jagisafall
aldrig sett lystern fran Sonetten mitt i
nattenoch darfér fortsatt utan att veta
vilken guldklimp som fanns intill va-
gen. Men en dalig sémn sista natten
pa Jylland dagen foére gjorde att vi
stannade och dvernattade strax inn-
an, annars hade vi passerat Sonetten
i morkret.

Det var alitsd Odet som spelade
med. Odet hade bestamt sig for att
sammanféra oss pa semesterresans
sistadag. Darfor stod jag nu med pen-
na och block i handen med telefon-
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Christer Gebo svdngde av fran E6:an och stéllde sig med husbilen bakom den

lila Sonetten. Nagra dagar senare blev han &gare till Sonetten som nu
kompletterar hans "SAAB-stall” som ocksa innehaller en 92:a fran 1950.

numret nertecknat med en nastan
darrande hand.

Under den aterstaende resan upp
genom Bohuslan hade jagbara Sonet-
tenitankarna. Det kandes precis som
dengangentorlangesedan nérjagfick
se en SAAB 92 som var till salu i Go-
teborg - en &dkta "gron droppe” med
bensinpafyliningen darbagageluckan
annars skulle sitta. Det slutade med att
jag kopte 92:an. Den star annu i gara-
get och vantar pa att fa komma ut i
trafiken igen.

Nu upprepades historien. Det gar
inte att 1ata drommen om en Sonett
rinnautisanden. Nagradagar senare
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blev det kontakt med dgaren. Han
hade importerat den fran Californien
och fraktat den i en container till
Sverige. Men tillékning i familjen fick
honom att 6verge sina planer fér den
tvasitsiga Sonetten.

Den var okey, sa han 6vertygande.
Detvarbara véaxelladan somvardalig.
Ettan var svar att fa in och s4 var det
missljud patvaansvaxel.-Menden ar
ju arton ar, fértydligade han. En vax-
elladsrenovering erfordrades alltsa
omgaende. Men vad skall man mer
tanka pa innan man gor upp affaren?
Jag hade ju blandats av glansen fran
Sonetten. Nu blev jag med ens realis-
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tisk ocksa fér ovanlighetens skull och
insag att alla medaljer ju har en bak-
sida ocksa &ven om jag ville tro att
Sonetten har tva framsidor och ingen
baksida.

Mendenkrassa verkligheten gjorde
sig pamind. Man skall val 4nda inte
rusaivagiblindo med checkhéftet och
goraslut pa alla sparpengarna utan att
forst forvissa sig om att man inte
springer pa en mina. Det kunde vara
latt gjort i mitt berusade tillstand vid
blotta 4synen av en Sonett som var
inom rackhall fér min ekonomi.

Nu behévdes det rad och lite mora-
lisk styrka nar man star infor ett avgo-
rande 6gonblick med méjlighet att for-
verkliga en gammal drém och innan
drdmmen skulle dverleva en sjalv.

Vad gér man d&?

- Jo, man kommer forstas att tanka
pa Berndt Eliasson i Odensbacken.
Honom tréffade jag ju fér tio ar sedan
nar Sonettklubben hade sitt forsta
mdte i Trollhattan. Redan d4 férstod
jag att han maste vara den verklige
Sonettkannaren - ett Sonettproffs. Jag
hittade hans telefonnummer i redak-
tionsrutan i senaste Sonettvarlden
som lag pa nattduksbordet bredvid

anteckningsblocket och pennan. Jag
lyfte ner luren fran vaggtelefonen och
knappade in numret. Turen var med
mig. Han svarade och han kom dess-
utom ihag mig.

Berndt gav mig en utférlig lektionom
Sonettens svaga punkteroch hurman
hittardem. Véxelladan skulle inte vara
nagra som helst problem att fixa till,
lovade och férsakrade han. Han gav
sitt klartecken till affaren.

Sa exakt pa dagen en vecka efter
forsta traffen med Sonetten sa bar
det tillbaka ner genom Bohuslan
igen. Nagon provkérning kunde inte
goras eftersom Sonetten var avstalld
och oskattad. Det blev bara ett par
vandorinne pa dentranga gardspla-
nen. Detbehdvdes inte mer. Styrkt av
Berndt Eliasson blev det en snabb
affar.

Och nu &ri alla fall en vuxen pojkes
drém férverkligad. Nu &r man heller
inte langre en Sonettmedlem utan bil-
innehav utan nu kdnner man sig som
en fullvdrdig medlem. Och en stolt
Sonettagare.

Ett nytt blad i historien - mitt eget livs
historia - har borjat skrivas. | fortsatt-
ningen finns Sonetten med i mitt liv.

Du stéller vil upp
pa klubbens

arsmote?
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Sonettforsaljning i USA
Mats Jonsson

Naérvdra Sonetter var nya sa saldes de flesta avdemi USA. Fdrséljningen gick
till p4 det viset att Saabférséljaren, eller mahdnda den tilltdnkta kunden, fyllde
i en kundspecifikation som senare skickades till generalagenten, i detta fall
SAAB-SCANIA of America i Connecticut. Generalagenten skickade sedan
dessa onskemdl till Sverige och slutligen nadde kundens énskemal fram till
verkstadspersonalen pa linjen nere i Arlov dér bilarna byggdes.

rossen sa vek sig chassit varefter sto-
Gwst_algl

larna pl6tsligt var mycket ndra marken.
| exemplet kan man utlldasa att en

i klubbtidningarna. Under det senaste
aret har man dven fatt upp égonen for
Sonett V4 och de bérjar ocksa bli sva-
ra att fa tag pa.

lll:orna ar daremot lattare att hitta
Annu och det gar fortfarande att hitta
fina exemplar fér rimliga pengar. Hal-
lerdocktrendenisig sd kommerdet att

bli svarare och dyrare inom nagra ar.
| Saab Club of North Americas tidning
NINES kunde man nyligen lasa att
SAAB 95 var den nya kultbilen for
Saabfreaksen och att yuppisarna ( de
artydligeninte utddéda annu ) foredrog
SAAB Sonett nar man ville imponera
da 900:an ansags for vanlig. Det ni!

SAAB-SCANIA o rvemca e IMPORTER OF ADVANCED AUTOMOTIVE IDEAS

DELIVERED TO
ories Motors
56?0'5' th gtfaet

alla Walla, Washington

IMPORTED AT PORTLAND s OREGON
METHOO OF SHIPMENT Truck
Ta

l MODEL YEAR

| moomL TYPE COLOR  SERIAL NO.

|

[Ls7 SPORT COUPE EMERALD GREEW 97-74-5-001875 ||

Maste ha varit en valdigt spannande
emeraldgron Sonett 1l fran 1974 med

vaghallning i den kérran.
Om vi tittar tillbaka pa specen igen
ch.nr. 97745001875 levererades till
Eldon Vories Motors i Walla Walla,
Washington.

Bilentycks ha gattdirekt till Portland,
Oregonfér att sedan med lastbil trans-
porteras till Walla Walla.

Tittar man sedan pa vad kunden fick
fér pengarna sa ser man att en 1700
cc motor ar specad liksom bl.a.
tvakrets bromssystem, stértbage, ven-
tilationssystem, uppféallbara stralkas-
tare, oppningsbara bakre sidorutor,
varningslampa fér lag bransleniva,
varvraknare, sportstolar och dubbla
avgasror. Ardetndgon somharsetten
serietillverkad ll:a som saknardetta?!
Den skarpsynte ldsaren ser ocksa att
man slutligen namner "factory under-
coating”, dvs. underredsbehandling.
Maste vara ett skamt. Sonetternaros-
tade ( och rostar ) minst lika bra som
Peugeot 404, den sjalvskrotande bilen
nivet. Jag hade formanen att fa se en
f.d. Sonett V4 -69i USA déartrésklarna
var bortrostade. Nar man lyfte av ka-
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sakanman se attinga extra options var
onskade som t.ex. AC, FM/AM radio
eller extraljusen i grillen. Priset blev
5198 dollar plus 135dollarifrakt vilket
gav slutsumman 5333,00 dollar. | da-
gens penningar sa blir detta, med en
dollarkurs pa 6,40 ung. kr. 34000:-
Om just denna Sonett ar kvar i livet
ar okant. Den kan ju i och fOr sig tan-
kas ha kommit tillbaka till Sverige. Ar
det nagon som rakar ha den i sin go
ar denne valkommen att héra av sig.
Mer sannolikt ar dock, tyvarr, att den
ar bortrostad. Manga Sonetter i USA
ar fina att se pa. Tittar man under sa
kan man konstatera att de inte har s
manga ar kvar att rulla. Sonettpriser-
na i USA ar I6jligt laga varfor det inte
ar manga som bemddar sig med att
renovera. Det ar enklare och billigare
att képa en annan bil. Detta resone-
mang gallerframst lll:orna. Tvataktar-
na har rusat ivag prismassigt och ar
valdigt eftertraktade. Under de tva
senaste aren sa ar det bara ett par
stycken som har varit utannonserade
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INCLUDING THE FOLLOWING SAFETY AND CONVENIENCE
FEATURES AT NO ADDITIONAL COST:
17onLC Ve ENGINE
E.af WLY=LoSodEING LUMPERS
FRCYT «HEEL DISC BRAKFS
Cusl LlaGunAL BRAKING SYSTEM
155 €« |5 RADIAL TIRES
FULL GA&R
INERTIA REEL LAP AND SHOULDE® EELTS
FLOn=TH20UGH FPESH ATFR VENTILATICN SYSTEM
FETRECTASLE HEADLIGHTS
OPENInG HEAR QUARTER A lMDOWS
RIGAT/LEFT HAND SPQRT MIRFQRS
LEATHER TRIMMED STEERIMG WHEEL
TRIP METek
LOw FUEL ¥YARNING L[GHT
ALUMINURM ELLOY SPORT WHEELS
DUAL EXHALST SYSTEM
TACHOMETER
BUCKET SEATS
SPURT GEAKSHIFT <nhpB
TINTED GLASS
NYLON CORCURDY UPHOLSTERY
MNYLON PILE CARPETING
FACTORY UIDERCOATING

AND EQUIPPED WITH THE FOLLOWING OPTIONS:

IMPORTER'S SUGGESTED RETAIL PRICE
CESTINATION CHARGES

TOTAL SUGGESTED RETAIL PRICE

135.00

5,333, 00

[
4 t RT-OF-ENT |
IMPORTER'S SUGGESTED PORT-OF-ENTRY PRICE 54196400 ||
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Snac&i 2-tak

Julfirandet ndrmar sig med stormande steg. Manga av oss har langledigt 6ver
jul och nyar vilket borde kunna ge manga trevliga Sonett-timmar i garagen runt
om i landet. For husfridens skull Idr det vara sadkrast att ndrvara vid TV:n nédr
Kalle Anka énskar alla god jul. Sjélv har jag tankt att &gna nagra av dagarna till

att fixa en del platsjobb pa4 min 67:a

I skrivandet om de tidiga 66:orna sa
har vi natt fram till ch.nr. 000.017 som
skiljer sig en del fran sina systrar och
bréder eftersom den valdigt tidigt be-
rovades sin tvataktsmotor. ( Snacka
om valdtakt ). Nar man under varen
1966 borjade planera V4:ans intrade
gjordes en provmontering i en vagn
och den har var den man hade till
hands. Motorn passade bra men pro-
blem uppstod nér huven skulle stang-
as. Detgickinte. Gunnar A Sjégrenkal-
ladesinochdenbula somkaraktarise-
rar vagnar med V4-motor blev ett fak-
tum.

Bilen gick tillen bérjan med interims-
skyltar men i oktober 1966 tréttnade
Saab pa den och efter utférd registre-
ringsbesiktning saldes bilen till Vax-
jotrakten. Vid besiktningen uppgavs
tjanstevikten till 830 kg medan effek-
ten uppgavs till 75 hk DIN vilket ar 10
kusar mer &n man uppgav fér seriebi-
larna. Bilen fanns under manga ar i
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Ostersundstrakien innan den 1984
utannonserades i Teknikens Varld {or
runt 15000 kr. Idag finns den i Lyckse-
le dar den star i vantan pa en renove-
ring. Sannolikt kommer inte denna att
utféras sa lange den finns hos nuva-
rande dgaren.

Okant 6de

Hur édet har varit mot ch.nr. 000.018
ar okant. Enligt bilregistret finns den
inte registrerad i Sverige och det ar
sannolikt att Saab skickade den till
utlandet redan 1966. Saab hari nagot
sammanhang uppgett att av de 28
66:0orsomgjordes saldes ingaofficiellt
i Sverige medan man dock behéll 10
vagnar fér PR och provverksamhet.
Ovriga uppgavs ha gatt till utlandet.
Tyvarr uppger man att det inte finns
nagon dokumentation kvar om detta
men siffran 10 kan stamma.

Idag finns det 7 stycken 66:or kvari
bilregistrets statistik, en anvandes till
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ett krockprov, en saldes till Japan fér
nagra ar sedan och en skickades till
USA redan 1967. Summa 10 bilar.
Agaretillch.nr. 000.029, 030, 038 och
049 knorrar nog vid det har laget, ty
deras vagnar star som 66:or i besikt-
ningsinstrumenten men &r enligt
Saabs dokumentation 67:or. Rorigt??

‘Ja, det blir inte enklare av att nr,
000.028 enligt besiktningsinstrumen-
tetdaren 67:aochdenborde alltsa vara
en 66:a. Vad ar da férklaringen till
detta? Jo, eftersom 1966 och 1967 &rs
modeller aldrig typades i Sverige fick
varje exemplar genomga en registre-
ringsbesiktning ochda samtligaregist-
rerades under 1966 fick de registre-
ringsaret som arsmodellbeteckning.

Samma regel galler &n idag vid re-
gistreringsbesiktningar. Kan maninte
styrka arsmodellen pat.ex. ettimpor-
teratfordon sablirdet automatiskten
91:a och da kan man f& trassel med
dispenser{ér avgasrening och liknan-
de.

Sonett Il V47?7

Nagon skrev och undrade vad en
Sonett 11 V4 arfér nagot. Efter att haféljt
upp dennafraga sablir svaret: En tva-
taktssonett med V4 motor. Av den
enkla anledningen att Sonett Il &r tva-

taktsmodellen, Sonett V4 &r V4-model-
lensomgjordes mellan 1967 och 1969
och vad Sonett Ill &r fér nagot kan ni
sidkert lista ut sjalva.

Slutligen

Vad sags omen Sonett -74 som har
gatt 33 miles (54 km) ?? | USA, var
annars, finns en sadan till salu. Bilen
ar Ackel-grén till fargen och priset ar
futtiga 20000 dollar (130000 kr.) Bilen
ar helt ok, det ror sig inte om nagon
krockad utanden har varitundanstalid
i 17 ar. Priset motiveras med att kost-
naden fér att renovera en bil till sam-
ma skick sakert blir minst lika stor.
Priset kan sakert i alla fall tyckas vara
lite optimistiskt.

Men rekordet tar nog den svensk
som i somras képte en orenoverad
tvataktssonett i USA foér 2500 dollar
(17000 kr) och sedan i Gula Tidning-
en har férsokt att sdlja densamma for
115000 kr. Den som nappar pa det
priset gor val kanske inte sitt livs bas-
ta affar.

Ensomdaremotkanske hargjorten
bra affar ar Patrik Simonsson i Partil-
le. han kopte namligen enfin tvatakta-
re med ch.nr. 000.227 i South Caroli-
na den gangna sommaren.

Grattis Per och God Jul pa er alla!
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Jan-David Skavén

Det drinte klokt egentligen, i stort sett inummer efter nummer av Sonettvériden,
arefter ar, sa har jag material nog att fylla denna spalt med sammandrag av vad

som skrivits om 0ss och vara bilar. Inte bara skrivits férresten. Nu har vi varit i
radio ocksd, mer om det s& smaningom.

-Om vi bérjar med det aldsta (en
artikel ar aldrig for gammal for att inte
komma med hér) sa ar det nummer 4
avdentyskatidningen "Markt fiir klas-
sische Automobile und Motorrader”
fran 1985. Tidningen har vi fatt fran
Klaus Weissbauer, ordférande ityska
Saabklubben. Fortattaren, Dieter Giin-
ter, beskriver med tysk grundlighet
Sonettens historik ochindirekt Saabs.
Pasexsidorvaravtre ifargvisas Saab
Sonett Super Sport (94), MFI 13, Ca-
therina, Sonett II, Il V4 och Ill, allt
kommenterat pa ett kunnigt satt. Han
berattar om Rolf Mellde, Bjérn Karl-
strom, Sixten Sason och Sergio Cog-
giola, personer som ni sakert kanner
till och som varit involverade i Sonet-
tenstillkomst. Man har aven ett fortraff-
ligt sammandrag av de viktigaste tek-
niska data for de olika modellerna.

Enképingsposten

-Hans Eklund har det skrivits myck-
et om. Som ni vet tavlar han med en
trimmad Sonett lli Roadsport Cochjag
skulle nastan kunna fylla hela spalten
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med pressklipp. Om ni undrar kan vi
beréatta att Roadsport &r en tavlings-
form f6r gaturegistrerade sportbilar,
det vill séga skattade, férsakrade och
besiktigade bilar for allméan trafik. Da
Hasse armedi Enképings Motorklubb
ardet naturligt att de i sin medlemstid-
ning berattarom Hasses tavlande, inte
minst som det arden enda tvataktsso-
nett somtavlariSverige. Vidare har det
varit en separat artikel med bild i En-
képingsposten 19 juni 1991, omnam-
nande i Idrottsbladet 26 juni 1991,
Enképingsposten féljer upp 31 juli
1991 med referat fran Ring Knutstorp,
Idrottsbladet igen 7 augusti samt 21
augusti 1991 samt Enképingsposten 4
september 1991. Inte daligt! Hur gick
detda? Jo, Hasse blev attatotalt, men
han far beratta mer sjélv i egen artikel
om sina tavlingar.

Din Bil

- Din Bil, Saabs kundtidning har i
nummer 2/91 enannons fér Bjérn-Eric
Lindhs trevliga bok "Saabbilarna de
forsta 40 aren”. Vad tror ni man illus-
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trerar med ur denna digra bok pa 200
sidor? Jo, ett uppslag med Sonett II1!

Radioreportage

-lingressenovannamnde jag attdet
aven har pratats i radio om oss, sa
snart far vi val géra om rubriken till
denna spalt! Infér vart méte i Géteborg
i slutet av augusti sa intervjuade nam-
ligen lokalradion i Géteborg var med-
lem Ingemar Ahl. Ingemar beréttade
pa ett kunnigt satt om bland annat hur
en Sonett &r byggd, var den byggdes
och antal fér en journalist som vl inte
varalltfér palast men andaintresserad.
Att Sonetten ar gjord i glasfiber tyckte
journalisten var en pikantdetaljférhan
aterkom flera ganger till "plastbilen”.

Ingemar berattade d@ven om pro-
grammet fér vart Géteborgsméte med
platserochtidervilket sakert bidrogtill
att vart méte blev s uppmarksammat
avallmanheten. Det harvarbra PR {6r
varklubb och vart méte, nagot att tan-
ka pa fér kommande traffar?!

Norra Halland

- En kunnig och péalast person ar
daremot frilansjournalisten Egon Rei-
mertz. Det markte jag nar hanintervju-
ade mig vid Tjoldholms Slott vid vart
Goteborgsmote. Resultatet blev en
artikelitidningen Norra Hallandden 13
september 1991 med rubriken "Saabs
sportiga Sonetter traffades pa Tjolo-
holm". Férutom att beratta om métet
och Club Sonett Swedens verksamhet
sa komhan dveninlite pa bakgrunden
till Sonetten. Han berattade om Rolf
Melide och denfoross valkanda Saab
Super Sport som skapadesienladai

kautanfér Trollhattan. Ingemar Ahl
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berattade dven i artikeln om import till
Sverige fran USA av enav sina Sonett
M.

Expressen

-Tva dagar senare, den 15 septem-
ber 1991 hade Expressens séndags-
bilaga en helsidesartikeldar journalis-
ten BertilBrohman jamférde en Sonett
Il och en Opel Calibra under rubriken
"Nostalgisk gladje mot fullandad tek-
nik”. Ni far sjalva gissa vilken bil som
star for vad!

Omyvinagot lamnar Calibra dadrhan,
den har ju anda 20 ars tekniskt for-
sprang, sa skriver Bertil féljande om
Sonetten: "Saab Sonett var en liten
sensation pa sin tid. En riktig svensk
sportbil. Sonetten kanns primitiv, litet
ra vid forsta anblicken. Den verkar
spinkig, nastanklen att se pa. Fargen
ar den dar orange som var s mode-
riktig pa tidiga 70-talet. Nosen arlang,
aktern trubbig och kort. Stolarna ar
laderklddda men harda, instrumenten
famenenkla, ratten storochtunn, Fyra
vaxlar framat och en back férstas, allt
synkat. Sonetten &ar ovantat lattkérd
ochliggerfint pavagen. Menoj vad det
later. Varje ojamnhetiférarstolen kan-
ner mandirekti ratten. Men den sten-
harda férarstolen kanns bara bekva-
mare ju langre jag kér. Sonettens stral-
kastare ar tva sanslost fula grodégen
som falls upp med mannakraft via ett
enormt skjutreglage av féraren. Men
fula grodégonfinns &nidag pa manga
bilar, Sonettenvarenféregangare. Det
ar kul att kéra men oljudet fran motorn
blir besvarande i langden. Den origi-
nella bagageluckan som helt enkelt
bestari att man lyfter upp bakfénstret
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Sports Car World skrev efter att ha
sett honom kliva in i en Sonett i sam-
band med rallyt Coupes des Alpes
1966: "Det ar som om nagon skulle
forstka trycka in tandkramen i tuben
igen. Men néar val denne store man
sitterdarmedutstracktaarmarochben

och med huvudet fritt, da kan mantala
om rumsutnyttjande, vanner”.

Nagot blek men mycket imponerad
av Eriks framfart steg Klaus ur Sonet-
ten efter provturen. Farden gick vida-
re mot Stockholmoch jubiléet, mendet
ar en annan historia.

till Jan-David Skavén
Vinthundsvagen 87 123 62 Farst
Tel. 08-931565
och beratta om du ser nagot i na
tidning om oss och vara bilar!

CLUB

SONETT =
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Saljes

Sonett 11I-73

Lagt ch nr = sma kofangare, bra kom-
plett renoveringsobj. (kérbar).

Pris ca. 1000-13000 dollar. Finns i
Baltimore, USA.Ca 20 000:-tulladoch
klar i Sverge.

Kontakta Mats Jonsson fér mer infor-
mation

tel 0150-129 04 hem

0150-587 51 arb

Sonett IlI-71

Bilengarbra, arigottskickin-och utvan-
digt, besiktigad ochgodkand av Bilprov-
ningen efter import fran USA. Alla im-
portavgifter ar betalda. Pris 45000:-.
Kurt Karlsson

Box 814

181 08 Liding6

Tel. 08-7662011

Original kladselmaterial till So-
nett 11 V4, Svant venyl ihopsydd med
skumgummistoppning och tygbaksida,
saljes i tillklipta satser till bagagerum-
mets sidostycken samt éver tanken.
Pris per sats 700:-

Original takkladselmaterial (nylontyp)
till tidiga Sonett Il =70

Pris 125:- m¢®

Mats Persson

013-631 67 efter 17.00

AC-anlaggning, Sonett Il (beg)
2000:-
Varvraknare, Sonelt |ll (beg)
150:-
Gummilist, bakruta Sonett Ill,
7418916 200:-
Dorrlist, Sonett 66-74 (universal-
modell 200:-
Slutvaxel 7/36, for 2T/V4-lador 2000:-
Trim-kolvar till V4, smidda Mahle,
ger 1724 cc
Hastighetsmatartavla, Sonett I,
graderad i km/h
Stripes till Sonett i originaldesign,
kan fas i svart, vitt eller en mangd
andra farger.
Mats Jonsson
Tel. 0150-12804 hem

0150-58751 arb

Kopes

Tva stycken daliga stolar

till Sonett 11l f6r omkladning till
vettigt pris.

Martin 0950-81043 helger



