


Frdn ordforandens
skrivbord

Hejsan,

Nr jag skriver det har har det gdtt en mdnad sedan nummer 4/91 av Sonett-
vdrlden Kom ut.

Annu har ingen hort avsig och anmalt intresse attgoraen insats i Club Sonett
Sweden som Klubbmistare. En, summa en person har ot av sig och erbjudit
sig att ta over som Kassor. Det gladde mig och resten av styrelsen dd vi natur-
ligtvis inte Kan administrera vdr K(ubb utan denna post, men det dr dndd lite
beklammande att viljan att gora en insats for Klubben inte tycks vara storre.

Det ar baraatt Konstatera, att det tydligen drsd, att man gamavillatt Kfub-
ben skafungera, blomstraoch utvecklas, men nar det galler att sjilv gora en idéell
insats sd ricKer bara inte tiden till. Man har ju familjen att ta hdnsyn till och
arbetet tar ju forstds sin tid och dessutom Kanske man vill ha fritiden till ate
meKa med sin Sonett eller dgna sig dt ndgon annan hobby. Allt kan jag ha for-
stdelse for, men det hdller faktisKt inte om man vill att vdr K(ubb ska fungera.
For dven vi i styrelsen har familj, arbete o.5.v. och jag Kan faktisKt inte begira
mer av mina styrelsemedlemmar an vad de redan gor idag. Det ska faktisKt inte
vara sd, att en Krympande skara ska behiova ta pd sig mer och mer uppgifter.

Ddinte ndgon/ndgra i dr heller tagit pd sig att vara Klubbmastare anser jag
inte att det praktiskt finns ndgon majlighet for Klubben att organiseraett Klubb-
mate pd Saabmuséet iNystadi Finland om inte minst en person stillerupp senast
till drsmétet. Aven av andra skal Kan denna triff vara tveksam, det dr endast
ett fdtal som anmilt intresse till vdr sekreterare Michael.

Daremot ska vi forstds hdlla vdre drsmite som planerat, (lis mer om det i
;ﬁtirgm}mm: vdrt vdrmote, dd det arrangeras lokalt av Ake Olsson i Silver-

n.

Ovanstdende [Ater Kanske hdrt, men det arden bistra verkligheten, vi Kan helt
enkelt vare sig uppratthdlla eller utveckla Klubben utan medlemmarnas aktiva
insatser, sd hor av Dig ill mig nu pd tel. 08/93 15 65!

Jam-Dom'«Q Fower
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Medlemsmatrikel

Vi publicerar pa sidorna 32-42 var
medlemsmatrikel fér 1992. Vitror och
hoppas att vi kunnat ratta till en hel del
felaktigheter sedan féregaende ar,
men om nagonting inte stammer vad
betraffar adress ellerbilinnehav arfor-
stads var matrikeltérare Lars Séder-
man, Eksharadsgatan 16, 123 46
Farsta, tacksamatt fa héraav Dig.Men
Du, av platsskal har vivarittvungna att
begransa oss lite i Sonettvariden.
Bland annat sa har vi inte kunnat ta
med c/o-namn eller personligt regist-
reringsnummer men de finns anda re-
gistrerade i Lars dator, sa var inte oro-
lig. Det ar fostas ocksa viktigt att Du
fylleriuppgifterna pa bifogade inbetal-
ningskort sa komplett som méjligt, sa
att vi kan kontrollera att allt stammer!

OMSLAGSBILD:

Snart drtiden kommen, da vifarta
fram Sonetten ur vinteridet.

Visst lockar det lite extra ndar man
ser en s& hdr vacker bild. Den
gamla vdderkvarnen i bakgrun-
den och en Sonett V4 1968 i for-
grunden och langst bort i horison-
ten skymtar ett glittrande hav, bil-
den dr namligen tagen vid jubi-
leumstréffen p4 Oland i somras.
Foto: Jan-David Skavén




Historiken om
Sonett I,
sasom jag sag den

Av Bj6rn Karlstrém

Bjorn Karlstrém, som bland mycket annat designat Sonett Il har skrivit
en mycket fyllig och detaljerad artikelserie till Sonettvariden fér att kom-
plettera historiken kring Sonettens tillkomst. Sjalvklart 4r det Bjérns per-
sonliga asikter som redovisas och vitar garna upp eventuella synpunkter
pa tidningens insandarsida. Eventuellt eftertryck av artikelserien far en-
dast goras efter medgivande fran Bjérn Karlstrém.

Vidr mycket glada 6ver att kunna publicera materialet da en del informa-
tion hittills varit opublicerat, bland annat en del av de rika illustrationerna.

Jan-David Skavén

Har foljer sjatte delen av Bjorn Karlstréms historik om Sonettens tillkomst

Den 11/8 ringde Andreasson och
meddelade att ritningarna kommit
fram, samt att han haft telefonfraning
K Knutsson att var bil var battre an
SAABs egna férsok - och samma kvall
ringde R Abelin och meddelade att
bilen var "i hamn" och att 1200 exem-
plar bestdllits - om SAABs styrelse
godkande affaren...vilket snarare var
enformsak! Dessutombegarde han att
jag skulle beséka MFI den 19-20/8 tor
att de hade nagra oklarheter att reda
ut ang trapluggen...samt att évering
Lars Bergwall/ASJ ville traffa mej.
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Eftersom jag antog att ASJ-besoket
kunde handla om "min anknytning till
projektet”, samt kunde komma in pa
ekonomiska fragor, plockade jag fram
skrivmaskinen igen.

15/8 skrev jag alltsa ett brev till R
Abelin: Nu maste jag fa nagon ratsida
pa var ekonomiska uppgoérelse. Jag
har ju fran borjan arbetat pa ett "gent-
lemens agreement” for att projektet
skulle ros i hamn. Eftersom detta nu
skett maste Dutalaomvar jagkommer
inibilden, ochvad Du meddelat beror-
da parter...Jag vidhaller att jag dragit
hela projektvagnen med 6vriga med-
arbetare "akande i lasset” - for att ut-
trycka mej vanvordigt. Projektet ar ju
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Denna sida och nésta visar nagra blyertsutkast till "nosbubblor” som behovdes
for att FORD-motorn skulle f4 plats. Dessa férslag beaktades ej, utan bilen
férsdgs med "Andreassons bula"! Om den var snyggare kan diskuteras.
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ingen MFI-grej till ursprunget. Jag tog
juinitiativet, och harhelatidenvaritden
som arbetat fram projektet till vad det
blivit.

Eftersom bilen tagits fram i enlighet
med mina anvisningar, ritningar och
malsattning med Bjorn Andreasson
somMFIs representantoch évervaka-
re - med ratt att gora férekommande
detaljlésningar - anser jag mig vara
dess upphovsman, och jag aberopar
kraftigt min upphovsmannaratt!

Annorlunda hade det varit om MFI
kommit med bilprojektet (fardigt och
utarbetat) och enbart anlitat mej som
formgivare - da hade vart avtal endast
gallt sjalva formgivningen.

Planenligt flég jag till Malmé den 19/
8, medférande tre satser fullstandiga
ritningskopior till slutgiltigt chassi och
kaross i skala 1:1 (enligt dnskemal),
och avsynade trapluggen. Harvid
framkom att det inte skulle bli nagon
Oppningsbar bakruta/baklucka pa bi-
len pa grund av att det kunde bli svara
passnings/tatningsproblem...utan
man hade tankt sig en liten lucka i
akterspegeln. Fér detta ville man ha
mitt godkannande - och stalld infor
fakta hade jag bara att godkanna det-
tatills vihannkommaframtillenbattre
I6sning"”.

Sedan sammanférdes jag med
overing L Bergwall, som sade att de
inte haft en aning om att jag hade
nagon inblandning i projektet - utan
dykt upp som gubben i ladan. Han
hade hért att jag ville ha ersattning for
bilen, men det kunde de inte ga med
pa, eftersom bilprojektet med prototyp,
kopts "i ettfor allt” - och att ingen namnt
nagonting om att det skulle belastas
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med ytterligare utgifter. Om jag hade
nagra ansprak fick jag vanda mig till
MFI med mina problem. "Hur skulle det
se ut"sade han"omdet skulle dykaupp
den ene efter den andre - hitintills
okanda personer som yrkade pa er-
sattningar!

Jagtalade om vem jag var, och vad
jag hade for anknytning till projektet,
samt meddelade att det inte fanns
nagra ytterligare "okanda” personer
inblandade! Vidare sade jag att det
kunde blivissa obehagligheteromdet
komutipressenhurdetvalrenomme-
rade SAAB stulit helabilprojektet fran
mej - upphovsmannen!

Jag framhéll med skarpa att jag var
aktiv motorjournalist pa sidanommina
dvriga verksamhetsomraden, och att
jagkande alla journalisteribranschen,
och att de nog skulle se detta somen
godbit - om jag kdnde minakollegor ratt
- Om MFI salt hela projektet, utan att
namna min inblandning, sa var det ett
svek mot mej...och att SAAB/ASJ
borde stdlla MFI mot vaggen och av-
krava en férklaring av dem.

Som avslutning pa sammantradet
framlade jag ett férslag pa mina an-
sprak rérande det ekonomiska - och
Bergwall sade att de var helt orealis-
tiska, men att hanville hatid att "tranga
iniproblemet” innan han tog slutgiltig
stallning...ochviskiljdes at sedan han
aterigen tryckt pa att jag maste forsta
att han blivit verrumplad av mitt "in-
hopp”!

Den 24/8 skrev jag ner en resume
dver hur MFI-bilen kommittill, samt ett
specificeratférslagtill hurjag ansag att
en ekonomisk uppgérelse med mej
skulle se ut. Dessa ansprak var enligt
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min asikt mycket blygsamma, omman
tar i betraktande den insats jag gjort -
den tackte i stort sett bara en skalig
inkomst fér den tid jag arbetat med
konstruktionen, samt fasta utgifter i
form av reseersattningar, ritningskopi-
oroch porton. Erséttning fér projektet
somsadanttog jag aldrigupp eftersom
jag férstod att det skulle bli svart nog
attfa ut nagonting alls - efter mitt sam-
tal med L Bergwall.

Denna skrivelse sande jag till Berg-
wall/ASJ och dir Rydberg/SAAB-L.

Efter detta bestk "gick livet vidare”
ochden 2/9 ringde B Andreassonfran
ASJ/ArIov (1) ochdiskuterade stotfang-
areochd:ohorn, sommaste inféras pa
bilen. Han var numera knuten till ASJ,
eftersomdet vardar bilen skulle tillver-

kas... och den 13/9 ringde R Abelin
och ville ha en specificerad rakning
pamina utldgg /ritningskopior, resor
mm) eftersom ASJ ville attden deta-
jenskulle vara avklarad, innan nagot
kunde diskuteras i ersattningsfra-
gan.

Dagen darpa (14/9) ringde 6vering
Bergwall och sade att han kunde tan-
ka sig en sorts royalty - per bil - men
inte nagon ersattning for ett "6verta-
gande” av bilprojektet fran mej. Han
sade att MF| pastar att jag bara var
ansvarig for designen - alltsa karos-
sen...!

Men redan dagen dérpa ringde han
och sade att jag kunde glémma garda-
gens forslag - och fér dvrigt var mina
ersattningsansprak oantagbara!!

Fortséttning i ndsta nummer

RESERVDELAR

till din Sonett...

kan du kopa
genom klubbens
reservdelsansvarige,
ERLAND JOHANSSON
tel 013-27 04 12 |

__
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Lars Soderman

—matrikelansvarig

Jag , Lasse Séderman , dr 23 &r, fédd och uppvuxen i Farsta, soder om
Stockholm. Jag &r teleingenjér frdn gymnasiet, men omskolar mig for tillfallet till
civilingenjér pa maskintekniklinjen pa Tekniska Hogskolan, Stockholm. Innan
jag bérjade pa KTH, jobbade jag som servicetekninker pad Electrolux Data AB,
hér i Stockholm, dér jag inhdmtade gedigna kunskaper om persondatorer. Det
&r bakgrunden till att jag nu skéter klubbens medlemsregister.

Den knappa tid jag inte studerar,
agnas i huvudsak at kérsang och So-
nett-mekning. Mitt motorintresse aren
gammal féreteelse, som dock fram till
varen-90 yttrat sigiformav motorcyk-
lar i skogen och pa landsvagen.

Som transportreserv {or de stunder
da Sonetten varit obrukbar, har jag
hittills nyttjat min MC, en Suzuki
GSX550ES. Dock ar studielan inte
obegransade, ochdarférkommerden
att avyttras till varen. (Intresserade
Club Sonett medlemmar ar valkomm-
na att héra av sig.)

P& grund av krangel med tentor och
motorer i delar har jag inte synts pa
klubbens méten ochtraffar det senas-
te aret. Forsok till bot och battring ut-
lovas.

Om min Sonett

| mars 1990 befann sig personalen
pa de stora dagstidningarna i Stock-
holmi strejk,ochpagrund av detta fick
jag lérdagen den 3 mars Dagens
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Lasse, som haller i sonettklubbens
medlemsmatrikel, poserar har i sin
vackert réda Sonett 1974. Att Lasse
gor ett fint jobb med klubbens med-
lemsmatrikel kan du se langre fram i
tidningen.



Nyheteribrevladan istallet for Svens-
ka Dagbladet. | detta nummer av DN
annonserades en SAAB Sonett Il -
74 ut. Jag hade lange tyckt att SAAB
Sonett var en ovanlig och kul bil, och
resonerade att "det kostar ju ingen-
ting att titta.”, och pa den vagen ar
det.

Sonetten var importerad fran USA,
State of New York, pa hosten aret inn-
an, och var avstalld och obesiktigad.
Under varen arbetades flitigt for att fa
bilen besiktnings och kérduglig. Och
som alltid hittar man mer, ju mer man
letar: Krockskadafram, ingen synk pa
treans véxel, div rostskador, mm.

Sommaren -90 rullade dock den
blarykande Sonetten omkring, och
sags bl a pa hoésttraffen i Stockholm.

Under vintern90/91 har renovering-
enfortsatt med platarbeten och motor-
renovering. Cylindrarna har borrats
och vevaxelnrenoverats. SAAB’s 7.6
kam och en Weber 36DCD har mon-
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terats. Topparna ar, annu sa lange,
standard, men nya, modifierade, van-
tas bli klara under hésten. Vaxelladan
ar bytt mot en renoverad och férstarkt
fran en 96:a, i vantan pa att originalla-
dan renoveras.

Narmaste projekt ar montering av
trimtoppar och konstruktion av ett 2"
avgassystem, fetare falgar samt lite
finjobb pa inredningen.

Renoveringen tilldrar sig i familjens
kallgarage, ochden maskinella utrust-
ningen begransar sigtill migsvets och
vinkelslip. Skam den som ger sig!

Jagsatsarinte pa att fa min bili "mint
condition”, utaninriktar mig pa attfaen
rolig bil som gar som den ser ut, och
somman slipper skdmmas for nar man
visar upp.

Slutligen, behéver Du dndra uppgif-
ter om bilinnehav eller adress, hér av
Dig till mig, adressen ar: Lars Sdder-
man, Ekshdradsgatan 16, 123 46
Farsta och tel. 08/604 71 83.

du dr vinnare i Sonettdraget den hir gdngen, vilket
berattigar dej en penninglott, som kommer de ndrmaste
dagarna per post. Grattis och lycka till vid dragniningen!

Sena hosttraffen

i Umea

Gnussar Kromén

Med stora férhoppningar sg alla fram mot tréffen da vi skulle gastas av ”_H
Formidable” Sune "Sliret” Strémberg from Buttercreek Road i Brdnnland, for

femte dret i rad.

Som vanligt gjorde han ingen be-
sviken med sina bilder och sin f6r-
namliga berattartalang. Han visade
bilder fran Vinterrallyt "Kalldrage”
som gar av stapelnimars och brukar
vara helt Saabdominerat i saval start-
som prislistan, Lévangerrallyt och
givetvis den berémda "Nattugglan”
som kors i september. Han hade
ocksa nagra bilder fran arets Lapp-
marksrally i Lycksele, - ett biennalt
arrangemang, - dar nagra av klub-
bens medlemmmar deltog.

Carl Gunnar Lindbom fran Skelleftea
korde sinfina, vita Sonett Il V4 -68 till-

sammans med kvinnlig co-driver,
medanMartin Stenlundslagit f6lje med
Stig "Gamleman” Johansson i hans
MC 850 -66, for 6vrigt sa pass fram-
gangsrikt att paret tillsammans med
Johansson Junior belade andra plats
i tavlingen efter en av de verkliga ve-
teranfantasternainorr, CarlG. Anders-
son, Umea.

Motorcentrum stallde upp avenden-
na traff och bjod pa fika och f6rfrisk-
ningartilldeltagarna. Tyvarrdok allde-
les f6r fa fran Sonettklubben upp den-
na dag utan SSR:s medlemmar var i
klar majoritet. Kung Bore har lagt sitt
skyddande vita skikt dver Norrland och
de flesta har stallt undan sina Sonet-
ter, menvarenkommer snartochda far
vi ta nya tag.

Du staller val upp. . .

pa Sonettklubbens traffar i sommar!

SOAIEZT 11992
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Information om vartraffen i

SILVERDALEN

den 23 maj 1992

Boka redan nu in vartraffen den 23 maj 1992!
Vi kommer att tréffas i Kisa (mellan Atvidaberrg
och Vimmerby) och darifran kéra en slingattill Sil-
verdalen, naturligtvis medkluriga fragor pa vagen.

Givetvisblirdet ocksa omréstningomden finas-
te Sonetten med sedvanlig hégtidlig utdelning av
pokaler, dessutom kompletterat med det nyinstif-
tade vandringspriset! Sa det ar bara att satta fart
med Sonettrenoveringarna och bérja putsa pa
lack och krom.

Detar Ake Olssoni Silverdalen (tel 0495-40595
hem) som arrangerar traffen och givetvis ater-
kommer han och vi med fyllig information i num-
mer 2/92 av Sonettvarlden om varmétet!

NU kan du bestalla!

Nu finns samlingsmapparna fér Sonettvarlden att
kdpa.

Mapparna ar gula med blatt tryck och &r tillverkade i
plast. Tre-fyra argangar av Sonettvarlden far rum i
varje mapp.

Priset per mapp ar 40:- som du satter in pa klubbens
postgiro 35 87 30-0.

Viktigt glom inte att skriva ditt namn och adress
och hur manga mappar du vill ha!

Nar du nu anda skall sdnda in medlemsavgiften fér
1992 sa passa pa att samtidigt géra din bestallning av
samlingsmappar samtidigt. |
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Kanns dom igen?

Samma Sonett, samma Lasse Lénn-
dahl.

(nDSt gl

Denvanstrabilden drtagen 1967, da
Lasse hade den har Sonetten, och
kérde runtilandet med, pa sinaturné-
er. Bilder pa Lasse ochden har Sonet-
ten férekom ofta i tidningarna pa den

tiden och gav fin reklam fér Sonetten.
Men tyvarr sa saldes ju inte Sonetten
paden svenska marknaden, sa ndgon
stérre gladje av den reklamen hade
man ju inte. Men Lasse kanske blev
annu populdrare bland flickorna av
dessa bilder, vem vet!

Den hégra bilden, som &r tagen vid
sonettraffen i Odensbacken 1989 vi-
sar att Sonetten med aren har blivit
ljusare, guliverkligheten—ursprunget
var "english racinggreen™ aven Las-

14
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se harmed arenblivit nagot ljusare, an-
nars ar bada vitala och spanstiga fér
sin alder.

Sonetten liggeridagisinabestands-
delaroch vantarpa att ateruppsta i det
skick denvardadenférstabildentogs.

Om Lasse vet vi att hanfortfarande
kér runt i landet och turnerar, men vi
far hoppas att hanidag kér nagot be-
kvamare bil an Sonett, utvecklingen
har ju trots allt, &nda gjort framsteg
inom bilbranschen. Men Lasse har

aven idagen Sonettisinago, enilsket
grén av arsmodell 1974, som han luf-
tar da och da.

En dag far vi hoppas de ater skall
métas fér en ny fotografering, Sonet-
ten da ater "english racinggreen” och
Lasse férhoppningsvisiklubblazeroch
playboyskor.

Jag skall i alla fall géra mitt, for att
Sonetten skall ateruppsta i sitt ur-
sprungliga originalskick. Fragan ar
bara nar

Berndt Eliasson

SOMEAT 1/1992
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delsférséljning.

skicka handbdckerna till.

Handbocker for Sonetter

!mresset for de olika handbdckerna tlﬂ 8
farande stort och har okat sedan \ vi startade medfresem-

Av den anledningen har vi forhandlat med SAAB__om
nytryckning av dessa pubhkat;oner Detgér
stélla de handbocker Du vill ha genom att satta i
belopp pa klubbens postgirokonto 35 87 30-0 samt ange
vadDuvilthapatalongen. Givetvis ardet viktigt att Du aven
skriver Ditt eget namn + adress sa att vi vet vem vi ska

Vi vill dock ha ett 20-tal bestéllningar innan vi ger klar-
tecken till tryckeriet, det leder tyvarr till en viss Eeverans-
tid, vilket vi hoppas ni har forstaelse for,

Handbdckerna levereras med pérm och reglster _.

Pnser_. Verkstadshandbok-ll_;\fd i 200-
Verkstadshandboki!l.,.........”....200.- o
Reservdelskatalog ....................290:

~ Verkstadshandbok + .
~ Reservdelskatalog .................... 60:
Dessa priser inkluderar moms och frakt.

Vi kommer att lata géra ett antal Gverexemplar:wika
kommer att saljas genom var ordinarie reservdelsforsalj-
ning men da till ett nagot hégre pris. Darfér, Du som &r
intresserad, sla till nu med Din forskottsbetainmg s4 att
vi snabbt kan komma igadng med tryckningen!

Per Alvestig

16
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art.tavllngsprogram |

behlaktperson Mattias Rosvall, 0143/10519

23 maj Varméte, Club Sonett Sweden, Silverdalen
' Kontaktperson Ake Ot" on 0495!40595

. eshvaiemTrolIhﬂnan : S
Ko ntaktpersoner Géran Fredraksson 0520/85788
L : : - Pelie Rudh 0520:’86?99 :

SONEAT 1/1992



Lite grand runt
Sonettvariden

Jan-David Skavén

Du kanske har undrat nagon gang hur Sonettvariden blir till, sa vi tédnkte skriva
nagra rader om det. Det kan ju vara kul att veta vad som hander innan den

dimper ner i Din breviada.

Till att borja med s& bestammer sty-
relsen pa nagot av vara styrelseméten
innehallet férnasta nummerav Sonett-
varlden, atminstone huvuddragen. Nar
vivalgjortdetlaggervieninterntidplan
nar materialet ska vara klart vilket ar
lika med presstopp samt nar den ska
distribuerastill varamedlemmar. Kom-
plett fran det att artiklarna ar klara till
det att Sonettvarlden kommeri Erbrev-
lada tar det ungefar en manad.

Fran att tidigare ha klippt och klistrat
samman klubbens tidning vid ett rit-
bord...

18
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...gors den i dag pa en dator av mar-
ket Macintosh SE.

Nagra huvudregler har vi, till exem-
pelattden normalt kommerut medfyra
nummer per arvarav tva pavarenoch
tva pa hosten. En annan regel som vi
forsoker halla oss till &r att varje num-
mer ska varabalanserat sa att férhopp-
ningsvisolika intressen hos vara lasa-
retillgodoses. Viska ha med véara sta-
ende artiklar, typ ledaren, snack i tva-
takt, det skrivs om oss och vara bilar
menocksa garna medlemsbidrag som
insandare, min Sonett och sa vidare.
Vissa reportage ar tidsbundna som
rapporteromvaratraffar ellerinforma-
tion om arsmoétet som bara maste
aviserasigodtid. Andra artiklar armer
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Berndt vid klubbens Macintosh, till vdnster syns den stérre bildskdrmen som gor
det mdéjligt att jobba med hela uppslag.

obundna och tas in ndr det passar av
formatskal eller balansskal.

Latt tack vare Macintosh.

En artikel som skrivs i till exempel
Malmé och skickas till var redaktor Per
Alvestigi Trollhattanbrukar sattasien
Mac i Stockholm, skickas till Odens-
backenférlayoutarbete, sands sedan
vidare till Nyk6ping for tryckning och
distribueras sedan till saval svenska
som utlandska Sonettmedlemmar,
Inte daligt! N&, nar artikeln ar skriven
for hand eller pa skrivmaskin sa skrivs
den alltsa in pa en Macintoshdator,
oftastiprogrammet "Word". | vissa fall
skrivs ocksa artiklarna in direkt i Ma-
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cen. Instruktioner ges for sattningen;
rubrik, férfattare, ingress, text och
mellanrubrik markeras med speciella
koder. Allteftersom artiklarna blir sat-
ta skickas diskettertillBerndt Eliasson
i Odensbacken. Det ar han som gor
sjalva tidningslayouten i ett program
som heter "Quark Express”. Club So-
nett Sweden képte 1990 in en Macin-
tosh SE samt 1991 en storbildsskarm
vilkket vasentligt har underlattat och
moderniserat layoutfasen avtidnings-

" produktionen.

Fotografier och teckningar

Berndt tar reprobilder pa fotografier
och teckningar som ska illustrera de
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olika artiklarna och dessa scannas
sedanin, sa attde hamnarparatt plats
pa sidan. Sidorna kompletteras, en
saknad bildtext skrivs, en rutamedkort
information satts dit, sidorna pagine-
ras, detvillsdga, sidornafar sina sido-
nummer och det bérjar se klart ut.

Helatidenfar Berndttankaiuppslag,
tidningens sidantal maste alltid vara
delbart med fyra eftersom det blir det
naren A4 viks pa mitten. Det arforstas
ett pusslande f6r att fa ihop det, men
det underlattas forstas av att Berndt "i
det civila" arbetar pa ett tryckeri, sa
yrkeskunskapen finns dar!

Att gbra ett nummer av Sonettvarl-
den med layout, redigering i "Macen”,
rastrering av bilder och sa vidare tar
cirka 40 timmar i ansprak av Berndt
fritid, det aren vanlig arbetsvecka det!
Innan dess har vi andra lagt ner ett
antal timmar fér att jaga artiklar, skri-
va artiklar, satta dem i Macintosh och
savidare, sadet villtill attintresset {6r
klubben finns och det goér det ju!

-Efter det att Berndt gjort klart sidor-
na vidtar "rippning”. Det dr i enkelhet
attgoraoriginal s atttryckeriet, SAAB
i Nykoping, far kompletta underlag.
Efterdetvidtar sedvanligtryckning och
distribution.

Da vihittills bara tryckerisvartvitt &r
vigladast av trycktekniska skal att 14
svartvita bilder. Det gar ocksa att fa
hyfsat resultat av fargbilder, sa lat Dig
inte avskrackas avdet. Som Du vet ar
vialltid glada 6ver attfa Era bidrag till
tidningen och skulle det handelsevis
vara sa att niférfogar 6ver en Mac sa
skulle det forstas underlétta att fa en
fardigskriven diskett av Er. Att ni ar
lika vdalkomna anda med ett vanligt
manus behdver jag valinte skriva, det
ar Era bidrag somgértidningenlevan-
de.

Hoér garna av Er till Per, Berndt, mig
eller ndgon annan i styrelsen eller
varfér inte insandarspalten med syn-
punkter pa Sonettvarlden, det ar alltid
kul att fa Er reaktion!

Visste Du...

de bilar?

...att MHRF/Folksam fran den 1 juli 1991 kraver batteri-
franskiljare + brandslackare f6r samlarfordonsférsékra-

Aven évriga Sonettdgare rekommenderas installera
dessa sakerhetsprodukter.
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Fran ritbrada till Macintosh

Att bérja jobba med Macintosh och
"Desk top publishing” som det sa fint
heter nu fér tiden, ar en stor omstall-
ning fér en som aldrig har jobbat med
datorer tidigare, men det var en utma-
ning.

Nar jag antligen 6vertygat styrelsen
i Sonettklubben att kopa en Mac, gall-
de det att férsoka lara sig hur det gar
till att goéra en tidning med en dator.

Som tur var s& har jag en kompis,
som kunde ldra mej grunderna. Efter
lite (mycket) traning sa skulle daférsta
numret av Sonettvarlden framstéllas
pa Macken. Puh! Jag som trodde att
det skulle bli tidsbesparing och férenk-
ling att gbra tidningen pa detta satt, —
detta var en mardrém!

Jagraknade inte hurlangtid dettog att
gora forsta tidningen men det tog minst
dubbelt sa lang tid som att géra den
manuellt, alltsa att klippa och klistra.

Det ar idag intressant att ta upp det
férsta numret jag producerade pa
Macenochtittapadetidatorn, daférst
ser man, att man i alla fall har lart sig
nagot om "Desk top publising”.

Nar man jobbar med nya tiders upp-
finningar, far man manga finesser och
hjalpmedel pa képet, en dator har.oa-
nade effekter att bjuda. Bland manga
finesser finns rattstavning, som man
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kan anvanda pa de artiklar som man
skriver, vilket &r ett bra hjalpmedel for
en halvt ordblind person som jag.

En rolig episod i sammanhanget &r
att da jag/datorn rattar artiklarna i
Sonettvarlden s foreslarden alltid att
ersatta varordférandes namn Skavén
med ordet "skavank” vad den nu me-
narmeddet? Ett annatkantnamnivar
tidning ar Alvestig, avendetta namn ar
okantfér endator, varfér den vill ersat-
tadet med ordet "valssteg”, sa det har
sina sma gladjestunder att géra en
tidningi en Macintosh. Detkan ju vara
bra att veta fér den som framéver skall
Overta min syssla att géra klubbens
tidning.

Alltnog en dator ar ett fantastiskt
hjalpmedel vid framstallining av en tid-
ning. Redan har jag markt att tiden att
gora en tidning har minskat avsevart.
Férhoppningsvis skall aven standar-
den pa var klubbtidning héjas med ti-
den.

En Macintosh ar ett bra verktyg vid
tillverkning av en tidning, men hur bra
den ar sa klarar den sig inte utan dina
bidrag, sasom artiklar och bilder om
dina aventyr med Sonetter. Samed din
hjéalp och Macintoshen skall vi aven i
fortsattningen ge ut entrevlig ochinne-
hallsrik klubbtidning.

Berndt Eliasson
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Sonettsdsongen 1992 ndrmar sig med stormsteg med allt vad detta innebar for
en sonettagare. -67:an ligger fortfarande nedplockad. Chassiet dr kérbart och
plastreparationen pagar men frdgan kvarstar: Néar blir den klar? Tur att 73:an &r

kdérbar i alla fall

Dennagangtankte jag borja pa sam-
ma stélle somiférranumret av Sonett-
varlden, detvillsdga med chassienum-
mer 017 och 018. Hasse Eklund har
varit i Lycksele och tittat pA nummer
017 nyligen. Han rapporterar att det
verkligen var en prototypbil. V4-motorn
var inte monterad som pa serie
V4:orna och huven var en modifierad
tvataktsdito for att exemplifiera nagra
saker.

Tack vare Kim Therp i Danmark har
vilyckats fa framuppgifter om nummer
018. Denkérs dagligen (!) aven 85-arig
(1) farbrori Képenhamn sedanibérjan
av 1970-talet. Detta ar enriktigt "dansk
Sonett" eftersom den har varit i Dan-
mark sedan 1966 da denkom dit for att
visas pa en utstallning. |dag ar den
groén och har gatt éver 15000 mil. Ur-
sprungsfargen lar ha varit vit.

Stort Sonettintresse i Danmark

Intresset f6r Sonetter, oavsett mo-
dell, tycks vara storti Danmark dessa
tider. (Den &r ju byggd pa gammal
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danskockuperad mark) Ettknappt 40-
tal bilar finns i landet och sa gott som
samtliga ar USA-importerade. Forut-
om chassienummer 018 sa finns det
ytterligare tva stycken tvataktssonet-
ter i Danmark.

Den ena importerades fran USA for
nagra arsedanochlarvaraivaldigt fint
skick. Den forste danske agaren sal-
dedenfdrentid sedantillen affarsman
i Képenhamn for 207000 (!) SEK.
(Danskarna har insett dess ratta var-
de.)

Den tredje bilen importerades fran
Tyskland runt nyar av Vagn Bruncke
som &r en av eldsjalarna i Saab To-
taktklubb i Danmark. Chassienumren
pade harbilarna arokanda annu men
lar dyka upp snart nog.

Den sistnamnda kan vara chassie-
nummer 096 somidecember var utan-
nonserad i Tyskland dit den nyligen
importerats fran USA. Dock finns det
uppgifter somtalar mot dettaoch Len-
nart Jarenback, som skéter "Distrikt
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Mellaneuropa” har lovat kolla detta.
Lennart harlagtnerenenorm mdda pa
att leta Sonetter och hans hjalp med
registret pa tvataktssonetter har varit
ovarderlig liksom Howard Davies i
USA vilken f6r 6vrigt skéter uppdate-
ringen av alla uppgifter.

Totalt har vi idag uppgifter pa runt
125-130 bilar vilket ar ca. 50% av de
258 man byggde.

Varférlagga nersa mycket arbete pa
detta undrar sakert nagon med ratta
men det &r kanske sa att man maste
ha en Sonett Il f6r att uppskatta all
information man kan hitta om dessa
raritéter som trots allt ar ett stycke
svensk bilhistoria.

Slutligen vill jag avliva myten om att
skottar skulle vara snala. Under hos-

ten 1990 var chassienummer 157 till
saluiKansas, USA, fér2500 $. Forsta
tjing pa bilen, somvarotroligt rostigoch
dalig, fick lan Sarginsonfran Skottland.
Dock tyckte han, med ratta, att priset
var fér hogt men nar han fick veta att
Bertil Maununen fran Sverige hade
visat sitt intresse foér den sa slog han
tilloch Skottlandfick sinférsta tvatakts-
sonett. Sannolikt finns det totalt tva
Sonetterilandet, ty Mr. Sarginson har
redan tidigare en 74:a som han kopt
fran USA.

Benrtils intresse for bilen var inte
speciellt stort, han tyckte bara att det
kunde vara kul att &ga nummer 157
eftersomhanredan dgernummer 158.
Jag vet nagon som tycker att det skul-
le var kul att 4ga alla 258...

SONIETT |

gentligen Artva, en : en i
ller hur? Och som sagt du farbade

itt in beIOppet";ﬁé'klubhens postgurokonto
om ad du heter och wika grejor
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Inbjudan Arsmétet 1992!

Ni dr varmt valkomna till arsméte I6rdagen den 21 mars 1992!
Platsen har vi varit pa férut, det ar ndmligen hos Saab i Akalla norr
om Stockholm, se karta pa nésta sida. Programmet blir som féljer:

10.00-12.00 Medlemmar i Club Sonett Sweden far képa
reservdelar med 10% rabatt. Delarna maste
inte vara till Er Sonett, det gar bra med andra
Saabar ocksa! Enda motprestationen ar att ni
maste uppge Ert namn, sa att medlemsskapet
i klubben kan kontrolleras. Rabatten galler
endast 21/3!

12.00-13.30 Arsméte medtilltugg (landgangar, 61/14sk) OBS:
Arsmétet tidigarelagt med en timme mot vad
somsades i nummer 4/92 av Sonettvarlden for
att vi ska hinna med programmet.

13.30-15.00 Fér de som 6nskar visar vi nagra olika videofil-
mer, givetvis med Saabanknytning i allmanhet
eller med Sonettanknytning. Alternativt, for de
som 6nskar det sa staller Saab i Akalla, i man
avtillgang, upp med nagrademonstrationsbilar,
som nidrvalkomna att provkéra. Vikaninte lova
att varstingar som9000 CS 2,3 Turbo a@r dispo-
nibla, men vi ska gora ett tappert forsék med
nagon i alla fall!

Och Du, pa grund av maten sa maste ni anmala deltagande vid
arsmoétet till Jan-David Skavén, Vinthundsvagen 87, 123 62 Farsta,
tel. 08/ 93 15 65 senast den 15 mars, antingen skriftligt eller W5 SAAB,
muntligt, annars riskerar ni bli utan. AKALLA
Hjartligt valkomna! _
Styrelsen Club Sonett Sweden
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MHRF/Folksams

forsakringskonferens

Martin Stenlund,
Ordférande i férsdkringskommittén

Det faktum att jag &r klubbens ansva-
rige for MHRF-férsakringen samt att
jag icke tidigare bevistat ndgon dylik
konferens gjorde att Club Sonett Swe-
dens styrelse utsag mig till att repre-
sentera klubben vid konferensen och
30-arsjubiléet for forsdkringen.

Sasom foér narvarande boende i Vil-
helmina tvingas jag konstatera, att
Stockholm nog &r bra pa alla satt och
vis, men usch vad avsides och ocen-
tralt det ligger! Efter att ha undersokt
lampligafardsattinsag jag snar attflyg
var det enda raka, da det skulle ta en
orimlig tid att skumpa tag fram och till-
baka och dessutom blir det lika billigt
att flyga.

Efter att ha tagit bilen (Saaben givet-
vis) till Ostersund, flyg till Arlanda, flyg-
buss till T-centralen och slutligen tun-
nelbanauttill Vartahamnen kunde jag
kliva ombord pa en av Silja Lines
enormt fina farjor som skulle féra oss
til Helsingfors. Konferensen hdlls
ombord pa baten sa utlandsresan var
helt och hallet en skatteteknisk
grej.Exempelvis erhalls momsfria an-
slutningsresor.
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Valombord kunde jag installera mig
i hytten och traffa min hyttkompis,
Dennis Olausson, en riktig Stock-
holmskis som har ett forflutet inom
dragracingsporten bland annat. Han
var med pa det haftiga 70-talet och
skruvade &t denberémde Gunne Back
somvann manga race med sin "Frigh-
ten Chicken" Corvette. Naturligtvis
aker Dennis Chevrolet Corvette i 80-
tals upplaga idag. Han jobbar ocksa
med bilar i sin egen verkstad, helstda
jankebilar.

Efter presentation av konferensma-
terialet bjéds alla deltagare pa en ut-
sokt god middag da vi gavs mojlighe-
ter attkomma "on speakingterms” med
varandra. Vid mitt och Dennis bord satt
Hilding och Annika, tva trevliga Folk-
samtjansteman samtden mycket prat-
samme och spirituelle Anders Jansson
fran Ferrarista Sueciavilken visade sig
ha vissa anknytningar till Sonettgang-
et. Hanvarmycketgod vanmed varsa
tragiskt bortgadngne racerkille Rolf
"Dumle” Carlsson. Vihade mycket att
prata om under kvallen och han visa-
de med gester och minspel hur en
Ferrari Daytona ska koras for att ga
snabbt pa bana, och hur enbra Sonett
likafullt &r snabbare pat.ex. Kinnekul-
le Ring. Anders valsprak lyder: "No
gentleman travels behind less than
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twelve cylinders”. Sjalv vet jag ju attdet
gér lika bra med att sitta bakom "den
maktigatrean”, eller hurHans Eklund?

Allvaret borjar...

Under I6rdagen tog sa allvaret vid,
vi delades in i grupper och deltog i
olika férelasningar. Den kanske vik-
tigaste holls av Bo Kallhagen, Radd-
ningstjansten i Karlstad och handla-
de om bilbrander och hur de bekam-
pas samt férhindras. Manga bilbran-
der uppstar pa grund av rent slarv av
bilagaren. Det géller att se éverbade
el och branslesystemen i bilen innan
nagonting hander, vifick se lite bilder
pa hur det definitivt inte far se ut. Det
uppstar ju aven brander i garage,
férrad och ladugardar dar manga for-
varar sina bilar sa man bér vara gan-
ska kritisk pa var man lamnar sin bil.
Tilldessaviktigare fragor ska jag ater-
komma senare i Sonettvarlden. Satt
in brandslackare och huvudstrombry-
tare i Sonetten, nu!!!

Nar det géller skadestatistiken s& ar
materialet i vissa fall for litet for att vara
statistiskt tillforlitligt, men bade vad
galler skador for stéld, brand eller vagn-
skada kan man konstatera, att vanliga
enkla bilar typ Saab, Volvo Opel eller
Ford ligger mycket bra till. Daremot ar
Ferrari, Jensen och Mercedes (Coupé-
er, SL-modeller) klart 6verrepresente-
rade. Dessutom ardessabilar fruktans-
vart dyra att reparera vid en skada,
vissa kromdetaljer som grillar och stét-
fangare kan kosta tiotusentals kronor
per styck att byta ut.

De enda Porscharsomgar attférsak-
ravia MHRF ar 356:orna eftersom alla
andra modeller, 911,924,944 och 928
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har otroligt hég stéld- och skadefrek-
vens.

Vifick dven reda pa lite nyheter vad
galler Hobbybilsférsakringenoch MC-
forsakringen.

Lérdagslunchen intogs i sallskap
med nagra Anglofila fanatiker ifran
Rover-ochMinisevenklubbarna. Enav
dessa hade frackheten att pasta att
Saab-andanbestariatt samlaihop allt
som lossnar inuti och utanpa Saabar-
na! Under eftermiddagen hann jag ha
ett samtal med Mats Bjoérkqvist som i
sin kostym, slips och valkammade fri-
syrsag valdigt strikt och korrekt ut men
givetvis hade han ett varmt bilhjarta
klappande inuti kostymen. En av hans
bastavanner visade sig vara Saabfan-
tasten "Bocken” Blomqvist sa det blev
en trevlig stund.

Over 14000 MHRF-férsakringar

For narvarande sa finns det ungefar
14200 stycken tecknade forsakringar
och skadeutfallet ar gott, dock disku-
teras vissa justeringar av premierna
och sjalvriskerna fér de mest skade-
drabbade bilméarkena.

Enannannyhet arattkarenstidenkan
tas bort for Hobbybilsférsakringen om
klubben sa villoch att en sadan forsak-
ring kan éverférastill MHRF-forsakring
nar medlemmen varit med i ett ar.
(Namnas bor att Club Sonett Sweden
ej har satsat pA Hobbybilsférsakringen
da vi istallet som aternativ till MHRF-
férsakringen har den mycket formanli-
ga Skandiaf6rsakringen. Red.)

P4 séndagen avslutades konferen-
sen med avtackning av tva verkliga
eldsjalar, Alf Lavér och Hans Torne-
backbl.a., samtenférhoppningomen

27



bra fortsattning med MHRF/Hobby-
bilsférsakringarna.

Resan, féredragen och maten var
mycket bra. Dessutom var det mycket
trevligt atttraffa bilfantasteroch férsék-
ringshandldggare fran hela detta av-
langa land inklusive Gotland. Gotlan-

'*Nytt ér

dags fornya .-

ningarna ar faktiskt verkligt aktiva, det
endade saknar arenbroftill fastlandet.

Slutligen, omnagon Sonettagare far
nagon form av férsakringsproblem sa
ardetbara att ringa till mig eller nagon
av de andra i forsakringskommittén
eller besiktningsmannen.

medlemsavgifter.

Det &r styrelsen ambition att arsavgiften i Club Sonett Swe-

Pa Sonett-turné

i frammande land. [
Del 2. Mot Klippiga bergen. i

av Mats Jonsson

Efter 3 dagar i Phoenix var det dags att rora sig norrut mot Grand Canyon som
delmal. Att packa bilen var en vetenskap trots att vi hade férsékt begransa
bagaget. Vi hade en lada med reservdelar som vattenpump, packningssatser,
tdnddelar och slangar med oss fran Sverige. Dessutom hade vi en dunk med
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kunnat g6ra genom mycket idéellt arbete och sponsrmg
Forra aret kopte kiubben in en storbildsskarm till var Macm-
toshdator, nagot som vésentligt underléttar produktionen av
Sonettvariden. Medlemsavgiften ska férstas ocksatackaandra
l6pande utgifter i kiubben: Méten, priser, porton, vissa resor
0.8.v. Vi ser ocksa andra kostnadskravande engagemang
framfor oss, t.ex. nymlverkmng av reservdelar.

Darfor har styrelsen i Club Sonett Sweden besiutat att nagot
hoja medlemsavgiften, till 125:- f6r 1992; det kan ju vara kul
attendel utgifterinte stiger mer &n s& hér... Géross dock den
tiansten, att omgaende betala in avgiften pa postgirokonto
358730-0 sa har Du det gjort och Du besparar oss mycket be-

svar med paminnelseroch dataandnngar Det kan ocksavara

ken) a 10:-.

Var kassor ber Dig ocksa att skriva tydligt och komplett samt
garna papeka eventuella andringar vad ‘galler adress och
bilinnehav. Kolla om det stammer i matrikein! En sak till, for-

mellt &r det Arsmdtet som beslutarom arsavgiften. Om arsmé-

tet har en annan upptattning an styrelsen far vi korngera
avgiften i efterhand.
Jan-David Skaven
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2 gallon vatten i bilen i fall vi skulle rdka ut fér nagot trassel i vdrmen.

Att byta en slang &r ju inte s& svart
men var hittar man vatten i obebodda
6kentrakter?

Pang!!! Vi nastan flég ur stolarna.
Hade ett dack exploderat? Plotsligt
bérjade det regna i bilen. Konstigt,
regnet smakade fruktsoda. En burk
dricka hade exploderat i virmen och
nu var hela bilen duschad invandigt.
Egentligen var det ganska egendom-
ligt att bileninte hade AC eftersomden
ursprungligenvar saldiKalifornien. Vi
tog upp detta med en del sonettexper-
ter vi traffade efter vagen och alla var
eniga: Var glad att du slapp elandet.
Den fungerade &nda aldrig och satt
inte dit nAgon eftersom du bara kom-
mer att fa problem. Sven Larsen pa
Dana Motors i Billings i Montana sade
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att han hade salt ett 30-tal Sonetter
varav ett flertal hade haft AC. Bilarna
hade statt mycket pa verkstaden och
AC:n hade varit det huvudsakliga pro-
blemet. | Arizona hade vi nog tagit de
problemen. Var bil var nog den enda
som saknade AC dér och vi hade be-
hévt den. Nar vi kom till motellet i
Flagstaff pakvallenfannviattavenen
dyrbar dansk elefantél hade explode-
rat. | en resvaska till raga pa allt elan-
de.

Nasta etapp gick iniNew Mexico och
i Los Alamos som ligger i narheten av
Santa Fe sokte vi upp Ken van Riper
som &r New Mexicos svar pa Olands
Janne. Mrvan Riper hade entvatakts-
sonett som stod och vantade pa reno-
vering. Bilenvar rostfrimen var i évrigt
helt slut. Ett jattefint objekt som han
hittat i Alburquerque fér 1000 dollar
1986 och tyvarr sa kommer den nog
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nte blirenoverad salange denne sam-
are agerden. Ch.nrvar000.256 vilket
nnebar att detta var den tredje sista
lvataktaren som man tillverkade nere
Arlév. Mekobjektet just nu var en bla
74:a somhade fattenny inredning och
ite annat godis. Han hade ocksa kopt
ach plockat ien av Mike Tuckers race-
motorer sa den kommer sakert att bli
janska vass nar den ar klar. Till var-
dags akte han i en gul 74:a och fér
angfarder sa begagnades en EMS
76:a. For att sedan inte bli sysslolds i
‘ramtiden sa hade han kopt en 6-7
36:orivarierande skick. Allabilarna var
rostfria och verkade vara ganska lat-
rrenoverade

Mr Van Riper vari50-ars aldern vil-
<etinte hindrade honom fran att spela
shockey pa vintern. Och vinter har
maniNew Mexico. Los Alamos ligger
24 2500-3000 m hoéjd och sné kan
<omma mellan september och juni.
Denicke konstfrusna hockeyrinken ar
normalt isbelagd mellan mitten av
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Forarbyte pa vagen upp mot Santa Fe i New Mexiko.

oktobertillibdrjanav mars. Vegetatio-
nen i New Mexico tydde pa l1ag arsne-
derbdrd och skallerormarna sades tri-
vas paprdrien. Denhéga hdjden kom-
binerat med varmen innebar aven en
delkylningsproblem f6r Sonetten. Det
enklaste sattet att I6sa detta var bara
att sla av pa takten lite grann.
Efterféljande dag lamnade vi Los
Alamos och féljde Rio Grande norrut
och ganska snart naddde vi Colorado.
P& kvallenkomvitill Colorado Springs
dar vi forsdkte fa tag pa Nick Wilson
som aker autocross med en tvatakis
Sonett. Tyvarr misslyckades vi med
detta men vem vet, man kanske kom-
mer dit fler gAnger. Autocross ar en
valdigt popular form av motorsport.
Man gér en bana med konor och tun-
nor pa en parkeringsplats dar man kor
patid. Bilarna arvanliga standardbilar
ochde aruppdelade i olika klasser. Vi
forsokte aven fa tag i Butch Stevens
utan att lyckas nar vi var dar. Han har
en valdigt fin Sonett 69:a som ar till
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Hemma hos Saab-entusiasten Ken Van Riper, Los Alamos, i New Mexiko
Sonetten &r en gul -74:a i fint skick.

salu. Bilen &renlagmilare ochhan har
tidigare begart 8000 dollar fér den.

Nastféljande tva dagar akte vi 190
mil. Vi fortsatte efter Klippiga bergen
till Chyenne i Wyoming och darifran
upp till Cody dar vi slog lager. En ro-
deo och Buffalo Bills museum besdk-
tesidennalillavasternstad innanvivia
Billings i Montana tog oss till Minot i
North Dakota.

Nar vi kom till Minot sa hade vi &kt
350 mil sedan vi lamnade Phoenix i
Arizona. Hittills hade viinte haft nagra
problem med bilen. Bara tankat och
kollatoljan. I Billings i Montanabesdkte
vi, som tidigare namnts, Dana Motors
som&r Saabaterforsaljare dar. Vihade
hoppats pa att fa se en fin tvataktsso-
nettoch en 93 GT 750 dar men de var
tyvarr sélda.

En samlare fran Seattle hade varit
dar pa férsommaren och sagt att han
skulle 6ppna ett Saabmuseum och att
dessa saknades i samlingen. Han
kdpte bada fér 15000 dollar.
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Sonetten var valdigt fin och hade
bara gatt 6000 mil. Sven Larsen hade
salt den ny och sedan képt den tillba-
ka av forste agaren.

GT:nhade daremot varit ett renove-
ringsobjekt idaligt skick men jag antar
att dven ett sadant vore guld vart i
Sverige. Kvar hade Sven en 68:a som
han bara akte med pa fina séndagar.

Vifunderade pé varfor vi sag sa lite
Saabar i de hér trakterna och fick for-
klaringen av en slakting. Hon hade
tankt att kbpa en begagnad Saab
Turbo pa ett stdlle men angrat sig.
Problemet var servicen. Hon bori Bis-
marck i North Dakota och de narmas-
te Saabaterforsaljarna finns i Grand
Forks, Fargo och Billings i Montana.
Avstandet fran Bismarck illalladessa
ar 45-50 mil.

Omdu bori Stockholm, skulle du da
képa din bruksbil dar om narmaste
stéllet du kunde fa service och képa
reservdelar 1ag i Géteborg?

Fortséttning | ndsta nummer

31



42

SOEZAT 1/1992

e

Falgemblemen ar nu
under tillverkning

Till Erallasom har bestéllt falgemblem fér lattme-
tallfalgarna sé &r tipset att betala in 125:-/styck till
Club Sonett Swedens postgironummer 358730-0,
sa slipper ni postférskottsavgiften och emblemen
skickas fritt till Er sa fort som klubben fattin dem till
reservdelslagret.

Och Du, glém inte att ange avséndare, sa att vi
vet vem vi ska skicka dem till. Priset &r alltsa 125:-
/styck for de som férhandsbestallt och Du kan for-
stas passa pa att bestélladem nar Du d4nda skickar
in medlemsavgiften till klubben.

Samtidigt vill vi passa pa och tacka Hans Jartoft som
verksamt bidragit till att vi kunnat ta fram dessa
emblem.

Styrelsen fér Club Sonett Sweden i samarbete med
Svenska Saabregistret

Visste Du...

...att biluthyraren Wasa i Géteborg en tid hade 10 SAAB
Sonett i sitt stall? Det gav bade Sonetten och Wasa en god
publicitet, allt enligt Anders Tunberg i "SAAB-ANA de férsta
50 aren”.

——
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Jan-David Skavén

Joda, nog har det skrivits en delom
Sonetter eller andra Saabsportbilar
sedan det forra numret av Sonettvarl-
den:

Saabine’s Nachrichten

-l nummer 2/1991 av Saabine’s
Nachrichten, dentyska Saabklubbens
medlemstidning, skriver ordféranden
Klaus Weissbauer en valdigt trevlig
artikel om olika historiska Saabbilar.
Alla har det gemensamma, att de kan
oppnas uppat och féljaktligen heter
ocksa artikeln "Oben offen!”

Denfoérstabilensomavhandlas dren
Saab 92 med stort tygtak, av 1954 ars
modell. Redan 1955 planerade Rolf
Mellde, Sixten Sason och nagra med-
arbetare i hemlighet en fortséattning,
namligenen helt 6ppentvasitsig sport-
bil med glasfiberkarosseri.

Just det, det var Saab 94 eller Saab
Sonett Super Sport som presentera-
des 1956 pa Stockholms Bilsalong.
Som nivet byggdes dock bara 6 exem-
plar.

Nagra 6ppna Formel Junior byggdes
juocksa, mende varju mer att se som
renatavlingbilar. Detfanns ocksatan-
kar pa en liten 6ppen Saabsportbil,
somritadesiAustralien ochférfinades

44

av Gunnar A. Sjégren men som ni vet
vet sa blev det inget av med det.

Istallet hade en karnfysiker i USA,
Walter Kern kommit p4 idén att Saab
borde g6ra en 6ppen tvasitsig sportbil,
vilket sedermera resulterade i Saab
Quantum, som presenterades pa bil-
salongen i New York 1962. Pa grund
av kvalitetsproblembyggdes denbara
i tre exemplar.

Istallet koncentrerade man sig pa
Saab aterigen pa att goéra en Sonett.
En av prototyperna hette Catherina,
som hade fordelen att man kunde lyf-
ta bort taket och satta in det i bagage-
utrymmet, precis som mycket senare
pa Porche Targa. Naja, av detta blev
det ju inget mer &n en fardig prototyp,
detblev Bjorn Karlstréms prototyp MF|
13 som vann. Aret var 1963.

Som ni sett av Bjorn Karlstroms ar-
tikelserie i Sonettvarlden hade aven
hantankarpa en Sonett med avtagbart
tak, men han fick avsta.

20 arsenare, 1983, vidbilutstalining-
eni Frankfurt fick Saabvannerna ant-
ligen se en designstudie av en 6ppen
900, inspirationenkom fran den dava-
rande chefen fér Saab i USA, Robert
J.Sinclair. Designen gjordes av Bjérn
Envall, Saabs designchef och 1984
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gavs startskottet till produktionen av
Saab Cabriolet. De férsta 400 gick
1986 till USA och sedan dess har
man i finska Saab-Valmetfabriken
gjort 25000 stycken! Vad kommer
harnast?

Saab ldag

-Saabs personaltidning hade i num-
mer 38, 1991 dvende bild och textom
Saab Quantum. med rubriken "Drém-
saab?". Man berattar bland annat att
ovannamnda Walter Kern databerak-
nade bilkonstruktionen, vilket varklart
avanceratislutet av 50-talet. Det hjalp-
te alltsa inte, kvalitén var fér dalig vil-
kettydligen &ven Prins Bertil som prov-
koérde bilen lar ha tyckt.

-Denkande bilhistorikernochjourna-
listen Peter Haventon skrev i nummer
3, 1991 om Saabs Veterama i Nyko-
ping den 29 juni 1991.

Vi har ju redan forut rapporterat om
detta harliga evenemang i Sonettvarl-
den, menkaniallafallberatta att bland
mycket annat bilgodis sa finns en fin
bild pa ett antalgammalsaabar (92, 93
och 96) samt i bakgrunden néagra
Sonetter. Bland annat syns den ma-
roonréda Saab 92, vars renoverings-
6den man kunnat félja i Teknikens
Varld och som nu kunde beundras i
klart skick.

Aven Sonetter kommer med pa ett
hérn, Peter omnamner "en kraftigt
ombyggd Saab Sonett”. Att gissa att
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det rérde sig om Berndt Eliassons
skapelse &r val inte alltfér vagat?!

Motor

-Av Bertil Martensson i Lund har vi
fatt en artikel av journalisten Egon
Reimertz. Det ar i nummer 11, 1991
som han skriver lite om Ingemar Ahls
Sonettkdp i USA samt om vart harliga
héstméte vid bland annat Tjol6holms
slott. Aven ordféranden i Club Sonett
Sweden informerar om klubbens 6vri-
ga verksamhet. Allt illustrerat med en
helsidas fargbild pa en massa Sonet-
terutanfor Tjoléholms slott. Att padetta
satt fa informera om vad vi gor till
Motors alla lasare som ju &r medlem-
mar i Motormannens Riksférbund ar
mycket vardefullt, vi nar en delvis ny
och stor lasarkrets. Jag har sjalv fatt
bevis pa, att manniskor som jag inte
alls férknippar med bilhobbyn har upp-
marksammat artikeln. Alltid nar man
nagra nya intressenter!

TV4

Den 18 december 1991 hade TV4 ett
program, "Motorsport” som behandla-
de RAC-rallyt, julens bilbécker och
Saabs chefdesigner, Bjérn Envall, in-
tervjuades. Forutom lite tankar om
framtiden, av naturliga skal sade han
inte s& mycketomdenutan han héll sig
hellre till EV-1, sa visades dven lite
bilderfran Saabsimponerande bilmu-
séumi Trollhattan. Att ett antal Sonet-
ter da ocksa visades i TV ar ju natur-
ligt, eller hur?
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SALJES (F%o0 ) KOPES

Séljes (Bytes)

Saab 900 Turbo 79/84, intercooler
plus 3 tums avgas., rostlagad,
lackad, nya dérrar bland annat,
"Réda Blixten”, en bra gammal Turbo
som sdljes eller bytes mot billig
Sonett eller BMW Touring.

Martin
0950-81043 Helg
0940-14075 Dag

Séljes

Sonett Ill, 1970, bra skick, original,
ingen rost, bra kaross, nyrenoverad
vaxelldda m.m. Nybesiktigad utan
anmarkning.

Christer Eriksson
Tel. 031/21 42 72,

Séljes

Saab Sonett Ill, arsmodell 1975 (red.
kommentar: Denna arsmodell maste
vara unik..!) Fint skick. Gul.

Pris: 77500:-

Tel. 042/222268
Siljes

Ny grill -71, det.nr. 7417207
350:-

Rolf Jensen,
tel. 033-13 61 30 (arb)

46

Siéljes

Sonett Ill, 1974

Bra skick, bes. och skattad,

Se aven reportage i Sonettvariden
nr. 2, 1991

Pris 80000:-

Christer Melwinsson, Forssjo
Tel. 0150-39090,

Séljes
Stripes, svarta eller vita i original-
desigbn. 350:-/sats
Gummilist till bakruta Sonett IlI
200:-
Gummilist till dérrar, universalmo-
dell
200:-/st.
AC-anldaggning Sonett Il
2000:-
Mats Jonsson
Tel. 0150/12904 bost.
0150/58751 arb.

Séljes

Hstighetsmatartavior Sonett Ill. Km/
h graderade. Battre alternativ an sa
kallade gnuggisar och paklistrade
skalor. Tavlorna ar under tillverk-
ning. Leverans bér

kunna ske under varen -92.

Mats Jonsson
Tel. 0150/12904 bost.
0150/58751 arb.
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Reserv&elar
reservdelskataloger
verkstadshandbocker

samlingsmappar

Behover du nagot av detta

till din Sonett

vand dej till klubbens reservdelsansvarige

Erland Johansson
Tel 013-27 04 12




