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Frdn ordforandens
skrivbord

Hejsan,

Nir ni ldser det hdr borjar drets sonettsisong ndrma sig sitt slut, for det dr
inte mdnga nufortiden som anvinder sina Sonetter dret om.

Virt vdrmote blev lyckat, ja jag tors skriva mycKet [yckat! Vidret visade
sig frdn sin bésta sida och arrangermangen aﬂ&g Olsson och Britt Idensjo
i Silverdalen var forstklassiga. AKe fick ocksd sin omedelbara beloning av
deltagarna dd hans Sonett tvdtake utsdgs 6ill "Finaste Sonett, vdrtriffen
1992 " av medlemmarna, for andra dret i foljd!

Stort tack for mitet, mer om det Kan Du ldsa om i detta nummer av Sonett-
virlden.

Tiyviirr hade jag inte tillfille att vara med pd Saabfestivalen 1992 men de
somvardet sigeratt det varvilarrangerat och Kul att triffasd mdnga Saab-
intresserade fran bdde Sverige och utomlands. Vi hoppas pd fortsittning
ndsta dr!

Moten ja. Det drnu dags att tinka framdt, pd ndsta drs moten. DA styrel-
sen och dven drsmétet ansdg det vara bist att de olika motena i Sverige
arrangeras lokalt men med stotening frdn en central Klubbmistare sd ar jag
tacksam om de som Kan tiinka sig att hdlla i ett Sonettmite nista dr redan
nu vill hora av sig till mig, det underldttar vdr planering. Vi har dnnu inte
fdtt tag pd ndgon klubbmastare och det dr hog tid att ndgon medlem stiller
upp pd denna post, sd att vi Kan fordela arbetet battre i styrelsen. Jag tror
nog att det ar mindre betungade att vara K(ubbmdstare an det var forr di
man inte mdste arrangera egna moten, men idéer fdr man garma hagott om!

Biista hosthalsningar,
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SWEDEN Y.
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Min hobby

Johnny Johansson

Mitt liv som Sonettdgare bérjade redan 1971. Jag bodde i Falkenberg, var ung
och nygift. Vi hade skaffat lagenhet och mébler, men det fanns lite pengar kvar,
och da kom tanken: varfér inte en sportbil? Tekniskt intresserad som jag var,
och speciellt intresserad av bilar, sa ldste jag ju Teknikens Vérld, och blev vél
ganska tidigt dvertygad om att framhjulsdrift var det man skulle satsa pa. Men
vad fanns att vélja pa, som ocksa passade kassan? Valet blev inte sa svart, det
maste bli en Sonett! Det blev en vit Il:a, arsmodell -68.

Efter ett antal arblev det aktuellt med
tva bilar i familjen, och en begagnad
96:a inképtes. Men snart gjorde sig
tanken pamind: Nar man nu har tva

Vihade detfinttilsammans, allatre,
i ungefar ett och ett halvt ar, men da
bdrjade magenvaxapa fruJohansson,
och hon fick svart att ta sig in i Sonet-
ten. Medtanke pabarnvagn, bléjpaket
ochalltannat somhdrtill, inséag visnart
att en skilsméssa var oundviklig. Pa
dentidenhade manjubararadmeden
bil. Den saldes till en bilfirma i Malmo,
ochdetvore kulom nagonhérde av sig
och berattade vad som har hant bilen
sen dess. Den hade reg. nr N22492,
chassinr. 602 och fyraextra ljus langst
fram pa motorhuven.

Senfolide nagra armed andra Saab-
modeller, men Sonetten kunde jag
aldrig glémma. Mitt intresse {6r bilar,
och speciellt Saab (framhjulsdrift bl.a),
gjorde att vi flyttade till Trollhattan
varen 1973, och jag bérjade jobba pa
Saab.

bilar da kunde val den ena vara en
Sonett? Somallaférstar, finnsbara ett
vettigt svar pa den fragan. | augusti -
81 hittade vi den hos K G Nilsson i
Forsheda, en orange lll:a, arsmodell
-73. For att finansiera kdpet blev jag
tvungen att sdlja minfina 99GLE, som
jag kopt ny nagra ar tidigare. Men vad
gjorde det, Sonetten var ju viktigast.

Jag bdrjar pa drémjobbet

Nagra manaderfére Sonettkdpet hade
jag fatt mittdrémjobb. Jag fick jobb som
modellér pa Saabs designavdelning.
Det betyder att jag bygger modellerav
framtidens bilar. Idag, drygt tio ar se-
nare, kan jag bara konstatera, att det
fortfarande ar lika kul. Férsta vintern
med Sonetten ville jag ju prova mina
nya kunskaper, och det resulterade i
spoilers framochbak, yttre backspeg-
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Den starkt modifierade Sonetten skimrar i gult pa taket och grént dadrunde. Vi
Skulle 6nska ibland att vi kunde aterge en del bilder i farg. Allt har Jonny dndrat;
grill, spoiler, huv, tréskellador, navkapslar - och anda kanner man igen Sonett-
dragen! Grillen ansluter fint till bade nyare Saabbilars och till en trend inom

customizing att ha galler fér hela fronten. Platsen dr Visingsé 1988.

larfran 900:an, storre instrumentpanel
och ettombyggt bagageutrymme med
ett litet bakvant sate at barnen (se
klubbtidningen, nr 3 -82 och 2 -83).
Bade fram- och bakspoiler var I6sa
delar som satt fast med skruv och
dubbelhaftande tejp, jag dndrade inte
nagot i sjalva karossen och tankte val
hellerinte géranagra andra stérre jobb
férutom underhall och renovering nar
det behdvdes. Men sa drabbades jag
av en foreteelse som kallas Customi-
zing. | detharsammanhanget betyder
“custom” att man bygger om sin bil
efter egna idéer (eller stjal idéer fran
andra). Det vanligaste ar val att man
monterar spoilers, breddar skarmar
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ochsatter pa bredare hjul, mm,ochen
snygg lack. Dom mer avancerade bil-
byggarna gérkanske masvingedérrar,
cabriolet, sanker taket mm, mm. Idén
meddet heladrattresultatet skablien
bil som &runik, sominte finns imer &an
ett exemplar.

Jag har sett en del sana bilar i Bil-
sportochandraliknande tidningar, bl.a
fanns nagrakillariVallakra sombygg-
de om Volvobilar och s& hade ju Leif
Mellbergi Nyképing kommitigang med
sina Saab-byggen. Jag tankte vélinte
sa mycket pa det, f6r pa den tiden
anvande jag fritiden till att bygga hus.
Men sa hande nagot som fick mig pa
andra tankar.



Customized Sonett

Sommaren-82 ordnade Bilsport och
Saab en"skonhetstavling”férombygg-
da Saab-bilar. Denkallades "Sveriges
héaftigaste Saab”, och jag blevombedd
attvaramed somdomare. Narjag kom
till Hedenlunda och fick se alla dom
haftiga bilarna, blev jag snart medve-
ten om att det ar ju det har som ar mitt
stora intresse, och som jag ska agna
mig at atminstone négra ar framat i
tiden.

Jag akte hem med huvudet fullt av
idéer, gick ner i garaget for att se om
dar fanns nagot som var lampligt att
préva mina idéer pa. En gammal ros-
tig 99:a varinte mycket att satsapa, sa
detblev Sonetten somfick "offras”. Jag
satte igang att jobba. Jag breddade
skarmar och falgar, gjorde nya nav-
kapslar, byggde om fram och bak for
att delvis délja de stora klumpiga st6t-
fangarna, luftintag pa motorhuven,
jalusi 6ver bakrutan, byggde patrésk-
larochkarossen nedtill for att f& ett mer
aerodynamiskt utseende, och sa syd-
de jag en ny inredning i skinn och
plysch, mm. Rost fanns det gott om,
och flera manader gick at till att svet-
sa. Jag fick byta ut stora bitar i golv,
trésklar och hjulhus och fick lyfta ur
motorn for att komma at all rosten.

Fér att f& fram dom nya formerna
anvande jag en speciell designlera
somman varmer till 50-60* s& den blir
mijuk, ochkletar pa den direkt pa bilen.
Nar den svalnat formar man den med
olika verktyg tills manfarframenform
man ar néjd med, och gor avgjutning-
arigips. | gipsformarna gor jag sedan
dom nya plastbitar som ska sitta pa
bilen.

Alla nisom nagongang harbyggtom
eller renoverat enbil, vet, attdet mes-
ta man gor kan ta flera ganger langre
tid &n man tankt sig. Och sa ar det ju
alltannatsomocksaskagoras, t.ex att
bygga hus, skétafirman, jaga fruntim-
mer. Detdrdjde tillvaren -88, innan jag
hade bilenklarférlackering. Under de
har aren stod deninte stilla hela tiden,
jag &kte till en del av klubbens traffar,
bl.améteti Drammen-84 (se nr5-84).
En gang akte jagtill Falun med lerapa
bilen. Den satt kvar nar jag kom hem!

P& eftermiddagen den 27:e maj -88
hamtade jag bilen pa lackverkstaden
och jobbade hela natten {6r att fa den
kdrklar. Klockan 7 pa morgonen var
den klar, nagon frukost hann jag inte
med, fér nagra timmar senare skulle
jag vara i Granna for att ta baten éver
till Visings6 och klubbens vartraff. Jag
var ganska trétt den dan, men allt gick
bra.

Inte helt utan problem...

Nagra dagarsenare rasade vaxella-
dan! Det var bara att lyfta ur motorn
igen. Med hjalp av en av Saabs vaxel-
ladsexperter blev ladan som ny igen,
men av nagon konstig anledning glém-
de jag att kolla kopplingen innan jag
skruvade ihop grejerna. Det borde jag
ha gjort, fér nagon manad senare
bérjade kopplingen slira, och nar det
var dags att stalla in Sonetten for vin-
tern, var kopplingen s& slut, att det
knappt gick att kéra bilen. Den fick sta
over ett ar innan jag fick tid med den,
for jag var fullt upptagen med att byg-
gaenA-traktor. Varen -90 gjordes tred-
je motorlyftet, och nar jag anda hade
motorn utlyft, passade jagpaattfaden
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Den bakre spoilern &r kraftig. Har kan man dven se modifierat luftutsidpp, det
specialgjorda bakrutejalusiet och galiret for bakljusen.

renoverad och trimmad. 110-115 hk
och en ny, starkare koppling ordnade
Bengt-Erik Strom fér en bedrévlig
massa pengar. Men hantogtid pasig,
jag fick hem motorn i augusti, strax
innan jag skulle ut pa repmanad. Nar
jagkomhemfranden, hade jag ett nytt
husbygge pd gang. Jag hade varit
ensam nagra ar, men hosten -89 traf-
fade jag Lisbeth, en skénhet fran Var-
gon, ochndrdet blevtalomgemensam
adress, kom vi fram till att mitt hus var
férlitet, och hennes hade inte plats for
minabilar. Vihade turen att hittaenfin
tomt i Vargén, och redan i mars -91
flyttade viinivart nya hus. Nu hallerjag
pa med att inreda garaget med skap,
hyllor och arbetsbank. Sonetten far
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vanta etttagtill. Jag hannlyftaimotorn
fére flyttningen, menden arinte klaratt
startas an.

Smaken ar olika, gudskelov!

Jagvetattmangaav ertycker attdet
arfel att bygga om en Sonett som jag
har gjort, att jag har forstort bilen. Jag
har full férstaelse och respekterar era
asikter, hade Sonetten funnits i bara
nagra fa exemplar, hade jag naturligt-
vis inte gjort en s&n har ombyggnad,
och jag tanker inte géra om det! Med
en Sonett, alltsa.

Det &rnu 6vertio ar sedan jag kopte
Sonetten, och den harunder aren som
gétt tagit manga timmar av min fritid i
ansprak, ochfler lardetbli, menjag har



trots detinte kunnat néja mig med bara
densom hobbybil. Varen-87, kdpte jag
engammal96:a, entvataktare fran 62.
Denvarihyfsat skick och jagkorde lite
med denunder sommaren och tankte,
att nar Sonetten ar klar, ska jag reno-
vera 96:an. Inga ombyggnader, utan
helt i originalskick. Det blev inget av
dom planerna, fér min dldste son bér-
jade prata om en A-traktor. Vidiskute-
rade ochkomframtill, att harduger det
inte med en vanlig Volvo Duett-traktor,
vi skulle bygga varldens haftigaste
traktor! Jag kopte en Duett-traktoroch
en halv Saab 9000-kaross och vi bor-
jade bygga. Front, framskarmar och
hela bakdelen byttes ut mot 9000-
delar. Det visade sig bli ett mer omfat-
tande bygge an vi raknat med fran
bérjan, for traktorn ar inte fardig an,
pojken ar snart nitton ar och har skaf-
fat sig en Saab 900. S& kan det ga.
96:anblev staende, ochforattdeninte
skulle férfalla helt, insag jag att det var
battre att sdljadentillnAgon som hade
tidmedden. En arbetskompis, entva-
taktstokig skaning, képte den, och nu
rullar den dagligen.

Det var sommar 1990, 96:an var
sald, Sonetten stod stilla och min 99
Turbo, somjag haft sombruksbil nag-
ra ar, sag trakig ut med rostflackar
dverallt, och jag tyckte, att nagon kul
bil maste jag ju ha att &ka med. Plots-
ligt fick jag fér mig, att den hdr gangen
skadetblien STOR bilsomomvéxling,
framhjulsdriven férstas. Nagon sadan
Saab finns ju inte, men i och med att
GM fér nagot ar sedan kopte halva
Saab, finns ju bland dom nya "halvsys-

konen” nagra intressanta modeller. |
Hofors stod en silverglansande Cadil-
lac Eldorado -75 och véantade pa mig.
Ett slagskepp pa 2,5 ton och nastan
sex meterlang, med en motor stor som
elva tvataktare. Den ar jatteskon att
aka i, man sitter bekvamt och flyter
fram genom landskapet. | stan aker
maninte sagarna, det ar svart att hitta
parkeringsplats och den sdrplar |att i
sig dver tre liter per mil.

Nu sitter jag harochfunderar pa mitt
problem. Jag byggde sa stort garage
jag fick fér myndigheterna, men det ar
ju alideles for litet. Sonetten och Cadil-
lacen far plats, och en bil till. En fin
tvatakts 96:a starhogt pa dnskelistan,
men tanten vill ju ha plats fér sin Golf.
Traktornoch 99 Turbon far sta ute, sa
dom borde jag salja. Kanske jag far
tillfalle att nan gang i framtiden berét-
ta mer om mina bilars éden.

Epilog

Det &r snart ett ar sedan sen jag
skrev den har artikeln och det har
hunnit handa endel sendess. Jag har
fatt igang Sonetten och kért med den
i sommar. Den gar fint, nu hadnder det
ju nagot nar jag trampar pa gaspeda-
len!

P& arsmotet 1992 fick jag fértroen-
det attta hand omklubbens kassakis-
ta. Jag kannermig djupt hedrad av det
fortroendet och jag lovar harmed att
efter basta formaga skota min uppagift
paett sadant satt, att ni inte ska beho-
va angra att ni valde mig.

Halsningar till er alla fran klubbens
nye kassér, Johnny Johansson.
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Varmotet i Silverdalen 1992

Jan-David Skavén

Det var tidig morgon. Solen hade anda varit uppe ndgra timmar och det var dags
att 4ka ivdg med Sonetten fér att kora till Kisa. Innan vi var framme skulle vi aka
néstan 30 mil, men de passerade bekymmersldst, trots att bilen &nda snart ar
25 ar. Nar vi kom fram stod redan manga Sonetter med dgare och vantade vid

samlingsplatsen och férsnacket tog fart.

Ake Olsson med sambo Britt hade
forberett motet minutiést. Vi fick di-
rektettkuvertihanden med ettinfor-
mationsbrevomdagen, vagnoter for
strackan Kisa — Silverdalen och all-
man information omolika begivenhe-
ter i Smaland.

Totaltvardet 19 Sonetter som gav
sigivagpa 10-milafarden. Vihade en
bestamd starttid, men sjalva farden
gjorde man i egen takt. Vagnoterna
var mycket utforliga och lattférstad-
da, sa det var inget problem for del-
tagarna att hitta, sjalv hade jag Lars
Séderman vid min sida. Men sa hade
ocksa Ake Olsson och Co. férberett
noterna pa ett mycket grundligt satt
och nar jag fragade Ake hur mycket
man totalt kort strackan tur och retur
for att gora noterna blev svaret: 80
mil!

Vi akte langs vackra Sonettvagar,
med andra ord kurviga asfaltvagar,
ofta ndara nagon sjé. For att vi inte
bara skulle koppla avoch njutahade
man gjort iordning 13 kluriga fragor
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som vi skulle svara pa; det blev
mycket gissa och lite veta. Vigjorde
ett trevligt lunchuppehall pa Astrid
Lindgrens Varld i Vimmerby. Av na-
turliga skal &r deti férsta hand tankt
fér barnens ndje, men aven de som
harbarnasinnetkvarkunde tillexem-
pel se p& en permanent modellbils-
utstallning med bl.a en Sommerville
Sonett. De som ville hade aven en
customutstéllning med amerikanare
i narheten. Intrddet pa Astrid Lind-
grens Varld var gratis for medlem-
marna i Club Sonett Sweden.

En tripp utan trippmatare...

Efter lunchen s akte vi vidare pa
var slinga. Av nagon outgrundlig an-
ledning ville inte trippmétaren i min
Sonett vara med ett tag (var det
varmen?) efter Vimmerby, men tack
vare de utmarkta noterna hittade vi
i allafall fragetavliorna. Sa smaning-
om kom vi till malet vid Herrgarden
iSilverdalen. Vid ankomsten hade vi
den sedvanliga omrdstningen om



"Finaste Sonetten, varen 1992". Mer
om detta senare. Dessutom hade vi
en utslagsfraga for fragetavlingen,
namligen att pa kortast moéjliga tid
satta ihop ett antal muttrar pa olika
skruvar. Det underlattade inte direkt
atten avdemvargangad at"fel" hall...

Darefter vandrade vi in i den
vackra herrgarden, som lag fint
ovanfor en flod som rinner genom
Silverdalen. Kaffetoch den traditio-
nella Sonettartan smakade hérligt
och eftersnacket tog vid. Men sa
var detdags igen. Ut och jobba! Vi
skulle namligen "genomlida” en ny
tipstavling med 13 fragor, denna
gang dock till fots runt herrgarden.

Léngst vag:

Tipsrundan var dock at plojhallet,
men svarigheten varinte mindre an
pa den vi gjort tidigare pa dagen,
bara annorlunda. Borta var Saab-
fragorna och nu skulle man istallet
svarapa fragoravtyp” Vemharen
boxare mest gemensamt med, en
polis, en lakare eller lantbrevbara-
re? "Detvisste nidirekt,va?! For ni
svarade val lakaren, bada gar ju
ronder... Utslagsfragan bestod i, att
kunna gissa hur manga plastbilar
som fanns i en stor glasburk, ratt
svar var 55 st.

Innan middagen var detdags utdel-
ning av priser, sa hall i Er, har kom-
mer en massa statistik:

Niels Frees, Danmark, 57,5 mil

Vilse: Jan Ove Nilsson, Kalmar. Han kom dock ratt igen sa
smaningom, tillsammans med sin kompis, sominom pa-
rentes var handikappad och Jan Ove lyckades med
konststycket, att falla ihop kompisens sportrullstol och
ha den i bagageutrymmet. pa sin Sonett Ill. Tank vad
en Sonett kan vara praktisk, ibland.

Spec. pris:

Jan-David Skavén, som fick en tavla pa en Sonett II,

malad av Britts syster Annika for fyndigaste motivation
om strapatserna under vagen.

Radio: Hans Eklund, sa atthan hade nagotattlyssnatillda hans
bil gick sa sakta. Det rattade dock till sig i Silverdalen
efter att han bytt branslefilter.

Tavelutlottning

Hans Eklund, som inte bara ar kunnig, ibland har han

tur ocksa och vann enfin tavla av Annika, férestallande
en " Herrgardssonett".
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Plojtipspromenad: 1) Tobias Johansson, 13 ratt, 55 bilar
2) Anders Beijar, 12 ratt, 55 bilar
3) Per Claesson, 12 ratt, 56 bilar
4) Lars Olof Eriksson, 12 ratt, 52 bilar
5) Johnny Johansson, 12 rétt, 52 bilar

Tipsfragor under 1) Hans Eklund, 13 rétt, utsl. 51,3 sek. (storslam)
vagen 2) Torsten o. Cajsa Aman, 12 ratt, 57,3 sek.
3) Berndt Eliasson/Agneta Oberg, 11 rétt, 1.06 sek
4) Mats Jonsson/Asa Carlsson, 11 ratt, 1.13 sek
5) Jan-David Skavén/Lars Séderman,11réatt,1,26sek

Finaste Sonetten 1) Ake Olsson, Silverdalen, Sonett Il, 14 réster
2) Thomas Gustafsson, Vimmerby Sonett IIl, 6 réster
3) Torsten Andersson, Savsjo, Sonett lll, 5 réster

Det var en rattvis och 6verlagsen
seger i omréstningen om Finaste
Sonetten, om &n nagot férvanande
da det ar férsta gangen som nagon
vinnerdet atravarda forstaprisettva
ganger och till pA képet tva arirad.
Det blir en inteckning till pa vart
vandringspris, en prydd vevstake!
Vért att notera &r ocksa, att det fort-
farande tycks vara svart for Sonett
Il att bli vinnare, det har bara hant
en gang under de ca. 10 &r vi tavlat.
Upp till kamp nésta ar, agare av
Sonett IlI!

Efter prisutdelningen sa at vi en
delikat smorgastarta pa kvallen,
medan vitittade pa lite olika videofil-
mer, bland annat den dagsfarska
fran traffeniSilverdalen. Club Sonett
Sweden bjod dven pa detta, vilket vi
tror uppskattades blandde medlem-
mar som kom pa métet.

Nu bdrjade i alla fall métet lida mot
sitt slut, ja atminstone fér medlem-
marna. Styrelsen holl darefter ett sty-
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relseméte for att planera for framti-
den och det héll vi pa med till efter -
24.00 pa natten...!

Viska dven passa pa att tacka f6l-
jande firmor, som paolika satt spons-
rat evenemanget med priser, intré-
den och diverse stdd for Vartraffen
1992:Grahns Bilar, Kisa

Bertil Arvidsson Bil AB, Vimmerby

Astrid Lindgrens Varld

Texaco, Ejes, Mariannelund

Hagghs, Hultfred

Tullens bildelar, Vimmerby

MoDo Paper, Silverdalen

Magnussons Dackservice

Rogero.Goran, Rasa Garage och

Irma

Stérst tack dock till Ake Olsson,
Britt och Annika som gjorde den har
dagen s lyckad!

— Se det var en oférglémeliger
dag, som Emil i Lénneberga kanske
skulle ha sagt!

P& féljande sidor ett bildcollage
fran Silverdalen.
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Pa Sonett-turné

i frammande land

Del 4. Saab Sonett | + Il + 1l

Mats Jonsson

Besdéket hemma hos John avslutades med en rejél provsittning i den bla-vita
Sonettl:an med ch.nr 6 som numera anvands till det den var avsedd fér: Racing.
Sport Car Service hade dven nagra skapliga Sonett V4:or och Ill:or till salu fér
rimliga priser. Eftersom det bara &r en timmes bilresa till hamnen i Baltimore sa
kan intresserade utéka sitt Sonettbestand till en rimlig kostnad.

| Willmington kontaktade virederiets
kontor i New Jersey varifran vi hade
tankt att skicka bilen. Vi ville bara kol-
la att de uppgifter vi fatt i Géteborg
stamde och det gjorde de sjalvfallet
inte. Darfér beslot vi att skeppa bilen
fran Baltimore istallet eftersom jag
redan hade varitdaroch genomlidit ex-
portproceduren en gang tidigare. |
Baltimore sokte viupp ensann Sonett-
entusiast som hette Tom Cox. Tom ar
medlemien exklusiv skara somkallar
sig Saab Vintage Racing Group. Tea-
met bestar av 5-6 entusiaster som aker
tavlingar med bl a gamla 93:or och
Sonetter.

En Sonett 69:a har man for dvrigt
fralst med en tvataktsmotor under
huven. Cecil Stockard, som ar en an-
nan av medlemmarna, har en riktig
tvatakissonett menids inte luftaden pa
banorna. Tom visade oss runt bland
vanner och bekanta (alla hade Sonet-
ter) ochtoa oss ut till sin privata natio-
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nalparkdarman,iskogen, kundefase
Sonettvrak i varierande skick. Det vi-
sade sig efter ett tag att Tom ockséa
kunde detta med att skeppa bilar till
Sverige. Han hade namligen skickat
over 2 lll:or for nagra ar sedan. Tom
hade fraktblanketter hemma som vi
fylide i fram p& nattkréken nar vikom-
mit tillbaka fran ett grillparty hos en
Sonettvan. Han erbjéd sig aven attfélja
med till hamnen vilket visade sig vara
ovarderligt. Tom &r nagon slags pen-
sionerad FBI-agent och kunde hamn-
omradet utan och innan.

Val dar sd visade det sig att Walle-
nius Lines hade flyttat. Kontoret jag
hade bes6kt 1987 vartomt och fragan
var forstas var det nya kontoret lag.
Tom lotsade oss dit och efter nagra
timmar var alla papper skrivha och
bilen lamnad. Naturligtvis inte utan
problem. Vart registreringsbevis, titeln,
frn Arizona var en s.k temporary title
och i det finstilta stod det att detsam-
ma inte gallde som dgarbevis. Detta
observerade manochvifick hastaivag
till tullen dar man efter en stunds dis-
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kussion gav oss en stampel som god-
kande utskeppning av Sonetten.

Pa hemvig

Efter att hatagitfarval avbilensom
hade fort oss 830 mil genom Arizo-
nadknen, Klippiga bergen och andra
odebygder utan nagra som helst pro-
blem hyrde vioss en Mercury som vi
akte upp till New York med. Det var
ganska skont att fa stracka ut sig i
den stora bilen som hade AC och
radio och vi intog nattvilan i Allen-
town, Pennsylvania hos familjen
Imhof som jag kdpte tvataktssonet-
ten av.

Tisdagen den 30 juli korde vi sista
etappen som var till Kennedyflygplat-
seniNew York. Resantog ett partim-
mar ochvifick uppleva vad riktig trafik
ar. Att bege sig genom Stockholm i
rusningstid dringenting jamfért med att
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kora bil i New York. Trots trafikmang-
den sa flét det valdigt bra och vi hann
framitid. | sa god tid att TWA bokade
in oss i Ambassadeur Class...

Hemkommen till Sverige s& blev
det langa dagar innan vi kunde &ka
till Goéteborg och hamta bilen i Fri-
hamnenden 6 september. Hésten ar
kortoch fér att kunnafa aka lite med
bilen i Sverige sa blev det registre-
ringsbesiktning fredagenden 13 (!!)
samma manad. For att klara den sa
byttes sealed beam-stralkastarna ut
mot H4-dito, bakre positionsljusen
(somarrddapa USA-bilar) tejpades
Over, hastighetsmataren fick lamna
plats &t en KM-graderad V4-matare
och nagra torrspruckna broms-
slangar byttes ut mot nya frascha
slangar.

Pabilprovningengillade man inte att
parkeringsljus och blinkers satt i sam-
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ma lykta och de fér arsmodell 73 spe-
ciella sakerhetsbaltena. For baltena
fanns det dispens och parkeringslyk-
torna slappte man igenom med moti-
veringen "attdu satter valditdomigen
i alla fall”. Resultatet blev ett blankt
protokollsa nu arden godkand fér bruk
aven i Sverige.

Jag hartankt att anvanda den som
sommarbiloch kommer att pysslaom
den lite i vinter. Pa sikt ska detblien
vassare motor och en annan farg.
Den har oranga kuléren som tycks
vara speciell fér 73:0rna gor att folk
undrar om jag jobbar pa Televerket.
Den behdver lite allman uppsnygg-
ning ty solen i Arizona har satt sina
spar. Vad jag daremot inte behéver
bekymra mig om &r rosten. Jag har
kikatialla skrymslenochchassit ser
ut som nar det lamnade fabriken i
Arldv. Troligen har den val inte ens
sett regn f6rran den kom till
Sverige...

Summering

Summerar man resan satyckervi att
den blev lyckad. Totalt akte vi 960 mil
varav 830 Sonettmil pa 22 dagariUSA.
Vityckte inte att Sonetten varobekvam,
tvartom, menvi saknade radiooch AC.
Enfarthallare hade inte heller gjortont.
Reparationskontot stannade pa 11 kro-
norférenoljetryckskontakt. Férutomde
30 kronor vi fick kosta pa kopplingen
innan vi lamnade Phoenix. Vi tog 15
rullar film och 4 timmar video och hur
manga kubikmeter Coca-Cola vidrack
ar okant. USA dr ett underbart land att
bilturistai. Bravagar, motell finns éver-
alltliksomsmafinarestauranger. Ame-
rikanarna, om man undantar newyor-
kers, ar valdigt gastvanliga och hjalp-
samma vilket gjorde att vi kande oss
valdigt valkomna. Faktiskt ar vi sa noj-
daattviskulle kunnaténkaoss att géra
om en sadan tur som i de 15 delstater
vi akte igenom. Egentligen s& har jag
alltid velat ha en Sonett 69:a...

Sonett 11

40595!

Angaende gummipackning

Det galler nytillverkning av gummipackningen med art.nr. 7401458,
alltsa den som sitter pa sidorna respektive taket under skruvarna pa

Vibehover ca. 50 stycken till for att fa ner priset till 30:-/styck innan vi kan
bérjaproduceradem. Om Dubehdver sddana, nu eller sa smaningom nar
Du renoverar Din Sonett |1, kontakta omgaende Ake Olsson pa tel. 0495/

Ake Olsson

SONZALT 3/1992
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Saabfestivalen i Trollhattan

Mats Jonsson

Saabfestivalen i Trollhdttan lockade mer saabentusiaster dn vad ndagon kunde
ana. Till och med arrangdrerna tycktes vara makta férvanade. Forutom alla
svenskar som var pd plats var de flesta europeiska saabklubbar representera-
de. Nagra holldndare hade akt Sonett resp. Saab V4 till Trollhdttan. Mest
langvéga var tva entusiaster fran Chicago vilka var medlemmar i Saab Club of
North America samt en israel som hade insett férdelarna med att 4ka tvataktare

hemma i Tel Aviv eller var han nu bodde.

Aktiviteternabdrjade redan pa lorda-
gen vid Saabs provbana dit incheck-
ningen var forlagd. Férst férevisades
en hisnande bilshow med nagra 9000
CSinnan det blev fritt fram fér de som
ville provdka pa banan. Massor av
tvataktssaabar, sonetter och andra
saabmodeller kunde skadas och alla
verkade trivas den harda blasten till
trots. Den audioella hdjdpunkten tyck-
te nog manga intraffade nar Hasse
Eklund slappte I6s sin grona tvatakts-
sonett pa provbanan utan ljuddampa-
re. P4 den tiden det begav sig var
grupp V-bilarna bland de varsta men
motorerna i dessa kan nog betraktas
som standardbetonade jamfért med
Hasses... Den visuella hdjdpunkten
tyckte nagra var nar Rolf Jensen dok
upp med sin nyrenoverade, pippigula
Sonett -73:a. Inredningen i bilen var
helt kladd i ljust skinn och var mycket
elegant. ChristerMelwinsson, som har
"SONETT" pa sina lagliga skyltar holl
pa att aka av vagen nar han sag att
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dven Rolf hade sddanaomangula. De
var forstas ocksa lagliga. | Holland !!!!

Christer kunde andas ut....

Pa kvallen bjoéd Saab pa mat och
underhallning vid Folkets Park och
deltagarantalet dar uppgavs ha varit
450 pesoner. Efter maten samlades
manga utanfér och diskuterade sina
och andras Saabar.

Och sa blev det séndag

Pa séndagen var det samling vid
Saabmuseet redani ottan och utstall-
ningsplatserna var snart fullbelagda.
Ett 35-tal sonetter fanns inne pa om-

radet och ytterligare ett halvdussin ,

fannsutanfor. 1:aprisetitavlingsklas-
sen "Saab Sonett Original” gick Hill
Lars-Ake Haraldsson fran Trollhattan.
Hans réda USA-importerade tvatakts-
sonett med chassinummer 000.064
varvaldigt finoch hanhade sakert lagt
ner massor av timmar fér att fa den till
detta utsokta skick. 2:a blev Torsten
Anderssonfran Savsjo med en Sonett
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Hér ses en fége!vy av Sonerferna pa Saab Festivalen 1992. ETU 097 (tredje
fran héger) utmérkte sig som vanligt med sina specialdetaljer frdn New York
utstéllningen.

-72:a och 3:a blev Bertil Maununen
fran Orebro med ensilvergra tvatakts-
sonett. Aven dessa bade tycktes ha
tillbringat massor av timmar i garaget
och juryn maste ha haft ett jattesvart
jobb

Enklare maste det ha varit att utse
finaste tvatakts 92/93/95/96:an trots
att det fanns éver ett dussin bilar som
var renoverade till skick som éversteg
nyskick med rage. Segrare blev en
orenoverad Saab 96, 1965 med drygt
4000 milpa mataren. Bilen har agts av
enfarbroriKatrineholm framtill i som-
mar d& den avyttrades till en slakting
i Karlsborg. Trots att bilen har varit i
trafik i 27 ar sa har den aldrig sett sn6
och annu mindre varit i behov av batt-
ring av stenskott i lacken. Ett synner-
ligen sjalvklart val eller som nagon
uttryckte sig: Vinner inte den rbda
65:ansabdrjarjag med Volvo Amazon
istallet. Usch, hemska tanke...
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Den Sonett som jag fastnade mest
for exteriort sett var nog en lll:a fran
Holland med 900ans stétfangare och
dekorlister. Etti mitt tycke valdigt proff-
sigt bygge om &an icke i original. Defi-
nitivt snyggare anmed de 99 stétfang-
aresomfinnspa 73 och 74 ars modell.

Analyserade man de Sonetter som
fanns pa plats kunde man konstatera
att 4 st tvataktare och en Sonett V4
fanns pa plats och den resterande
delenbestod av lll:or. (Férvanansvart
manga 70:or). Varfanns alla68:or ? Ar
alla under renovering??

Sammanfattningsvis kan man saga
att arrangemanget var valdigt lyckat
och sa dven samarrangemanget med
Fallens Dag. Férhoppningsvis kom-
mer Saabfestivalen att arrangerasfler
ganger i Trollhattan ty den verkar pa
nagot satt héra hemma dar. Aven om
nu varabilarrakarvaratiliverkade nere
i Skane.
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Medlemsavgiften for 1992

Johnny Johansson, Jan-David Skavén

Varje ar sa ar det ett antal medlemmar
som vi av olika skl inte kan registrera
som betalande i Club Sonett Sweden.
Man kanske har salt sin Sonett, tappat
intresset, glomt att betala, inte informe-
rat klubben om adressdndring, betalt
men vi har inte registrerat det, 0.s.v. Om
medlemmen da fortfarande har intresse
fér klubben sa brukar vi héra av det nar
han/hon inte fatt ett par nummer av klubb-
tidningen. | andra fall hér vi av medlem-
men nar han/hon inte far behalla sin fér-
sdkringiMHRF/Folksam eller Skandiapa
grund av utebliven betalning i Club So-
nett Sweden.

Har manen gang akt ur systemet, med
andra ordvi harinte kunnat registreraen
betalning for ett visst ar, sa far man hel-
leringet inbetalningskort nésta ar. Givet-
vis ar man vdlkommen tillbaka, men da
kravs det ett eget initiativ. Sjalvklart vill vi
i styrelsen av olika skdl behalla vara
medlemmar, vivill haen livskraftig klubb
med ett antal fdrmaner fér medlemmar-
na ochen férutséttning fér det drattvikan
registrera arets medlemsavgift for res-
pektive medlem.

I det férflutna har vipa olika satt férsokt
na de som inte betalt, antingen i form av
personliga paminnelser i brevform eller
pertelefon, bada satten innebdrdock ett
merarbete och en merkostnad for klub-
ben. | ar gor vi sa att vi skickar nummer
3/92 av Sonettvarlden dven till de som
inte betalt fér 1992, men vi namner har-
nedan namnoch ort. (Utldndska medlem-
mar kontaktar vi dock separat.) Tanken
dr inte aft satta nagon vid skampalen;
som namnts ovan kan det finnas ett an-
tal orsakertill att vi inte kunnat registrera
enbetalning. Omdet nu drsa, att nianser
attnibetalt men @nda finnerert namn har,
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vanligen kontakta da var kassér Johnny
Johansson, Hallernavdagen 2, 468 33
Vargon, tel. 0521/21250sa att nikan reda
upp det hela. Och Du, omdet nu ar sa att
Du inte betalt men dnda vill fortsatta att
varamed i Club Sonett Sweden sa drvart
postgironummer: 35 87 30-0 och 1992
ars medlemsavgift 125:-!

Lars Gunnar Alm, Laholm
Bengt Andersson, Sollebrunn
Per Andersson, Viskafors
Tom Bennerfeldt, Knédred
Martin Bergstrand, Goteborg
Leif Collin, Sédertélje

Peter Eriksson, Géteborg
Goran Henningsson, Kinna
Arne Henriksson, Laholm
Christer Hjdlm, Gétene
Svante Hugosson, Osby
Gunnel Johansson, Bro
Krister Johansson, Stockholm
Kurt Karlsson, Lidingd

Ove Karlsson, Taby

Bjorn Kallback, Vasteras
Mats Larsson, Goteborg

Kjell Lindemark, Partille
Bengt Martinius, Fjaras

Rolf Mellde, Géteborg

Rolf Nilsson, Nacka

Goran Norberg, Hudiksvall
Bengt Norrbrink, Yxlan
Nils-Axel Nyberg, Helsingborg
Anders Ogenstedt, Nacka
Eva-Lena Olsson, Fargelanda
Helge Rasmussen, Svedala
Ola Rosqvist, Jdmshog
Conny Radesson, Bjérneborg
Hakan Strandberg, Spanga
Nils Welléus, Lund

Elisabeth Wiggstrom, Kusmark
Gunnar Ostlund, Alvsjd
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Rostfritt = bekymmersfritt?

Erland Johansson, Club Sonett Sweden

Micael Carlsson, Ferrita Sweden AB

Enligt tidigare artiklar i Sonett Varl-
den s& har de rostfria avgassystemen
till Sonett Ill som levererats av AB
Ferritai Képing mellan 88 —90 inte helt
korrekt passform. Bland annat sa ar
den bakre ljuddamparentillverkad i 5"
diameter istallet for originalets 4,5".
Detta resulterar i en mycket liten fri-
gang mellan bakdack och ljuddampa-
re. Club Sonett Sweden har forsokt fa
dessa ljuddampare utbytta férde som
sa onskar, detta har dock visat sig
svarare an vad man férst trodde.

Till saken hor da att efter det att
dessatillviss delfelaktiga ljuddampar-
na levererats av AB Ferrita sa har det
bildats ett helt nytt bolag. Detta bolag
heter Ferrita Sweden AB och dgs av
Micael Carlsson.

For att kunna l6sa det ovanstaende
problemet paettfér alla parter godtag-
bart satt sa besokte Lars Erik Kallin
Ferrita Sweden AB 1/4 — 92 med sin
Ill:afér att géra en provmontering och
gatill botten med problemet. Med som
representant for styrelsen i Club So-
nett Sweden var Hans Eklund

Eftersom det nuvarande bolaget
Ferrita Sweden AB ej var med om att
sdlja dessa felaktiga ljuddampare sa
erbjéd man sig att géra de nédvandi-
ga justeringarna (Se Hans Eklunds
redogorelse) till sjalvkostnadspris
150:-/styck.
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Det andra alternativet hade varit att
lata tillverka nya ljuddampare vilket
hade blivit betydligt dyrare for alla
parter, darfér komdenna éverenskom-
melse till stand for att géra det basta
méjliga av situationen.

Enredogdrelse fran provmontering-
en hos Ferrita f6ljer, skriven av Hans
Eklund:

Besok hos Ferrita 920401

Provmontering av rostfritt avgassys-
tem till Sonett Il vilket Lars-Erik Kallin
kopt tidigare men ej monterat. Syste-
met var férsett med bakre ljudddmpa-
re med en diameter av 5 tum.

Systemet monterades och justera-
des av Ferritas personal. Provmonte-
ring avdack med dim. 155 x 15, 165 x
150ch 175-70x 15 gjordes ocksa samt
bilen provkdrdes av mig tillsammans
med Kallin. Falgdim. vid alla prov var
"fotbollstélgen” med 4,5 tum bredd.

Damparna gick att montera utan att
detogihjulhus, kaross ochdack, men
p.g.a. diametern sa var frigangen val-
digt liten. Vid provkérning visade det
sig att med 175-70 dack sa tog dacket
i ljuddamparen vid kurvtagning, med
155 och 165 dack fanns det frigang
(men liten).

De som sa dnskar kan fa damparna
modifierade av Ferrita till en kostnad
av 150:-/dampare. Fraktkostnad till
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Saabtraff i Sonettens tecken

Gnussar Kromén

Efterenhelsommars elandiga regnan-
de och blast (Jag méarkte héar direkt att
artikeln komfran Norrland — Red.) kun-
de den stora hosttratfen i Umea, vilken
alla langtat efter, avhallas i ett superso-
ligt, bautaharligt vader den 29 augusti.

Nar alla deltagare, saval nya som
gamla Saabfantaster gjort sig bekan-
ta med varandra hélsade SSR Norrs
ordf. Martin Stenlund allavalkomnatill
dagens dvningaroch savalkdrdugliga
som icke kérdugliga deltagare.

Sedan inleddes traffen med ett mi-
nirally runt Umeas vackra nejder dar

detgallde attidentifiera ett antal Saab-
kandisarfran Norr, ett antal bilmarken
samt att klara av ett antal fragor med
motoranknytning. Martin Stenlund
hade i kraft av vinst ifjolarets minirally
utsetts attarrangera arets race och det
klarade han galant. Arets segrare blev
SSR medlemmen Bosse "Saabfarmen
i Stécke AB" som hdruppe inorr arvida
kandfor sitt Saabintresse ochkunnan-
de saval teoretiskt som praktiskt. Han
ar bade en riktig entusiast och en
duktig mekaniker i en och samma
person. Dessutom har Bosse den tu-

Club Sonett Swedens reservdelslager
farvaroch ensomsandersinadampa-
re sta f6r. Ovriga frakter star Club So-
nett Sweden fér, med andraordtill Fer-
rita resp. fran Ferrita och tillbaka till Er.

Modifieringen som da sker ar enligt
féljande:

1) Inpressning av sidadarfrigangen
mot dacket ar som minst.

2) Modifiering av sidofaste s& att
damparen gar fritt mot hjulhus.

3) Pressning av framre gavel {or att
Oka frigangen vid bultskallartill bakax-
elband.

4) Mont. av insats i slutror (for att
sanka ljudnivan).

Dessamodifieringargor att det aven
garattmontera 175-70 x 15 dack utan
att det tar i dessa.

De som vill modifiera sina dampare

22

hos Ferrita maste skicka in dessa tilll
Club Sonett Swedens reservdelslager
fére 1 november 1992 fér att klubben
skall kunna greja en transport till Fer-
rita och f& alla atgardade pa en gang.
(Givetvis ska varje dampare vara upp-
markt med Ert namn + adress)

Omdetiframtidenkommer attfinnas
behov av flerarostfria system sa kom-
merdessadampare atttillverkasiden
mindre diameterna. Dessa system
kommer da att bli "betydligt” dyrare &n
de system som vi hittills har képt.

Nagot sommaste papekastiller som
har ett rostfritt system monterat ar att

.ni med jamna mellanrum kontrollerar

upphéngningarnasa attdessa inte gatt
soénder, férdafar man ett onormalt stor
belastning pa rér och dampare.
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Vinnarbilen fran Umea 92.08.29, dgd av Martin Stenlund.

ren att som bonde kunna avsatta ett
antal hektar jordbruksmark till férva-
ringsupplag fér sina kdra gamla Saa-
bar och Volvobilar samt Toyotalastbi-
len hanrenoverar. P4 andra plats kom
ett gang tvataktsakare ifran Nord-
malingstrakten med Ake Rossander
vid rodret och Christer Jonsson som
riktkarl bakom "ludersdkaren”.
Tavlingen omtraffens snyggaste bil
blev en riktig thriller da det fanns ett
antalfinabilar att résta pa. Paférhand
trodde nog méanga att Umeas putskung
nummer 1, Stig "Gamleman” Johans-
son skulle sopa rent pa prisbordet da
han dagen till &ra kom ut med sina
bada toppenputsade Monte Carlo 850
for beskddande. Han har lagt ner ett
jattejobbb pasinabilar, de blanker som
bara den och de ar en heder for sin
agare och renoverare.
Meniarvardetdags foretttrendbrott
i tavlingen, Stig gick pa en nit och
hamnade hér och hapna "bara” pa
andra plats efter att i manga ar abon-

- nerat pa férstaplatsen.

Segern gick gladjande nog till en
Sonett! Narmare bestamt Martin Sten-
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lunds orange Il av 1972 ars modell,
somfick flestantal réster. Sjalvvarhan
mycket férvanad och glad nar han fick
mottaga férstapriset, en stor verktygs-
box skankt av LAITIS ur "Sunkan”
Sundgrens hand. Darmed bevisades
ocksa att Stigtrots alltinte &r helt oslag-
bar &ven om han &r en jattefantom pa
bilputsarsidan. Han har enligt trovar-
diga kéllor redan bérjat putsa och for-
bereda sig och bilarna for att ta re-
vansch nasta ar.

Somvanligt bjod Motorcentrum med
sin sympatiske chef, Leif Ek i spetsen
alla deltagare pa ett mycket gott och
uppskattat fika, férutom att vi hade
féormanen attfa anvanda deraslokaler.
Det stora deltagarantalet var mycket
gladjande fér arrangérerna som lagt
ner ett jattejob for att allt skulle fung-
era vilket det ocksa gjorde.

Efter en trivsam toppendag i Saa-
bens vandkrets kunde alla néjda och
belatnavanda hemat och med férvan-
tan bérja se fram mot nasta traff i no-
vemberdaden berémde Sune "Sliret”
Strdmberg sinvanatrogen kommerpéa
bes6k med sitt valoljade munlader.

23



Sa har d& var underbara svenska sommar anyo passerat. En av hdjd-
punkterna blev Saabfestivalen i Trollhdttan. Det var mycket folk pa plats
och ni som inte var ddr missade ett fint arrangemang. Kul att tva
tvdtaktssonetter placerade sig pa prispallen pa séndagens utstéllning.
Lasse Haraldsson vann och Bertil Maununen blev trea. Alla tre pristaga-
ran hade verkligt fina bilar och hur juryn kunde sdrskilja dessa 4t dr svart
att foérsta. Bertils bil kommer dven att figurera i ett reportage i tidningen
Bilsport under hésten.

Tavlingssasong 92
Banracing med 2-takt Sonett i
klass Roadsport C

Hans Eklund

Under vintern har Sonetten plockats ner och vissa detaljer har byggts om.
Framfér allt nar det géller vaghallning sa har vissa modifieringar gjorts. Bland
annat sa har vinklarna pa bakaxeln dndrats och fastpunkter for sidostag har
flyttats. | fram sa har styrvéxeln flyttats och fastpunkter fér nedre bararmar har
dndrats. De bada motorerna jag anvédnder dr i stort sett som férra sdsongen.
Avgassystemet dr ombyggt med en nytillverkad ljudddmpare under golvet, det
&r ju svart att klara ljudproven pa tavlingsbanorna utan att montera stora och

Fér att aterga till presentationen av
kvarvarande kanda Sonett-66:orsa ar
ddena for Sonett 022, 023 samt 024
fortfarande okanda. Med all sakerhet
skickades de utomlands under 1966.
Nummer 025 finns i alla fall i USA.
Forre Saab-chefen darborta, Bob Sin-
clair, fick deni gava av aterforsaljarna
nar han pensionerade sig nyligen.
Forre dgaren, Sandy Fottier, kdpte sig
snart nog en annan tvataktssonett....
Aven nummer 026 finns i USA. Den
ags av John Stephen i New Hampshi-
re som nyligen kdpte den fér 8000
dollar.

Bilen dr orenoverad och lar vara i
hyfsat bruksskick. Odet f6r nummer
027 ar fortfarande héljt i dunkel. For-
hoppningsvis dyker den upp nagon-
stans i framtiden.

Annu en tvataktssonett till Sverige

Sverige har férdrats med ytterligare
en tvataktssonett under sommaren.
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Denhargangen vardet Lennart Holm-
gren i Sandviken som efter ett tips ly-
kades kbpa ch.nr. 000.226 i Kalifor-
nien. Bilen &r guldfargad och i behov
av renovering men ar rostfri vilket ar
mycket vart.

Flera &ro de som harfunnit att trésk-
larochgolv saknats pa sina Sonetter.
Lennart har ett flertal andra saabmo-
deller och ar valkand i saabkretsar.
For dvrigt sa har han dven kopt en
68:aiNorrlandunder sommaren saso-
nettintresset har verkligen vuxit
snabbt.

Slutligen ett stort grattis till Hasse
Eklund som pa Ring Knutstorp lade
beslagpaférstaplatseniRoadsport C-
klassen. Denna framgang féljdes se-
nare upp med en 2:a plats pa Kinne-
kulle Ring i augusti efter stor dramatik.
| skrivande stund leder den sonetta-
kande Eklund sin klass med ett par
ynka poang nar endast en deltavling
aterstar.
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tunga ljudddmpare. (Tdnk om man slapp alla dessa ljudprov pa banorna, da

skulle det vara sang i tva-taktaren).

Kinnekulle Ring

Premiartavlingen{érsasongen arpa
Kinnekulle Ring den sista Maj. Antalet
deltagare var inte s stort i upptakten
av sasongen, i Roadsport C var vi 11
stycken som skulle géra upp om ara
och pokaler. P4 lérdagens tidstraning
presterade jag en fjarde tid vilket jag
var ndjd med med tanke pa att det var
soligtoch otroligt varmt (motoreffekten
sjunker betydligt med 6kad lufttempe-
ratur).

Under sdndagens tidstraning for-
béattrade jag tiden ytterligare menfort-
farande hade jag fjarde traningstid.
Bilarna som var fére var tva Mazda
Miata och en Lotus 7.
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S4 var det tavlingsdax och starten
blev vl inte direkt lysande, jag kom
ivag som fyra i alla fall, men den som
fick snabbaste startenvarLotusenoch
det var till och med en tjuvstart. Efter-
som tjuvstart bestraffas med 60 sek.
tilldgg sa lag jag faktiskt pa en tredje-
plats ochdet varinga problem att halla
den placeringen for till bilarna bakom
blev avstandet stérre och stérre. Mia-
torna som lag fore fanns det inget att
gora at. Det blev alltsa prispallen med
en tredjeplats i inledningstavlingen
vilket man far vara mycket néjd med.

Tavling tva kordes i Norge pa
Rudskogens motorstadion den
14/6.

Férvantningarna var hoga eftersom
det ejgick sabravid férra arets tavling
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Hasse i ledning fére ett koppel Miator Alfor m.m.

pa Rudskogen. Tidstraningen visade
att det gick betydligt fortare an férra
aret, bilen gick alltsa battre men man
ar lite handikappad pa den banan ef-
tersom den har valdigt stor héjdskill-
nad, man skulle behéva vridmoment
franen 2 3turboistallet fér 940 ccutan
turbo.

Tidstraningen resulterade i en 5 tid,
men det var endast 7 deltagare med i
klassen. Fére migfanns det 3 st. Maz-
da Miator samt Kalle Pettersson med
sin snabba P 1800 med ca. 190 hk.
Bakomfanns en MGB samten Mazda
RX7.

Sa var det tavlingsdags och starten
var valdigt jamn, placeringarna holls i
ettparvarvmensedanblevjagomkdrd
av MGB precis i slutet av langa rakan,
dessutom hade jag fullt sja att halla
Mazda Wankeln bakom mig, hur kan
detkomma sig nar jag brukar slad bade
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MGB och Mazda RX7 med ett par
sekunder per varv? Placeringen blev
i alla fall 6:a och efter tavlingen kolla-
deskonkurrenternas dack upp och det
visade sig attde 6vriga hade kdpt déck
som var lite varre &n vad jag hade pa
bilen, det blev alltsa till att leta efter
varre dacktill nastatavling. Placering-
en i serien var efter tva tavlingar 4.e
plats och bara 1 podng fran 3:e plat-
sen.

Tavling 3 kbrdes sista helgen i
juli pa Knutstorpbanan.

Nyadack hade jag lyckats fatag pa,
med en battre gummiblandning i, som
motsvarar de snabbaste konkurrenter-
nas dack.

Avgassystemet hade byggts om yt-
terligare en gang, nu med en jattestor
ljuddampare langst bak i bagagerum-
met. Anledningen till att jag behdvde
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bygga om systemet var att den lag
nagot éverdenféreskrivhadb-gransen
vid provningisamband med Norgetav-
lingen.

Pa Knutstorp hade vi 20 st. deltaga-
re i Roadsport C. Pa lérdagen kordes
dettvatraningspass, detférstafritt och
det andra var tidstraning. Forsta pas-
setanvandestill atttranainbananoch
att prova ut férgasarmunstycken.
Tidstraningen pa lérdagseftermidda-
gen startades och jag hangde pa Kal-
le Petterssonochhanssnabba P 1800,
hanbrukarjuvaraenavde snabbaste
och man kanske kunde lara nagot bra
sparval pa banan ténkte jag. De nya
dacken kandes toppenbra ochdet var
inga problem att hdnga med P 1800.
Pa langa rakan blev jag val efter med
ett par billdingder men pa det krokiga
partiet av banan sa akte jag ifatt ho-
nom.

Traningen fI6t pa utan problem och
bilen kdndes bra. Nar passet var éver
och de officiella traningstiderna kom
fram savardet manga somblevlanga
i ansiktet, snabbaste traningstid hade
en grén Sonett medtvataktsmotor, 2:a
tid till Kalle Pettersson och hans P
1800, 3:a, 4:aoch 5:a varde tre Maz-
daMiatorna, distanserade med mellan
en och tva sekunder.

Den eftermiddagen kédndes valdigt
braoch jag visste ju att jag ej akt riktigt
forfullt. Kvallen &gnades at motorbyte
tilltaviingsmotorn som &r nagot vassa-
re an "l6rdagsmotorn”.

Sondagen, tavlingsdagen kom med
en kraftig regnskur tidigt p& morgonen
sa att banan var delvis vat nar férmid-
dagens tidstraning skulle kéras. Det
betydde mycket samre varvtider anlor-
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dagen, alltsa gallde l6érdagens tra-
ningstider som startuppstallning pa
tavlingen, d.v.s. en grén tvatakts So-
nett i pool position.

S4& var det tavlingsdax och lite ner-
vost var det val, men jag visste ju hur
snabbbilenvar, sa jag varganskalugn
anda, problemet kan ju vara att fa en
snabb start med en framhjulsdrivenbil.
Starten gick och jag kom val ivag hyf-
sat men 5-6 bilar var fére och bredvid
mig pa startrakan. Nar hela faltet med
bilar kom fram till férsta kurvan (som
ar svag och svanger till héger) och
bromsade, da bromsade jag inte alls
utan héllférfulltoch sag enliten glugg
langsttillhéger somjag utnyttjade och
kérde alltsa om allihop pé insidan; da
lag jag forst och kunde sjalv bestam-
ma farten. Ingen av de andra kunde
h&nga med och avstandet till tvdan
Okade till ca. 200 m. efter 4 varv, de
ovriga varven slog jag av lite pa tem-
pot fér att inte riskera nagonting. En
valdigtenkelsegerblev det ochjagtror
faktiskt attdet varden enklaste tavling
jag varit med om. Kalle Pettersson lag
lange pa 2:aplats med P 1800 menhan
pressade tydligen motorn fér hart i
jakten pa Sonetten, fér motorn pajade
pa slutet och han fick néja sig med en
4:e plats, 2:a kom istallet en MGB och
péa 3:e plats den snabbaste Miatan.

Eftermalgangblevdet nervésare an
fére loppet for de 3 snabbaste bilarna
kallades in fér kontrollvagning vid
besiktningen, tank om Sonettenvar fér
l1attoch manblevdiskad, férdenligger
valdigt nara klassgransen f6r Road-
sport B. Mendetvar6kg.(!) tillgodo och
bilen var alltsa godkand. PUH, vilken
lattnad, segernvaralltsa ett faktumoch
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det gar alltsa att vinna med en 25 ar
gammal tvatakt Sonett mot bl.a. spritt
nya japaner, vilken lycka!!!!

Nar man raknar ihop poang efter 3
deltavlingariserien sadelarjagforsta
platsen med en Mazda.

Tavling 4 kérdes pa Kinnekulle

Lordagens tidstraning kérdes forstas
med "traningsmotorn”, men den kan-
des inte riktigt kry, det var ej den ratta
sangen i den, men jag lyckades i alla
fall fa 5 traningstid av 9 st. Till sénda-
gens tidstraning hade tavlingsmotorn
stoppats i och den kdndes battre, 3:e
tid blev resultatet och det var alltsa
startpositionen. Snabbaste tiden hade
Peter Birath med en Miata, dven 2:a
och4:eplats hade Miatoroch sedanen
MGB GT och Kalles P 1800.

Savar det dags for starten och som
vanligtardetsvart attkommaigang lika
snabbt somde bakhjulsdrivnabilarna.
Tomas Hallmed en Miatatog hand om
ledningen och jag blev lite trangd av P
1800 pa startrakan menhankomejom
mig, valdigt trangt in i férsta kurvan
men jag lyckades kommaut somtrea,
tva Miator fére mig alltsa.

Nasta kurva ar en vanster och jag
korde for fort sa att jag snurrade av
banan och utigraset (dacken hade ej
blivit tillrackligt varma f6r att f& maxi-
malt grepp), nar det snurrat fardigt sa
hade jagkommitut p4d bananigen men
dessvarre hade motorn stannat och
vagrade starta. Dar stod alltsa bilen
mitt p&d banan efter ettkrén och véagra-
de starta, detvarbara att slanga sigur
bilenoch hoppa éver skyddsracket, for
snart skulle de andra komma pa 2:a
varvet. Ndr jag stod dar och svor éver

~e
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mig sjalv fick jag se att en Miata ocksa
hade snurrat bakom mig, men dess-
varre hade P 1800 kért rakt in i sidan
pa Miatan nar den kom snurrandes
baklanges ut pa banan igen. P.g.a.
detta sa flaggades heatet av och de
andra stod i depan och vantade. Nar
bargarenkomoch skulle hamta min bil
sa provade jag en gang till och lycka-
des fa igang den och kérde ner till de
andra i depan.

Bilarna besiktigades i depan for att
kollavilka somskulle fAvaramediom-
starten, min bil var det inga problem
med, P 1800 maste aka bargare fran
platsen och kunde ej starta, Miatan
som fatt sidan intryckt fick starta om
trots stora skador.

Da var det dags fér omstart och det
blev en repris av férsta starten, d.v.s.
5-6 bilar in i foérsta kurvan samtidigt.
Aterigen kom jag ut som 3:a efter for-
sta kurvan, tva Miator var fére mig. En
valdsam jakt pa de sma réda japaner-
na pagick och jag hade en MGB GT
bakom mig. MGB ér lite snabbare an
Sonetten pa rakan sa jag blevomkérd
av den i slutet pa startrakan.

Placering var alltsa fjarde plats just
da, mendetkan man ejvara néjd med.
MGB lyckades klamma sig fore de
badaMiatornasomvariledningenfran
starten, dven jag lyckades med en
frack omkérning av bada Miatorna
samtidigt. Jagbromsade senare ande
islutet av start-malrakan och lyckades
ta mig om dem pa insidan och hade
sedan fritt spar i den efterféljande
kurvan, jakten p4A MGB kunde tas upp
och jag kom ganska nara honom
men jag ville ej satsa for fullt p.g.a.
risken att aka av och férlora den 2:a
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platsen jag hade just da, viktigast var
att halla Miatornabakom mig vilket inte
var nagra problem.

Stéllningarna hélls tavlingen ut och
detblev en 2:aplats for mig, 3:e gang-
en pa prispallen i ar ar ju inte illa.
Sportvagnserien Roadsport C efter 4
deltavlingar leds av en Sonett med
nagra Miator bakom.

Férutsattningarnafére kvaltavlingen
pa Falkenberg ar att 5 st. kan vinna
serien (ett riktigt getingbo alltsa), jag
ligger ju bast till eftersom jag leder
serien, men iracing kan ju allt handa.

Finaltavling pa
Falkenbergsbanan 5-6/9

Helgens tavlingar bérjar pa lérdag-
morgon med en fri traning (alltsa ej
nagon tidtagning). Det passet utnytt-
jadestill att prova lite olika sparval och
attlara sigbanan. Mot slutetav traning-
en akte jag lite fér fortgenomenkurva
och kérde av banan och ut i graset,
lyckades komma tillbaka ut pa banan
igen men bilen lat valdigt konstigt.
Expansionskammarna langst frampa
avgassystemet hade gatt sénder nar
jag passerade cementkanten somvar
banmarkeringen just dar jag akte av.
D& varden traningen avslutad fér min
del och det var dags att reparera ska-
dornatill nastatraningspass som skul-
le kéras pa eftermiddagenoch somvar
det férsta tidstraningspasset. Avgas-
systemet visade sig svart att reparera
sajagfick byta utdet, till ett reservsys-
tem som jag hade med mig.

Tidstraningen som ar valdigt viktig
forattfa en bra startpositionbérjaroch
jag kor tva varv forsiktigt for att varma
upp motoroch bromsar. Innanjag hin-
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ner ut pa det tredje varvet sa skar
motorn ihop, gar ej att rubba det mins-
ta. S& var den traningen forstord.

Eftermiddagen anvandes till att byta
motor samt gdra rent férgasare och
avgassystem som var fyllda med sma
metallpartiklar efter motorhaveriet. Kon-
troll av bromssystem, dack och falgar,
samt efterdragning av bultartill hjulupp-
hangning mm. hanns ocksa med.

Savardet séndag och ytterligare ett
traningspass skulle kdras pa férmidda-
gen. Det var tidtagning pa det passet
och de béasta av de tva passens tider
raknas som startuppstalining.

Jag koérde endast 3-4 varv for att
spara pa motorn till tavlingen, men
lyckadesiallafallfaen6:etidav 11 st.
deltagare. Sa vardetdagsforfinaltav-
lingen och man var ganska nervés for
inget fick ju klicka om man skulle vin-
na serien, det skulle rdcka med en
tredjeplats i finalen.

Starten gick ochjaglyckades passe-
ra en Mazda pa startrakan, lag alltsa
pa en femteplats och det skulle bety-
da en andraplats i serien om jag kun-
de behélla den. Det var valdigt tight
racing och avstdnden mellan bilarna
var mycket sma. Jag var hart uppvak-
tad bakifran hela tiden av Mazdan pa
6:e plats. Han var faktiskt om mig en
gang i slutet pa langa rakan, men jag
lyckades direkt ta tillbaka 5:e platsen
genom att bromsa senare och aka pa
2 hjul genom chikanen som avslutar
malrakan.

Jaglyckades ejkommaomde fram-
férvarande bilarna s& en andraplats i
serien verkade finnas inom rackhall.

Padet nionde varvet (av 12) komjag
patreanochfullgasinienkurva som
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ar skymd. Mitt i kurvan star 2 Miator
som har touchat varandra och snurrat
samt en varvad Alfa, banan ar block-
erad och jag maste tvarnita fér att ej
kéra pa dem, var mycket nara att kéra
pa Alfan och en av Miatorna men lyck-
ades undvika det. Tyvarr gick dock
nagot sénderivaxellddan narjagtvar-

nitade, detfannsingen vaxelkvar som
fungerade, varken framat eller bakat.
De 6vriga bilarna komivag men jagfick
sta bredvid och se pa.

Sasnabbtkan entotal 2:a platsbytas
mot entotal 4:e plats i serien. En riktig
oturshelg alltsa. Nu far nya tag tas till
nasta sasong.

Racinghélsningar fran Sonett two-stroke/Hans Eklund
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Vad blev det av
Sonetthandbockerna?

Jan-David Skavén

Som nivetpejlade viintressetivaras att lata trycka verkstads-
handbdcker till Sonett Il V4 och Il samt reservdelskataloger.
Vi bad aven intresserade, att i forvag betala in de aktuella
beloppen pa vart postgirokonto, sa att vi fick reda pa intresset
och inte behdvde lagga ut sa mycket pengar.

Nu har det visat sig, att det bara ar tillrackligt manga som
bestéllt/betalat fér reservdelskatalogen fér att en nytryckning
via Saab ska vara mgjlig, da minimibestéllningen for Club
Sonett Sweden ar 50 ex. vardera. Vi kommer anda att ha ett
antal Overex pa vart reservdelslager, men det &r ju bra for
framtidaintressenter. Reservdelskatalogen & gemensam for
bade Sonett Il och Ill. Nar ni laser detta ska alla som betalt i
forskott ha fatt sin reservdelskatalog. Fér er andra som annu
inte bestallt och saknar en kan vi bara rada er att géra det via
Club Sonett Swedens reservdelsforvaltare Erland Johansson.

Na, hur ska vida géra med verkstadshandbdckerna fér Sonett
Il respektive I11? Detta ar inte minst intressant fér er som betalt
i férskott, men aven fér kommande intressenter. | skrivande
stund vet viinte exakt, men vi lutar at att ta fram béckerna fran
en annan leverantdér som ej har antalsbegréansning och sedan
skicka parmarna till de som betalt i férskott. | basta fall har ni
fatt ert ex. nar ni laser detta, i annat fall har vi eller kommer vi
att kontakta er direkt sa att ni far besked.

Det gar forstas ocksa bra att kontakta Erland direkt, tel. 013-
27 04 12 kvallstid.

\= >
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Var hittar jag reservdelar

till min Sonett?

Erland Johansson, reservdelsférvaltare

Till en bilmodell som Sonett dér tillverkningen har upphdrt sedan snart 20 ar
tillbaka och bara c:a 10000 bilar tillverkade sa kan det vara svart att hitta de

reservdelar som man behéver.

(reservdelar j

Sedan drygt ett ar tillbaka har Club
Sonett Sweden ett eget reservdelsla-
ger dar c:a 200 Sonettspecifika delar
finns.

En aktuell reservdelslista finns publi-
cerad pa sidorna 38-41 i detta num-
mer.

Kop fran Club Sonett Swedens lager
gors genom Erland Johansson

Adress: Sommarvindsvagen 7, 582
72 Linkoping.

Tel. 013-27 04 12 efter kl. 17.00

Ovriga méjligheter att hitta delar

Saab harkvarvissadelar, dedelarna
bestaller man genom sin lokala Saab-
handlare.

Vissa delar finns hos Saab i USA,
originaldelar kan vi fa hjalp att hitta av
Hakan Strandberg, tel. 08-632 60 65.
Han arbetar pa Saab i Akalla utanfor
Stockholm.

| USA finns ocksa en firma som heter
Automotiv Design dar Jack Ashcraft
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specialiserat sigpa Saabdelar; darkan
vi hittaen del Sonettdelar. Namnas bor
attvissadelar farses somen ersattning
till originaldelarna da de inte alltid helt
overensstammer med originalet.

Adress: Automotiv Design, 2201
Woodlawn Drive, Medford. OR 97504,
USA tel. 503-779-0731

Vidare sa har Mats Jonsson som vi
kanner som skribent i Sonett Varlden
startat Motorsport Sweden. Han séljer
nytillverkade delar for Sonetterna, vil-
ka precis som Jack Ashcrafts delar
antingen helt elleri stort sett dverens-
stammer med originalet, exempelvis
gummilister.

Mats kan aven samordna inkép av
begagnade Sonettdelar fran USA.
Man maste dock vara medveten om,
attkop avbeg. delarfran USAkanvara
ett risktagande da delarna kan vara i
samre skick an vad bade Du och Mats
hoppats pa och frakten ar dyr.

Men kan man inte hitta de delarman
behéver pa annat hall sa ar avendetta
ett alternativ.

Telefon till Mats 0150-12904.
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RESERVDELAR FRAN CLUB SONETT

Datum: 920831

ART.NR BENAMNING PRIS TILL MODELL CH.NR SPEC

175422 Res.delskatalog 290:- Alla Nytryck

7400286 Gavel 110:-  Alla Hjulhuspldt V.fram bakom hjulet
7400351 Dérrstolpe 90:- 11 till -268 Vinster sida

7400641 Ram 295:- 1, 11 vé  alla Stolsunderrede V och W

7400955 Kylarféste 20:- 11, 11 v&  Alla Vinster

7401888 Panelbrida 1000:- 11 till -78 Tré

7402282 Dérrstolpe 90:- I till -268 Hbger

7402720 Kylarfiste 20:- 11, 11 V& alla Hoger

7403579 Ledskena 295:- alla Hoger dorr mellan rutorna (rostfri)
7403637 Distansbricka 6:- alla Till bl a ledskena 7403579 i hoger dorr
7403728 Dorrskal 1300:- 11, Il V& rill -328 Vinster

7403736 Dorrskal 1300:- 11, Il V& till -328 Hoger

7403884 Glas 160:- 11, 11 v&4 alla H+V Llilla rutan i dorr
7404619 Rutféste 110:- 11, 11 V& alla Till hoger dérr stora rutan
TL04940 Bricka 9:- I, 11 vée rill -328 Till dérrgdngjirn

7405780 Mellanldgg 10:- Finns ej i res.delskatalogen
T4LOT745 Fistora 30:- I, 11 v& alla Bilbdlte yttre golvfaste
7407976 Orivarm 30:- alla till -7050303 Till torkarmotor

7409212 Stiénkskydd 60:- 11, 11 vé  alla Vénster

7409220 Sténkskydd 60:- 11, 11 v&  alla Hoger

7409238 Faste 40:- 11, 11 v&  alla Till vinster stinkskydd
7409246 Fiste &0:- 11, 11 vée  alla Till hoger stinkskydd

7409592 Konsol 80:- 11 vé, 111 alla Hoger, golvy i motorrum

7410095 Flaktstos 80:- 11 Ve till -1228 Fiste till kupéflakt

7410178 Déck 250:- 11 v& 329-1228 Till viarmepaket

7411309 List 7:- 111 alla Till genomf. vid golv och torped
7611960 Mellanligg b:- 11 v, 111 till -97725002000 Till ldsmekanism dorr

7412117 porrlds 295:- 11 vé 328-1868 Hoger

76412935 Arm 6:- Alla Till bromsvarn. kontakt
7413057 Pedalstill 150:- 11 V4 329-1868 Till kopplingspedal

T413479 Lagring 250:- 11 v4 frén 520- USA Rattlagerbock

7413735 Hallare 80:- 11 V&, 111 frén 329 - Féste rattlagerbock (kringlan)
7414022 Lock 70:- IT v&, 111 till -71501265 Over varmepaket

T414055 Torpedplat 400:- I vé frin 1229 -

7414188 Kabel 10:- Il v& frin 550 - Till Ljusrela

7414295 Kona 40:- 11 V&, 111 alla Overgdng varmepaket-ror i kupén
TL144TT Krutpldt 40:- 1T v, 111 frdn 1229- Trekantpldt i motorrum

TL14493 Lasbleck 25:- 11 vé frin 1229- Till handskfackslucka

7414543 Kulsnappare 20:- 11 vé frén 1229- Till handskfack

7414576 Plat 300:- 11 vé frin 329- Luftintag vid torped

7414808 Reglagearm 15:- I1 vé, 111 alla Till ventilation def./golv
7414956 Tatningslist 25:- Irvé, 111 alla Vid lock varmepaket

TL14998 Lykta 250:- 11 V&, 111 frin 1229- Blinkers fram USA

7415102 Skena 50:- 11 V& frin 1229- Hoger skena till hoger stol
7415268 Vinkel 6z~ 11 V4, 111 alla Fiste till varmepaket

7415599 Konsol 100:- 111 alla Vinster nedre fiaste dérrgdngjarn
7415615 Konsol 125:- 111 alla H och V dvre fiste dérrgngjirn
7415821 Kipa 65:- 111 alla Framre W hjulhusplét vid generator
7415979 Kylarfiste 30:- 11 alla W och V nedre kylarfiste
7416001 Panel 1700:- 111 till -97725001185 Instrumentpane

7416225 Lucka 950:- 111 alla Motorlucka

7416266 Dorram 800:- 11 till -97725002000 Hoger
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RESERVDELAR FRAN CLUB SONETT
PRIS TILL MODELL CH.NR

ART.NR BENAMNING

Datum: 920831
SPEC

7416274 Kabel
TL16464 Stolpe
74616480 Mellanlagg
T416571 Varvraknare
7416662 Plat
TL16738 Axel
T416787 Konsol
7417025 Bult
7417173 Ryggspant
7417199 Pedalplit
7417355 Kabelknippe
T41T389 Kullank
7417613 Konsol
7417421 Bult
T&1T4654 Kul Lank
TR1T4T0 Hylsa
T4L1T496 Bricka
7417504 Bricka
7417538 Fjadersparr
7417546 Kdpa
T&1TST9 Forstarkning
7617694 Lagerbock
7418031 Fastbygel
7418049 Fastbygel
T418197 Skena
TL18379 PLAt
T41B494 Medbringare

7418502 Rattlagerkdpa

7418536 Ytterpldt
7418544 Ytterplit
T418635 Slang
7418700 Karosskal
7418734 Faste
T&418742 Fiste
7418759 Faste

7418767 Handskfackslucka

7418775 Konsol
7418791 Dorrskal
7418809 Dorrskal
7418817 Dorrstopp
7418833 Dorrlds
7418841 Mutter
7418882 Fonsterhiss
7418908 Bakruta
7418932 Ruta

7419021 Instrumenttavia

7419070 Kladsel
7419104 Kladsel
7419161 Kladsel
7419179 Kladsel
7619237 Kladsel
7419260 Kladsel
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300:- 11 V&, 111

128:- 111
e 1
500:- 111
130:- 111
190:- 11
45.- 1t
40:- 1t
300:- 111
90:- 1t
50:- 11
150:- 111
500:- 111
120:- 111
160:- 111
17:- 111
= 1
3:- 1t
10:- 1t
800:- 111
45:- I
300:- 111
10:- 111
10:- 1
20:- 111
5:- 111
3= 111
125:- 111
130:- 111
130:- 111
- 11
12000:- 111
27:- 1
35:- 111
30:- 111
100:- 111
3= 11
1300:- 111
1300:- 111
50:- 11
140:- 111
40:- 1t
300:- 111
300:- 111
200:- 111
115:- 111
165:- 111
270:- 111
130:- 111
130:- 111
395:- 111
270:- 111

alla
alla
alla
alla
alla

alla
alla
alla
alla
alla
alla
alla
alla
alla
alla
alla
alla
alla
alla
till
alla
Till
Till
Till
alla
till
alla
Till
alla
alla
alla

97725002000
-70500303

-97725002000
-97725002000

-97725002000

-70500303

Aldre utférande

alle
alla
till
alle
alla
alle
alla
alla
till
alle
alla
TilLl
alla
alle
alla
alla
alle
alle
alla
alle

-97725002000

70500303

~977250002000

+kabel till batteri

v plit mellen sido och bakre sidoruta

Till géngjérn bakre sidoruta

H inre mot torped och dorrstolpe

Till héger lamphus

Faste till styrvixel

Till bakre ventilationsruta
Plat framfor tanken

Mellan golv och torped

Till blinkers/hell jusspak
Mekanism vid viixel ldda

Till golvvixel i kupén

Lagring till vaxelspak

Till vixelspak

Till kullénk 7417454

Till bult T417421 (vixelmekan.)
Till bult 7417421 (vaxelmekan.)
Till vaxelmekanism
Vixelspakskonsol ("kardantunnel")
Till framre hjulhus/motorrum
Till rattsting

Till varvrakn.

Till hastighetsm.

Till hanskfackslucka (“géngjarn")
Tickplat radiouttag

Till rattstdng, bakom ratt
Plastkdpa Sver rattsting

Hoger bakom passagerarstol
Vinster bakom forarstol

Till vindrutespolarpump

Vénster till instrum.panel

Hoger till instrum.panel

Mittre till instrum.panel

Kompl .

Féste till lds motorluckas

Vanster

Hoger

Arm i framkant dorr

ev. fel i res.delskatalog

Pldt med fyra hdl, till dérrlds
Hoger

passar dven drsm. -73, -74

H+V lille ruten i dérr

Till varvr, hastighetsm. mm

Inre matta vénster hjulhus

Yttre matta hoger hjulhus

Till V bakre hjulhus (fjaderfiste)
Till H bakre hjulhus (fjaderfiste)
Uver vixelspakskonsol

Matta till V troskel
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RESERVDELAR FRAN CLUB SONETT Datum: 920831
ART.NR BENAMNING PRIS  TILL MODELL CH.NR SPEC

7419278 Kladsel 270: - 1 alla Matta till H troskel

7419302 Isolerplatta 70:- 1t alla Vinster golvmassonite

7419484 Axel 150:- 111 alla “Parallellstag” mellan huvudl jus
7419971 List t- 3] alla Till bensinpdfylln. slang
7420110 konsol 50:- 111 Till -97725002000 Fiste varme, vent. reglage
7420219 Slang H 11 Till -70500303 V ventilatonsslang

7420235 Tatningslist 40:- 1 Frén 71500001- Till stora rutan i dorr

7420284 Sténg £= 111 70500001 -97725002000 Till ldsning dérr

7420326 Bygel 35:- 11 alla Féstbygel bakljus

7420656 Skruv - 111 frén 71500001 Till féstbygel torkarmotor
7420664 Mandver | énk 45:- 111 Till -97725002000 Till dérrids

7420706 PLAt - 1 alla Hogtalargaller

7420813 Distanshylsa 2= 1 Fran -71500001 Till inféstn.lilla rutan i ddrr
7420854 Bricka 33- m alla Lisbricka till glngjirn i dérr
7421027 Distanshylsa - 111 alla Till stdng 7420284 ldsmandvr. insida dorr
7421134 Isolerskiva 50:- 111 alla Isolering bakstam (Gullfibertyp)
7421175 Bricka 8:- 111 alla Till infistning vxl.spakskonsol (fack)
7421183 Stag 30:- 1 alla Till innerskirm frimre hjulhus
T421241 Fiste 35:- 11t alla Till rattlagerbock (kringlan)
7421365 Fjiider 3= 11 alla Till motorluckelds (pinne)
7421506 Stopparm 50:- 1 alla Till huvudl jus

7421696 Etikett 10:- 11 70500051-71501265 Till behdllare kopplingsolja
7421704 Slang 353~ 111 70500051-71501265 Mellan koppl.behdllare och cylinder
7421761 Bricka 15z~ 1t till -71501200 Mutterbricka brytare huvudl jus
7421795 Bricka 12 1 alla Till mandverhandtag huvudl jus
T421951 PLat §:- 111 frin 71500001~ Till virmeutblds golv

7421993 Torpedpldt 700:- 111 alla

7422058 Slang T5e- 111 Frén 71500001~ Returbrinsleledning

7422207 Bricka S1- 11 Frin 71500001~ Till sprint handbromsspak
7422223 Kabelknippe 60z~ 111 Frén 71500001 Till vindrutetorkarspak

7422231 Kabel 45:- 111 alla Till signalhorn

7422272 Jordkabel 25:- i alla Liten under panelen

7422447 Skena T52- 1 alla Féstskena storarutan i dorr
7422504 Sidkladsel 325:- 111 70500228-97735002100 Vénster over doérr

7422512 sidkladsel 325:- 111 T0500228-97735002100 Hoger over dérr

7422538 Kipa 120:- 111 Till -T1501265 Tankrorskipa

7422546 Klidsel 600:- 111 70500228-97725002000  Vénster sidostycke bagagerum
7422553 Klddsel 600:- 111 70500228-71501200 Hoger sidostycke i bagagerum
7422561 Kliadsel 100:- 111 alla | bagagerum ovanfér bakstam
7422611 Dérrids 275:- 111 frin 71500001~ Vinster dérr

7422629 Dérrlds 275:- 111 Frin 71500001~ Hoger dérr

Th22975 Mutter 23 n alle Till rutféste stora rutan i dérr
7423098 Skruv 3:- 11 Frin 71500001~ Till féste stora rutan i dérr
7423254 Konsol 700:- 111 97725000088-97725001185 Viixelkonsol i kupén

7423312 Fiiste 60:- i Frin 71501201~ Fiste inst.panelhandtag

7623619 F jiider 75:- i alla Backspérrf jader

7423635 Rattsting &75:- 111 Till -70500303

7423700 Vinkel 10:- i Frén 71501201~ Till brytare huvudl jus

7423825 Ledningnit 700:- 111 Alla Till motorrum och belysning fram

7423882 Wallare 75:- 1 Alle Till reléer i motorrum

7424013 skylt 10:- 111 97725001186-97725002000 AUX-skylt till instr.panel

Th24047 Bricka 53- i Frén 71501201 Till brytare huvudl jus

SONEAT 3/1992
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RESERVDELAR FRAN CLUB SONETT

Datum: 920831

ART.NR BENAMNING PRIS TILL MODELL CH.NR SPEC
7424120 Packning 20:- 111 Frién 97725000001~ Till lock huvudeyl inder koppling
7424203 pDampare 350:- 111 Alla Sting viixelmekanism
7424229 Ledningsnét 350:- 1t 97725001186-97735002300 Till tank och bakl jus
7424252 Kontakt 100:- 111 Frin 97725001186- Till béltes varnare
7424286 Vixelsting 325:- 111 Frén 97725001186~ Vid spaken
7424294 Fastvinkel 25:- 1t Fran 97725001186~ Till backljuskontakt
7424328 Konsol 500:- 111 Frin 97725001186~ Viixel spak-konsol
T424518 Flaktenhet 750:- 1 Frin 97725000001~ Kupéf Lakt
7424526 Isoleringsmatta 75:- 1t Fran 9772500000~ Mot torped
7424567 Stod 95:- 11 Alla Till motorlucka
7624625 Kabel 20:- i Frén 97725001186~ Till baltesvarnare
7424963 Ram 425:- 111 Alla Kylarram
7424989 Sidoplat 125:- 111 Alla Héger framre hjulhus framfor mittbit
7425036 Skylt 10:- 111 97725001184-97725002000 FAN-skylt till instr.panel
7425085 Fiste 70:- 1 Frin 97735000401- Vinster bakre stotfidngarfaste
7425267 Dorrstolpe 450:- 111 Alla Hoger bakre lida
7425382 Bricka 3:- i Alla Till stértbige
7425390 Bricka HH 1 Alla Till stértbdge
7425481 Dorram 800:- 111 Frin 97725002000~ Hoger dorr
7425663 Fistbygel 25:- 111 Frén 97735000001 Till varvraknare
7425770 Stortbdge 4T5:- 1t Alla
7425812 Mandversting 250:- 111 Frin 97735000001~ Till huvudl jus
7425879 Hillare 10:- I Frin 97735000001~ Till belysning instr.panel (oklart vad)
7425895 Bult 25:- 1 Fran 97735000001- Till “géngjérn* motoriucka
7425952 Ledningsnat 590:- 111 9773500001-97735002300 Till instr.panel, sdkringsdosa mm
7425994 Mandver Link 60:- 1t Frin 97735000001 Till ldsmekanism i dorr
7426018 Matta 25:- 111 Alla Till férv.fack vid vixelspak
7426380 Kladsel 600:- 111 97735000001-97735002100 Koger sida i bagagerum
7426513 Cellblock 35:- i Frin 97735000001~ Till frimre stétf.
7426604 Fastskena 20:- 1 Frén 71500001~ Till returfilter brinsle
7426646 Motorhuv 10000:- 111 Alla
7626737 Skyddshol je 350:- 11 Fran 97735000001 Till stotf. vanster fram
74627669 Ldssténg 75:- 1 Frin 97725000001~ Till vénster dorr
7427693 Bricka 35:- 11 Frén 97745000001~ Plat till chassi vid torped
7427701 Jordkabel 10:- 1 Frin 97745000001~ Till baltesvarnare
TL277T19 Dorrstolpe 95:- 11 Frén 97745000001-. Vanster framre
7427750 Cellblock 35:- 8] Fran 97745000001-7 Till stotf. bak
7427776 Cellblock 35:- 8] Frin 97735000001 Till stotf. bak
7427800 Fastvinkel 50:- i Alla vinster vid torped pd chassit
7427818 Fastvinkel 50:- 1 Alla Hoger vid torped pd chassit
7427859 Kaross 12000:- 111
7428071 Skarmdel 2900:- 111 Alla Vénster framdel av huv
7428089 Skarmdel 2900:- 111 Alla Hoger framdel av huv
7428097 Skarmdel 1500:- 111 Alla Vinster bakdel av huv
7428105 Skirmdel 1500:- 111 Alla Woger bakdel av huv
7428113 Huvdel 1000:- 111 Alla Ovre bakre mittdel av huv
7428154 Karossdel 1900:- 111 Alla “Hoger bakskiérm"
7499999 Golv 2700: - kompl.golv chassi
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Nagra exempel pa delar fran
klubbens reservdelslager

Art.nr. 74 16 001 Panelbréda, pris 1700:-. Art.nr. 74 18 502 Rattlagerkapa, pris
125:-, Art.nr. 74 16 571 Varvradknare, pris 500:-,Art.nr. 74 19 021 Instrumenttav-
la, pris 115:-, Art.nr. 74 25 952 Ledningsnat, pris 590:-

Art.nr. 74 18 502 Panelbrdda, pris 1000:-
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Art.nr. 74 18 809 Dérrskal, pris 1300:-
Art.nr. 74 22 553 Klddsel bagagerum, pris 600:-, Art.nr. 74 19 104 Klddsel
Artne, 74,25 461 D0rmam, pris 600:-, ALY, 24 16 802 Fonstentiss, pis 900 hiulhus, pris 270:-, Art.nr. 74 22 512 Sidkladsel dver drr, pris 325:-, Art.nr. 74

gttt = St L 26 018 Matta, pris 25:- Art.nr. 74 22 538 Kapa, Pris 120:-

odb" 4 e

e <3
ca » ° S -3
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GRATTIS

Jan Andersson, Huddinge
du 4r vinnare i Sonettdraget den hdr gangen, vilket

berittigar dej en penninglott, som kommer de narmaste
dagarna per post. Grattis och lycka till vid dragniningen!
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Det skrivs om oss och vara

bilar

Jan-David Skavén

Ni har ldst det férut, en artikel blir
aldrig sa gammal sa att den inte kan
citeras underdenna spalt. Darfér tank-
te jag osdékt pa Sonettvdrlden nar min
far stack foljande tidning under égo-
nen pa mig i somras:

Bilvariden

| nummer 1, 1991 av Bilvarlden, en
programtidning for Bastad Classic Car
Show 1991, hittar man en sex sidors
artikel om Saab Super Sport, alltsa
Saab Sonett | i framfart i Mille Miglia
1989.

Artikeln, skriven av Anders Tunberg
har vi sett i nagot andra varianter an-
dratidningar ochdarférskajaginte ga
pa djupet pa den hér. | korthet hand-
lar den dock om Torsten Amans och
Erik Carlssons bejublade, men regn-
vata framfart i Mille Miglia samt om
historiken om Saab Super Sports till-
komst.

Artikeln arfintillustrerad av fyra farg-
bilder och 7 svartvita bilder, alltifran
konstruktionstiden till presentationen
vid Stockholms bilsalong 1956 och
slutligen till Mille Miglia.

Just sadana har artiklar vacker in-
tresse for Sonetten, och inte da bara
Sonett lutan avende senare Il och I,
Hur manga av er, kdra lasare, harinte
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fatt upp 6gonen fér Sonetten efter att
forst ha last en tidningsartikel?!

Classic cars

Av var outtréttlige medlem Lennart
Jarenbéack i Schweiz har vi fatt féljan-
de artikel med sonettanknytning, vil-
ken han hittade i majnumret 1992 av
dennatidning pa engelska.Under rub-
riken "ACTION -150 cars took part in
the Longleat Stages Historic Rally -on
very slippery tarmac!” sa hittar man
avenenfartfylld bild pa nummer 43, en
Sonett Il V4. Den kérdes av herrarna
Paul Wignall/Paul Darlington. Den &r
ettrigt gul till fargen och pamninner,
som Lennart skriver " om en jag sett
tidigare i samband med klubbtraffar i
Odensbacken. Kan det vara Rolf
"Dumle” Carlssons bil?" Bildtexten
namner att "denna ovanliga och ex-
tremt snabba Saab Sonett slutade pa
tolfte plats efter tekniska problem.”

Saab Idag

| Saab Idag, nummer 16, 1992 visas
bild pa tva billegender, Juan Manuel
Fangio fran Argentina och Erik "pa
taket” Carlsson. Fangio besokte
Sverige pa vdg till biltavlingen "Djur-
gardsloppet”iHelsingfors och da pas-
sade han dven pa att besoka Saabs
bilmuseumi Trollhattan. Det ndmns att
Fangio dar "var intresserad av Saabs
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specialbyggda Sonetter och andra
experimentbilar”. Se dar, det tyder pa
god smak hos dennu 80-arige masta-
ren!

Idrottsbladet Motorsport och
Enkdpingsposten

Av Hans Eklund, den ende svensk
som pa allvar tavlar med en tvatakts-
sonett har vi fatt féljande klipp med
anknytning till hans sport:

| Idrottsbladet Motorsport av den 11
juni 1992 berattas det om hur Hans
kom pa tredje plats i Roadsports C,
visserligen med hjalp av en tjuvstart
hos en annan tavlande, men det ar
andaférnamligt medtanke pa attHans
bland annat tévlar mot bilar som Lotus
Seven S4 och Mazda Miata!

Aven Enkdpingsposten uppmark-
sammade Hans framgangar pa Kinne-
kulle i en notis av den 3 juni. Liksom
férra aretféljermanHanstavlande, sa
det arinte barai F1 som tévlingar har
ett fint uppmarksamhetsvarde!

Nyheterna, Vimmerby Tidning,

Var arrangér av varmétet, Ake Ols-
son, har inte bara gjort ett lyckat méte
utan daven tankt pa att se till att nagra
tidningar rapporterar om métet, bade
innan och efter:

I "Nyheterna” av den 20 maj 1992
berattar journalisten Per | Gustafsson
om det kommande métet efter att ha
interviuat Ake, som dven stoltknaarpa
bild framfér sin fina tvataktare. Bildtex-
ten omnamner ocksa " .. de nagot
exklusiva sportbilarna” vad man nu
menarmeddet...! Detberéttas dvenen
delom Club Sonett Swedens verksam-
hetliksom om produktionen av Sonet-
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ternaidet férflutna. Ake namner dven
lite om sina egna Sonetter, bland an-
natomsinkommande renovering som
tydligen ska bli ett langtidsprojekt,
"kanske tio &r". Vi andra hoppas dock
fa se den pa vagarna innan dess.

Vimmerby tidning skrev annars
mycket om vart méte som agde rum
den 23 maj. Den 21 maj hade man en
liten notis och den 22 maj f6ljde jour-
nalisten Olof Carlsson upp med en
informativ artikel om den kommande
traffen. Aven har beréattas dven en del
sominte direkt harmedtraffen attgéra,
som vart man exporterade de flesta
Sonetterna och nar de gjordes och att
bilarna var "ordentliga krutpaket”. De
orden tackar vi extra fér, &ven om jag
idagkanske harlite svart att hallamed
ommanjamférmedvad somproduce-
ras nu for tiden, men det ska man
kanskeinte.. Artikeln arillustrerad med
Ake Olsson sittandes i sin vita tvatakts-
sonett, denna gang dock med son ett,
Bj6érn i knaet.

Vimmerby tidning f6ljde mycket fint
upp métetden 26 majmed en helsides-
artikel av Olof Carlsson, under rubri-
ken"Basta Sonetten varengang héns-
hus.” Som sig bér beréattar artikeln om
var vartraff som journalisten liksom vi
dvriga uppenbarligen uppskattade.
Inte minst som han fick sig en provtur
i Stefan Gustafssons Sonett Il V4 och
han var klart imponerad av sportbils-
kanslanoch &kupplevelsen. -Att Akes
Sonett en gang varit ett hénshus arval
inte helt klarlagt an, men att den var i
ett mycket samre skick &n nu nar Ake
kopte den ar val ingen dverdrift. Fem
bilder illustrerar artikeln, bland annat
visas vinnarsonetterna, Berndt Elias-
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sons ombyggda Sonetl med 16-ventils
turbo och Torsten Aman och Bo Jons-
son framfdr tarttatet

IB Motorsport

Hasse Eklunds tavliande med sin
tvataktsonett borjar nu alltmer satta
sina spar i pressen. Den 6 augusti
hade IB Motorsport en artikel som
behandlade tavlingarna pa Knutstorp
25-26 juli, 1992 och om Roadsport C,
den for oss intressantaste klassen
skriverman: "Tvataktsmotor och fram-
hjulsdrift var tydlingen ingen nackdel
for Hans Eklund, som bade var tra-
ningsetta och klar vinnare av Road-
sport C. | starten ryckte den bakhjuls-
drivna Mazda (MX5 Miata)-trion fram
somtre japanska kamikazes. Det sag
mycket trangt ut i férsta kurvan, men
pa nagot satt var det Eklunds Saab
Sonettav 1967 ars modell somkom ut
iledningen. Darefter verkade de start-
snabba Mazdorna ha gjor sitt fér de 6l
raskt bakat." Aven Volvo P 1800 och
MGB GT fightades férgaves mot Has-
ses Saab Sonett Il. Club Sonett Swe-
den tar tillidliet i akt och gratulerar!

Enkodpingsposten

Aven denna tidning uppmarksam-
made den 28 juli att Hasse "styrde sin
Sonett till seger vid Svenskt Sport-
vagnsmeeting, klass C. Darmed var
Hasse | delad ledning | sin klass efter
tre av fem deltavlingar

Enkopings posten

Igen. Joda, snart tror jag att Hans
Eklund med sitt framgangsrika tavlan-
de kan fylla den har spalten sjalv...!
Mantillagnar Hasse en egen artikel pa
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sportsidan med rubriken * Den snab-
baste sportbilen — och en av de vack-
raste”. De orden varmde sakert Has-
se och oss andra, sa journalisten
Bengt Johansson ligger bra till. Arti-
keln, illustrerad med en stolt Hasse
lutande sig mot sin tavlingssonett,
handlaromvarfér Hasse tavliar med sin
tvataktare Givetvis kom man dven in
pa den kommande tavlingshelgen pa
Kinnekulle ochchansema attnaenbra
placering dar.

Enkdpingsposten

Den 18 augusti hade man enmindre
uppiéljande artikel om tavlingarna pa
Kinnekulle dar man kunde berétta, att
Hasse efter en omstart (gudskelov,
han snurrade namligen ut pa graset i
forsta startforsoket) kom pa andra
plats pa Kinnekulle med en snitthastig-
hetpa 114 kmv/t. | och med detta leder
haniskrivande stund Roadsport Coch
hargodachanserattta hemslutsegern
omdet gar bra iden sista deltavlingen
pa Falkenberg 5-6 september

Idrottsbladet Motorsport

Aven IB tar f6rstas upp tavlingarna
pa Kinnekulle Ring, under rubriken
"Rafflande Sportvagnsmeeting”. Ro-
adsports C beskrivs som den mest
spannande klassen av de nio olika
klasserna denna tavlingshelg och "de
fem i taten bjod pa dagens tataste
race”. Artikeln som forstas ocksa tar
upp de andra tavlingsklasserna illus-
treras med en stor, hérlig bild pa "den
tuttaste kampen"dar manbland annat
kan se Hans Eklund med sin tvatakts-
sonettoch tva Miatorochen MGBien
trang kurva.

Saab Idag

| nummer 23, 1992 hade Saabs
personaltidning ett haftigt farguppslag
fran Saabfestivalen, somsig bor. Jour-
nalisten, Michael Steen skrev att "
Bade Sonetter och custombyggen
hade sin givna publik, men frAgan ar
om inte de gamla tvataktarna och V4-
ormna lockade fler.” Givetvis publicera-
des bilder pa bl.a. varldens langsta
Saab, denvinnande, ombyggda 99:an
i customclassen, en fin 95:a, en 92:a
som var en riktig gammal parla samt
forstas, en bild pa ett antal rariteter,
"Saabs egen sportbil Sonett”.

Trollhatte Tidning

Den 20 juli gjorde som sig bor Troll-
hatte tidning ett stort reportage om
Saabfestivalen. Det skrivs om de oli-
ka bilarna i respektive klass och om
Sonetter skrivermanféljande: " Sonet-

terarenalldeles speciellkiass. Model-

len var en gang i tiden Saabs "dorrop-
nare” i USA eftersom amerikanarna
med sin férkarlek fér sportbilar dess-
férinnaninte dromtom attga iniSaabs
butiker for att titta pa tvataktarna...
Drygt 10000 Sonetter hann det bli i
olika utféranden och under Saabfesti-
valen igar fanns ett tjugotal av dem pa
plats. Stérst uppmarksamhet vackte

gladjande nog entvatakis Sonett med
hemadress Trollhattan. Tillvaratagen
och prydligtiordninggjord pafritiden av
Lars-Ake Haraldsson, som dvenunder
sinarbetstid arinblandad ftiliverkning-
en av Saabar.” En bild pa Lars-Ake
med fronten pa hans regnvata Sonett
visas ocksa liksom en detaljstudie av
de uppfalida stralkastarna pa en So-
nett Ill, Klippet har vi fatt av Anders
Tunberg.

Sérmlandsbygden

Av Mats Jonsson har vi fatt ett klipp
paMats Jonssonochdettackarjag fér
da jag i arlighetens namn inte ens
kande till existensen av dennatidning.
Desto roligare var det att se framsidan
franden 17 julidarMats och hans flick-
van Asa Carlsson hukar bredvid sin
Sonett Ill fran 1973.

Detvar ju den somde tog hit efter att
ha akt 800 mil med den i USA och
rubriken pa artikeln ar "Sonetten i
hamn". Den handlar annars om de
onsdagstraffar som Automobilsaliska-
pet i Nykdping varit initiativtagare till
och som nu blivit makta populéra da
detkanhanda att dver 100 fordon stalls
ut. Attman av alladessavaljer attillus-
trera med en Sonett kdnns ju natur-

ligt...!

SALJIESEEmr [KORPES

Séljes

Sonett |1l 1972

Enagarei20 ar,9150 mil, originalskick,
grén, rep. i bottenplattan

Pris 70 000:- eller hégstbjudande
Ulf 0175-401 07 402 07

Saljes

Rostfritt avgassystem till Sonett 111,
nytt, modifierat av Ferrita

Lars S6derman 08-604 71 83
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SALILE NEIRESS
[ \ f P
-Kopes Saljes ;

Risig Sonet: 3 a (?9-74} i kbrbart
 skick. __

Obs, jattebllhgi!
: Peter 0520!20569

uppséﬁmngar a!ufaigar !otbell %
Ronal, spec. 2 lada, 6 si. Bilste-
indampare, 2 st. 1700 axlar
Stefan Storakers, Platensv. 2, 611
56 Nykdping o
Tel 010-2230440

Saab Sonett IIl -72. Svensksald,
bra skick, 80 hk motor, | 6vrigt ori-
ginal

Pris 68.000:-
be!. 013-27 04 12

/

Stotdampare till Saab 96 och 97
Girling gas, 4 st. 500:- s
‘Monroe standard 4 st 300 -
Tel 013 2? 04 12

_Smpes svartaoc _rtai_ongmakie-

mmlumhsten
2- laktskoivar ?1 5 och 72.0 mm

Hepome -kolvar 2900 -/sats

Mats Jonsson' o 2
Tel. 0150-12904

o J




