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Frdn ordforandens
sKkrivbord

Hejsan,

I forra numret av Sonettvirlden skrev jag att jag skulle deltaga pd dt-
minstone vdrt Varmote, den Internationella Saabtriffen i Lillehammer och
Nykopings Veterama. Dessa dr nu “avverkade” och Du finner separata
reportage om dem i detta nummer av Sonettviriden. Alla tre hade sin charm
dven om motena var valdigt olika till sin karakedr, eller kanske just dar-
for. Dessutom var jag som enda Sonett med pd Svenska Saabregistrets
mycket trevliga "Soderturen "som traditionsenligt Rdlls soder om.Stockhiolm,
denna gdng pd Tyreso. I dr var dessutom DXW-Klubben inbjudna, sd ni
forstdratt tvdtakisroken stod tdt over nejden! Det dr alltid Kul att se andra
mdrken dn Saab, omvaxling forndjer.

P4 tal om todtakisrok sd gick det annu battre i dr for Hasse Eklund i
Roadsport C in forra dret. Han kom pd tredjeplats, vilket innebar prispal-
[en. Men, han var 1 sekund frdn att vinna hela serien, hade han tagit sig
forbi en annan pd upploppet hiade hian kommit pd forsta plats, sd Rdrt ar
det! Du kittar Hasses fylliga berittelse om loppen i detta nummer av So-
nettvdriden.

-I ndista nummer av Sonettvarlden borjar vi en nyskriven historisk_till-
bakablick pd Sonettens tillkomst genom Lars Fredrikssons lite ovanliga
artikelserie som dr Klart intressant. Jattekulatt Kunna komplettera histo-
riken genom nya infallsvinklar, den ar definitivt lasvird!

Dessutom tankte vidgna en del av nummer 4/93 4t reservdelar, ett evigt
aktuellt amne for de flesta av oss, sd hdll ut till december!
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Klubbens postgiro

35 87 30-0

Tidningens adress

c/o Jan David Skavén chefred.
Vinthundsvéagen 87

128 62 Skondal

08-93 15 65

Klubbens adress

c/o Michael Pettersson, sekr
Norra Malforsvagen 5

590 60 Ljungsbro
013-620 62

Styrelsen

Jan David Skavén, ordférande
08-93 15 65

Michael Pettersson, sekreterare
013-620 62

Johnny Johansson, kassor
0521-22 12 50

| Axe Olsson, klubbmastare
| 0495-405 95
| Hans Eklund, radgivning reservd. |

0171-299 64
Berndt Eliasson, layout
019-451013

Lars Stderman,

matrikel, adressandringar
08-39 38 63

Erland Johansson, reservdelsfory.
013-27 04 12

Per Alvestig, suppleant

Besiktningsman for MHRF-
forsdkringen

Martin Stenlund, Umea
0950-810 43

Claes Wennberg, Stockholm
08-739 18 05

P-0O Hilbig, Stockholm
08-85 18 08

Goran Sundin, Stockholm
0758-262 22

Lennart Bjork, Alingsas
0322-506 39

Kenneth Nilsson, Teckomatorp
0413-708 00

Medlemsavgift
125:~/ar

En néjd Hans Eklund tronar pa sin
tavlingssonett tillsammans med
en del av den numera digra pris-

samlingen.
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Nasta nummer av

SONETTVARLDEN
berdknas utkomma mitten av
december

Sista inlAmningsdatum fér ma-
nuskript och annonser 31 okt.




Tavlingsasong 1993 med
tvataktssonett i banracing
klass Roadsport C

Hans Eklund

Forsta tévlingen fér sdsongen skulle kéras pa Falkenbergsbanan. Eftersom den banan
&r den snabbaste som vi anvénder i sportvagnsserien sd hade jag byggt en ny
vixelldda till Sonetten, for att f4 en ndgot hbgre toppfart. Motorerna som jag anvénder
4r med samma specifikationer som férra dret.

Startfaltet var lite tunt med endast 7
st. deltagare i klassen, men det var
dom snabbaste bilama i forra arets
serie.

Jag lyckades fa 4:e traningstid, men
bilen k&ndes inte riktigt bra, det blev
lite sdmre varvtider an forra aret.

Ett trevligt bestk i depan pa 16rda-
gen gjordes av Gosta Karlsson (f.d.
banrace-akare med Saab 2-takt) och
han var mycket intresserad av Sonet-
ten och dess preparering.

Savar det sbndag och tavlingsdags.

Fjarde startposition och fore mig
hade jag 2 st. Mazda Miator och en
MGB GT. Starten gick och min place-
ring holl jag pa startrakan, trots att
bilarna bakom mig &r bakhjulsdrivna
och borde kunna aka om mig i starten.
Nar bilarna passerat mig genom chi-
kanen som avslutar startrakan var
stéliningen 1:a Tomas Hall (Miata) 2:a
Gabriel Wegerland (MGB GT), Tony
Ring (Miata) 4:a jag med Sonetten.
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Eftersom bilen inte riktigt var sig lik
fran forra sdsongen sa lyckades jag ej
avancera under loppet och placering-
ama i toppen blev som beskrivits.
Precis utanfér prispallen &r val inget
drdmlage for resten av sdsongen.
Férhoppningsvis blir det battre varv-
tider med den gamla ladan som jag
korde med fbrra sdsongen.

Vid hemkomsten plockades bada
motorema ner for kontroll och det
enda som behdvde goras var riktning
av vevaxlarna. Snabb ihopséttning av
motorerna och foérberedelse for tavling
nr. tvd som skulle koras endast en
vecka efter Falkenbergstavlingen.

Tévling tva kordes pa
Kinnekulle Ring

Vixellddan hade jag bytt till forra
arets lada. Fortfarande lite tunt start-
falt men nio stycken i klassen. Sonet-
ten kandes béttre nu med gamia vax-
elladan (slutvaxel 6:35, drevsats spe-
cial 2, lamellspérr och o-synkronise-
rad). Vi borjade traningen redan pa
fredagen med tva traningspass, pa
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Hasse och hans Sonett i full aktion under &rets sdsong.

l6rdagen kordes férsta tidstraningen
och jag fick 4:e tid i klassen. Det kan-
des ratt bra for traningsmotorn som
jag anvande &r ju ej lika snabb som
tavlingsmotorn. Lérdagskvéllen an-
vandes till att byta motor och prepa-
rera bilen for séndagen. Tidstraning-
en pa sbndagen gick bra och jag for-
béattrade min traningstid till 2:a i klas-
sen, endast en av Miatorna var fore.
Antligen var det dags att t4via.
Starten gick skapligt men jag kom
ivdg som trea, tvad Miator fére men
redan i den andra kurvan kérde jagom
en av Miatorna. Efter nagot varv blev
jag omkérd av MGB pa langa rakan,
den har betydligt hégre toppfart an
Sonetten. Jag hade alltsa tredjeplat-
sen men jagade MGB under nagra
varv, Sonetten &r snabbare dér det &r
krokigt, men hinner €j riktigt med déar
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det ar rakt. Efter nagra varvs jagande
safick MGB bryta med &verhettnings-
problem, aterigen andra plats men
hart uppvaktad bakifran av en Miata.
Jag lyckades dock halla placeringen in
imal. Andra plats i andra tavlingen for
aret &r ju inte helt fel.

Téavling tre i sportvagnsserien
kordes pd den klassiska Gelleras-
banan i Karlskoga

Téavlingshelgen borjade pa I6rdagen
med en tidstrdning mitt pa dagen.
Véadret var inte det basta for det hade
regnat hela férmiddagen och det var
stora vattenpdlar pa banan. Eftersom
det duggregnade lite nér vi skulle ut pa
trdningen sa lade jag pa smala stan-
darddédck med mycket monster for att
kunnafaialla fall lite faste i vattnet. Det
gick skapligt i 3-4 varv men sedan



visade det sig att det varen felsatsning
med ddcken, banan torkade namligen
upp i idealspéaret och det fanns ej
nagon chans att hinna med de 6vriga,
jag fick nast sédmsta traningstiden.

Resten av eftermiddagen dgnades
at motorbyte (till tavlingsmotorn), hjul-
byte och allméan 6versyn med efter-
dragning av bultar i hjulupphangning,
bromsar och dverallt dar nagonting
kan lossna.

Sotndagen borjade redan 8.00 med
en tidstraning for var klass, som tur
var s& var det varmt och soligt, det
vill sdga bra forhallanden for att fa
bra traningstider och det &r ju den
bé&sta traningstiden som raknas sa
lérdagens "vata” traning kunde man
bortse ifran. Bade motor och dack
kindes bra och jag kunde klamma till
med 4:e traningstid (2 Miator och en
MGB var snabbare). Sa var det son-
dag eftermiddag och tavlingsdax,
védret var fortfarande bra med mes-
tadels sol.

Starten gick bra men jag var vl 6-7
iniférsta bojen dajag varinlast av bilar
och ej kunde komma loss fér att avan-
cera. Under de 2-3 forsta varven lag
jag och fightades med en Mazda RX7
om 4-5 placeringen, vi skiftade val
platser 4-5 ganger under dom varven
och jag fick till och med aka bredvid
banan vid nagratillfallen. N&r jag lyck-
ats komma loss fran RX7:an och fick
aka nagra fria varv utan att bli stord sa
bérjade jag ta in avstand till dom fram-
férvarande (jag lag da pa en fjarde-
plats).

N&r vi var inne pa sista varvet och
avstandet krympttill 30-40 m. fram till
de tvd Miatoma som lag pa 2:aoch 3:e

plats, s& sag jag att jag ej skulle hinna
ifatt dem, men dom hade uppenbarli-
gen blivit stressade fér den Miatan
som l&g tvaa fick i den alira sista kur-
van en jattesladd som ej gick att pa-
rera och det slutade med att han rul-
lade 3-4 varv utanfér banan, bilen blev
ju ej sa snygg men féraren klarade sig
helt utan skador. Da koérde jag i mal
som 3:a och det blev prispallen igen.

Seger for Wegerland med MGB GT,
tvaa Tony Ring med Mazda Miata.

Total podngstélining i serien efter tre
deltvavlingar 4r att Tomas Hall och
Tony Ring delar férsta platsen (bada
kor Miator). Jag kommer sedan med
endast en podng ifran, sedan foljer
Wegerland med sinMGB GT en poéng
efter mig. Darefter fljer Mazda Miata,
nagra Mazda MX7, nagra Alfa Romeo
och dven Honda CRX.

Tévling fyra kérdes pa Ring
Knutstorp, en krokig och rolig
bana

Manga hade hégt stéllda férvant-
ningar pa "den gréna Sonetten”, for
jag lyckades ju vinna dar forra aret.

| &r var det rekordstort startfalt med
26 startande i klassen s nog fanns det
konkurrens alltid. Tavlingshelgen bor-
jade pa l6rdagen med en fritraning
samt tidstrdning pa eftermiddagen.
Bilen kdndes bra och védret var ock-
sa bra sajag lyckades presteraandra
traningstid efter en av Miatorna.

Pa sdndag férmiddag kordes néasta
tidstraning, vadret var fortfarande bra
och nu var tavlingsmotorn monterad,
kldmde till med snabbaste traningstid
av alla. Efter traningen boérjade det
regna och det fortsatte under hela
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eftermiddagen, alla klasser fick alltsa
taviairegn. Banan var mycket hal och
sikten var minimal eftersom bilama
drar upp ett stort moln med vatten
efter sig. Som tur var sa stog man i
forsta startledet. Saaben &r ju svér att
startamed i vanliga fall och &nnu sva-
rare ndr banan &r biot av regn.

| slutet av startrakan var jag nere pa
6:e plats men i forsta kurvan lyckades
jag kéra om bada Miatora som lag
fore mig. Nu lag jag alltsa fyra precis
bakom en Mazda Wankel. Efter nagot
varv lyckades jag kdra om Wankeln i
en kurva och sedan var det inga pro-
blem att kéra ifran den.

Framfor mig hade jag Wegerland i
MGB GT och Hovenberg i en Lancia
Monte Carlo (sdllsynt Lancia med
mittmotor).

Vitreitaten kbrde ganska lika i has-
tighet for placeringarna bibeholls.

Nér det var ett par varv kvar sa visa-
de det sig att baAde MGB och Lancian
kdrde om en varvad férare p4 ett parti
av banan dar det visades gul flagg fran
flaggposteringamna, det &r da omkor-
ningsforbud just dar, pa grund av att
nagon akt av banan precis fére. Det
betydde att jag kunde kora forsiktigt
de sista varven och ej riskera nagon
avakning fér dom tva som var fére mig
skulle bli diskade eller fa tidstillagg for
regelbrottet. Domaren valde tidstilldgg
fér de bada och jag hade alltsa ytter-
ligare en gang segrat pa Knuttorpsba-
nan.

Bilen kontrolivdgdes efter loppet
ochdenhade ratt vikt sa segem var ett
faktum. Totalstédliningen efter 4 tav-
lingar dr som forra aret, jag leder men
det &r fem forare som kan vinna serien.
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avgorandet sker alltsa pa finaltavling-
en i Falkenberg.

Finaltdvling Falkenberg

Traningen bérjade pa l6rdagen med
ett pass utan tidtagning, det gav oss
mdjlighet att prova med tva olika av-
gassystem, for att kollaom det kunde
hj4lpa till att hoja toppfarten pa Sonet-
ten. Falkenbergsbanan &r ju den snab-

K6r man race med tvataktssonett fAr man
inte vara frimmande fér ett motorbyte da
och da.




baste som vi kér sportvagnsserien pa
och Sonetten &r julite handikappad pa
grund av lag toppfart.

Tidstraningen gick skapligt och jag
fick 4:e tid, tre Mazda var fore mig.
Motorbyte under kvéllen for att vara
férberedd till sbndagens tidstraning
och tavling. Pa séndagstraningen for-
béattrade jag varvtiden med néstan en
sekund och bilen kdndes bra. Men jag
visste att tavlingen skulle bli hard for
det var fem deltagare som kunde vin-
na serien.

Tavlingsstart som jag missar totalt
och kommer ivag som 11:a. Det var
den sdmsta starten i ar. Borjar kéra
upp mig redan i férsta kurvan och dom
bilar som blir omkérda dr bland annat
en Lotus Europa. Efter 2 varv &r jag
uppe och krigar om 4:e och 5:e plats
med en Mazda Wankel och vi byter
placeringar 5-6 ganger under lika
manga varv, men den &r betydligt
snabbare pa rakoma dn Sonetten.

N&r det bara &r ett varv kvar sa ser
jag att MGB som har haft ledningen i

borjan av loppet borjar sacka efter lite
och &r nere pa tredje plats, den bilen
skulle jag behtva komma fore for att
vinna serien. Men tyvarr sa hann jag ej
ifatt honom fére mallinjen (det fattades
bara en ynka sekund) sajag kominp
5:e plats och det resulterade i en total
3:e plats i serien, till och med fick jag
samma podng som 2:an i serien.

Segern gick alltsa till Gabriel Weger-
land MGB GT, 2:a blev Thomas Hall
Mazda Miata och 3:e platsen till mig.
4:e och 5:e platsen belades ocksa av
Mazda.

-Tillndsta sdsong verkar det som om
tvataktsmotorer skall effektberdknas
som om det vore 16-ventilsmotorer
och det gor att den absolut inte blir
konkurrenskraftig i sportvagnsserien.
Det ar vl nagon som ej kan tala att bli
franakt av en gammal Saab tvatakt
som ligger bakom.

Jag far val se under vintern vad jag
skall hitta pa fér motdrag mot det.

Racinghélsningar frdn
Hans Eklund

OP-Ventilationsteknik
Motorsport Sweden
Bertil Maununen

Tack for all hjalp
under sasongen 1993

Lennart Holmgren

Hans Eklund och tvataktssonetten

ASG Air Cargo Sweden
Tommy Montonen
Janne Johansson
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Nya Saab 900,
—-med vaghallning som Sonett!

Jan-David Skavén

Den 21 juli 1993 var som ni sékert vet ett stort datum fér Saab och sé éven for de
térsamlade svenska media, inklusive Sonettvériden. D& var det pressvisning pd den
nya 900:an och ni har sékert redan ldst, sett och hort det mesta om den nér ni ldser
dessa rader. De olika Saabklubbarna i Sverige var ocksd inbjudna, en person per
klubb, och det tackar vi fér. Saab nér ju pa& det séttet sina kanske mest trogna
anhéngare, medlemmar som kanske har flera Saabar i familjen och som gérna kdper

en Saab igen vid nédsta bilbytartillfdlle.

Presentationen bérjade med en film-
visning foljd av en presskonferens
med hdgsta Saabledningen. En hel del
fragor var forstas normala, men en del
fragor var direkt dumma och visade
mer pa ett intresse hos fragestallarna
att gora sig paminda. Inte minst med
tanke pa att vi da dnnu inte beretts
tilifalle att provkdra den. Saabs led-
ning var realistiskt optimistiska och
gjorde sitt basta for att svara pa alla
fragor.

Efter den obligatoriska avtackningen
gavs vi tillifalle att i en lokal bredvid
provsitta ett antal olika 900-varianter,
omgivna av mycket tjanstvilliga och
informativa Saabmedarbetare. Deras
stolthet kunde tydligt markas. Vi kun-
de skérskada allt vihade fragor om, inte
minst som det dven fanns ett tekniskt
centrum ddr man kunde se detaljer i
bilen som klimatanldggningen eller den
900 som krockats framifran, bakifran
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samt frAn sidan och som trots det hade
ett hyfsat intakt kupéutrymme.

Provkodrningsdags!

Nu var det dags att testa bilarna. Vi
kérde tva i varje bil, en sexmilaslinga
runt Trollh&ttan och bytte pa halva
vagen.

-Forsta provbilen "rakade bli" en 2,0
I.Turbo pa 185 hk. , Trionic reglersys-
tem och Sensonic véxellada. Man
vande sig snabbt vid véxelladan som
saknar konventionell kopplingspedal
men har kvar véaxelspaken. | korthet &r
det en elektrisk motor och ett hydrau-
liskt mandverdon som dr monterade
pa transmissionshuset och paverkar
kopplingsarmen. Darmed befrias fora-
ren fran att i stadstrafik trycka ner
kopplingen upp till 50 ganger per kilo-
meter! Eller med andra ord, en 12 km.
lang stadskorning kréver att foraren
forflyttar ungefér 7 ton med vénsterbe-
net, vilket man alltsa slipper med Sen-
sonic!

Bilen var harlig att kéra, mycket fin



Turbon varen myck-
et pigg och kul be-
kantskap och den
nya Sensonicvéxel-
lddan underlittade

. kérningen vésent-
ligt.

Nya
900:an
provkors

En bild péa
Saabs forsta
V6:a nagon-
sin, det var
vdlpackat,
men snyggt
under huven.

Nya
900:an
provkors

Den héar nya 900:an
hade man krockat
béde framifran, frdn
sidan och bakifrén.
Trots det var kupé-
utrymmet i stort sett
intakt!
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acceleration, bra vagkansla och kor-
egenskaper, lattjobbad vaxellada, helt
enkelt en fulltraff!

-Darefter kbrdevien2,51. V6 pa 170
hk. Det var inget fel p& accelerationen,
men den hade ett ganska ratt motor-
ljud for att vara en sexa. Visst var den
kraftfull men 2 liters turbon kéndes
faktiskt mer kultiverad. V6:an kandes
faktiskt, ja onddig i den nya 900:an;
férmodligen ar den en eftergift till den
amerikanska marknaden och i sa fall
kanske ratt forsaljningsmassigt.

-Slutligen hann vi &ven med att pro-
va 2,3 |. motorn p& 150 hk. och med
dubbla balansaxlar. Det var en klart
angenam bekantskap, motorstyrkan
racker mer an val till och man kanske
inte gissar helt fel om man spar att den
kan bli den stora tjdnstebilen.

Bilen vackte ett stort intresse.

En kul episod ska jag namna fran
provkérningarna. Nar vi bytte forare pa
halva vdgen tvarnitade en gammal
Mazda, ut kom en tjej och frdgade vad
vi tyckte om den nya Saaben. -Joda4,
vi var mycket néjda och vi berattade
om hur den kéndes. Det visade sig att
hon arbetade pa Saab med att sattain
bagageluckor iden nya900:an och var
nyfiken pa reaktionerna. Jattekul,
tyckte vi att man aven i produktionen
visade ett sddant engagemang fér vad
man gor, vilket forstas ar naturligt; det
&r deras framtid som hénger pa att
Saab gér bra! Aven andra stannade
sina Volvo och Mercor for att ndrmare
beskdda den nya Saaben och sa
snacka lite forstas. -

Vi provkorde aldrig instegsmodellen
med 2,0 I. motor pa 133 hk., men re-
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dan den ar mycket vélutrustad eller
vad sdgs om ABS-bromsar, krock-
kudde pé férarplatsen, centrallds, el-
fonsterhissar runt om och elektriskt
justerbara och uppvarmda ytterback-
speglar?! Askkoppar/cigarettandare
saknas dock i de svenska versioner-
na vilket ar diskutabelt aven om jag
inte sjélv ar rokare. Priset 169900:-
anses vara férmanligt for en sa valut-
rustad bil, men varfor inte ta bort nag-
ra av finesserna ovan och pressa pri-
set ytterligare?

N&gra allmanna synpunkter har jag
ocksa: Ett nédreservhjul &rinte myck-
et att ha om det blir punktering, det
finns faktiskt plats for ett riktigt reserv-
dack! "Trappsteget” ner till bagage-
rumsgolvet (gamla 900:an var helt
plan) och den férstyvande tvérbalken
nere pa golvet bakom baksétet, sakert
bra vid t.ex. sidokollisioner gjorde
bagageutrymmet sédmre &n pa den
gamla 900:an, for nar man féller det i
och for sig fortraffliga baksatet (Saab
Safeseat med 3 trepunktsbélten) sa
sticker den upp.

Summering

A andra sidan har den nya 900:an
oavsett modellvariant enormt manga
kvalitéter: Mycket hog sékerhetsniva,
miljdvanlig bade i produktionen, under
livscykeln och vid atervinningen,
mycket béattre véaxellador an pa gam-
la 900, moderna motorer, ergonomisk
inredning, bra inbyggda barnstolar
och, som sagt, med véaghéllning som
en Sonett!

Blirinte den nya 900:an en succé, sa
beror det inte pa bilen for det &r den
vard...Lycka till Saab! 0
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Var- och arsmotet 1993

Jan-David Skavén

Vi samlades vid halvtolvtiden pa den speciellt reserverade Sonettparkeringen vid Clas
Ohlson i Insjén. Det var den 22 maj och Sverige liksom vadret var som vackrast.

Vi, det var 10 Sonetter och ungefar
25-talet tappra medlemmar/medpas-
sagerare. Det gér inte riktigt ihop, el-
ler hur, men nagra kom av olika skél i
andra bilmodeller. Mest langvaga var
den engelsman frdn Hastings, vilken
gjorde en "Grand Tour” i Skandinavien
med sin gamla hdgerstyrda 95:a.
Veckoslutet darpa skulle han, liksom
endel av oss andra, bege sig vidare till
Lillehammer. Han blev ocksé veder-
borligen belénad som den deltagare
vilken haft den langsta fardvagen.

- Efter intervju av Dalademokraten
och Falukuriren bjéd Clas Ohlson pa
kaffe och wienerbréd samtidigt som
en trevlig medarbetare berattade om
foretagets utveckling frdn bérjan av
1900-talet med cykelreparationer till
idag med hélften postorderforsaljning
och hélften butiksférsaljning av, ja,
néastan allt, verktyg, bat- och bilvards-
produkter, leksaker, elartiklar o.s.v.
Besoket avslutades med rundvand-
ring pa savil kontor, lager som, for-
stds, butiken. Jag hade inte ténkt

Hér ses de Sonetter, som samlats vid parkeringen hos Clas Ohlsson i Insjén. Samlingen

véckte beréttigat uppseende.
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handla alls dir, andad narmade sig
beloppet 200:- ndr man passerade
kassan.

Dags att kora efter noter

Sedan hade vi en vacker vag fran
Insjon via Tallberg och Siljan till Bjork-
berget vid Siljansnds. De vagnoter
som Ake Olsson gjort iordning var som
vanligt detaljerade och perfekta, vilket
inte hindrade mig fran att kora fel...! Pa
Bjorkberget drabbades vi forstas av
knepiga fragor med Saabanknytning.
Eller vad sdgs om fragor som "Vad
gjorde Sten Wennlo nar han fick héra
talas om en tankt fusion mellan Saab
och Volvo? 1) Sade upp sig 2) Kbpte
enVolvo 3) Sop sig full. Rattsvar ar3...
eller "Pat Moss avskyr en viss farg,
vilken? 1) Grén 2) BlA 3) Rod. Ratt svar
ar 1. Alla fragor var inte lika svara, men
givetvis maste en del vara det for att
skilja de deltagande at.

Enav frdgorna var "Strapatser under
resan?” For min del skulle det i sa fall
vara att trippmataren tillfélligt lade av
efter Insjon och noterna innehdll ju
dven avstand till de olika riktpunkter-
na. Férragangenden gjorde detvar pa
forra varmotet vid Astrid Lindgrens
Vérld i Vimmerby. Sa det borjar blien
liten vArmotestradition...

Arsmétet tog vid

Sedan bjod Club Sonett Sweden
alla deltagare pa dagens ratt varpa
arsmoétet borjade. Vi har nog aldrig
haft ett &rsmote med sa vacker utsikt,
mot Siljan och den béljande dalanatu-
ren. | korthet kan val sagas att den
sittande styrelsen valdes om, dock
med férandringen att Per Alvestig pa
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grund av utlandsstationering Dblir
suppleant medan Erland Johansson
blir ordinarie ledamot. Dessutom val-
des Ake Olsson in i styrelsen som
klubbmdstare, vilket gladde mig som
ordférande lite extra, av flera skal. Dels
har posten varit vakant i flera ar, dels
har Ake med sina tva varméten visat
att han &dr ratt person for klubbmastar-
arbetet. Det &r dock inte tanken att
Ake sjalv framdver forvantas ordna
diverse méten, utan han ska vara den
fran styrelsen som stottar lokala mo-
tesinitiativ. Det har ndmligen visat sig,
att det oftast blir valdigt lyckade m&-
ten n4r man har lokalkdnnedomen.

| stort var deltagarna ndjda med hur
klubben skots. Trots att vi aldrig haft
en s bra ekonomi som nu framkom
dock énskemal om att vi ytterligare
skulle stédrka klubbkassan, bland an-
nat for att st4 ekonomiskt val férbered-
da om inte Saab har mojlighet att stot-
ta oss pa samma fina sétt som nu. Jag
tror att de flesta styrelser inom hobbyn
brottas med sadana fragor, grans-
dragningenmellan idealism och kom-
mersialism. For dvrigt besldt arsmotet,
att arsavgiften for 1994 blir oférand-
rad, 125:-. Pasidan 15iSonettvéariden
publicerar vi verksamhetsberattelsen,
ekonomisk arsrapport samt revisions-
berattelsen.

Efter arsmotet blev det kaffe med
sedvanlig, smaskig Sonettarta. | sam-
band med det blev det prisutdelning,
dels for tipstavlingen, dels fér "Finas-
te Sonetten, varmotet 1993". Mats
Jonsson vann tipstavlingen och blev
en traningsoverall rikare, stort grattis!
Dessutom fick Mats en fin farglagd
och inramad akvarell av omslaget till
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Har ser vi ettan, Ake Olsson och tvdan, Johnny Johansson i pristivlingen "Finasten
Sonetten 1993". Som ni ser fick de stora dalahédstar som pris istéllet for den sedvanliga
bucklan.T.h vandringspriset som fér tredje dret hamnade hos Ake Olsson.

nummer 2/93 av Sonettvarilden, som  langre ner pa resultatlistan, men som

pris for att han skrev den trevligaste
artikeln/artikelserien forra aret. Stor-
slam alltsd! Sjalv kom jag betydligt

tur var fanns det fortfarande kvar hand-
gjorda, unika brickor med Sonettmotiv.
Den gladde mig mycket, det marktes

Verksamhetsberittelse Club Sonett Sweden 1992

Klubbens aktiviteter och verksamhet har kunnat tas del av samtliga betalande mediemmar da
aktiviteterna har presenterats och kommenterats i klubbtidningen Sonettvariden.

Klubben har under 1992 fortsatt att utvecklas pa ett positivt satt. Vad som speciellt kan kom-
menteras &r foljande:

- Fyranummer av Sonettvariden har kommit ut och distribuerats till alla betalande mediemmar,
till vissa andra bilklubbar samt till en del biltidningar.

Tidningen har p4 ett informativt satt givit mediemmarna méjlighet att ta del av saval pagédende
aktiviteter som modellens historik. Club Sonett Sweden har under dret bytt ut kiubbens Macin-
tosh SE till en Macintosh LC, vilket vasentligt underiattar layoutarbetet.

-Farutom ett Arsméte pa Saab i Akalla har klubbens traditionella vrmote hallits, denna géang
i Silverdalen | Smaland. BAda métena var lyckade, speciellt det i Silverdalen var arrangdrsmés-
sigt bra och vélbesokt.

- Club Sonett Sweden har under 4ret fortsatt att sélja reservdelar till mediemmarna. Aven en
viss nyproduktion av delar och handbécker har skett under 1992. Lagret ligger fysiskt i Linképing,
varifran hanteringen skéts. Styrelsen anser att vii och med detta reservdelslager vasentligt kunnat
férbéttra servicen till vara medlemmar.

- Aven nytillverkning av olika profilartikiar som samlarbilar och klockor har initierats under aret.

- De tvA férsakringsvarianter vi har hos MHRF/Folksam respektive Skandia har val métt de skiftan-
de kraven hos vara medlemmar. Det existerande avtalet med Skandia sades upp av dem och ett nytt
férsikringsavtal med Skandia har forhandlats fram och trétt i kraft 1992-12-01. Det &r styrelsens
dvertygelse, att &ven det nya forséakringsavtalet vél kommer att tillgodose mediemmarnas forsakrings-
behov.

- Medlemsantalet 14g vid Arskiftet 1992-1993 p& 302 medlemmar vilket &r en glédjande dkning

att Ake och Britt lagt ner mycket arbe-
te pa priserna, vilka kom alla deltagan-
de ekipage till del. Min dotter Sandra
som foéljde med mig vann som yngsta
deltagare ocksa pris, en badhandduk,
sé hon blev dverlycklig!

P4 tal om priser sé fick dven prista-

Givetvis smaskade vi
i oss den sedvanliga
Sonettartan.

Det var vackert i Sil-
jansnds, béade for-
grund och bak-
grund...

14 SCAERLT 3/1993

och vi har fér narvarande medlemmar i 11 lander.
Styrelsen har héllit fyra protokollférda sammantraden under &ret.

Fér styrelsen Stockholm 1993-01-16

Jan-David Skavén
Ordférande

gama om réstningen om finaste So-
nett unika priser med lokalanknytning.
Istéllet fér bucklor fick de stora dala-
hastar med handmalad inskription.
Forsta pris gick till, ja just det, Ake
Olsson, igen, for tredje aret i rad for sin
mycket vélrenoverade Sonett Il. Tvaa
kom Johnny Johansson med sindjarvt
customiserade Sonett Ill och trea kom
Gunnar Helghe med sin Sonett Il V4.
Kul att alla tre varianterna vi har i klub-
ben blev representerade! Daremot vet
jag inte om Aketyckte det var sa kul att
vinna igen och fa ytterligare en namn-
skylt pa sockeln till vandringspriset, en
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vevstake. Som den forsynta person
han 4r hade han nog inte blivit sa led-
sen om nagon annan vunnit, fast lite
stolt blev han nog &nda. For nédsta ar
kan jag bara se tva méjligheter, anting-
en mutar vi de rostande, sa att de
réstar panagon annan, eller far vimuta
Ake, s atthan inte tar med sin para...

N4, nu var det dags att skiljas efter
enhérlig dag i Dalama. Som vanligt nar
Ake och Britt arrangerar 4r allt minu-
tiost forberett och genomfort, stort
tack foér det. Synd att sa férhallande-
vis f4 kom bara, for ni som inte gjorde
det gick miste om mycket! m)
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Styrelsen i
Club Sonett Sweden 1993

Jan-David Skavén
ordférande/redaktér

Erland Johansson
reservdelsforvaltare

Ake Olsson
klubbméstare
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Michael Pettersson
sekreterare

Lars Séderman
matrikel

Per Alvestig
supleant

Johnny Johansson
kassor

Hans Eklund
rédgivning reservdelar

Berndt Eliasson
layout
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Adressaten for
adressandringar har bytt
adress!

Som ni vet ska vi alla skicka in férandringar vad géller adress eller bilin-
nehav till Lars Séderman. Nu har dven han flyttat, sa i fortsattningen
skickar ni alla &ndringar till:

Lars Séderman
Getfotsvagen 38 nb
122 46 Enskede
tel. 08/39 38 63

Rétt ska vara ratt!

| férra numret av Sonettvariden hade vi en lista pa de utlandska
Saabklubbarnas adresser. Atminstone ett fel blev det, ritt address
fér den belgiska Saabklubben ar:

Saab 96's Club
Rue Courouble 18
1030 Brussels
Belgien
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GRATTIS
Per Soderlund, Stockholm

du #4r vinnare i Sonettdraget den hir gangen, vilket
berittigar dej en penninglott, som kommer de nidrmaste
dagarna per post. Grattis och lycka till vid dragningen!
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Korsordstavlingen avgjord!

Jan-David Skavén

Som ni kanske kommer
ihag hade vi en korsordstav-
ling i nummer 2/93 av So-
nettvériden.

Som vanligt nér vi har tav-
lingar i Sonettvariden sa blir
man intedirekt dverdst med
svar, men fyra Ibsningar har
vi i alla fall fatt in. De som
skickat in svar &r Bertil Mar-
tensson, Lund, Erland Jo-
hansson, Linkdping, Sten-
Arvid Larsson, Perstorp och
Agneta Oberg, Odensback-
en. Alla fyra far en lamplig
premie fran klubbens pre-
sentfdrrad. Stort grattis!

Sten-Arvid passar dven pa
atttacka Susanne Westman
i Soraker for ett trevligt kors-
ord och det instdmmer vi
gdma i. Det &r var férhopp-
ning, att vi dven framdver
kan publicera flera korsord
med  Sonettanknytning,
bara Susanne eller nagon
annan far en stund 6ver att
gora dem! 0
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N&r skrev du, just du, en artikel om hur du kdpte/renove-
rade/anvander din Sonett senast?

Alla bidrag &r vialkomna till SONETTVARLDEN!
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Visste Du...

att av ungefdr 3000 (!) medlemmar i the Saab Owners Club of Great Britain
Limited sd ar det 15 st. som uppgett att de har en Sonett. Annars dr Saab 900 den
vanligaste modellen med &ver 1300 bilar.

SONEZT 3/1993




Internationella Saabtraffen i

Lillehammer

Mats Jonsson

Under pingsthelgen arrangerades 1993 drs internationella Saabtriff av Gammelsaa-
bens venner i norska Lillehammer. Ca. 150 Saabar av olika slag och ca. 500 personer

frAn ett tiotal lander deltog

Club Sonett Sweden representera-
des av Jan-David Skavén, Sonett V4
-68, Michael Petersson, Sonett V4 -
68, Bertil Maununen, Sonett Il 2T -67,
Torsten Aman, Sonett il -72, Ingemar
Tviksta, Sonett Il -72, Rolf Jensen,
Sonettlll-73, Mats Jonsson, Sonett il
-73, Sten Mosand fran Norge i en
USA-importerad Sonett V4 -69 och
Mikael Gustafsson i en Saab 9000 da
V4 -87 inte ansags vara i stridbart
skick. Utdver dessa deltog dven tva
Sonetter fran Danmark och tva fran
Tyskland. Den ena var en risig grén -
71:a som var tysksald medan den
andra var en pippigul, eller Jensengul
som fargen numera heter, -68:a som
varimporterad, liksom artikelférfatta-
rens, fran Arizona i USA.

Resan till Norge gjordes pa freda-
gen. Sex av oss med respektive hade
gjortupp om att métas vid Sannakroa
mellan Orebro och Karlskoga och
dérifran akai kortegeupp de dryga 45
milen till Lillehammer.

Efter lunchuppehall i Arvika passe-
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rades grdnsen till Norge och har stod
det klart for oss att det inte bara var
Bertil Maununens tvataktssonett som
ville haolja. Michael Petterssons V4:a
ndjde sig inte med den sedvanliga
3%:iga oljeinblandningen och han
pytsade titt som tatt i lagprisolja som
vi som lag bakom sedan kunde se
forsvinna ur avgasrérets mynning.

10 mil innan Hamar stannade vi och
tog en paus och da blev vi passerade
av Torsten Aman med fru. Torsten
hade, precis som det anstar en gam-
mal rallystjarna, brattom upp till Lille-
hammer for att ta sig en lur eftersom
han hade tjanstgjort sent kvallen inn-
an. Kortegen anldnde nagon timme
senare till Hunderfossen fritidsomra-
de och vem ség vi férst? Jo, precis
som vid sonettmotet i Insjon; lan Stud-
ley fran England tillsammans med sin
originella 95:a. Parkeringen i dvrigt var
fylid av gamla hederliga Saabar och vi
kdnde direkt att vi skulle komma att
trivas.

Direkt efter ankomsten tandes gril-
len och kvillsvard avnjots tillsammans
med medhavd fortaring. Efter detta
deltoq vivid den officiella Sppningsce-
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Vi stéllde upp oss i en ldng uppférsbacke i Hunderfossen infér kortegekérningen till

Lillehammer.

remonin varefter manga gick runt och
tittade pé bilar som hade anlédnt. Det
var ganska kul att se hur mycket skick-
et varierade; (béttre renoveringsobjekt
kanske ar ett battre ord) och alla ver-
kade trivas.

P& l6rdagsmorgonen samlades alla
bilaruppienlangrad (ien brant backe)
eftersom vi skulle &ka i kortege in till
Lillehammer. Som sig bor blev det en
kortege med Sonetter i kortegen. Vid
ankomsten till Lillehammer avslutades
kortegen vid en fotbollsplan dér vi
mottogs under pompa och stat. Man
hade engagerat en musikkar och det
ar mojligt att man passade pa att re-
petera infor de kommande olympiska
spelen i vinter,

Ett tag lag tvataktsroken tat ver
omradet och musikanterna slapp sé&-
kerligen smoria méassinainstumenten
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efter den dagen.... (Troligen fick man
avfetta dem istéllet).

Efter ankomsten till Lillehammer
gavs tid fér en rundvandring och shop-
ping i staden och efter nagra timmar
borjade deltagarna att atervanda ut till
stugorna vid Hunderfossen. De som
drojde sig kvar fick se Erik Carlsson
lamna omradet i tron om att fotbolls-
planen var en specialstracka. De mel-
laneuropeiska deltagarna héll pa att
dé av lycka nér rallyguden passerade
i ett dammoln. Inspirerade av detta
lamnade dven tre Sonetter grusplanen
under liknande former och det var en
del som undrade hur vi kunde behand-
la vara klenoder pa detta vis.

Tillbaka vid Hunderfossen blev det
omrdstningar om snyggaste original-
bil i en rad olika klasser. Som vanligt
fick mantadennatavlinamed en nvpa
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Har ses en del av den hérliga Saabblandning vi fick uppleva i Lillehammer, hér fanns
nédmligen allt!

salt da den sa kallade expertjuryninte
heller vid detta arrangemang hade de
nbdvandiga kunskapema for denna
aktivitet. Tyvarr gick man dessutom ut
och motiverade de olika valen man
gjort och det var synd i det har fallet.
Som exempel kan ndmnas att en fusk-
renoverad 92:a vann i sin klass, en
Saab 93 med 96 motor vann 93-klas-
sen och en omlackerad Saab 99 med
inredning fran en 900 Turbo vann 99-
klassen. Juryns motivering var att den
var i sdllsyntfint originalskick in och ut-
vandigt efter 24000 mil och dessutom
med originallacken kvar.

Ett val lyckades juryn i alla fall med
(vilket sakert ingen hade nagot att in-
vanda emot) och det var i Sonett-klas-
sen som vanns av Bertil Maununen.
Inte heller den ar i 100% originalskick
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menimer originalskick an de flestaoch
med en finish som de 6vriga bara kan
drbmma om att uppna. Dessutom var
det den enda tvataktssonetten pa traf-
fen och dessa &r och forbliren ouppna-
elig drdmbil fér de flesta saabentusias-
ter. Egentligen sa dr det ingen storreidé
for de flesta av oss att stélla ut vara
Sonetter nar Bertil &r med.

Vad som skiljer honom mot manga
andra dr ocksa att han inte drar sig for
att anvanda sin bil: Pa sbndagen be-
gav han sig ut pa leriga vagar i sno-
gloppet uppe pa kalfjéllet och efter
den resan gick det inte att se vilken
farg bilen hade. Hade domarjuryn sett
bilen i det skicket s hade Bertil sékert
fatt Iamna tillbaka priset han fick da-
gen innan..... Efter en halvtimme i
tvatthallen var den dock sitt ratta jag
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igen och Bertil férkunnade att "det
finns faktiskt de som lackerar bilar”.

Sondagen gick at till sightseeing av
olika slag. Jan-David och Mikael Pe-
tersson med respektive valde att 4ka
norrut medan Mikael Gustafsson och
Thomas Lénnermo med respektive
valde att &ka hemat. Fér dvrigt var det
ganska manga som valde att géra sa.
Sjalva tog vi som tidigare namnts en
fialltur innan vi deltog i en rundresa och
fick se de olympiska anldggningarna.
Mycket sag halvfardigt ut och jag &r i
alla fall tveksam till att norrménnen ska
bli klara i tid.

Kommunikatioerna boér i alla fall
kunna bli ett fiasko eftersom védgarna
ar fa och smala och det |ar sékert bli
en hel del folk pa plats under spelen.
Ishockeyhallen, Hakons Hall, tar in
knappt 11000 personer och ar sdledes
jamférbar med Scandinavium i Gote-
borg. Det bor drygt 22000 personer i
Lillehammer och ishockey &r inte na-
gon nationalsport som hér i Sverige.
Vad ska man ha den till efterat? Sam-
ma frdga kan man stélla sig om bob-
banan. Enligt uppgift finns det ett tio-
tal bobakare i Norge och dessa &r na-
turligtvis att gratulera.

Vaél tillbaka till stugorna s& var det

dags att bege sig till den stora grillfes-
ten som var férlagd i en naturskén
backe vid en liten tjarn. Har kunde man
se en mangd olika nationaliteter sitta
och prata och férbrédringen var total.

Vi hade haft tur med védret hela
helgen. Det regn som vi fick kom nat-
tetid men p& méndagen si héllregna-
dedet. Jan-David tog en avstickare till
Oslo och karavanen reducerades med
ytterligare en bil. | Charlottenburg blev
det matuppehall och oljepéfylining fér
vissa och i Orebro minskade karava-
nen med annu en bil di en silvergra
tvataktare lamnade oss. Regnet tilltog
och efter ytterligare ett par mil upplos-
tes karavanen helt ndr Michael P. tog
51:an sdderut.

Summerar vi Norge-dventyret sa
tror jag att alla upplevde helgen som
lyckad. Arrangemangen var sddana
att man kunde hatrevligt utan att vara
bilfixerad. (Tror jag). Personligen tyck-
er jag att storsta behallningen var att
fa umgéas med lite nya manniskor och
med gamla bekanta under nya former.
Som vanligt f&r man ocksa lite inspi-
ration till att fardigstalla bilar som &r
under renovering och det kdnns bara
bra. Atminstone fér mig som har en
massa halvfardiga projekt. a

Nordiskt Motorhistoriskt Annonsblad 1993

Du som vill annonsera under képes/séljes i Nordiskt Motorhistoriskt An-
nonsblad har nu chansen, men d& méste det g undan. Av platsskal kan vi
inte ta med annonsunderlaget i Sonettvarlden sé ring mig omgéaende pé tel.
08-93 15 65 sa skickar jag det till Dej. Vi har fatt en viss respit av MHRF ef-
tersom sista inskickningsdag egentligen &r den 26 september, men du maste
hoéra av dig nu, annars hinner inte MHRF ta in annonsen. Har Du fragor kan
du ocksa ringa direkt till Toomas Tandre p4 MHRF, tel. 0565-137 80.

SOASEAT 3/1993
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Nykopings Veterama 1993

Jan-David Skavén

Den 2 juli var det strdlande sol. Den 4 juli var det strélande sol. Den 3 juli var det
Nykdpings Veterama och regn. Néstan hela dagen regnade det, &nda till fyratiden dé
det var dags att véinda hemat, fér dd brét solen igenom molntécket.

Det var synd om arrangbrema, Au-
tomobilséliskapet i Nykoping. Det var
ocksa synd om deltagarna i sina mer
eller mindre ppna bilar eller motor-
cyklar. Men, & andra sidan hade ar-
rangdrerna tur. Dessutom hade delta-
gama tur. Varfor da, det regnade ju?
Ja, men vad gor det nér det kom sa
manga och s manga olika fordon pa
traffen. Dar var hundratals bilar av oli-
ka marken, hérliga Jaguar 120, Volvo
P 1900, MG, Borgward, Llloyd, ame-
rikanare, Saabar, ja allt fanns dar.
Bland Saabarna var det som vanligt
mest 95:or, 96:0r och nagra Sonetter.

Utomlands dr det ju ganska vanligt
att man dven ser dldre (eller nyare)
99:0r, 900:0r eller 9000 pa olika traf-
far, men de rdknas val mest som
bruksbilar har och dyker dnnu inte
upp pa traffarna. De kommer sékert,
men det kanske krdvs dgarbyten och
nagra ar till forst.

Den hdr gangen var det betydligt
farre veteranbatar an forra gangen, det
kravs att nagon veteranbéatklubb stil-
ler upp for att locka de gamla fina se-
gel- och motorbatarna. Inte heller DC
3:an Daisy kunde komma, men det var
vél lika bra det med tanke pa vadret.

Sveriges enda
fungerande "rik-
tiga”  angvélt
Jjadmnade till mar-
ken under hela
dagen pa Ve-
terama.
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Vissa korde for hogtryck...

Daremot stéllde Rubens Maskinhis-
toriska samlingar ut en dkta angdriven
brandspruta fran slutet av 1800-talet,
vilken var igang hela dagen. Det var
ocksa en Lokomobil (en sorts &ngdiri-
ven traktor) och en dkta angvilt. De
sades vara Sveriges enda fungerande
fordon av sitt slag och nog fungerade
de alltid, de gladde publiken genom
att kéra runt omradet hela dagen.

Aven en ANA-parad kérdes, dar
man visade upp ett antal olika model-
ler som ANA séalt genom &ren. Bland
annat visades min Sonett V4 upp for
publiken och det var ju kul d4 jag all-
tid hoppas att nagra nya ménniskor
ska bliintresserade av modellen. Trots
allt har det géatt 25 &r sedan den pro-
ducerades och nya generationer vax-
er upp som kanske bara hort talas om
aldre Saabar forut.

Da och da kunde man &ven héra ett

hiskligt motorvrél nar Sala Motorcirkus
hade show med sina motorcyklar som
klattrade pa vaggen, men det avstod
jag ifran.

Dar fanns dven en bilauktion, som jag
delvis folide, framférallt nar det var
Rolls Royce som auktionerades ut,
Saabar fanns det ej dér. Priserna var
l&ga eller vad ségs om féljande slutbud
for tre Rollsar fran borjan av sjuttiota-
let: En 74:a Corniche 180000:-, en van-
sterstyrd 73:ai bra skick 115000:- och
enhogerstyrd 70:ai ndgot sédmre skick:
75000:-! Trots allt slog jag inte till, de far
inte plats i garaget och de lar val kosta
en slant att underhélla ocksa.

Totalt sett var moétet, som vanligt,
valarrangerat med manga besotkare
med vélskétta pérlor, som dock i vis-
sa fall férsvann i fortid pa grund av
vadret. Otur, men jag kommer gérna
till nasta Veterama och da hoppas jag
fa se fler Sonetter! 0

Behdver jag skriva att det var regnigt i Nyképing?

SOASEAT 3/1993
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Bildkollage
fran

sommarens
begivenheter

En av de fa bilarna som norsk bilin-
dustri producerat, runt 1917. Den
styrdes fran baksétet,, med mo-
torn i mitten och en passagerare
fram. Det kan mdjligen férklara var-
fér det inte blev fler... Den star pa
bilmuseet i Lillehammer, som be-

'

9 : 5

s A v’ A : mmllﬂ”““.'.““ }suokres_ ta:f oss deltagare under
mshin st o UL [ viotoleen.
2o ‘< ] i

5
s

Tvé rallylegender, som

var med i Norge, Gre- En ulv i farakldder. Framifrdn ser inte
ta Molander och Erik Hasses tdvlingsonett ut att vara sé
Carlsson, behéver det ombyggd och vdssad som den ar i
skrivas ndgot mer? verkligheten.
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Snack i 2-takt

S4 har dd sommaren passerat. Hoppas att ni har anvint era Sonetter flitigt. Vadret har
lampat sig vél fér plastreparationer och nédr du léser detta sd har nog alla plastdetaljer
utom motorhuven pa min tvataktssonett fatt lite grundfirg. Antligen bér tilldggas.

Om vi fortsatter med de dldsta So-
netterna sa har vi kommit fram till
ch.nr. 060 som, liksom 063, finns i
Schweiz. Den sistndmnda &gs av Frau
Lisa Pfister som tidigare dgde ytterli-
gare nagra Sonetter.

Vagn 064 finns numera i Trollhdttan
dit den 1987 kom fran USA. Bilen &gs
av Lars-Ake Haraldsson som kdpte
bilen av en Saab-anstalld i USA fér en

Sonettnummer 076 fére kraschprovet.

rimlig summa. Bilenhade varit garage-
rad en langre tid och renoveringen
blev omfattande. Beléningen fér det-
ta kom i Trollh&ttan i fjol nér den réda
Sonetten tog hem priset som snyg-
gaste Sonett vid Saab-festivalen.

Chassinummer 067 finns i Oregon i
USA och skicket &r okant.

Nummer 070 finns i Langaryd och lar
vara réd och i bra skick. Agaren har
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haft den i sin 4go sedan 60-talet och
korvaldigt sparsamt med den. Tilloch
frAn har han varit medlem i var fémam-
liga sammanslutning men just nu &r
det fran som géller fér hans del.

Chassinummer 076 var en intres-
sant bil som ndr den hade gatt 66 mil
pa en sk. skakbana i Trollhdttan an-
vandes till ett krockprov innan den
skrotades.

Bil nummer 80 &r réd och finns pa
Saabs muséum i Trollh&ttan. Dess
historia tycks vara holjd i dunkel da
den inte har varit registrerad i Sverige.
Det dr okédnt om det 4r nagon gammal

provbil som blivit kvar pa Saab eller
om man har kopt tillbaka den fran
nagot hall. Den &r i alla fall férsedd
med gamla instrumentbrddan och har
de sma instrumenten placerade mel-
lan de stdrre som man hade pa Saab
Sportarna.

Enligt den dokumentation som
finns tillganglig borde den ha instru-
menten som de senare -67:orna
hade. Som vanligt far man ta all do-
kumentation fran den hér tiden med
en nypa salt.

Sonett nummer 081 har ocksa en
intressant historia. Idag dgs den av

r---------------------—__1

! Tygmarken - Sonett Il

Saab V4 og Sonett Klub Danmark har tagit fram vélidigt trevliga tygmér-
ken pa Sonett Ill, liknande dem som Saab salde for nagra ar sedan pa
Sonett I, men i mindre storlek. Vi kan nu férmedla dem till priset 40:-/st.

inkl. porto.

PG nr. 404 74 16 - 5.

[em—————————————————
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Bestadll genom vart reservdelslager och Erland Johansson.

Glom ej eget namn och adress, méark talongen "Tygmérken, Sonett Il

s s e s i S s
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Hans Eklund i Enkdping som héll pa
attblisvensk mastare i banracing med
den i fjol. Den kommer fran USA, &4g-
des ett tag av Al Sutton som bor utan-
fér Chicago.

Al dger dven nummer 242 och nar
det var renoveringsdags sa anvande
han de béasta sakerna fran bada bi-
larna och renoverade en utav dem.
Det som blev kvar képtes av Howard
Davies i Ohio som hade kopt en
krockskadad Sonett med 73 mil pa
madtaren.

Howard flyttade &ver fronten fran
chassit till sin bil och fragade mig om
jag hade nagon idé om vad man kun-
de anvénda resterna till varpa Hasse
slog till och képte hem bilen.

Bilen fick ga med lastbil till Chicago
innan den skeppades till Sverige och
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En lycklig Hasse Eklund tr'ﬂsammasmed Sonett nummer 081. Idag en av vérldens
framgéangsrikaste Sonetter i tivlingssammanhang.

den resan, pa 100 mil, var lika dyr som
resten av frakten.

Idag anvands den alltsa som tév-
lingsbil och &r valdigt konkurrenskraf-
tig i Roadsport C-klassen. Nu kan
dock inte vem som helst sitta igang
och tavla med en sadan bil.

Tvataktsmotorerna kraver mycket
omvardnad och ska man trimma ef-
fektivt idag kan man sldnga 60-talets
trimningsanvisningar i papperskor-
gen. Utvecklingen har gatt framat och
sa dven utvecklingen av tvataktsmo-
torerna.

Framférallt Yamaha ligger langt
framme och sannolikt kan det vara
battre att IdAmna motorn till nAgon bat-
eller MC-trimmare &n till nAgon gam-
mal rdv som trimmade pa 60-talet om
man vill ha ett bra resultat. )
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Jan-David Skavén

Saab ldag

Det 4r ganska ofta som man hittar
nagonting med Sonettanknytning i
Saabs personaltidning; man &r uppen-
barligen stolt dver vad man har produ-
cerat i det forflutna.

| nummer 12 av den 1 april, 1993
kunde man pa sista sidan hitta en bild
fran Atlanta Motor Show i februari. Det
var Saab Cars Inc. i USA som hade ett
brett innehall i sin monter, fran tvatakt
till turbo som det brukar heta i Saab-
sammanhang. P& bilutstiliningen,
som &r den storsta i den amerikanska
Sédern, kunde man férutom de nypro-
ducerade bilama dven se sddana god-
bitar som Saab 92 och en Saab Sonett
|, bada fran 50-talet. Bilindustrin bru-
kar ju antingen goéra sa att de visar
nagot ur den forflutna produktionen
eller nagon futuristisk framtidsstudie
for att sélja de bilar som produceras
idag!

Auto d’Epoca

Vad gjorde vi utan var interationel-
le rapportdr Lennart Jarenback?! Hur
han lyckas nosa upp utldndska tid-
ningar med Saabmaterial overgar
mitt vetande men nu har han slagit till
igen. Denna gang har han skickat mig
marsnumret av en mycket elegant ita-
liensk biltidning, Auto d’Epoca som
redan pa framsidan har tva Saabar,
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en 92:a och en 96:a framfér ett flott
italienskt slott. Rubriken pa framsidan
lyder "Saab Story, dalla 92 alla 9000,
Tutte le automobili della Casa svede-
se”. Som ni forstar ar min italienska
mycket begransad, men sa mycket
kan jag se att Saabs historia beskrivs
pa hela 13 sidor, illustrerat med
manga fina saval svartvita som farg-
bilder. Man bo&rjar med Ursaaben,
fortsatter med 92 och 93, Sonett |
(=94), prototyper som "Paddan”,
Saab Catherina, MFI 13, Saab 95, 96,
Saab Sonett Il och lll (=97), Saab 98
(en ombyggd 95 a’la combi coupe)
och 99, tavlingsbilar samt slutligen
90, 99, 900 och 9000. Inte daligt dade
olika versionerna beskrivs utférligt
med savdl hel- som detaljbilder.
Dessutom berdttar man om ett antal
viktiga personer med Saabanknyt-
ning som Folke Arstrém, Bjorn Envall,
Per Gillbrand, Olle Granlund, Trygg-
ve Holm, Ralph Jonsson, Bjérn Karl-
strém, Gunnar Ljungstrém, Rolf Mell-
de, Hans Miuiller, Ove Prattel, Sixten
Sason, Gunnar A. Sjégren och Sten
Wennlo.

Dehar alla, i eller utanfér Saaborga-
nisationen medverkat i de olika bil-
modellernas utveckling. D& man
dessutom lite senare i tidningen hit-
tar bilder och textmaterial och en del
Saabmodeller i skala 1/43 fran Tekno,
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Somerville och Dinky Toys kan man
inte bli annat dn imponerad!

Vi Bildgare

Johnny Johansson i Trollhattan och
Bjorn Aberg pa Gullholmen har bada
sdnt mig en kopia av en artikel fran Vi
Bildgare, skriven av Mikael Schultz.
Den handlar om "Super-svensken
som stannade paritbordet”. Det visar
sig vara ett utkast 1989-90 till en ny
sportbil fran Saab, initierad av den
schweiziske generalagenten fér Saab
och ritad av firman Strosek i Utting i
Tyskland. Den skulle ha mittmotor,
vara tvasitsig, kompakt, aerodyna-
misk och bli en hbgprestandabil. Var-
ken pengar eller mojlighet fanns att
gora verklighet av férslaget som gick
i graven utan att ens en lermodell blev
byggd.

Nar journalisten nu dnda gjorde en
helsida, sa var det ju ganska naturligt
att han dven skrev om annat i sport-
bilsvdg som faktiskt hade blivit av i
Saabsregi. 1985 presenterades EV-1,
den extremt formgivna och mycket
snabba (270 km/tim) sportcoupén.
Den var laddad med avancerade tek-
niska finesser och med hjédlp av en
modifierad turbo-fyra pa 285 hk klara-
deden av 0-100 km/tim pa 5,9 sekun-
derl

Men Saabs sportbilshistorik ar ju
som ni vet dldre &n s4, vilket framgar
av artikeln: "Annars har ju Saab tradi-
tion pa det hdar med sportbilar. Visst
minns nililla Sonett som seriebyggdes
i drygt 10000 exemplar mellan aren
1965 (!) och 1974. Bilen var vél ingen
raket direkt, men tilltalade and&
manga med sin frdcka och lite uppkaf-
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tiga framtoning.” Artikeln illustreras
med en teckning pa det schweiziska
sportvagnsférslaget, ett foto pa EV-1
och likaledes ett foto pa en Sonett lIl.
Det &r for &vrigt Johnny Johanssons
egen Sonett, dock uppenbarligen ta-
get innan bilen byggdes om.

Falu Kuriren

Den 24 maj, strax efter var Vartraff i
Dalama hade givetvis Falu Kuriren bild
och text om vart méte. Rubriken lyder:
"Fest for 6gat for den som gillar sport-
bilar”. Journalisten Nils Gunnar Stor-
erkers berattar lite om vart méte och
om Sonettens historia. Bland annat
namner han att vara Sonetter vickte
berattigad uppmérksamhet utanfor
Clas Ohlssoni Insjoén och det kan man
forsta, for det har nog aldrig statt ett
10-tal Sonetter d4r férut. Ake Olsson
liksom jag sjdlv gav underlag till arti-
keln och det 4r dven Ake som sett till
att Falu Kuriren liksom Dala-Demokra-
ten blivit underrdttade om var traff.

Dala-Demokraten

Aven Dala-Demokraten tackte vart
mote den 24 majoch man slar pa stort,
har var det en forstasidesnyhet!

Rubriken pa framsidan var "En So-
nett &r alltid vard en méssa” och det
kan man ju halla med om. Sedan fort-
sétter joumalisten Magnus Andersson
inne i tidningen med rubriken "Sonett
fan i Insjdn” och den &r val mer tvety-
dig...

Aven Magnus ger lite bakgrund till
Sonettens historia, antal tillverkade
och nér, olika motorer och sa vidare.
Mina synpunkter pa bilen kommer
aven fram: "- Bilen &r inte trimmad.
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Den lever pa vikten och &r pigg i om-
kérningar. Dessutom har den myck-
et bravaghalining.” Aven hér illustre-
ras artikeln med en bild pa min bil,
nagot som visserligen var kul, men
det fanns trots allt ett antal andra
Sonetter och Sonettdgare som det
ocksa togs bilder pa, vél varda att
komma i tidningen, men sadant styr
man ju inte sjalv.

Svenska Dagbladet

Det &r nog forsta gangen vi citerar
nagot ur Svenska Dagbladet, men det
gdr jag gama, for den 30 maj 1993
hade man i sbndagsbilagan en helsi-
daom "Svenskarna och deras bilar, en
nostalgisk exposé dver (nastan) alla
bilmodeller som tillverkats av Volvo
och Saab”.

Om vi héller oss till Saab sa borjar
man forstas med en teckning pa for-
sta prototypen fran 1946, fortsatter
sedan med modell 92 (1950-56), vida-
re med 93 (1956-60) darefter med
Saab Sonett (1956-74), modell 95
(1959-78), modell 99/90 ( 1965-87),
modell 900 1978-93) och slutligen
modell 9000 (1985 och framat). Alla
bilmodellerna 4r trevligt tecknade och
for Sonetten visas en silverfargad tva-
taktare och man berattar dven att
10219 st. tillverkades, nagot som &r ett
kért diskussionsamne da dven siffran
10236 figurerat. Att saga att den gjor-
des mellan 1956 och 1974 &r val ock-
s4 en sanning med modifikation da
man gjorde 10 ars uppehall mellan
1956 och 1966.

Bilsport
Inummer 12, 1993 av Bilsport tipsa-
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de mig Mats Jonsson och Johnny
Johansson om ett tvasidors uppslag
med rubriken "Saab Sonett 1I-67,
Sportbil for vanligt folk™. Den handlar
framforallt om Bertii Maununens
mycket fina tvataktssonett. Det var for
6vrigt den bilen som vann férsta pris
i Sonettklassen pa det intemationella
Saabmotet i Lillehammer i maj 1993,
sa Anders Tunberg var férutseende
ndr han skrev sin artikel, han valde ratt
bil!

Anders skriver som sig bdr om
Sonetthistoriken i allmanhet innan han
kommer in pa Bertils bil i synnerhet,
allt illustrerat med fina fargbilder pa
Sonetten, Bertil Maununen och hans
Christina. Artikeln &r dock vérd ett
battre 6de dn att bara omnamnas pa
nagra rader i denna spalt, sa jag ater-
kommer sa smaningom med en "Det
skrivs om oss och vara bilar, special”
om Bilsportartikeln.

Saab Driver

Sa heter den tidning, som varannan
manad ges ut av the Saab Owners
Club of Great Britain Limited. Klubben,
som omfattar allt i Saabvag i Storbri-
tannien firar i &r sitt 30-ars jubiléum
och Club Sonett Sweden kan bara
hjartligt instamma i hyliningskdren,
man var onekligen tidigt ute med bil-
dandet av klubben!

| sitt jubiléumsnummer fran juni/juli
blickar man férstas bakat pa saval
klubbens som Saabs historia och det
4r ju da naturligt att man visar lite bil-
der frin Saabs sevdrda muséum i
Trollhattan. Bland annat beréttas det
om och visas bilder pa MFI 13, Cathe-
rinan och den vita Sonett | som Tor-
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sten Aman och Erik Carlsson tavlade
med i Mille Miglia Storica 1989.

Enkdpingsposten

Hans Eklunds framgangsrika tévian-
de satter sina spar. Den 7 juli hade
Enkdpingsposten ett stort uppslag
med jattebild pa Hasse tronandes pa
huven pa sin tavlingsonett tillsam-
mans med en massa pokaler. Egent-
ligen bérjar reportaget redan pa fram-
sidan, dar man puffar fér artikeln un-
der rubriken "Annorlunda motorentu-
siast”, dven dér illustrerat med en bild.
Journalisten Fredrik Hagdahl fortsat-
ter sedanreportaget i tidningenunder
rubriken "Hans t4vlar med sin trogne
van” och med det asyftas forstas hans
tvataktssonett som han sjélv byggt av
delar fran olika hall och till slut varden
i perfekt skick. Hans berattar i artikeln
att han tavlat i banracing i fyra ar men
att det var en tillféllighet att det blev
just det, innan dess kdrde han rally.
Man kdr tio till femton varv pa en tva
till tre kilometer lAng bana och att
Hasse varit framgangsrik kan vi dven
se pa annat stille av Sonettvéariden.

Bilsport

I nummer 13, 1993 av Bilsport skri-
ver journalisterna Peter Haventon och
SL Sjoberg om de bilar som var med-
lem Mats Bjorkeby i Blentarp har. De
gérinte av for hackor, for vad ségs om
Citroen SM frAn 1973, MG TF fran
1954, en A-Ford 1930 och, som kro-
nan pa verket, en Saab Sonett Il frAn
1966. Han &r, fdrutom medlem i Club
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Sonett Sweden dven medlem i MHK,
Motorhistoriska Klubben i Skdne, som
han varit med om att bygga upp. For
bestkare av Bastad Classic Car Show
arhan en valkand profil da han star fér
pratandet under "Concour de Char-
me”.

Det var redan 1978 som Mats fann
sin Sonett, med chassienummer 29.
Bilen hade ursprungligen byggts at
Eric "Carlsson pa taket” som anvin-
de den i Alprallyt 1966. | stort sett ar
Sonetten i samma skick som nér Erik
korde den, férutom att motorn byttes
uttillenvanlig gatversion nar Saab sal-
de den.

Artikeln har vi fatt av Johnny Jo-
hansson pa Vargdn.

Enkdpingsposten

Som sig bor foljde Enkdpingsposten
upp Hans Eklunds sista téavling fériar
pa Falkenbergsbanan i en halvsides
artikel den 17 augusti. Man beréttar
om den daliga starten som trots allt
anda gav en femteplats i tavlingen och
en tredjeplats totalt i serien pa 32
podng, samma som tvdan Thomas
Hall, men da Thomas var fére Hasse i
densista tavlingen kom han fére i slut-
staliningen. Det var bara tvad poang
fran guidplatsen, sa det var stenhért i
toppen. Artikeln illustreras av en bild
pa Hasse hukande framfor sin tiv-
lingsonett och det d&r ocksa Hasse
som skickat artikeln till Sonettvariden.

Stort tack till alla bidragsgivare, det &r
ni som gor den har spalten sa rolig att
gora och férhoppningsvis att 14sal
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SALJES (Z8y=rr) KOPES

Siljes

Hoger dorr till gron Sonett-71 |
mycket bra skick. Komplett forut-
om stora rutan. Pris 1.000:-

Tel. 08-774 28 85 vardagskvallar.
Yngve Ekberg

Siljes

Saab Sonett IlI-72

Svensksald, 14500 mil, gatt 800 mil
efter renovering, motor 90 hk, iord-
ningstalld pa fabriken i Trollh&ttan,
rostfritt avgassystem. Pris 65000:-
Tel. 013-27 04 12

Erland Johansson

Kopes

Till Sonett V4:

1 st gaspedal; "gangjarnsled samt
sjalva pedalen”

Tel. 0435-34343

Sten-Arvid Larsson

Kopes

Allt i delar till tvataktsmotor, lang-
nossport/Sonett

Tel 019-4510 13

Berndt Eliasson

Brand, vara historiska
fordons varsta fiende!

Ja, sa heter den utmérkta skrift som ger enkla tips och rdd om hur man
fdrebygger en brands uppkomst av Bo Kallhagen.

Vihar férut omnamnt denna skrift men vi vill gdma gdra det igen da ni
inte var direkt eld och I&gor (....) trots att skriften var gratis. Speciellt fér
er som mekar/svetsar kan skriften vara vardefull men da den 4ven ger
andra tips om forvaring o.s.v. kan nog de flesta ha gl4dje av den. Den &r
fortfarande gratis, s& hér av Dig till tidningens adress per kort eller tel.
sa sénder vi Dig med gladie ett ex.

SOMEAT 3/1993
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Reservdelslagret

Kop reservdelar fran Club Sonett Swedens reservdelslager!
Som framgdr av reservdelslistan i Sonettvariden 3/92 sa har klubben ca.

200 sonettspecifika delar.

Delarna képer Du genom klubbens reservdelsforvaltare:
Erland Johansson
Sommarvindsvigen 7
582 72 Linképing

Tel. 013-27 04 12

Gor reklam for

Sonettklubben...

..genom att anvanda var klubb-
dekal som Du koper genom att
sétta in pengar pa klubbens PG nr
3587 30 - 0. Priset ar lagt, endast
10 kr och da far Du bade en stor
och en liten dekal. Du kan &ven
képa dekalen genom vart reserv-
delslager och Erland Johansson
PG nr. 404 74 16 - 5.

OBS! Glom ej eget namn och
adress, mark talongen "Dekaler"”.

Samlingsmappar

K6p vara fina samlingsmappar.
Pris 40 kr/st. inkl. porto. Be-
stall genom vart reservdelsla-
ger och Erland Johansson,
PG nr. 404 74 16 - 5.

OBS! Glém ej eget namn och
adress, mark talongen "Sam-
lingsmappar”.
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