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julbord

Hejsan,

Hur har ni det i vinterKylan? Hdller ni pd och renoverar er Sonett for fullt eller
har den en behaglig vintervila i garaget? Fardig for nista sasongs utflyKter till
olika moten eller Kanske fortfarande som bruksbil under sommaren. Om Du hdl-
ler pd och renoverar Kan vdr reservdelslista och artiklar om reservdelar i detta
nummer av Sonettvirlden vara till hjialp. Club Sonett Sweden har ju en hel del
reservdelar i vdrt [ager, framforallt till Sonett 111. Saknar Du ndgot speciellt i
artikelvig nar det giller radgivning om reservdelar eller teKniska frdgor dr Du
vilkommen att hora av Dig till tidningens adress sd Kanske vi Kan publicera en
sddan artikel framover, eller Du KansKe rentav vill sKriva artikeln sjalv?!

Aven om vi dr mitt i vintern dr det dags att tinka pd 1994 drs motessasong.
Vilka av er kan vara beredda att [okalt Rdlla i ett Sonettmite men med stott-
ning frn vdr nye Klubbmastare Ake Olsson? Det har ofta varit de lokalt ordna-
de motena som varit de mest [ycKade i det forflutna. Diremot dr det forhdllan-
devis fd i Klubben som erbjudit sig att ordna ndgot, vilket forstds ar trdKigt,
man Kan inte alltid forvinta sig att ndgon annan sKa fixa métena.

Dirfor, Du som Kan tanka Dig att arrangera ndgot, hir av Dig till Ake Olsson,
tel. 0495-405 95 snarast sd att ni tillsammans Kan gora ndgot bra!

Slutligen, ni som har er Sonett i ett fint originalsKick och har varit med i Klub-
ben minst ett dr; det Kan [6na sig att byta till MHRF-forsiKringen om ni inte
redan har den. MHRF/Folksam har sinkt premien till 368:- for en helforsak-
ring per heldr!

Biista vinterhilsningar,

JM_DW;Q Pl oo
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Klubbens postgiro

35 87 30-0

Tidningens adress

c/o Jan David Skavén chefred.
Vinthundsvéagen 87

128 62 Skondal

Klubbens adress
c/o Michael Petersson, sekr

Norra Malforsvagen 5
590 60 Ljungsbro

013-620 62

Johnny Johansson, kassor
0521-22 12 50

Ake Olsson, klubbmastare
0495-405 95

Hans Eklund, rddgivning reservd.
0171-299 64

Berndt Eliasson, layout
019-4510 13

Lars S6derman,

matrikel, adressandringar
08-39 38 63

Erland Johansson, reservdelsforv.
013-27 04 12

Per Alvestig, suppleant

08-93 15 65 013-620 62

Styrelsen Besiktningsméan for MHRF-
Jan David Skavén, ordférande forsakringen

08-93 15 65 Martin Stenlund, Umea
Michael Petersson, sekreterare 0950-810 43

Claes Wennberg, Stockholm
08-739 18 05

P-O Hilbig, Stockholm
08-85 18 08

Goran Sundin, Stockholm
0758-262 22

Lennart Bjork, Alingsas
0322-506 39

Kenneth Nilsson, Teckomatorp
0413-708 00

Medlemsavgift
125:-/ar

OMSLAGSBILD:

Far...

...vi lov att visa utsikten éver Gud-
brandsdalen i Norge, —bedbvande
vackert och maktigt! Bilden togs i
samband med Internationella
Saabtraffen i Lillehammer 1993.

Nasta nummer av

SONETTVARLDEN
beraknas utkomma i slutet av fe-
bruari 1994,

Sista inldmningsdatum fér ma-
nuskript och annonser 31 januari.
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Nagra minnen

fran Saabs

billaboratorium

| Trollhattan
1967-68

E 3

Lars Fredriksson

Lars Fredriksson har gjort en mycket gedigen arbetsinsats nar han skrev
den artikelserie som bdérjar i denna Sonettvarld och fortsatter i féljande.
Sa gedigen att han till och med skrivit en ingresstext och det &r jag inte
bortskdmd med. Forsta gangen vi var i kontakt med varandra om mate-
rialet var 1988, s& det &r med stor gladje som vi nu kan bérja publicering-
en av artikelserien som innehaller fakta fran utprovningstiden men ocksa
ar hallen i en kanske lite ovanlig, kdserande stil. Sjalvklart ar vi glada 6ver
att Lars gett oss en annan infallsvinkel pa utprovningen @n den vi sett
forut och visst material ar tidigare opublicerat. Dessutom vill vi garna
speciellt tacka hans sekreterare Lilian Sjogren for den fortjanstfulla skriv-
hjélp hon givit Lars och darmed ocksé Club Sonett Sweden. Stort tack,

bada tva!

Jan-David Skavén

Lars Fredriksson, som sjélv har en Sonett V4 -68, har lovat att delge klubben nagra
minnen fran sin tid med Sonetten p4 SAABs billaboratorium. Lars ar fortfarande
anstélld inom SAAB SCANIA koncernen, numera som projektchef pa SAAB MISSI-
LES fér robotsystem RBS15 avsett bland annat fér bevapning av Svenska Marinens
robotbéatar och lastbilsbaserade kustartilleriférband.

(historik j

Nyutvecklingen av SAAB 99 var en
stor utmaning fér konstruktions-och

utprovningsavdelningarna vid fabri-
ken i Trollhattan. Kanske hade ar-
betsomfattningen  missbeddmts.
SAAB 96 hade under manga ar vida-
reutvecklats i lugn och ro arsmodell
efter &rsmodell frdn grundkonstruk-
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En vén till Lars Fredriksson har ritat denna ldckra bild av en Sonett Il V4.

tionen SAAB 92. Nu skulle det stora
steget tas in i ndsta generation med
99-an, en modell som star sig fortfa-
rande efter mer an 20 ar. Faktiskt kan
ju grunden till den i varas nedlagda
900 tydligt harledas fran 99an bade
till utseende och detaljlésningar.

Resursproblem pa billabbet

Personalen vid fabriken var val
medveten om att det var ett stort jobb
som startats, men det visade sig att
speciellt utprovningsarbetet pa bil-
labbet blev mer omfattande &n berék-
nat. Det saknades helt enkelt tillrack-
ligt med personella resurser och man
bérjade snegla mot SAAB Flygdivi-
sionen i Link6ping.

Utvecklingsarbetet med flygplan
AJ37 Viggen hade passerat sin topp
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och det borde finnas personal att lana
eller varva.

P4 den tiden s&g personalen i
Trollhattan ofta med avund péa de
tekniska och ekonomiska resurser
som Flygdivisionen disponerade.
Det ansags mycket oréattvist att en ny
bilmodell skulle utvecklas med
mycket knappa resurser samtidigt
som uppfattningen fanns att Flygdi-
visionen formligen drénktes i obe-
gransade personalresurser och av-
ancerad utrustning till hjalp fér ut-
vecklingsarbetet.

| det laget var det logiskt att perso-
nalavdelningen i Trollhattan resolut
akte upp till Linkdping och pekade ut
ett antal ingenjérer man ville ha till
Trollhattan for att fylla ut den kapaci-
tet som saknades.



Det har hande langt innan MBL
hade inforts for personalens medbe-
stdmmande. Ett antal ingenjorer blev
helt enkelt kommenderade att jobba i
Trollhattan. Det spelade ingen roll att
de utpekade hade familj i Linképing
ochinte heller att de protesterade. De
skulle bara &kal!

Bland de uttagna fanns en mycket
duktig, nagot aldre kollega till mig.
Han ville inte, men hade inget val. Ef-
tersom jag var ensamstdende och
nyfiken dven pa annan teknik &n styr-
system till flygplan AJ37 Viggen, som
jag jobbade med, anmalde jag mitt in-
tresse att resa i stéllet for min kollega.
Men se det gick inte! Just han skulle
forstarka den personal som jobbade
med 99-an.

Link6pingsgéanget reste och borja-
de jobba i Trollhdttan, men det dréjde
bara nagon vecka innan de var tillba-
ka i Linképing igen. De tog MBL i
egna hander! Jag minns att en av de
mer erfarna hette Bagge och var
gangets talesman mot éveringenjo-
ren Erik Bratt pa Flygdivisionen. De

vagrade att fortsatta tvangskommen-
deringen och det blev forstas ett for-
skrackligt ovasen. Jag tror inte Bratt
var speciellt glad att bli frantagen vér-
defull personal i Linkbping men han
stéllde lojalt upp for koncernens dver-
ordnade mal.

Situationen blev omdjlig. Det gick
inte langre att kora dver personalen.
Det var ju slutet pa 60-talet med stu-
dentrevolter och starkare viljor i alla
lager dven bland I6ntagare, bade pa
kollektiv- och tjanstemannasidan. Ti-
derna férandrades

Nu fick omférdelningen av resurser
ske pa annat séatt och det blev min
chans att fa prova pé bilutvecklings-
arbete. Jag fortsatte att anméla mitt
intresse och nu blev jag anvandbar,
trots att jag var ganska nyutexamine-
rad och inte hade s mycket praktisk
erfarenhet av tekniskt arbete och
speciellt inte med bilar. Jag blev kal-
lad till Erik Bratt, som erbjoéd mig att
bérja i Trollhdttan men bara mot mitt
klara |6fte att lojalt stélla upp och inte
bréka. Nu maste nagot positivt kom-

du ér vinnare i Sonettdraget den hiir gngen, vilket beriitti-
gar dej en penninglott, som kommer de niirmaste dagarna
per post. Grattis och lycka till vid dragningen!

ma ut ur Linkdpings medverkan foér
SAAB 99-projektet!

Jag reste ner till Trollhattan tillsam-
mans med det nya ganget som fatt
chansen. Vi var ndstan alla unga och
ogifta och sag det, som fér de andra
tidigare varit en kommendering, som
en chans. Dessutom fick vi trakta-
mentsersattning for tiden i Trollhat-
tan. Avsikten var att vi skulle stanna i
tre manader, men de avtalen forlang-
des undan fér undan. Sjélv hade jag
forménen att fa stanna ver ett &r. Jag
hade mycket kul och larde mig myck-
et. Dessutom blev det en hel del 6ver
pa traktamentet.

Nér vi &kte ner visste vi att det var
Saab 99 som lag lite risigt till och
visst fick nagra jobba med den,
medan jag och ndgon mer blev satta
att jobba med Sonetten. Jag visste
inte s& mycket om bilar pa den tiden
(heller). Mina ansprak pa akupple-
velser stréackte sig inte langre &n till
en Volvo PV 544, S3 gissa om kon-
trasten och o6verraskningen blev
stor nér jag blev tilldelad att jobba
med Saab 97? Samtidigt som 99
tog alla resurser skulle 2-taktsmo-
torn ersédttas av en V4 i Sonetten
och dven det jobbet behdvde force-
ras. Mitt jobb blev att hos Sonett-
chefen Kjell Knutsson pa billabbet
hjélpa till med anpassningen av So-
netten fér V4-motorn.

Forsta motet med Sonetten

P& labbet fanns ett par Sonetter
som just byggts om till V4. Dess-
utom fanns dér en rod 2-taktare. Om
jag inte tar miste ar det just den réda
som finns hos Pelle Rudh pa muséet
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nu for tiden. Gissa om jag var sugen
pa att fa prova den? Faktiskt gick en
hel ménad innan jag fick kéra den.
Kanske ville man veta vad jag gick for
innan jag fick fortroendet. Samtidigt
kommer jag ihag att konkurrensen var
stor att f4 |ana bilen éver en natt eller
ett veckoslut.

Jag minns sa val kdnslan att kéra
Sonetten férsta gadngen. Samma
kénsla har jag varje ar nér jag nu tar
fram min pérla for arets premiértur.
Jamfort med min troga PV var det
som att tygla en vildhast, nar jag gav
jarnet. Draget var sé starkt och bilen
kdndes sa levande. Den var ingen
tingest, den var ett levande vésen.
Nar gasen trycktes mot botten gick
en skalvning genom ekipaget. Bil och
forare smalte ihop och blev ett med
varandra.

Maskineri, kraftéverféring och ratt
skdlvde av upphetsning att fa dra
ivdg. Det kdndes som en levande,
otdmjd kraft. Den direkta styrningen
och framhjulsdriften gav en narkon-
takt med vdgen som jag aldrig kant
tidigare. Och visst dr det skillnad pa
kansla. Jag blir aldrig ett med min
9000 pa det satt jag blir med Sonet-
ten.

Jag kérde en hel natt pa vagarna
runt Trollhattan. Det fanns inte en
enda liten vagstump jag inte hann
avverka den natten. Jag kérde och
kodrde ofortrutet dnda till morgonen.
Jag akte direkt till jobbet helt betagen
och mycket fordlskad i Sonetten.

I ndsta nummer av Sonettvérlden
fortsétter Lars Fredriksson sin beréat-
telse frén sina ar pa Saabs billab. och
testerna av Sonetten!



Sonettbensin!

Per Alvestig

Anka i kofferten

Aret var 1983-84, tidigt attiotal var det i alla fall, det var
arsmoéte med Club Sonett Sweden hos Saab i Akalla. Gast var
Per Gillbrand, Saab. Per Gillbrand féreldste fér oss om avgasre- = L
nande system, katalysatorer, lambdasonder och blyfri bensin. (‘“'éﬁ%
Huh, hemska tanke, den "riktiga” bensinen skulle forsvinna. Vi %’I
skulle inte kunna kéra vara Sonetter pa blyfritt.

Vi har fatt féljande tidningsurklipp, tillika éversatt av Lennart Jarenbéck i Schweiz,
vilket vi forstds tackar fér. Bade Lennart och red. &r dock nagot tveksamma till
artalet pa Sonetten... Bidraget var infort i Le Matin, en Lausannisk morgontidning,

den 11 juni 1993.

Spindel korsar Atlanten, fran USA till Holland utan att ata!

"Ben Haverkamp, en hollandsk im-
portér av gamla amerikanska bilar
kommer att minnas SAAB Sonetten
1965, vilken han skulle fa levererad:
En svart dnka hade korsat Atlanten i
kofferten péa bilen. "Detta var vél inget
markvérdigt, en liten spindel pa en
centimeter. Eftersom jag inte ar radd
for dessa kreatur, forberedde jag mig
att krossa den. Men Kelly stoppade
mig, skrikande.”

Kelly Pratt, Ben Haverkamps ame-
rikanske partner hade kommit fran
Kalifornien for att tillbringa semestern
i Holland och hade av en tillfallighet
befunnit sig hos sin van i Ommen vid
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tilifallet for leveransen av gammelbi-
larna. Med yttersta forsiktighet hade
de tvd méannen stangt in den lénniga
passageraren i en burk och gett sig
pa jakt efter flugor: Ankan hade inte
atit under de fyra veckor den tillbring-
ade pé botten av lastrummet pa bil-

transportbaten.

Vannen till den hollandske kdp-
mannen uppskattade inte samboen-
det med insekten, sa de tva mannen
tog den med sig till en zoologisk
tradgard i grannskapet. Ankan, som
sedan skickats till ett Zoo i Dussel-
dorf tycks inte alls ha lidit alltfor
mycket av resan, hon skall snart bli
mamma.”

Lennart tilldgger:

Att man lever farligt med att impor-
tera Sonetter fran USA kan jag sjalv
intyga. | en av mina Sonett lll:or, som
kom fran Texas, hittade jag en skor-
pion bakom instrumentbradan. Vis-
serligen torr och val avliden. Men
anda... =)
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(bensinkvalitet )

Nu med facit i hand kan vi konstate-
ra att vi kunnat gasa runt i ca. 10 ar
som vanligt med véra Sonetter, at-
minstone utan bensinbekymmer. Vad
héander nu med bensinen? Blybensin
ar pd véag att forsvinna, Optima, Sti-
muli och nya begrepp tillkommer.
Saab staller som vanligt sin samlade
kunskap till vart forfogande. | det har
fallet ar det Nils-Gunnar Svensson,
ansvarig for konceptstudier-bransle/
smdrjmedel som stéllt upp med un-
derlag nar jag nu skall férsoka bringa
klarhet i fragan om bensinval.

Av miljéskal ser vi nu att bensin
innehallande bly additiv kommer att
forsvinna, ett forsta steg var en mar-
kant skattehdjning 93-01-01 fér ben-
sininnehallande bly. Vad betyder det-
ta for en Sonettagare?

Ja, kor Du tvatakt har det marginell
betydelse, daremot tillh6r vara V4-
motorer den kénsligaste gruppen.
V4-motorn har cylinderlock av gjut-
jarn dar ventilsatena ar bearbetade
direkt i gjutjarnet och sdledes ganska
mjuka. Det &r i den hér typen av moto-
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rer som risken for sa kallad ventilin-
slagning ar som stérst. Utan att skriva
en hel artikel om ventilinslagning kan
vi sdga sé hdr, bly i bensinen smorjer
ventil/ventilsate och motverkar ventil-
inslagning. Resultatet av hég ventilin-
slagning &r reducerade ventilspel och
darmed kortad kyltid ventiltallrik till
ventilséte. Detta leder till branda ven-
tiler = kostsamma reparationer.




Alternativ, finns det?

Utvecklingen star ju som tur &r inte
still, sdledes har forsok gjorts med
ersattningsmedel istallet for bly. Tva
sadana additiv finns nu tillgangliga pa
marknaden, det ena ar baserat pa en
natriumférening (OK "Optima”) och
det andra ar en kaliumférening (Sta-
toil "Stimuli”, detta additiv
marknadsfors ocksa
av Kemetyl i
flaskfor-
packning,
kunden
fyller sjalv
pa additiv "
enligt rekommen-
dation pa forpackningen vid tank-
ning). Dessa additiv har genom om-
fattande provning befunnits fungera
bra. Saab godkanner dessa bensinty-
per, tillsatser for anvandning i bilar
aldre an m/85.

Lagbly bensin

Shell har valt en annan vég, de be-
haller ungefér halva blymangden i sin
98 okt. bensin och skapar dérmed en
lagblyad variant. Denna branslekvali-
tét accepteras for de Saabmotorer
som kraver blyhaltig bensin for full-
god funktion.

Vad ska d& Du och jag tanka for
bensin; har kommer ett férsok till
sammanfattning:

Sonett med V4-motor:

-Shell 1agbly 98 okt. rekommende-
ras till timmade motorer och/alt. mo-

torer som kérs hart/héga varvtal.

-OK Optima 98 okt., Statoil 96, 98
okt. (OBS! Hos OK &r det endast Op-
tima 98 okt. som har ventilskyddsad-
ditiv) anvandes vid normal kérning.

Rekommendation: Kontrollera ven-
tilspel nagot oftare.

-Blanda sjélv Kemetyls additiv med
BF 95 alt. 98 (det Din
bil behodver),

kontrollera
ventilspel
enligt ovan.

- Tanka var
tredje tank blyad

98, resten blyfri 95, 98.
Den sa kallade "lead-memory” ef-
fekten ar ganska stark.

Viktigt! Undvik i det langsta att
blanda de nya bensinkvalitéterna,
innehallande nya ventilskyddsaddi-
tiv, med blyad bensin.

Sonett med tvataktsmotor:

- Blanda ej de nya blyfria 98 okt.
bensinerna med 2-T. olja, tillsam-
mans med additiv i oljan kan gelé-ak-
tiga avlagringar bildas i exempelvis
tanken. Anvand blyad alternativt bly-
fri katalysatorbensin.

Jag hoppas att vi darmed bringat
klarhet i frigan om bensinkvalitéter.
Nu fér Du och Din bil prova Er fram till
det alternativ som passar Er bast, det
ar ju det som ar avgoérande. Med an-
dra ord, vara rekommendationer ar
ingen lag. Kommer det fram fler fra-
gor i amnet, skriv till insdndarsidan sa
skall vi ta hand om dem ocksa. 3

Du har val tillrackligt med glykol i kylsystemet?
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Vagskatten bort fran
samlarfordon?!

Jan-David Skavén

Vi har fatt information fran Motorhistoriska Riksférbundet om resultatet av en
utredning som gjorts om vagskatt och kontrollbesiktning och aven om importlattna-
der for samlarfordon. Det ska dock betonas, att det &n sa ldnge bara ar ett
utredningsférslag, &ven om kommunikationsminister Mats Odell star bakom det.
Dessutom ska riksdagen behandla det, sa vi far val se om férslaget gar igenom
ograverat. Som ni ser av texten nedan géller skattebefrielsen bara fér 30-ariga
fordon, sa fér den biten &r det &n sa lange bara Sonett | &gare som har gladje av det,
men tiden gar snabbt och om tre ar dr det tvataktssonetternas tur. Det finns sakert
anledning att aterkomma i denna fraga i Sonettvérlden. Har féljer nu pressreleasen:

Cinformation )

Rullande trettioarsgrans  for
skattebefrielse, kontrollbesiktning
bara vartannat &r och ingen accis vid
nyregistrering av fordon aldre an
trettio ar.

Utredningen féreslar dessutom im-
portlattnade for bilar till och med ars-
modell 1982 och lattnader vad avser
kraven pa amatérbyggda fordon. Ut-
redningen har arbetat i narmare ett ar
och noga utrett fordonshobbyn i
Sverige.

Mer an etthundra klubbar med
drygt 50000 medlemmar inom Motor-
historiska Riksférbundet och nagra
andra intresseorganisationer har fatt
lamna synpunkter.

Givetvis har ocksé Finansdeparte-
mentet, Milj6- och Naturresursdepar-
tementet, Vagverket, Rikspolisstyrel-
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sen och AB Svensk Bilprovning delta-
git i arbetet.

Utgangspunkten har varit att géra
det lattare for samlare av bilar, motor-
cyklar och latta lastbilar att bedriva
sin hobby.

-Fordonshistorien &@r en omistlig del
av vart arhundrades historia. Motori-
seringen har helt &ndrat var livsstil
och fragan &r om nagon enskild upp-
finning haft en stérre paverkan pa
samhdllet &n bilen och motorcykeln,
sdger Gunnar Elmgren i Motorhisto-
riska Riksférbundet.

-Att skapa ett museum som belyser
hela denna utveckling ar en omgjlig
uppgift for industrin eller staten. Men
med hjélp av enskilda samlare finns
mdjligheten.

-Vi ser utredningens rekommenda-
tion till kommunikationsministern
som ett bevis for att samlarnas tek-
nikhistoriska garning nu fullt ut ac-
cepteras av samhéllet. 0
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Snack i 2-takt

Tvétakts-

redaktor
Mats Jonsson

Sé& &r da sonettsdsongen till &nda och vi f&r &ter en massa tid éver for att vara i
garaget. N&ja, detta géller val kanske inte alla av oss. Sjilv studerar jag ekonomi pa
kvéllstid &ven denna hdst och har dessutom utdkat bilparken med en gammal 9000
Turbo som sékerligen vill ha lite tillsyn ibland. Férhoppningsvis ska jag i alla fall
hinna med lite inredningsarbete pa tvataktssonetten sa att jag kan fa rutorna pa

plats.

[Sonett 2-t )

| férra numret skrev jag lite om Has-
se Eklunds racingbil och tankte har
fortsatta med ch. nr. 096 som numera
finns i Tyskland dit den kom fran USA
for nagra ar sedan. Bilen &gs av en
Herr Mertien och ar rod till fargen.
Dessutom ar den till salu fér 20000
DM.

Nr. 107 finns &ven den i Tyskland
och &gs av var medlem Gerd Gorski.
Bilen har férekommit i en del artiklar i
denna tidning tidigare och ar en gam-
mal banracingbil som ursprungligen
kommer fran Schweiz. Nar Herr Gor-
ski fann den var den ett vrak men lar
nu vara féremal fér en omfattande re-
novering.

Tvataktssonetterna finns i nas-
tan hela Europa.

Ch. nr. 124 och 127 finns i Tyskland
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respektive Schweiz. Detta &r inga im-
portbilar utan har funnits i respektive
land sedan det begav sig pa sextiota-
let.

Sonett nummer 132 finns i Holland
och &gs av Henk de Vries som kopte
den i USA for en tid sedan. Var
svensk-schweiziske van Lennart Ja-
renback ager Sonett nummer 137
som &r guldmetallic till fargen. Han
képte bilen i USA for ndgra &r sedan
och bilen ar i bra orenoverat bruks-
skick.

Vagn Bruncke i Danmark kdpte ny-
ligen nr. 143 frdn Holland dit den
kommit nagra ar tidigare fran USA.
Bilen ar ett renoveringsobjekt men
Vagn ar kand som en skicklig ren-
overare och lar sakert fixa dven den
hér bilen.

En bil, nr. 157, finns faktiskt i Skott-
land sedan nagot ar tillbaka dit den
kom fran USA. Bilen var dé i ett mise-
rabelt skick och saknade det mesta,
och lan Sarginson, som &garen he-
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Pappersmodeller

Véar kontaktman i England, lain
Hodcroft, har informerat oss att han
kan férmedla pappersmodeller av
Saab 900. Gér forsaljningen bra har
han dven tankar pa en Sonett I, en
96:a och en 99:a. Vi lovar att informe-
ra er om nar Sonetten ar klar.

Det &r tva ark, ett fér basen och ett
fér modellen, som man sedan kan roa
sig med att skéra ut och limma ihop
sa att de blir en pappersmodell av ens
favoritbil. Med pa arket finns ockséa
en bra byggbeskrivning, en kort his-
torik om modellen och en teknisk

specifikation, allt pa lattfattlig engel-
ska.

Priset per modell ar £ 3 + porto.

lain handlar annars mycket med oli-
ka "riktiga” modellbilar med Saaban-
knytning. Om Du vill kontakta honom
ar adressen:

griffin models

c/o lain Hodcroft

330 Manchester Road

Tyldesley, Manchester M29 8NN

England

Tel. 00944942878738

Fax 00944617904892

Detalj fran 900:ans klippark. Ett klipp fér oss som minns och knapade med Allers

pappborgar.

ter, har sékert mycket arbete framfér
sig.
Vad sdgs om en Sonett med en
V6:a?

Nyligen fick jag ett brev fran en kille
i USA vilken har monterat en Ford V6-

motor i sin 68:a Sonett. Exakt vad han
har gjort for att f& plats med den kin-

SOMEAT 4/1993

ner jag inte till men han lar vél i alla fall
ha fatt flytta frontbalken och modifie-
rat huven nagot. Tyvéarr framgar inte
detta av fotografierna.

Ar det ndgon som vet om det gér att
faienV6:aien Sonett Il och hur man

gor?
Undrar 2-t redaktéren och énskar
en god jul och gott nytt ar! m)
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Tygdekaler

Club Sonett Sweden har tagit fram nya tygdekaler med klubbens logoty-
pe pa. De passar till exempel pa Din mekaroverall eller Din Saabjacka.

Priset ar 25:- inklusive porto och enklast koper Du dem genom vért re-
servdelslager och Erland Johansson, PG nr. 404 74 16-5.

OBS! GIém ej eget namn och adress, mérk talongen "tygdekal”.

—_
EaN

Du som har intresse...

...att fa Nordiskt Motorhistoriskt Annonsblad,
Kontakta Jan-David Skavén, 08-93 15 65
sa skickar han ett ex. utan kostnad

SONELT 4/1993

Var hittar jag reservdelar

till min Sonett

Till en bilmodell som Sonett dér tillverkningen har upphért sedan snart 20 ar
tillbaka, och bara c:a 10.000 bilar tillverkade s& kan det vara svart att hitta de

reservdelar som man behover.

Sedan drygt tva ar tillbaka har So-
nettklubben ett eget reservdelslager
dar c:a 200 Sonettspecifika delar
finns. En aktuell reservdelslista finns
publicerad pa sidorna 17-20

Nya reservdelar

Vi har fatt in nagra nya artiklar i klub-
bens lager sedan férra publiceringen
av reservdelslistan, de nya delarna ar
som foljer:

Erland Johansson

Tel: 013-27 04 12 e kI 17.00

SOMEAT 4/1993

4 05 327 Glas, blinkers/park.ljus Il V4, lll:an, ring for pris

74 09 006 Lykta, blinkers/park.ljus kompl. Il V4, lll:an, ring fér pris
74 18 924 Glas, sidoruta i dorr lll:an, pris 325:-

74 19 047 Kulled, stotta bakruta lll:an, pris 50:-

74 21 415 Faste, front stag lll:an, pris 45:-

74 21 480 Reglage, arm frihjul lll:an, pris 30:-

74 23 981 Textskylt, sékringsdosa lll:an, pris 8:-

74 24 138 Bricka, Bagagerumslas lll:an, pris 2:-

88 03 777 Luftfilter, Il V4, lll:an, pris 115:-

89 18 823 Falgemblem, till "Fotbollsfédlgarna”, pris 125:-

Kop fran Club Sonett Swedens lager gérs genom:

Adress: Sommarvindsvdgen 7 582 72 Linképing
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Ovriga méjligheter att hitta delar

Saab har kvar vissa delar, dom de-
larna bestéller man genom sin lokala
Saabhandlare.

Vissa delar finns hos Saab i USA,
dessa delar kan vi fa hjélp att hitta av
Haékan Strandberg, ANA i Akalla utan-
fér Stockholm. tel.08-632 60 65

Forutom ovanstaende alternativ
kan man hitta sonettdelar hos nadgon
av nedanstaende firmor. Namnas bor
att vissa av delarna far ses som en
ersattning till originaldelarna da de
inte alltid helt 6verensstammer med
originalet vad galler utseende och
passform.

| Sverige har vi Motorsport Sweden
och Mats Jonsson som séljer en del
nytillverkade Sonettdelar bl a gummi-
lister. Mats kan aven samordna inkdp
av begagnade Sonettdelar fran USA.
Man maste dock vara medveten om
att kop av beg. delar fran USA kan
vara ett risktagande da delarna kan
vara i samre skick an férvantat och
frakten ar dyr.

Men kan man inte hitta de delar
man behoéver pa annat hall s &r aven
detta ett alternativ. Telefon till Mats
0150-12904.

| USA finns ocksa en firma som he-
ter AUTOMOTIV DESIGN dar Jack
Ashcraft specialiserat sig pa Saabde-
lar, dar kan vi hitta en del Sonettdelar.

Adress: Automotiv Design, 2201
Woodlawn Drive, Medford. OR
97504, USA tel. 503-779-0731.

Vidare har vi Motorsport Service i
Jamestown, New York. Tel.0091-716
665 4200, Fax. 0091-716 665 4202
som saljer trimdelar till V4 motorer.
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Vet du om nagon firma som séljer
delar som passar till vara Sonetter,
hér da av dig till:

Erland Johansson
tel. 013-27 04 12 e kl 17.00.

Tips pa delar fran andra bilmo-
deller som passar Saab Sonett

| tidigare nummer av Sonett Varlden
kunde vi lasa om reservdelar fran an-
dra bilmodeller som passar Sonetten.
Aven namn pa firmor som séljer bl a
Lukasdelar fanns angivna.

Tanken ar att vi langre fram ska
kunna tillhandahélla en lista (som kan
bestéllas fran res.delslagret) med alla
tips samlade. Darfér uppmanas alla
medlemmar att hjélpa tillmed att géra
denna lista sa lang som mojligt ge-
nom att skicka eller ringa in tips till
Erland Johansson, adress och tele-
fon se ovan.

Det kan dven vara mekar tips som
beskriver hur ni har l6st ett problem ni
haft med Sonetten.

Behover du nya stétfangare till
Sonett Ill 1970 -72

En reservdel som efterfragas allt-
mer ar stétfangare till Sonett I11 1970 -
72, de forekom &ven pa tidiga 73:or.
Som nog de flesta vet sa rostar fast-
skenan vilket resulterar i att sjalva
stotfangaren till slut ramlar av.

En medlem i Sonett klubben héller
pa att nytillverka dessa stétfangare.
For att kunna fa fram ett bra pris mas-
te vi f& en uppfattning om hur manga
som &r intresserade av att kopa.
Skicka eller ring darfor in ditt intresse
till Erland Johansson, adress och te-
lefon se ovan.

SONELT 4/1993

RESERVDELAR FRAN CLUB SONETT

ART.NR BENAMMNING

PRIS

TILL MODELL CH.NR

Datum: 931117

10150 Verkstadshandbok 200:-
175422 Res.delskatalog 290:-
788249 Verkstadshandbok 200:-
110:-

'400286 Gavel
400351 Dérrstolpe
'400641 Ram
400955 Kylarfiste
401888 Panelbrida
'402282 Dérrstolpe
402720 Kylarfiste
'403553 Hjulhus
T403579 Ledskena

1403637 Distansbricka

403728 Dorrskal
1403736 Dorrskal
1403884 Glas
1404619 Rutfiste
404940 Bricka
1405327 Glas
T405TB0 Mel lanligg
T407745 Fastora
1407976 Orivarm
7409006 Lykta
7409212 Stiinkskydd
7409220 Stéinkskydd
7409238 Fiiste
7409246 Fiiste
7409592 Konsol
7410095 Fléktstos
T410178 Diéick
T411309 List
7411960 Mellanldgg
T412117 Dbrrids
7412935 Arm
T413057 Pedalstill
T413479 Lagring
7413735 Hillare
7414022 Lock
7414055 Torpedplét
7414188 Kabel
7414295 Kona
7414477 Knutplit
7414493 Ldsbleck
T414543 Kulsnappare
7414576 Plét
TL14808 Reglagearm

7414956 Tétningslist

7414998 Lykta
7415102 Skena
7415268 Vinkel
7415599 Konsol
7415615 Konsol
7415821 Kdpa
7415979 Kylarfaste
7416001 Panel

SONELT 4/1993

= I, 1
- 11, 11

1181

Alla

11, 11 vé
Alla

11

1, I vé
11, 11 V&

1

I, 11 vé
alla
alle
alle

I, 1
i, u
i, 1
alla

EEEEF

1, 11 vé
alla

alla

1, 11 V6
I, 11 V4
I, 11 V&
I, 11 &
11 V4, 111
1 Ve

1 Ve

i

1 V4, 111
11 V6
Alla

11 Vé

11 V&

11 V&, 111
11 V&, 111
1 Ve

1 V4

1 V4, 111
1 V4, 111
v

11 vé
TR

11 vé, 111
1 e, 111
1 6, 111
1 vé

1 V4, 111
1

1t

n

1

till -268
alla
Alla
till -78
till -268
alla

till -
till -
slla
alla
till -328

g8

alla
till -7050303

alla

alla

alla

alla

alla

till -1228
329-1228

alla

till -97725002000
328-1868

329-1868

frin 520- USA
frin 329 -
till -T1501265
frin 1229 -
frin 550 -
alla

frin 1229-
frin 1229-
frin 1229-
frin 329-

alla

alla

frin 1229-
frin 1229-
alla

alla

alla

alle

alla

till -97725001185

Hjulhuspliét V.fram bakom hjulet
Vinster sida

Stolsunderrede V och H

Vinster

Tré

Hoger

Hoger

Mittbit hoger fram

Hoger dorr mellan rutorna (rostfri)
Till bl a ledskena 7403579 i hoger dorr
Vénster

Hoger

H+Vv Lilla rutan i dorr

Till héger dorr stora rutan

Till dérrglngjarn

Blinkers/park. |jus (Lukas)
Finns ej i res.delskatalogen
Bilbdlte yttre golvfiste

Till torkarmotor
Blinkers/park.ljus kompl. (Lukas)
Vinster

Hoger

Till viinster sténkskydd

Till higer sténkskydd

Woger, golv i motorrum

Fiste till kupéflikt

Till vérmepaket

Till genomf. vid golv och torped
Till Lidsmekanism dorr

Hoger

Till bromsvarn. kontakt

Till kopplingspedal
Rattlagerbock

Féste rattlagerbock (kringlan)
Uver virmepaket

Till Ljusrels

Uvergdng virmepaket-ror | kupén
Trekantplét i motorrum

Till handskfackslucka

Till handskfack

Luftintag vid torped

Till ventilation def./golv

Vid lock virmepaket

Blinkers fram USA

Hoger skena till hoger stol
Fiiste till virmepaket

Vinster nedre fiste dorrgdngjirn
W och V évre fiste dérrgngjirn
Frémre H hjulhuspldt vid generator
H och V nedre kylarfiste
Instrumentpanel
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RESERVDELAR FRAN CLUB SONETT

ART.NR BENAMNING

Datum: 931117

PRIS TILL MODELL CH.NR SPEC
7416225 Lucka 950:- 111 alla Motorlucka
7416266 Dorram 800: - 1t till -97725002000 Héger
7416274 Kabel 300:- Il v&, 111 alla +kabel till batteri
7416464 Stolpe 128:- 111 alla V pldt mellan sido och bakre sidoruta (rostfri)
7416480 Mellanligg 3:- 1§11 alla Till ghngjirn bakre sidoruta
7416571 Varvréknare 500:- 111 alla
7416662 PLAT 130:- 111 alla H inre mot torped och dérrstolpe
T&16738 Axel 190:- 11 alla Till héger lamphus
7416787 Konsol 45.- 111 alla Fiste till styrvixel
T417025 Bult 40:- 111 alla Till bakre ventilationsruta
7417173 Ryggspant 300:- 111 alla PLAt framfér tanken
T417199 Pedalplit 90:- 111 alla Mellan golv och torped
7417355 Kabelknippe 50:- m alla Till blinkers/helljusspak
7417389 Kul Link 150:- 111 alla Mekanism vid viixel lida
T417413 Konsol 500:- 111 alla Till golvviixel i kupén
T417421 Bult 120:- 1t alla Lagring till vixelspak
TLITAS4 Kul Link 160: - I alla Till vixelspak
TLATATO Hylsa 17:- 1 alla Till kullénk 7417454
TL1T496 Bricka 3:- 1 alla Till bult 7417421 (vixelmekan.)
7417504 Bricka 3= It alla Till bult 7417421 (véxelmekan.)
7417538 Fjiderspirr 10:- 1t alla Till vaxelmekanism
T&1TST9 Férstirkning 45:- i alla Till frémre hjulhus/motorrum
T&17694 Lagerbock 300:- i Till -70500303 Till rattstdng
7418031 Fistbygel 10:- 111 Till -97725002000 Till varvrikn.
T41B049 Fistbygel 10:- 1 Till -97725002000 Till hastighetsm.
7418197 Skena 20:- 131 alla Till hanskfackslucka ("ghngjirn™)
T418379 Plat 25:- 111 till -97725002000 Téckpldt rediouttag
T418494 Medbringare 25:- 111 alla Till rattstdng, bakom ratt
7418502 Rattlagerkdpa 125:- 111 Till -70500303 Plastképa éver rattsting
7418536 Ytterpldt 130:- 111 alla Hoger bakom passagerarstol
7418544 Ytterpldt 130:- 111 alla Vinster bakom forarstol
74184635 Slang [ 1 11 alla Till vindrutespolarpump
7418700 Karosskal 12000:- 111 Aldre utférande
TL1BT34 Fiaste 2n:- 11 alla Vinster till instrum.panel
T418742 Faste 35:- 1t alla Héger till instrum.panel
TL18759 Faste 30:- It till -97725002000 Mittre till instrum.panel
7418767 Handskfackslucka 100:- 1 alla Kompl .
T4L18775 Konsol 1= 11 alla Fiste till Lds motorlucka
76418791 Dérrskal 1300:- 111 alla Vénster
7418809 Dérrskal 1300:- 111 alla Hoger
7418817 Dérrstopp 50:- 111 alla Arm § framkant dérr
7418833 Dérrids 140:- 111 till -70500303 ev. fel i res.delskatalog
T4L1BB41 Mutter 1. 1t alla Plét med fyra hil, till dérrids
7418882 Foénsterhiss 300:- 111 alla Hoger
7418908 Bakruta 300:- 111 Till -977250002000 passar dven drsm, -73, -T4
7418924 Glas 325:- 111 Alla Sidoruta i dérr
7418932 Ruta 200:- 111 alla H+ V lilla rutan i dérr
7419021 Instrumenttavia 115:- [11 alla Till varvr, hastighetsm. mm
T&19047 Kulled 50:- 11 Till -97725002000 Till bakrutestotta
7419070 Kliadsel 165:- 111 alla Inre matta vinster hjulhus
7419104 Kladsel 270:- 111 alla Yttre matta héger hjulhus
7419161 Klisdsel 130:- 1t alla Till Vv bakre hjulhus (fjaderfiste)
TL1917T9 Klibdsel 130:- It alla Till H bakre hjulhus (f]éderfaste)
T419237 Kladsel 395:- 11 alla Over viixelspakskonsol
T419260 Kladsel 270:- 1t alla Matta till V tréskel
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RESERVDELAR FRAN CLUB SONETT

Datum: 931117

ART.NR BENAMNING PRIS TILL MODELL CH.NR SPEC

7419278 Klidsel 270:- 111 alla Matta till W tréskel

7419302 Isolerplatta 70:- 1t slla Vénster golvmassonite

7419484 Axel 150:- 111 slla “parallellstag” mellan huvudl jus
7419971 List b:- 1 alla Till bensinpdfylln. slang
7420110 konsol 50:- 11 Till -97725002000 Fiiste virme, vent. reglage
7420219 Slang L 11 Till -70500303 V ventilatonsslang

7420235 Tétningslist 40:- i Frdn 71500001 Till stora rutan i dorr

7420284 Sting TS:- 111 70500001-97725002000 Till Ldsning dérr

7420326 Bygel 35:- 11 alla Fistbygel bakljus

T420656 Skruv 1= 1t frén 71500001 Till féstbygel torkarmotor
Th20664 Mandver |Enk 45:- i Till -97725002000 Till dorrids

T420706 PLAt 1= 11 alla Hogtalargaller

7420813 Distanshylsa 3:- 1 Frién -T1500001 Till inféstn.lilla rutan i dérr
7420854 Bricka 3z~ 1 alla Ldsbricka till gngjérn i dérr
7421027 Distanshylsa z- 11 alla Till sting 7420284 |dsmancvr. insida dérr
7421134 Isolerskiva 50:- 1 alla Isolering bakstam (Gullfibertyp)
7421175 Bricka 3= 111 alla Till infdstning wxl ksk L (fack)
7421183 Stag 30:- 111 alla Till innerskirm frimre hjulhus
7421241 Fliste 3= 1t alla Till rattlagerbock (kringlan)
T421365 F jider 83~ 1t alla Till motorluckelds (pinne)
T421415 Fiiste 45:- 1 Till -97735000400 Vinster frontstag vid stotf.
T421480 Reglage 2= 11 alla Reglagearm till frihjulet
T421506 Stopparm 50:- i alla Till huvudl jus

7421696 Etikett 10:- 1 T0500051-71501265 Till behdllare kopplingsolja
T421704 Slang 35:- 111 70500051-71501265 Mellan koppl.behdllare och cylinder
T421761 Bricka 15z~ 111 till -71501200 Mutterbricka brytare huvudl jus
7421795 Bricka 12~ 11 alla Till manéverhandtag huvudl jus
7421951 Plat = 111 frin 71500001 Till virmeutblds golv

7421993 Torpedplit 700:- 111 alla

7422058 Slang 3= 1 Frén 71500001~ Returbrins|eledning

7422207 Bricka 3= mn Frin 71500001 Till sprint handbromsspak
7422223 Kabelknippe 60:- i Frin 71500001 Till vindrutetorkarspak

7422231 Kabel 45:- 1t alla Till signalhorn

7422272 Jordkabel 251 11 alla Liten under panelen

T42244T Skena ™ m alla Fistskena storarutan i dérr
7422504 Sidkladsel 325:- 111 70500228-97735002100 Vinster éver dérr

7422512 sidkladsel 325:- 111 T0500228-97735002100 Hoger Gver dorr

7422538 Kipa 120:- 111 Till -71501265 Tankrérskipa

7422546 Klbdsel 600:- 111 70500228-97725002000  Vénster sidostycke bagagerum
7422553 Klidsel 600:- 111 T0500228-71501200 Woger sidostycke i bagagerum
7422561 Klidsel 100:- 11 alla 1k um ovanfor bak

7422611 Dbrrids 2rs:- 111 frin 71500001- Vinster dérr

T422629 Doérrids 2N 1 Frin 71500001 Hoger dérr

7422975 Mutter g= m alla Till rutféste stora rutan i dorr
7423098 Skruv g= 111 Frén 71500001- Till féste stora rutan i doérr
7423254 Konsol 700:- 111 97725000088-97725001185 Vixelkonsol i kupén

T423312 Fiste 60:- 111 Frén 71501201- Fiiste inst.panelhandtag

T423619 Fjader 3+ 111 alla Backsparrf jider

7623635 Rattsting 475:- 111 Till -70500303

T423T00 Vinkel 10:- 1 Frén T1501201- Till brytare huvudl jus

7423825 Ledningnét 700:- 111 Alla Till motorrum och belysning fram
7423882 Hillare - §] Alla Till reler i motorrum

T423981 Textskylt 8:- 1 alla Till sékringsdosan

T424013 skylt 10:- 111 QT7T25001186-97725002000 AUX-skylt till instr.panel
T424047 Bricka - 11 Frén 71501201- Till brytare huvudl jus

SONEZT 4/1993
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RESERVDELAR FRAN CLUB SONETT

ART.NR BENAMNING

PRIS

TILL MODELL CH.NR

Datum: 931117 Sida &

SPEC

7426120 Packning
7424138 Bricka
7424203 Dimpare
T26229 Ledningsniit
T424252 Kontakt
T424284 Vixelstdng
T6264294 Flistvinkel
7424328 Konsol
T424518 Flaktenhet

7424526 1soleringsmatta

T42456T Stod
T424625 Kabel
7424963 Ram
7424989 Sidoplat
7425036 Skylt
T425085 Fiste
7425267 Dérrstolpe
7425382 Bricka
7425390 Bricka
7425481 DErram
T425663 Fistbygel
7425770 Stértbdge
7425812 Manbversting
T425879 Hbllare
7425895 Bult
7425952 Ledningsniit
T425994 Mandver |ink
T426018 Matta
7426380 Klibdsel
7426513 Cellblock
T426604 Fistskena
Th26646 Motorhuv
T426737 Skyddshél je
T42T669 Ldssting
T427693 Bricka
7427701 Jordkabel
T42T719 Dorrstolpe
7427750 Cellblock
T4L27776 Cellblock
7427800 Fastvinkel
7427818 Fistvinkel
7427859 Kaross
7428071 Skirmdel
7428089 Skarmdel
7428097 Skarmdel
7428105 Skirmdel
7428113 Huvdel
7428153 Karossdel
BBO37TT Luftfilter
8918823 Emblem
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20:-
-
350:-
350:-
100:-
325:-
25:-
500:-
750:-
75:-
95:-
20:-
425:-
125:-
10:-
70:-
450:-
3:-
S:-
800:-
25:-
475:-
250:-
10:-
25:-
590:-
60:-
25:-
600: -
35:-
20:-
10000: -
350:-
TSz
35:-
10:-

50:-

115:-

138}
1
1
1
1
i
i
1
11
11
1t
i
i
i
1t
i
1t
i
111
11
1
11
1t
i
111
1t
1t
i
111
111
111
I
111
1
111
111
111
I
111
1
111

n
1
111
1n
n
1n
1 vé, 111
1

Frién 97725000001
alla
Alle

Till lock huvudeylinder koppling
Till bagagerumslds
Stdng vixelmekanism

97725001186-97735002300 Till tank och bakljus

Frin 97725001186
Frin 97725001186~
Frin 97725001186~
Frin 97725001186~
Frin 97725000001
Frin 9772500000-
Alla

Frin 97725001186
Alla

Alla
97TT25001184-97725002000
Frin 97735000401
Alla

Alla

Alla

Frin 97725002000
Frin 97735000001
Alla

Frin 97735000001
Frin 97735000001
Frién 97735000001~
97T3500001-97735002300
Frdn 97735000001~
Alla
97735000001-97735002100
Frin 97735000001
Frin 71500001~
Alla

Frén 97735000001~
Frdn 97725000001~
Fran 97745000001~
Frén 97745000001~
Frén 97745000001-.
Frién 97T45000001-7
Frén 97735000001~
Alla

Alla

Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
alla
Frén 97725000001

Till béltes varnare

Vid spaken

Till backljuskontakt
Viixelspak-konsol

Kupéf Liikt

Mot torped

Till motorlucka

Till biltesvarnare

Kylarram

Hoger framre hjulhus framfér mittbit
FAN-skylt till instr.panel
Vinster bakre stotfingarfiste
Hoger bakre lida

Till stértbige

Till stértbige

Hoger dorr

Till varvriknare

Till huvudl jus

Till belysning instr.panel (oklart vad)
Till “gingjérn* motorlucka

Till instr.panel, sikringsdosa mm

Till ldsmekanism i dbrr

Till férv.fack vid vixelspak

Hoger sida i bagagerum

Till friémre stotf.

Till returfilter brinsle

Till stotf. vinster fram
Till vénster dorr

PLAt till chassi vid torped
Till béltesvarnare

Vinster friamre

Till stotf. bak

Till stotf. bak

Vinster vid torped pd chassit
Hoger vid torped pd chassit

Vinster framdel av huv
Hoger framdel av huv
Vénster bakdel av huv
Hoger bakdel av huv

Ovre bakre mittdel av huv
“Hoger bakskirm*

Filgemblem till "fotbollsfélgar®

SONELT 4/1993

SAAB Sonett V4 II-1ll 1968

Nagra rader om en lite annorlunda 97:a.

Sten-Arvid Larsson; juli 1993, ingress av Jan-David Skavén

Det ar med speciell gladje som jag kan publicera féljande artikel. Som ni kanske
mérkt genom &ren férséker jag och resten av styrelsen att dokumentera historiken
om Sonetten innan den fallit i glémska. Ett litet sidospar pa dennna historik &r de
Sonetter som av olika skil avvikit frAn de vanliga. Typexempel pa sadana artiklar
har varit "Sonett tva- och en halv”. Den Sonett som Sten-Arvid Larsson idag ager ar
&nnu en sadan bil som ni kommer att méarka av féljande intressanta artikel:

Min son hittade annonsen under
forra semestern och papekade att
mellan Perstorp dér vi bor, och Karls-
hamn, dar bilen fanns, ar det inte
langt! Jag ringde direkt och nésta
morgon var jag givetvis pé vag dster-
ut genom Skane och Blekinge.

Vi hade i familjen under de senaste
aren pratat om att skaffa en Sonett Il.
Jag ar en SAAB-fantast med mina rét-
teri Linkdping. Min far, Frank, en gdng
SAAB-anstélld och ett kant namn
inom motorkretsar i Ostergoétland,
kom att paverka mig starkt fér motor-
sport mycket tidigt. OT och T som det
hette pa den tiden blev vart gemen-
samma intresse pa 50-60-talen och
givetvis akte vi SAAB och kande starkt
for market! Saledes sag vi 94:orna lik-
som Formel Junior-bilarna i aktion. Ef-
ter att ha beskadat 97-prototyperna
Catharina och MFI-13 samt sederme-
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ra &kt med Dag Pettersson i hans vita
2-takts Sonett fdddes drémmen om
att &ga en ll:a en dag.

Nu fanns alltsd i Karlshamn maojlig-
heten att Iata denna drém bli verklig-
het efter ca. 25 ar. Bilen var en 68:a i
fint skick, dock ej original. Ett pro-
blem fanns; fick min lange son plats
bakom ratten? Han hade ju "hittat”
bilen och skulle givetvis kunna koéra
den. Men efter att ha provsuttit den
(och krupit ihop ganska bra!) var allt
gront som bilens kulér. Séledes blev
det kép av och affaren avslutades
kring en magnifik jordgubbstarta hos
familjen Magnusson en varm och fin
julidag 1992. Tillaggas kan att Anders
Magnusson med denna bil varit med-
lem i Club Sonett Sweden sedan bil-
dandet.

Nu rullar alltsa "Kermit” (pa grund av
fargen) med chassienummer 405 pa
vagarna i norra Skéne och nar deninte
gor det, vilar den i det nyligen férlang-
da garaget, dar den samsas med fa-
miljens 9000 och ibland med sonens
99:a. Har ar det SAAB som géller! Ga-
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stolsryggarna kan skénjas.

rageforlangningen forde ocksd med
sig att det i 20 ar diskuterade uterum-
met kom att byggas. En bilaffar kan
innebdra mycket utéver bilen...

Jag har med vanlighet fran olika
lansstyrelser fatt fram foljande lev-
nadssaga fér min Il:a.

1967-12-15 registrerad pa AB Sv

Jarnvagsverkstaderna i Arloyv;

reg.nr. MA 903.

1970-11-08 registrerad pa en in-

genjor i Arlov.

1970-12-09 registrerad pa en 6ver-

ingenjor i Linkoping; reg.nr. E

93883.

1971-06-18 registrerad i Kung-

sangen (samma agare); reg.nr. BA

49773.

1977 kdpte Anders Magnusson bi-

len och renoverade den.

1992 kopte jag bilen av Anders.

Det vore mycket intressant att veta
vad bilen gjorde under sina forsta 3 ar
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Det dr knappt man kan se att bilen dr sd

b | ’ 3 - foe & v

ombyggd under skalet, men de héga

registrerad pa fabriken i Arlov!

Bilen har byggts om av 6veringen-
joren (till hans son?) runt 1974. Séle-
des ar det har en V4 tillverkad pa hos-
ten 1967 men ...

Den har drivlina som de sista
lll:orna det vill sdga 1698 ccm motor,
véxelldda och golvvixel.

Inredning inklusive héga stolar och
instrumentering kommer ocksé fran
en lll:a.

Bagageutrymmet &ar dessutom
Overbyggt och har en horisontell
lucka i "hatthyllan”.

Bilen har aven férsetts med inbygg-
da rullbélten.

Vidare har den 2" avgassystem,
stripes, 60 Ah batteri och reservhjul
typ "nodhjul”.

Den har "fotbollsféalgar”, men &dven
en uppsattning JP-falgar finns.

Lackerad i Sonettgront (oliv) med
svart "bula”. Ursprungsfargen var
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ndgra ovdlkomna besékare!?

rod. Har antagligen dven varit mork-
gron dessemellan.

Originalratten ar for tillféllet ersatt
med en 4-ekrad tillbehorsratt.

Den har brandslackare, dold batte-
riavskiljare och likaledes dold brans-
lekran.

En tidstrogen bilstereo sitter ocksa
monterad.

Modernare yttre backspeglar har
ersatt den enkla standardspegeln.

Bilen var, som tidigare sagts, i ett
fint skick nar jag blev agare till den
och det beror pé att Anders Magnus-
son gjorde en genomgripande reno-
vering nar han kopte den. Han
"plockade isar den och gick igenom
den” Bland annat byttes en del rosti-
ga bitar ut. Saledes har den nu bland
annat troskellador av 2 mm plat. Vi-
dare gjorde han mycket med kladsel
och 6vrig inredning.

Vad har jag da gjort sedan jag kép-
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Detaljstudie av det 6verbyggda bagageutrymmet. Inte s tokigt, kanske det avhaller

te den? Egentligen har det inte be-
hovts s& mycket beroende pé dess
fina skick. Jag hittade lite rost i mo-
torrummet vid infastningarna for de
nedre bararmarna sa det var det for-
sta jag atgardade. Elsystemet, som
ar en kombination av ll:ans och
lll:ans var inte helt kurant, sa det har
jag sysslat med. Man méaste anvanda
2 kopplingsscheman samtidigt!
Bromsarna bak har helrenoverats da
cylinderpackningarna var gamla och
lack. Tre extra instrument i runda
plastkonsoler fanns i bilen. Jag har
istéllet byggt en mittkonsol dar nu
oljetryck, laddning och klocka kan
avldsas.

Efter de forsta milen med bilen
tyckte jag att den "neg” en aning
ojamnt bak, s& for inte sa lange sedan
bytte jag samtliga stétdampare och

satte da dit gasdampare typ rally.
forts. pa sid 26
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( det skrivs om oss och vara bilar )

Jan-David Skavén

Vykort

Det ar definitivt férsta gdngen som
det kommer till min kdnnedom att en
Sonett synts pa ett vykort, till pa kopet
svenskt. Dessutom &r det en av vara
utlandska medlemmar, Axel Boey i
Belgien vilken upptéackt det, men det
ar kanske naturligt, vi koper kanske
inte s& mycket svenska vykort.

Vyn dar Hamngatan i Stockholm,
kortet ar taget fran bron p& Malmskill-
nadsgatan och i korsningen Hamn-
gatan/Regeringsgatan pa bilden kan
man, med god vilja och ett forsto-
ringsglas upptacka en gul Sonett I,
férmodligen V4.

D4 jag betvivlar att fotografen statt
och vantat pa att just en Sonett skulle
dyka upp dér, for da far man vénta, s
ar det verkligen 6det som gjort att fo-
tografen Dino Sassi knédppt just i det
ogonblick en Sonett passerar! Vems
Sonett ar det forresten?

Autoweek

Lennart Jarenback har aterigen
skickat ett antal sidor med Saaban-
knytning, varav en med Sonettan-
knytning:

| nummer 23 fran augusti 1993 har
man bland annat Saabmaterial (nya
Saab 900, Saab 92, Saab 9000 Aero
ocksa en sida som handlar om Saab-
muséet i Trollhattan. Den ar skriven
av John Matras och honom har vi ci-
terat forut i Sonettvarlden, s& han har
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sadkert ett extra Saabintresse.

John namner att man bland alla an-
dra museibilar hittar tva av de sex
Saab Sonett Super Sports (Sonett I)
som producerats, dessutom forstas
produktionssonetterna Il och Ill. Dar-
utéver omnamns de tva prototyperna
Catherinan och MFI 13. "Béda proto-
typerna producerades som design-
studier for 60-talets Saab sportbilar.
Olyckligtvis vann den senare.”

Personligen haller jag inte med,
aven om Catherinan har sina fordelar
med till exempel det avtagbara taket,
men gudskelov ar smaken olika.

Svenska Dagbladet

| nummer 3/93 av Sonettvarlden
namnde vi att Svenska Dagbladet
hade en helsida med en exposé dver
nastan alla bilmodeller som tillverkats
av Saab och Volvo genom aren.

| september hade man en separat
annons om detta dd man har tryckt
upp denna sida som en affisch i 4-
farg med formatet 70x100 cm och
som kanske fortfarande finns att
koépa direkt i deras Kundtjénst. (Pris
50 eller 60 kr beroende pa om man &r
prenumerant eller inte) Varfér namner
jag nu detta forutom att nagra av er
kanske vill skaffa affischen? Jo, an-
nonsen var illustrerad med en enda
bil av alla de som var pa affischen,
namligen en tidig Sonett Il med blink-
ers pa sidan och huvlas! D4 annonsen
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var ganska stor bor Sonetten ha
vackt uppmarksamhet, vilket forstas
alltid &r gladjande.

Saabines Nachrichten

Om jag inte namnt det forut, sa gor
jag det nu. Ordféranden i den tyska
Saabklubben har 6versatt Bjérn Karl-
stréms artikelserie s& att ven de tys-
ka medlemmarna kan ta del av den
intressanta historiken. | nummer 3/93
fortsatter den och det ar kul att arti-
kelserien som férst publicerades i
Sonettvarlden aven internationellt ro-
ner ett sddant intresse.

Sollentunaméassan

Denna massa ar forvisso ingen tid-
skrift, men i samband med att man i
slutet av oktober héll den sedvanliga
bilméassan dar publicerades dven en
utstéliningskatalog. D4 jag sjalv, for
andra aret i rad, stallde ut min Sonett
V4 dér, var forstds dven min bil med i
katalogen bland alla andra "godingar”.

Har Du en bilméassa i Din nérhet,
forsok att stélla upp med Din Sonett
da man alltid vid ett sddant tillfalle gor
fin PR béde for modellen och indirekt
aven for Club Sonett Sweden. Jag
brukar ha med information om klub-
ben och jag vet att en sddan maéssa,
som direkt riktar sig till en allmanhet
som &r intresserad av samlarfordon
brukar resultera i ndgra nya medlem-
mar. Ja forra &ret resulterade det fak-
tiskt i en artikel och bilder pa Sonet-
ten i Aktuell Rapport!

Oldtimer Markt

Lennart Jarenbéck har sant mig yt-
terligare ett bidrag: Den tyska biltid-
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ningen Oldtimer Markt hade ett spe-
cialnummer 13, 1993/94 dar man
bland annat utférligt beskrev de olika
samlarfordonens véarde. Dessutom
visas bilder pa olika 96-varianter och
en Sonett Il frin 1967.

Vi citerar ur Lennarts brev: "Tabel-
len visar att i Tyskland kan man fa
ganska bra betalt for en Sonett I
anda ner till tillstdnd 5, dvs. skrot. Nar
s& D-marken star i mer an 5 svenska
kronor vore det kanske lockande fér
svenska Sonettdgare att salja i Tysk-
land, eller omvant fér penningstarka
utlandska kdpare att finna fina Sonet-
ter i Sverige. De senaste manadernas
Classic Motor - Signalhornet har haft
flera annonser éver Sonetter till salu,
vilket visar en 6kad rorlighet pa mark-
naden.”

Vilka varden namns da, allt i DM? -
For en Sonett Il i yppersta skick,
grupp 1, 36200 ner till grupp 5, reno-
veringsobjekt 6300. En Sonett Il V4
pendlar mellan grupp 1, 35000 till
grupp 5, 6100 och en Sonett lll grupp
1, 30600 till grupp 5, 5200. Men se-
dan &r det ju en annan sak vad man
far ut i verkligheten, det handlar for-
stds om bilar som ar infortullade och
med alla papper klara for forsaljning i
Tyskland.

European Car

Hans Eklund &r i skrivande stund i
USA och givetvis héller han 6gonen
6ppna for tidningar med Saab- och
Sonett material. Han har forsett mig
med en artikel fran tidningen Europe-
an Cars novembernummer 1993. Den
handlar om den nya Saab 900 och
som sa ofta i liknande artiklar vill gar-
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na journalisten, i detta fall Len Frank,
aven ge en tillbakablick p4 Saabs
historia.Om 96:an sager han bland
annat att den producerades fram till
1980, med sina spinoffer 95 herr-
gardsvagn och 97 Sonett sportkupé.

En helsida handlar om Saabs mu-
séum, som far berém. Bland annat
visas en bild pa den vita Sonett Super
Sport som forst visades pa Stock-
holms Bilsalong 1956. Han namner
att monocoqueramen av aluminium
tacktes av glasfiber. Han tycker ock-
sa att den borde ha producerats i

storre antal &n de sex som gjordes
medan han var glad over att en av de
andra Sonettprototyperna, férmodli-
gen menar han Catherinan, aldrig
kom i produktion. Aven en detaljbild
péa en Sonett Il och en Sonett Ill visas
och han namner att totalt 10219
stycken producerades.

-Slutligen, hér av Dig till mig sé fort
Du ser eller hér nagot som har med
Sonetter att gorai ndgot media, det &r
Du som kan goéra den har spalten
komplett!

forts. fran sid 23

Den blev en helt ny bil att kora! Visser-
ligen blev den stétigare, men vilken
vaghalining!

Vaxelladan lackte en del, framférallt
efter lite langre turer. Jag upptéackte
att det berodde pé dvertryck nar den
blev varm och att oljan da pressades
ut genom packboxar och tatningar.
Problemet &r nu I6st genom en annan
pafyliningsplugg som forsetts med en
ansluten slang som slutar med ett litet
filter uppe vid bromsoljebehallaren.
Ett tips fér andra med samma pro-
blem?

Lite kosmetik har det ocksa blivit.
Ett sprackt blinkersglas bak har bytts
(tack Hasse Eklund for hjalpen!) Nya
falgemblem och registreringsskyltar
"piffar” ocksa upp.

Vad finns d& mer att goéra? Inte s&
valdigt mycket forutom att bevara bi-
len som den ar. Jag har inga som
helst planer pa att férstka fa den till-
baka i sitt urprungliga skick. Det
fanns antagligen en anledning och en

-~
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idé nar ombyggnaden gjordes och
jag tycker det kédnns riktigt att behalla
den i sitt nuvarande utseende. "Gam-
melbilar” som denna skall dessutom
inte bara tittas pa; de skall upplevas
inifrdn pa de krokiga vigar de var av-
sedda for!

Mindre saker kommer givetvis att
goras. S4 till exempel sdker jag efter
en gaspedal. Den har tagits bort vid
nagot tillfalle. Det &r inte vidare be-
kvamt att bara ha den lilla rullen kvar.
Kladseln pa det 6verbyggda bagage-
utrymmet har blivit skdr och blekt
med aren. Det &r nagot som far atgér-
das s& sméaningom.

Det vore som sagt spannande att
veta mer om bilen historia. Mina brev-
forsok har till dags datum inte gett
mig s mycket.

Om Du som laser detta har nagot
att beratta om min bil, &r jag givetvis
véldigt glad for brev eller telefonsam-
tal. Adressen finns i matrikeln men
telefonnumret som ar 0435-34343
har ramlat bort. m)
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Séljes

D4 vi ska flytta till USA &r min

Sonett Ill, 1972

till salu. Fargen ar orange med svart vinyltak och bilen har bara gatt 4358 mil.
Den har en intressant historia da den varit en utstéliningsbil pa saval New York
Expo 1972 som i Norge och Holland. Bilen &r fortfarande i utstaliningsskick och
jag vill gérna att bilen stannar kvar i Sverige, kanske hos ndgon som har anknyt-
ning till Saab.

Samtliga kontrollbesiktningsprotokoll finns samt alla handlingar rérande bilens
historia. Pris 89500:-, rimligt fér en sadan unik bil.

Kontakta: Nevy Clark, Lévhagens Gard, 179 75 Stenhamra.

Tel. 08-56024642, fax 08-56024641

Séljes

Original poster av 1973 Sonett Il (1,2 X 0,7 m) i perfekt skick

Pris 600:- inklusive postavagifter.

Tel. +32-2-268 43 97 Fax +32-2-718 15 72 Att: Axel Boey, Belgien.

Kopes
Svart vinylkladsel till stolkuddarna pa Sonett V4 1969.
Jirgen Quetting,Wellinghofer Amtsstrasse 5 D-44265 Dortmund Tyskland
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