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Frdn ordforandens
skrivbord

Hejsan,
Vi har blivit en mdlgrupp, en intressant Kund. Vi dr forstds Club Sonett Sweden men

dven andra bilklubbar. Vem dr dd leverantdren? Jo, det dr olika motesarrangorer, hotell

och sd vidare som girna vill att vi ska anordna ndgon triff hos just dem, dock formod-
(igen inte for vdra vackra dqons skull. Nej, det dr nog i all enkelhet sd, att man vilkom-
nar oss av Kommersiella skal. ‘Vilka har vi dd hort av pd sistone? Jag har sjdlv fdtt vil-
komnande brev av Stockholms TrafiksiKerhetsforening (Bromma Trafikovningsbana),
Continental Oldtimer Festival 1994 (Scandinavian Raceway, Anderstorp), Classic
Motor Show (Tjoloholms Slott, Goteborg), Gyllene Uttern (Grianna) och Borgholms
Hotel (Oland). For att inte tala om de firmor i Sverige (och Danmark!) som garna vill att
vi ska sprida information om deras presentartiklar, verKtyg osv. Mer Kommer siKert.
Men det dr vil bra att fd information om detta, speciellt som vi inte har sd mdnga egna
triffar? Jo, det ér det vil och vissa triffar Kommer vi sdKert att omndmna i Sonettvirl-
den. Vi Kanske rent av ansluter oss till ndgon triff arrangerad av ndgon annan dn oss
sidlva. Andd dr jag lite tveKsam, ska vi med ppna dgon vara med om triffar dir arrang-
dren gor det av Kommersiella skal och inte av idéella? Ar det hdr en oundviklig utveckling
av denna hobby som bara blir storre och stérre med dren? Ju fler vi blir, ju intressantare
mdlgrupp dr vi, sd enkelt dr det. Vad tycKer ni sjalva, hor gara av er till tidningens
adress med era synpunKter!

Vi publicerar bland annat matrike(n i detta nummer, anvind den girna till att Kon-
takta de Klubbmedlemmar som bor i ndrheten for en loKal traff!

Som vanligt den hér tiden pd dret dr det dags att betala in medlemsavgiften, som ir
oforindrat 125:- for 1994. Gor oss och inte minst Kassoren den tjdnsten att Du betalar
den nu!

Biista halsningar,

E}M-Domﬂ Povosrer
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Klubbens postgiro

35 87 30-0

Tidningens adress

c/o Jan David Skavén chefred.
Vinthundsvéagen 87

128 62 Skéndal

08-93 15 65

Klubbens adress

c/o Michael Petersson, sekr
Norra Malforsvagen 5

590 60 Ljungsbro

013-620 62

Styrelsen

Jan David Skaven, ordférande
08-93 15 65

Michael Petersson, sekreterare
013-620 62

Johnny Johansson, kassor
0521-22 12 50

Ake Olsson, klubbmastare
0495-405 95

Hans Eklund, radgivning reservd.
0171-299 64

Berndt Eliasson, layout
019-4510 13

Lars Séderman,

matrikel, adressandringar
08-39 38 63

Erland Johansson, reservdelsforv.
013-27 04 12

Per Alvestig, suppleant

Besiktningsman for MHRF-
forsdkringen

Martin Stenlund, Umea
0950-810 43

Claes Wennberg, Stockholm
08-739 18 05

P-O Hilbig, Stockholm

08-85 18 08

Goran Sundin, Stockholm
0758-262 22

Lennart Bjork, Alingsas
0322-506 39

Kenneth Nilsson, Teckomatorp
0413-708 00

Medlemsavgift
125:-/ar

OMSLAGSBILD:

Ett gladjeskutt av en Sonett V4,
under utprovningen pa Saabs test-
bana 1967. Mer om utprovningen
pa sidan 6 i Lars Fedrikssons min-
nen frAn Saabs billaboratorium.

Néasta nummer av

SONETTVARLDEN
beraknas utkomma i bérjan av
maj.

Sista inlamningsdatum for ma-
nuskript och annonser 31 mars.
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Kallelse till arsmote i
Club Sonett Sweden 1994

Nar. Jo, séndagen den 17 april klockan 13.00.

Var. | Marcus Wallenberg-hallen, Scania i Sédertilje.
Hur tar jag mig dit? (Se karta pa sid 5)

Jo om Du kommer med bil E4, E20 norrifran, ta avfarten
mot Goteborg E20. Déarefter mot centrum langs Jarnaga-
tan.

E4 soderifran, ta avfarten mot Géteborg E20, hall héger
over bron. Darefter mot centrum langs Jarnagatan.

E20 vasterifran, ta avfarten mot Sodertélje vid Scandic
Hotell. Hoger mot centrum. Darefter hoger mot Géteborg
E20. Hoger mot centrum langs Jarnagatan.

Vi samlas alltsa klockan 13.00 vid Gjuteriporten (pos. 2 pa
kartan) och gar i samlad grupp till muséet dar arsmotet
halls. Efter avslutat arsmoéte bjuder Scania pa kaffe och en
guidad tur i det mycket sevarda Scaniamuseéet.

OBS. Det ar viktigt att ni ar vid Gjuteriporten senast
klockan 13.00 da ni annars inte kommer in till muséet
eftersom det ar beldget pa fabriksomradet som ar sén-
dagsstangt.

Avslutning ca. kl. 16.00.

Foranmalan kravs ej, men for fikats skull skulle vi anda upp-
skatta om ni ringer Ake senast den 1 april (0495-40595) sa
att han pa ett ungefar vet hur manga som kommer. Ni kan
ocksa skicka ett kort till honom (Ake Olsson, Karlavagen
18, 577 51 Silverdalen) och i s4 fall racker det att kortet nar
honom senast 12 april. Tack for hjalpen.

Styrelsen i Club Sonett Sweden énskar er valkomna till &rs-
motet!

Ake Olsson
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SODERTALJE SODRA
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@ Vaxelladsporten
@ Gjuteriporten
@ Chassieporten
@ Reservdelsporten
@ Huvudkontor (CK3)
(® BT Syd (Utbildning)
@ Tekniskt Kontor 2 (TK2)

Tekniskt Kontor 1 (TK1)
@ Transmissionsverkstade
@ Marcus Wallenberg-hall
@ Jakobsberg (kursgard)

Visste Du...

...att det i The Saab Club of North America, tdckande hela landet och alla
modeller av Saab och med éver 5000 namn i medlemsférteckningen finns
312 st. som har angett att de har en Sonett: Av dessa &r 21 en Sonett I, 58
en Sonett V4 och 203 en Sonett Ill, med andra ord ar det 30 medlemmar
som inte orkat med att ange Sonettvariant.
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GRATTIS
Lasse Lonndahl, Bandhagen

du dr vinnare i Sonettdraget den har gangen, vilket
berittigar dej en penninglott, som kommer de narmaste
dagarna per post. Grattis och lycka till vid dragningen!
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Nagra minnen

fran Saabs

billaboratorium

i Trollhittan
1967-68

Lars Fredriksson

Har foljer fortsattningen och del tva av Lars fredrikssons minnen frdn Saabs
billaboratotium. | det har avsnittet redogér Lars fér hur han deltog i testning av
vaxellador och hastighetsmatare i Sonetten.

( historik )

Chef for billabbet var pa den tiden
Rolf Mellde. Han hade ett forflutet
som tavlingsférare och var mycket
bilkunnig. Efter sin tid pa Saab flytta-
de hantill Volvo. Mellde var fantast for
framhjulsdrift och man kan ju bara
gissa varfor, men dven Volvo accep-
terade ju framhjulsdriften s& sma-
ningom.

Mellde deltog i en del av den prov-
ning vi genomférde. De prov som
kravde bra underlag gjordes p& Sate-
nas flygflottilj dar bade landningsba-
nor och taxeringsbanor kunde utnytt-
jas for proven. Ja, ibland blev de fak-
tiskt tavlingsbanor ocksa. Nar vi av-
slutat de mer seriésa proven och det

fanns lite tid 6ver, 6vergick verksam-
heten i improviserad tavling. Med ett
par, tre provsonetter korde vi runt pa
banan och forsékte vara snabbare dn
Mellde. Nagot enstaka varv kunde vi
sla honom, men slutade nastan alltid
pa graset utanfor asfalten, medan
Mellde utan nagra som helst missar
korde varv efter varv. Han visste att
kora pa yttre gransen av det méjliga
men Overskred den aldrig, som vi an-
dra gjorde.

Det &r nog inte sa svart att bli snab-
bast nagot varv om man tar risker,
men de som tavlar professionellt
méste ju alltid halla sig pé ratt sida
med liten, men séker marginal. Jag
vet att annars ar det kért! Det var
ganska snopet att braka av strax ef-
ter det att man lyckats ta sig forbi
Mellde.
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Den férsta Sonetten som Lars kom i kontakt med var férmodligen den réda Sonett
med chassinummer 80 som i dag star pa Saabs bilmuseum i Trollhattan.

Men vad gjorde vi da egentligen pa
Satenas forutom att vi kérde sonder
vaxellador? Jo, vi gjorde en del fram-
vagns- och styrinrattningsprov.
Bland annat minns jag att vi skulle
méata Sonettens svangradie med ett
och samma rattutslag vid olika has-
tigheter. Jag hade konstruerat en en-
kel anordning att fasta pa rattstang-
en. Den tjanstgjorde som anslag och
fast begrénsning for det bestdmda
rattutslaget.

Sonetten som skulle kollas kordes i
olika hastigheter med fast rattutslag
samtidigt som svangradien mattes.
Detta var dock ingen ltt eller ofarlig
uppgift med de primitiva metoder
som stod till buds.
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Bilen skulle med det fasta rattut-
slaget passera tva linjer pa vilka ob-
servatérer med hjalp av skolkrita
skulle markera "exakt” var hoger
framhjul skar linjerna. Linjerna var
parallella och placerade tvars bilens
fardriktning med ett femtiotal meters
avstand fran varandra. Genom att
mata avvikelsen i sidled for framhju-
lets passage av bortre linjen i forhal-
lande till framre kunde man fa fram
svéangradiens variation beroende av
bilens hastighet. For att markera la-
get stod observatorerna pa alla fyra
sd néra de vagade den punkt déar bi-
len skulle passera i hastigheter upp
till IAngt 6ver 100 km/tim. Jag upp-
levde det jobbet som mycket riska-
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belt. Speciellt farligt var det i bortre
anden. Aven dar skulle ndgon mar-
kera laget for framhjulet. Skillnaden
var bara att i framre anden kunde bi-
len styras ganska noga over linjen
medan den i bortre andan hamnade
dar svangradien behagade att pla-
cera bilen. Dar stod, eller snarare
krop, verkstadschefen sjalv och
gjorde kritstrecken. Han var helt
oférvdagen och med dagens matt
matt ganska dumdristig. Men han
markerade med stor precision, och
med endast en harsmans marginal
fran att bli 6verkoérd, var Sonetten
passerade nar den rusade forbi i
mycket hog hastighet. Jag beundra-
de John Ahs, verkstadschefen, for
hans mod och tuffhet och fér att han
tog det farligaste jobbet sjalv. Men
han var redan ganska luttrad. Det
berattades att han hade blivit krokig
och sned i ryggen av en trafikolycka
tidigare. Han hade en skon och rea-
listisk instalining till det mesta, inte
minst till kvaddade bilar, men det ar
en annan historia!

En av verkstadskillarna som var
med, Roland Andersson, var listig.
Han uppfann en metod for att gora
proven sakrare. Han faste en bred
maskeringstejp pa asfalten pa sa satt
att den bildade en lang uppstaende
rygg. Nar sedan bilen passerade plat-
tades ryggen ner mot asfalten just dar
hjulen traffade. Nu kunde vi, och aven
John Ahs lite motvilligt, sta pa sakert
avstand.

Av resultaten och hur de anvandes
minns jag inte sa mycket. Jag upplev-
de att en del prov var tamligen me-
ningslésa, men jag begrep val inte
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battre. Jag vet i alla fall att &ven So-
netten foljer mekanikens lagar.
Svangradien okar med 6kad hastig-
het! Vilket skulle bevisas?

Konsten att kvadda en Sonett-
vaxellada

Jag har namnt att vi praktiskt pro-
vade vaxellador genom att kéra son-
der dem pa Satenas. Det later onekli-
gen lite nonchalant att uttala sig sa.
Sanningen &r val nagot mer nyanse-
rad. Seridsa prov gjordes naturligtvis
pa vaxellador i provbankar. Jag be-
undrade ganget pa labbet som testa-
de véxellador. De killarna var mycket
kunniga och hade alltid mangder av

prov pa gang efter noggranna prov-
program.

Trots det eller som ett komplement
till den provningen gav aven praktisk
provning av véxelladdorna i provbilar-
na nyttiga erfarenheter. Motor och
vaxelldda stressades ofta till brist-
ningsgransen ndr bilarna kérdes i oli-
ka prov. Ibland gick de sénder och
harigenom blev den for tillfallet sva-
gaste lanken uppdagad. Det var nog
snarare en regel an ett undantag att
provsonetterna inte vaxlades forran
ventilerna borjade slappa i motorn.
Satt man i en héftig sportvagn, aven
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om den var liten, ville man ta ut allt
och lite till.

Ta som exempel nar vi matte acce-
lerationen. Tiderna fran 0 - 100 km/
tim var viktigt att pressa. Vi hade en
kille i Sonettganget, jag har tyvérr
gléomt hans finska namn, som var en
baddare pa att fa ner tiden till ett mi-
nimum vid accelerationsproven. Men
jag kan garantera att nar han vaxlade
togs inga som helst hansyn till om
grejorna skulle hélla eller ej.

Jag satt bredvid och tog tiden. Vi
startade som ett flygplan. Fullt motor-
varv och bromsarna till, "brutalslap-
pa” kopplingen, full gas, tjut i asfal-
ten, nara ventilslapp, vraka in tvaan,
raslappa kopplingen, gasen i botten,
tjutiasfalten, nara 6vervarva, kastain
trean, slappa kopplingen, fullt motor-
varv, in med fyran, 100 km/tim och
stoppur. Nytt rekord! Vi pressade och
pressade tiondelarna, om och om
igen. Inte undra pa att en och annan
vaxellada strok med. Vi gjorde allt for
att minska tiden. Bland annat minns
jag att vi vdnde pé& en av lederna i
dverforingen till vaxellddan for att
minska slaget p& vaxelspaken. Slaget
blev kortare men det gick tyngre att
vaxla.

Sjélv kvaddade jag nagon enstaka
véxelldda, men det fanns de som var
lyckosammare. Praktisk provning
gick héart at grejorna, men sa blev ju
produkterna i konsumentens hand
mycket bra s smaningom.

Hastighetsmatarprovning

Hastighetsmataren ar av fabrikat
VDO och koptes genom K G Knuts-
sons | Goteborg. Kansligheten hos

SONEZT 1/1994

Sonett V4-ans matare behdvde and-
ras. Jag fick uppdraget att prova ut
ratt konstanter fér mataren. De skulle
provas i alla fartldagen pa en given
matstracka pa motorvagen ner mot
Goteborg. Saab hade en mangd egna

avstandsmarkeringar efter vagen for
matningarna.

Det var inte nagot speciellt kvalifi-
cerat prov, men fér en ung ingenjor
innebar provningen en stor frinet och
ett stort fortroende. Det var sa skont
att fa sticka ivdg med Sonetten och
att sjalv f4 disponera dagen och goéra
provningen. Jag kérde i olika hastig-
heter mellan nagra av de uppmatta
kilometermarkeringarna och klocka-
de tiden for att jamféra med vad den
hastighetsmatare som satt i visade.
Arbetsmiljon och friheten med det har
jobbet var mycket stor jamfért med
jobbet i Linkoping. Pa den tiden satt
alla konstruktdérer i stora ritsalar med
hundratals ritbraden i l&nga rader.
Idag skulle en sédan lokal kallats kon-
torslandskap, men med den tidens
standard och milj6 gick den under
namnet "Tralhavet”.

Avvikelserna mellan matt hastighet
pa maétaren och verklig 1ag till grund
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for att andra nagon konstant i hastig-
hetsmatarens utvaxling. Det var bara
att aka ner till K G Knutssons i Gote-
borg sa fixade de till en ny utvéxling
pa labbet. Jag minns att det gick latt
att 6ppna matarens paklamda front-
ring med ett specialverktyg och
snabbt att stalla om till en ny utvax-
ling.

Fortfarande korde vi pa vanster
sida och utan hastighetsbegrans-
ningar. Naturligtvis lade jag storsta
vikten vid att kolla mataren vid topp-
farten. Det var skont att fa stracka ut
pa motorvagen sa mycket V4:an for-
madde.

Forresten, ar det nagon som kom-
mer ihag eller nyligen haft tillfalle att
testa toppfarten? | min gamla Sonett-
broschyr fran 1968 star: ??. Konstigt,
det star ingen toppfart i den, men val
i broschyren for Sonett I, tvatakt. Dar
star 170 km/tim och enligt Jan-David
kan man i den engelska versionen
lasa 100 MPH!

Ibland kérde man nog for fort

Nu och da kunde toppfarten vara
for 1ag. Faktiskt kande man sig lite
skamsen nar man blev omakt av min-
dre haftiga bilar an den lilla lackerbit
man sjalv satt i. Det hande ibland,
men bara pa motorvag. Var vagen
krokig var det f& som kunde hédnga
med, speciellt pa krokig asfalt. Jag
minns nagra incidenter pa grund av
hog hastighet.

Den forsta var nar jag en séndag-
natt akte tillbaka fran Linkoping till
Trollhattan i en Sonett. Jag akte va-
gen over Laxa forbi Laxsjoarna. Va-
gen dar ar mycket krokig och belagd.
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Den ar dessutom valdoserad, sa dar
kunde man verkligen sta pa. Nar jag
precis kommit in pa den krokiga de-
len dék det upp en bil bakom och
tryckte och tryckte. Farten bara oka-
de.

Har ville jag verkligen inte bli omakt
utan stod pa sa mycket jag vagade i
morkret. Och jag maste tillsta att han
bakom ocksa gjorde allt han kunde
for att hinna med. Inte s& konstigt att
han gjorde det forresten. Han behov-
de ju bara folja mig och mina bak-
ljus. Det gjorde han bra och hangde
med lange. Jag kande vagen mycket
val sa jag behovde inte se sa langt
framfor.

Men, men, det hér blev ett larorikt
och mycket onddigt "stolleprov”. Den
valdsamma framfarten slutade med
atthan brakade av vagen ochinisko-
gen. Visst, det var dumt att hetsa var-
andra!

Tack och lov blev det bara skador
pa bilen. Sjalv klarade han sig undan
med forskrackelsen och besvikelsen
och kanske med lardomen: Tavla ald-
rig mot en SAAB Sonett!

Det andra minnet jag har av hog
hastighet med Sonetten och dven det
med lite bitter eftersmak har med
mina dagliga resor till och fran jobbet
i Trollhattan att goéra. Min nyblivna
hustru Catharina hade fatt ett larar-
jobb i Dals-Grinstad, mer an 10 mil
fran mitt jobb. Eftersom jag for det
mesta disponerade en av labbets
Sonetter var det naturligt att vi bodde
pa Dal och att jag reste den langre
vagen till jobbet. Det var dnskvart att
provbilarna gick sa mycket som moj-
ligt, darfor passade det bra att jag
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Arets moten

(De vi kéanner till i skrivande stund)

17 april
nummer, sid 4-5.

Arsméte Club Sonett Sweden. Se dven separat info.i detta

Tid 13.00 Marcus Wallenberg-hallen i Sédertalje.
Kontaktperson: Ake Olsson, tel. 0495-40595

20-23 maj

Internationell Saabtraff i Rosmalen, Holland

(Se aven separat info. i detta nummer sid 34-35)

21 maj Vartraff Club Sonett Sweden i Annaboda
Kontaktperson: Ake Olsson, tel. 0495-40595
Fyllig info. kommer i nasta nummer av Sonettvarlden.

4-5 juni

Continental Oldtimer Festival

Scandinavian Raceway i Anderstorp
Mer info. i ndsta nummer.

2-3 juli Historic Super Prix
Ring Knutstorp

Kontaktperson: Jan Tromark, tel. 0418-80619
9 juli Bastad Classic Car Show,

Norrvikens Tradgardar

Kontaktperson: Karl-Erik Ekdahl tel. 040-161183

16-17 juli

Saabfestival i Trollhattan.

Mer info. i ndsta nummer

korde de mer an 20 milen varje dag till
och fran arbetet.

Aven hér var det bra asfaltvég, kro-
kig men med fri sikt och forstas fri
hastighet. Speciellt tidigt p& morgo-
nen var det skont att kora lite extra
fort. Vagen var i princip tom, bara en
och annan enstaka tidig lantbrukare
med traktor pa vag hem efter mjolk-
ningen ute i nagon hage. Men, i kolle-
gierummet pa skolan dar Catharina
jobbade bérjade rektorn klaga pa en
réd liten sportbil som varje morgon
nastan tvingade ned honom och hans
cykel i diket.
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Rektorn cyklade alltid onédigt tidigt
pa morgonen till skolan. Jag hade inte
tankt kéra pa honom men upplevde
han situationen hotfullt ar det bara att
beklaga. Min hustru insag ju vem som
korde den lilla sportbilen, men jag tror
inte hon fann anledning att tillsta att
den drummeln var hennes make. Jag
inser nu, mer &n 20 &r senare nar for-
standet férhoppningsvis vuxit till sig,
att det var kolossalt omoget att fara
fram som jag gjorde. Men kul var det!
Och dumt!

Lars Fredriksson fortséatter att min-
nas i ndsta nummer av Sonettvarlden
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Det skrivs om oss ' %,

och vara bilar o

Jan-David Skaven

Ibland far man in artiklar som man vill géra en lite fylligare resumé av.Oftast racker
det kanske med en liten spalt fér varje tidning, men ibland vill man géra mer, kanske
ha med lite mer bilder eller sa tycker man att tidningen ar vard att citeras lite
utforligare. Nar jag far in sddant material kommer jag att ta upp det under rubriken
"Det skrivs om oss och vara bilar, special”. Som vi redan ndmnt som hastigast i
nummer 3/93 av Sonettvariden kunde man i nummer 12, 1993 av Bilsport finna en
informativ tvasidors artikel om: "Saab Sonett 1I-67, sportbil fér vanligt folk”.

Det ar den for oss valkande Anders  des och da har man nog en narmast

Tunberg som gjort en som vanligt
kunnig artikel om Bertil Maununens
2-taktssonett frdn 1967. Anders be-
rattar:

-Det @r en av de 258 som tillverka-

unik Saab. Bakgrunden var ju, att
bland ett antal bilprojekt som var pa
gang blev Bjorn Karlstroms tankar
verklighet.

Férst var ju tanken att bilen skulle

Bertils snygga tvataktare dr uppiffad med specialfalgar
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" Naf,

Hér ses motorutrym

produceras i Norrland, men som vi
vet blev det Malmé Flygindustri som
gick in i projektet och namnet pa pro-
totypen blev MFI 13. Medtavlaren, for
det fanns en sadan, var Sixten Sa-
sons Catherina. 1965 utvarderades
prototyperna och nu blev det brat-
tom, fér premidren skulle bli pa bilut-
stallningen i New York 1966.

Det blev Karlstroms MFI 13 som
vann, men den arbetades om, bland
annat blev fronten langre. Bilen visa-
des upp i Stockholm, inte i New York
och sedermera i Genéve.

Under den mekarvanliga huven
fann man en 841 kubiks trecylindrig
tvataktsmotor pa 60 hk. Vaxelladan
var den fyrvéaxlade med rattspak som
héangde med fran standardsaaben.
Namnet blev ocksd dndrat till Sonett
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mr pa ]Bern'f Maununens tvataktssonett, en av 258 byggda.

I, d& man sag den som en uppfdljare
till de sex Sonett | som gjordes i mit-
ten av 50-talet.

Tillverkningen forlades till AB
Svenska Jarnvagsverkstadernas
(ASJ) verkstad i Arlév men under
1966 gjordes bara 28 forseriebilar da
man hade problem med kvalitéten pa
karossen av plast.

Bertil som till vardags ar verkmas-
tare pa platverkstaden vid Saab-Anali
Orebro, ville endast ha en tvataktsso-
nett men pa grund av den ringa till-
gangen i Sverige fick det bli en ameri-
kansk Sonett fran Ohio med chassi-
nummer 158. Med Bertils bakgrund
var det inte sa konstigt att bilen
plockades ner i molekyler och
platchassit blastrades och ett lager
epoxyzink lades pa.
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Nytt ar - dags for nya
medlemsavgifter.

Jan-David Skavén

Det &r inte klokt vad ett ar gar fort. Det & med andra ord dags fér nya med-
lemsavgifter for 1994. Styrelsens ambition ar att arsavgiften i Club Sonett
Sweden ska vara bland de lagsta i landets bilklubbar. Det har vi kunnat géra
genom mycket ideellt arbete och sponsring.

Medlemsavgiften ska forstas tdcka manga I6pande utgifter i klubben:
Méoten, priser, porton, vissa resor 0.s.v. Vi ser ocksa andra kostnadskravan-
de engagemang framfor oss, t.ex. nytillverkning av reservdelar.

Arsmétet 1993 beslét att medlemsavgiften for 1994 ska vara bibehallina
125:-. Det kan ju vara kul att en del utgifter inte stiger alls... Gér oss dock den
tjdansten, att omgaende betala in avgiften pa postgirokonto 358730-0 s4 har
Du det gjort och Du besparar oss mycket besvar med paminnelser och da-
tadndringar. Det kan ocksa vara ett lampligt tillfélle att bestalla nagra klubb-
dekaler (klistermarken) a 10:-, samlingsmappar a 40:- eller tygdekaler & 25:-

Var kassor ber Dig ocksa att skriva tydligt och komplett samt gérna pa-
peka eventuella andringar vad galler adress och bilinnehav. Kolla om det
stammer i matrikeln!

Du, lagg nu inte inbetalningskortet at sidan, det innebar mycket merarbete

for oss vid sena eller uteblivna betalningar!

Platen var dock i ett bra skick till
skillnad fran inredningen som var
"sprod som Mariekex” da bilen ocksa
gatt i Florida.

Efter 500-600 arbetstimmar férde-
lade pa tva ar var bilen fardig 1990.
Den var nu lackad i silvermetallic och
blev klar lagom till ett stort Saabmote
i Goteborg.

Saab Sonett med tvataktsmotor
boérjar idag bli eftersokt pa grund av
det lilla antalet som tillverkades. Ett
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vrak i USA kan ga pa 2500 $, ett ob-
jekt mellan 5000 och 7000 $.

Artikeln illustreras med fyra fina bil-
der pa Sonetten; en stor pa Sonetten,
Bertil och hans Christina samt tre
mindre visande bagageutrymmet,
motorutrymmet och inredningen.

-Det &r bara att gratulera Anders till
en bra artikel, Bertil till en fin Sonett Il
och kanske ocksa Club Sonett Swe-
den till den PR det alltid innebar att
artiklar skrivs om Sonetten!

SONEZLT 1/1994
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Vinn ett
presentkort!

| férra numret av Sonettvéarlden efterlyste vi tips pa delar fran andra bil-
modeller som ocksa passar Sonetten. Fa har hittills hort av sig av vara
medlemmar...!

For att vi forhoppningsvis skall fa fler tips utlyser vi harmed en tav-
ling dér de 5 basta tipsen belénas med ett presentkort pa 200:-/
styck géllande delar fran klubbens reservdelslager. Tavlingen ar
tankt att paga dnda fram till 31 oktober men vénta inte till dess med att
skicka in tipsen utan gor det nu! Styrelsen i Club Sonett Sweden ar jury
och dess beslut ar férstas utan apell.

Sakert finns kunskapen hos manga av er, sa dela med er till alla andra!
Som vi skrev ar tanken, att vi langre fram ska kunna tillhandahalla en
lista (som kan bestallas fréan reservdelslagret) med alla tips samlade.
Givetvis kommer vi ocksa att publicera namnen pa vinnarna i Sonett-
varlden. Darfor ber vi er igen, denna gang i form av en tavling, att
skicka eller ringa in era forslag pa delar och vilka andra bilmodeller de
har suttit eller sitter pa till:

Erland Johansson
Sommarvindsvégen 7

582 72 Linkdping

Tel. 013-27 04 12 efter kl. 17.00

Allra bast ar det forstads om ni dven kan komplettera uppgifterna med
var man kan fa tag pa dessa alternativa delar.

Vi ar som sagt dven tacksamma att fa in mekartips som beskriver hur
ni har 6st ett problem ni haft med Sonetten. Det &r ett omrade som vi
garna skriver mer om i Sonettvarlden, men da kravs det att ni ger oss
grundtexten, garna med nagon illustration till. Aven mekartipsen kan
ni skicka till Erland.

SONZAT 1/1994
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Snack i 2-takt

1994 ars Sonettsdsong narmar sig med stormsteg och manga av oss haller pa med
att rusta sina klenoder infér sommaren. Sjéalv har jag, som jag ndmnde i forra
numret, inte haft tid att vara i garaget pa grund av studier. Emellertid blir dessa
avslutade, for den har gangen, i februari och da ska jag gora en insats i garaget.

Inredning ska sys upp till tvatakts-
sonetten och huven ska plastlagas
och lackeras. Dorrarna ska plockas
ihop (ingen vet var alla prylar till dessa
ar) och monteras, vaxelladan till So-

nett lll:an borde ses 6ver da det ar
lagerljud pa 2:an. Forrforre agaren,
som bor i Las Vegas, sager att det har
varit oljud pa 2:an sedan 1979 sa
funktionellt ar det inga problem. Da-

Sonett nr. 158, d4gd av Bertil Maununen, under renoveringsperioden (till vdnster).
Néarmast syns nr. 260 som dgs av Mikael Gustafson.
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remot ganska enerverande. Skulle
det sedan bli lite tid 6ver sa ska jag
bygga rallybil av en Saab 96 fran
1964, trimma motorn och bygga en
tatstegad vaxellada till tvataktssonet-
ten. Vadda? Familj?

Snyggast i varlden?

Om vi overgar till att beskriva de
Sonetter som tycks ha overlevt sa ar
vi framme vid den som formodligen ar
snyggast och mest védlrenoverad |
varlden, namligen ch.nr. 158. Bilen ar
silvergra till fargen, finns i Orebro och
4gs av den inte helt okande Bertil
Maununen. Den var foremal for en
artikel i Bilsport for nagot ar sedan
och har fatt en del utmarkelser vid oli-
ka Saabtraffar.

Bertil fick tag i bilen i Eldorado, Ohio
efter ett tips av en bekant som hade
tagit hem en likadan bil fran USA.
Detta skedde 1988-1989 och nar bi-
len val var hemma sa plockades den
ner i molekyler och renoverades. Den
var ratt sjabbig fran borjan men Bertil
hade tur med rosten eftersom den |
det narmaste var rostfri och i ovrigt
var den i stort sett komplett.

Sonettdgandet har inga alders-
granser.

Ch.nr. 159 finns i Georgia i USA och
ags av en herre i 75-80 arsaldern vid

namn Cecil Stockard som for dvrigt ar
med i Saab Vintage Racing Group
(SVRG). Bilens skick &r okant men jag
vill minnas att en annan medlem i
SVRG en gang sade att den anvan-
des da och da.

Ch.nr. 160 finns i trakten av Seattle
i USA. Den lar ha salts ny av Sven
Larsen pa Dana Motors i Billings,
Montana och Sven képte tillbaka den
fran forste dgaren for ett antal ar se-
dan. Nar jag besokte Dana Motors
1991 hade man precis salt den och en
risig 93 GT 750 till Paul Tennis fran
Seattle. Sonetten hade gatt giss-
ningsvis 5-6000 mil och var i valdigt
fint skick (med amerikanska 6gon
sett i alla fall) och kvar hos Sven fanns
nu bara en Sonett V4 fran 1969 och
den skulle Sven ha att leka med som
pensionar. Vilket han sakerligen hade
varit om han hade bott i Sverige.

Slutligen sa har det dykt upp nagra
bilar till runt om i variden och listan
innehaller just nu runt 130 bilar. Inte
illa med tanke pa att det byggdes 258
stycken. Av de 28 st. 66:0or som offici-
ellt tillverkades finns det idag kanne-
dom om 18. Tva av dessa existerar
tyvarr inte langre. Saab anvande ju
som bekant nr. 002 till ett krockprov
och schweizaren Paul Macchi
kraschade nr. 005 under en tavling i
Italien nagon gang pa sextiotalet.

Visste Du...

.att nu aven den schweiziska Saabklubben har en egen tidning,
"Nachrichten”, vilket kom ut med sitt férsta nummer i borjan av 1993.
Den behandlar precis som t.ex. den tyska Saabklubbens tidning "Saabi-
nes Nachrichten” Saabmodeller av alla &rgdngar och modeller.

SONZAT 1/1994
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Saab Club Nederlgpq

35th Anniversary and International Meeting 1994 —M—J

Dear Saab friends, 1994 is a special year for the Dutch Saab club. Being the old-
est Saab club of Europe this is the year of our 35th anniversary and also the year
we are hosting the international Saabmeeting. For this special occasion we have
found a nice location in our small and crowded country namely the car museum
"Autotron” in Rosmalen. The event will take place in the Pentecost weekend 20,
21, 22 and 23 May 1994. The provisional programme for this event is:

Friday the 20th of May
20.00  Welcome reception in holidaypark "Vinkeloord” in Rosmalen.

Saturday the 21st of May

09.30  Arrival at the "Autotron” in Rosmalen. Free parking of all cars of the
participants on the grounds of the museum. Official opening of the
weekend.

10.30  Free visit to the car museum and "The house of the future”, where
everyone can see how living in the nearby future will be. There will be
a special exhibition of Saab Cars and the innovation of Saab in the
museum.
Some cars from the Saab museum will be shown on this special ex-
hibition. It is the first time these cars can be seen in Holland.

13.00  Start of the beauty contest of the cars. We hope to get Eric Carlsson
to be in the jury.
Small Saab parts can be sold or bought on this occasion.
Rest of the afternoon free for a visit at the museum. The grounds of
the "Autotron” also have nice playing attributes for the younger Saab
fanatics.

20.00  Dinner in the car museum.
Price-giving ceremonies, music, etc.

. .
Sunday 22nd of May

09.00  Breakfast with all the participants.

10.00  Drive through the countryside and a visit to the war museum at Over-
loon. (Bring your own lunch).
19.00 Barbeque.
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Monday 23th of May
As we expect a lot of participants to leave on this day, there is no special pro-
gramme, but we will provide everyone with suggestions for this day.

The costs . 1 S

Adults: Fl. 75,— per person : @ a »

Children till 12 years age: free

Young adults (from 12 till 16 years): Fl. 37,50

This includes: Coffee and cake at the opening, free admission to the car muse-
um and the house of the future, dinner, breakfast at sunday, barbeque and free
admission to the war museum.

Accomodation

If you stay in the old campingfarm (we have reserved) or camp on his premises,
this is free of costs for the particiapnts. The facilities are minimal though. (No
electricity, four hot showers, warm and cold running water). There is a kitchen
and a small recreation room.

Participants without a tent or caravan will have the opportunity to sleep in the
barn. (On the floor, so bring your own airbed and sleeping bag; no privacy).
There is also a possibility to reserve a few double bedrooms in a hotel nearby
(prices hfl. 85,- a night). If so please contact the undersigned immediately. All
other accomodation will have to be reserved by yourself.

As Pentecost is a very popular holiday period in our country, we suggest that
you will make your reservation as quickly as possible to be sure of accomoda-
tion.

Information about your stay in Holland and the booking of other accomoda-

tion than the by S.C.N. reserved places on the campingfarm can be done
through:

The Tourist Office in Hertogenbosch, Forinformation or application forms:

Markt 77, Jan and Miep Jonkman,
Postbus 1039 De Noordbank 52,
5200 BA s Hertogenbosch 3181 MH Rozenburg

Tel. 073 - 123071 Holland
Fax. 073 - 128930 Tel. 01819 - 16173

Please write in English, German or French.

We hope to see you all!
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( det skrivs om oss och vdra bilar )

Saab idag

| nummer 43 fran den 9 december
1993 hade Saabs personaltidning,
férutom bilder pa den nya 900:an i
tredorrarsversion och i cabrioletutfo-
rande Aven ett foto pa en annan 6p-
pen bil som kanske intresserar oss
minst lika mycket. Man hade namli-
gen i sin historiska kavalkad en bild
pa prototypen till Saab Sonett |. Bak-
om bilen star herrar som i alla fall ar
obekanta for mig, Lars.Olov Olsson,
Gosta Svensson, Olle Lindkvist, Arne
Frick, Fredriksson, "Scharmis” och
Elis Olsson, men ni kanske kanner till
dem. Bilen var prototypen nr 1, den
gula (?), av Saab Sonett | som stod
klar 1956. Man namner aven att det
senare tillverkades ytterligare fem
stycken hos ASJ i Linképing!

Oldtimer Magazin

Ordféranden i den tyska Saab-
klubben, Klaus Weissbauer har sett
till att nummer 3/1993 av denna tys-
ka biltidning kom i mina hander. Det
ar en artikel skriven av Wolfgang
Schmel och som handlar om Saab-
muséet i Trollhattan. Givetvis statar
museichefen Pelle Rudh bredvid en
Saab 92 framfor muséet och artikeln
ar ocksa rikt illustrerad med olika
Saabmodeller som finns dar. Lite
beskrivs forstas historien bakom de
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olika modellerna och nar det galler
Sonetterna borjar han som sig bor
med Sonett Super Sport som pre-
senterades 1956. Wolfgang Schmel
berittar, att man utsprungligen tankt
sig bilen for tavlingsbruk och att forst
en serie pa 100 stycken skulle byg-
gas. Men som ni vet sa andrades
tavlingsreglementet och man bygg-
de bara sex stycken varav fem finns
kvar och av dem finns en bl& och en
vit pd muséet.

Sedan kommer han in pa de bada
protyperna Catherina, ritad av Sixten
Sason och MFI 13 ritad av Bjorn Karl-
stréom. Han namner att det var MFI 13
som vann kampen om att bli efterfol-
jaren till Sonett | men att beslutet var
omdiskuterat da Catherinan hade
sina fordelar som t.ex. avtagbart tar-
gatak. N4, det byggdes i alla fall 258
stycken tvataktare, Sonett Il innan
det byggdes 1609 stycken Sonett Il
med V4-motorn. Darefter, 1970 bor-
jade man bygga Sonett Ill, ritad av
Sergio Coggiola och Gunnar A. Sj6-
gren. Efter 8351 stycken slutade man
bygga den 1974 och pa muséet star
en 1970 och en 1973. (Men ar det inte
en 1974:a undrar red?) Artikeln ar in-
formativ och en bra PR for saval
Saabmuséet som for vara Sonetter,
92:o0r, 93:0r, 95:0r, 96:0r och ja, rub-
bet!
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schrader Motor Chronik

Lennart Jarenbéck har skickat mig
en liten nyutgiven (1993) bok som
poér hora hemma i ett valforsett
Saabbibliotek: "Saab Modelle 92,
93, 95, 96, 99, Sonett I, Il och III,
1947-1970". Férlaget har specialise-
rat sig pa billiteratur och nu &r det
Saabs samlarfordons tur. Ni kanske
kommer ihdg den bok som Brook-
lands Books gav ut med titeln "Saab
Sonett 1966-1974". Detta ar nagot
liknande, men det finns ocksa skill-
nader. Medan Brooklands Books
enbart holl sig till Sonetten har Sch-
rader Motor Chronik som skrivits
ovan aven tagit med en del andra
aldre Saabmodeller, vilket ju ger ett
bra komplement. Medan Brooklands
holl sig till att trycka av aldre tester
pa engelska med en del tekniska
specifikationer har Schrader kon-
centrerat sig pa att visa hur Saabs in-
formationsbroschyrer fér de olika
modellerna sdg ut, mest pa tyska,
annars pa engelska. Brooklands har
aven med tester dar Sonetten jam-
férs med andra sportbilar medan
Schrader jamfér de olika Saabmo-
dellernas specifikationer. Brook-
lands &r bara i svartvitt medan Sch-
rader delvis ar i farg och trycktek-
niskt ar den klart battre. Forfattaren,
Michael Peterka har trevligt kom-
menterat de olika broschyrerna och
aven givit en inledande snabbover-
sikt pa tyska 6ver historiken bakom
de olika Saabmodellerna. Lite sma-
fel kan man dock hitta, férutom ett
grovt: Nar han kommer till Sonett Il
sa bdrjar man att visa tva sidor bro-
schyr pa en Sonett V4, alltsa 1968
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ars modell. Sedan visar man mycket
riktigt broschyren pa en Sonett Il|
fran 1970 men man tycker kanske att
nagon borde ha sett felet vid korrek-
turlasningen?! Trots detta kan for-
stds boken rekommenderas om man
vill slippa jaga originalbroschyrerna
och ha en stunds tysk lasévning.

Nines

| nummer 220 av Nines som éar
medlemstidning for Saab Club of
North America berattar var gamle
bekant Paul Florance i text och bild
om Saabar som figurerar i olika an-
nonser. Bland annat handlar artikeln
om nar Palomar Pictures i Los Ange-
les samlade ett antal Sonett Il + IlI,
95:0r,96:0r, 99;0r samt lite nyare
900:0r och 9000 i den Kaliforniska
oknen vid El Mirage. Platsen ligger,
som ni sakert kanner, till vid en uttor-
kad sj6 i Palmdaleomradet! Paul Flo-
rance hjalpte till att fa tag pa alla
gammelsaabarna. Det ar val tvek-
samt om filmen letar sig hit, men det
ar ju kul att vara klenoder fortfarande
vacker ett sddant intresse att man
tycker det ar kul att ha dem med i
annonsfilmer.

Jyllands-Posten

I nummer 4, 1993 av Vindspejlet,
medlemstidning for Saab V4 og So-
nett Klub Danmark visar man ett klipp
som vi garna citerar fran Jyllands-
Posten, den 22 augusti 1993. Den
handlar om ett méte som den bara tre
ar gamla klubben skulle ha pa Vinde-
byere Camping, Tasinge den 4 och 5
september. Det star att "klubben re-
dan etablerat sig som en intressant
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Nu &r det dags att bérja langta till sommaren! Teckningen &r gjord av Jack Ashcraft

och hamtad ur tidningen Nines.

maérkesklubb med manga aktiviteter.
Bland de manga Saabarna pa cam-
pingplatsen kommer det att finnas
flera exemplar av Saab Sonett, fabri-
kens sportvagn. En nagot speciell bil,
som blev handbyggd pa chassiet till
Saab 96. Det ar séllan de ses i trafiken
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och de flesta i Danmark ar importera-
de fran Kalifornien.”

Som vanligt tackar vi bidragsgivar-
na och ser fram emot att fa nytt mate-
rial med Saab Sonettanknytning for
det tycks aldrig ta slut, bara man ar
observant.
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Saljes

Sonett lll, 1970, mer an halvfardigt
renoveringsobjekt sdljes till hogstbju-
dande.

Bengt-Ake Gustavsson, tel. 0531/
30380

Saljes

Till Sonett Il

Vanster avgasror med framre ljud-
dampare, nastan nytt.

4 déck 155 x 15, 2 bra, 2 mindre bra.
Olof Wallén, tel. 0155-28 94 48

Saljes

Svart galonmatta éver tank (Sonett
V4)

Skraplist dorrutor (alla Sonett)
Belysningsartiklar, Lucas, (alla So-
nett)

Kolvar (Sonett 2-takt)

Grovre avgasror (Sonett 1)

Mats Jonsson, tel. 0150-12904
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Saljes

1967 Saab Sonett, ch.nr. 151, 66000
miles, bra skick, ingen rost, tvatakta-
ren &r delvis renoverad. Pris $ 10000
pa plats i Salt Lake City eller 110000
svenska kronor om bilen levereras i
Bryssel, dar jag ska vara i 6 manader
1994,

Bob Grant, 4213 S. Quinette Lane,
Salt Lake City, Utah, 84124 USA. Tel.
801-273-0369.

Saljes

R&d Sonett 111 1971. Den har bara gétt
25000 km och har Saabs 100 hastars
trimningssats  monterad.  Pris
70.000:-

Kontakta: Sture Persson, Bjérnspin-
narvagen 67, 141 37 Huddinge

Tel. 08-779 89 25 bost.

Tel. 08 94 39 50 arb.

Kopes

Mattor till Sonett Ill
Tel. 0371-80586 (Tommi)
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Reservdelslagret

Bover du reservdelar till din Sonett!
| Club Sonett Swedens utékade reservdelslager hittar du 6ver 200 origi-
naldelar till din Sonett, delarna képer Du genom klubbens reservdelsfor-
valtare:

Erland Johansson
Sommarvindsvédgen 7, 582 72 Linkoping
Tel. 013-27 04 12,

PG-nr. 404 74 16-5

Gor reklam for Sonettklubben
Kop klisterdekal eller tygmarke e R Sy T

och pryd din bil och dina klader. &8 R -
Klisterdekal, en stor och en liten
10:-.

Tygdekal 25:-.

Kop vara fina samlingsmap-
par. Pris 40 kr/st. inkl. porto.

OBS! Glom ej namn och adress
och vad du vill bestadlla mark
talongen "samlingsmapp, tyg-
dekal eller klisterdekal.

\lll.lllllllll...l'll.lIIIIlllIIIllllIIIIIIIIIIII'IIII.IIII
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