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Frdn ordforandens
skrivbord

Hejsan,

.‘Hi'{tiﬂfs harjag inte fatt ndgra synpunKter pd ledaren i nummer 1/94 av So-
nettvirlden angdende Kommersialiseringen av de stora triffarna. Ska jag
tyda det som att det inte dr sd mycKet att hetsa upp sig over, eller att ni i
all enKelhet inte hunnit fatta pennan for att skriva vad ni tycKer till tid-
ningens adress?!

Som ni ser av en artikel i detta nummer har Club Sonett Sweden och ytter-
ligare lite drygt 100 MHRF-anslutna Klubbar varit pd en Kurs i forenings-
KunsKap i tvd dagar. Det var mycKet nyttigt for oss alla och jag tror nog att
oavsett fur ldngt de olika Klubbarna Kommit i sitt foreningsarbete sd fick
vi alla nya impulser som sd smdningom Kommer att mirKas hos vdra med-
lemmar. Det var ocksd skont att hora att myndigheterna ser pd vdra Klub-
bar som idéella, med andra ord vi behover inte sKatta, ta in moms eller
deklarera. Det ir mycKet att gora i styrelsen andd utan att behova ha en
massa myndighetspdlagor, sd det tacKar vi extra for.

Ja,sd borjar dd motessisongen 1994. En hel del miten hittar Du omndmn-
da i detta nummer av Sonettvirlden och givetvis hoppas arrangorerna att
fd se mdnga Sonetter. Extra mdnga hoppas vi naturligtvis fd se pd Club
Sonett Swedens vdrmote 21 maj och pd Saabfestivalen 16-17 juli, se sepa-
rat Kallelse till dessa miten i detta nummer. Glom inte heller att Hasse EK-
lund gérna ser er som dskddare pd ndgon av tivlingarna, Du finner hans
tavlingsprogram i tidningen.

En rapport frdn drsmotet hittar Du inte i detta nummer dd presstopet for
2/94 var tidigare in motet, istillet fdr Du lisa om det i nummer 3/94 till-
sammans med rapporter frin en del andra moten som till exempel de tvd
ndmnda ovan.

Hoppas vi ses pd ndgot mote, 30-4«- 8 : Q %W/

SOEAT 2/1994

CcLUB N

SONIEUT

SWEDEN 4

Klubbens postgiro

35 87 30-0

Tidningens adress

c/o Jan David Skavén chefred.
Vinthundsvéagen 87

128 62 Skondal

08-93 15 65

Klubbens adress
Mats Phersson
Langkarrsgatan 19
590 60 Ljungsbro
Tel. 013-631 67

Styrelsen

Jan David Skavén, ordftrande
08-93 15 65

Mats Phersson sekr.

Tel. 013-631 67

Johnny Johansson, kassor
0521-22 12 50

Ake Olsson, klubbmastare
0495-405 95

Hans Eklund, rddgivning reservd.
0171-299 64

Berndt Eliasson, layout
019-451013

Lars Soderman,

matrikel, adressandringar
08-39 38 63

Erland Johansson, reservdelsforv.
013-27 04 12

Per Alvestig, suppleant

Besiktningsman for MHRF-
forsakringen

Martin Stenlund, Umea
0950-810 43

Claes Wennberg, Stockholm
08-739 18 05

P-O Hilbig, Stockholm

08-85 18 08

Goran Sundin, Stockholm
0758-262 22

Lennart Bjork, Alingsas
0322-506 39

Kenneth Nilsson, Teckomatorp
0413-708 00

Medlemsavgift
125:-/ar

OMSLAGSBILD:

Lasse Léndahl i sin guldfargade
Sonett V4 1968, vinkar in varen till
alla sonettvarldens ldasare och
hoppas att alla stéller upp pé arets
moten och evenemang.

Nasta nummer av

SONETTVARLDEN
berdknas utkomma i borjan av
oktober 1994,

Sista inlamningsdatum for ma-
nuskript och annonser 31 augusti.
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Valkommen till

Club Sonett

Swedens
Vartraff 1994!

Arets vartraff kommer att vara inne p& Classic Motor Jubiléums-
festival i Annaboda Iérdagen den 21 maj 1994. Vi térs utlova att
det kommer mycket intressant i fordonsvag att titta pa!

Har kommer det ocksa att finnas en sarskild Sonettavdelning.
Fri entré for Sonett och forare, passagerare maste dock beta-
la 50 kronor. Medlemmar i "vanlig” bil parkerar pa publikparke-
ringen och betalar 50 kronor/person. Barn gratis.

Ni kan komma nar det passar er under morgonen/férmidda-
gen, den forsta aktivitét som Club Sonett Sweden arrangerar
bérjar 14.00.

Aktivitéter pa Jubileumsfestivalen I6rdagen 21 maj:
Veteranmarknad (startar ca. 08.00!!!)
Bil- och MC-rally
Backrace
MC-velodrom
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Club Sonett Sweden bjuder pa kaffe med tilltugg 14.00 da det
ocksa ska rostas om "Varens snyggaste Sonett”, en tradi-
tion vi haft pa vara varmoéten sedan bérjan av attiotalet.

Pa lordagskvallen ar det dans f6r de som har "spring” kvar i
benen. For er information kan vi ocksa namna att Classic
Motor Jubileumsfestival fortsatter pa séndagen 22 maj, men
da har Club Sonett Sweden inga speciella aktivitéter.
Valkommen!

Anmalan senast 15 maj till Ake Olsson pa tel. 0495-40595
eller sand en rad till Karlavagen 18, 577 51 Silverdalen.

ANNABODA

KARLSKOGA

Det tar ca 15 minuter med bil fran
Orebro till Annaboda.

KUMLA
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20-23 maj

21 maj

28 maj

3-5 juni

3-5 juni

2-3 juli

9 juli

16-17 juli
1-6 augusti

27 augusti

Arets moten
(nu kompletterad)

Internationell Saabtraff i Rosmalen, Holland
(Se dven separat info. i 1/94)

Vartriff Club Sonett Sweden i Annaboda
Kontaktperson: Ake Olsson, tel. 0495-40595
Se aven separat information i detta nummer.

Isladan i Umed i samband med Veteranmarknaden,
kl. 13.00, ev. med museibesok. Ring for exakt info. till:
Kontaktperson: Martin Stenlund, tel. 0950-81043

Continental Oldtimer Festival
Scandinavian Raceway i Anderstorp
Kontaktperson: Lasse Theander, tel. 036-371120

Saab V4 og Sonett Klub Danmark

Var- och arsméte vid Vejby Strand Camping, Nordsjaelland.
OBS: Sista anmaélningsdag egentligen 25 april, men skyn-
dar ni er kan ni f& géra det i efterskott. Fullstandigt program
finns hos:

Kontaktperson: Jan-David Skavén, tel. 08/93 15 65

Historic Super Prix
Ring Knutstorp
Kontaktperson: Jan Tromark, tel. 0418-80619

Bastad Classic Car Show
Norrvikens Tradgardar
Kontaktperson: Sune Svensson, tel. 040-490262

Saabfestival i Trollhattan.

Se dven separat information i detta nummer.

Classic car week, Rattvik en vecka full motoraktiviteter
Upplysning: Rattviks fordonssallskap. Tel. 0248-200 03

Motorcentrum i Umead kl. 11.00
Minirally, Concours, fika, prylmarknad + annat kul.
Kontaktperson: Martin Stenlund, tel. 0950-81043
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23-25 sept. Dansk nationell traff vid Vigso, Hanstholm
Arrangér Saab V4 og Sonett Klub Danmark, Totakt, 99-90-

900-9000

Generalrepetition infér den internationella Saabtraffen
1996.

Kontaktpers. Lars P. Kruse, Havremarken 24, 7730 Hanst-
holm, DK

12 novemb. Motorcentrum i Umed, kl. 11.00
Bildvisning med vélartikulerade Sune "Sliret” Stromberg,
ev. garagerunda och fika bland annat.
Kontaktperson: Martin Stenlund, tel. 0950-81043. Han
emotser garna egna motesforslag om traffinnehall och
annan traffplats an Umea.

Bastad
ClassicCarShow

Lordagen den 9 juli 1994. Norrvikens Tradgardar

Nordens fornéimsta bilutstiillning bjuder pi exklusiva fordon i en sagolik miljo.
Allt frin klassiska veteraner och motoreyklar
till moderna sportvagnar och lyxbilar,
Och den populiira tivlingen Cancours de Charme.
Inramat av en ljuvlig parkmiljo, bara ett stenkast frin tennismetropolen Béstad.
Viilkommen till Bistad Classic Car Show niir sommaren iir som biist.

Sista ammdlningsdag 10 Juni.
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Nagra minnen

fran Saabs

billaboratorium

I Trollhattan
1967-68

Lars Fredriksson

Hér féljer fortsattningen och del tre av Lars Fredrikssons minnen fran Saabs
billaboratotium. | det har avsnittet redogér Lars fér hur han deltog i bade planlagda
och mindre planlagda krockprov med olika bilar.

(historik )

Bilen totalkvaddad

Inte alltid fanns en Sonett att tiliga
for att aka hem i efter jobbet. Ibland
fick jag hélla tillgodo med nagot an-
nat. For att testa olika andra bilar
fanns pé labbet ett antal konkurrent-
maérken. Ja, inte konkurrenter till So-
netten, men val till den nya 99:an som
snart skulle presenteras. Dar fanns en
Volvo 142, en Vauxhall Victor, en Tri-
umph 1600, en Renault 16, en Taunus
16M och négra fler jag glomt.

En kvall IAnade jag Taunusen for att
kéra hem med, lugnt och forsiktigt.
D4 géllde det att inte gldmma bort att
Saabarna hade mycket battre vag-
egenskaper an de flesta andra bi-

larna. Men, det var precis det jag gjor-
de nér jag lite sdmnig morgonen dar-
pa skulle &ka tillbaka till Trollhattan.
Det fanns flera vagar till jobbet fér mig
att vélja. Den har morgonen valde jag
grusvégen och glémde forstas att jag
inte akte Saab. | en kurva gick det for
fort. Jag sladdade 6ver i motsatt si-
das dike med ena framhjulet, lycka-
des f& upp det och bilen pa vagen
igen, men fortsatte dver med andra
framhjulet ned i nasta dike. Fick upp
det hjulet ocksa! Framfér mig ség jag
nu en av de dar lantbrukarna med
morgonmjolken. Han stod vid en
mjolkpall och lyfte mjdlkkannor. Som
tur var sag han i tid min framfart och
att jag tappat kontrollen éver bilen.
Precis nar jag i min tredje sladd for
forbi mjélkpallen hoppade han un-
dan. Nu kunde jag inte halla mig kvar
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pa vagen langre. Bada framhjulen
skar ner i diket, och inte nog med det,
bakhjulen féljde ocksa efter. Ja, till
och med hela bilen dristade sig att
félja efter ut i terrangen. Den var
mycket ojamn, men bilen blev desto
slatare pa undersidan. Det mesta
slets bort.

Fy, sa skamsen jag kdnde mig!
Kvaddat en av labbets provbilar! Vad
sager chefen pa labbet nér jag ringer?
Jo, verkstadschefen John Ahs som
jag anmélde mitt misstag till fragade
nar jag sa att jag nog totalkvaddat
Taunusen: "Har den slagit runt?” -
"Nej” - "Va da, har du inte slagit runt?
Dé réknas det inte. Skall du kvadda
maste du sla runt. Det dar var val ing-
et att komma med!” Reglerna var
namligen saddana pa billabbet att slog
nagon runt blev han hedrad och fick
ha "kvaddpriset” i sin ago tills nagon
annan kvaddade igen. Vandringspri-
set var ihopsatt av diverse bildelar.
Jag fortjanade saledes inte priset.
Jag maste sla runt forst. Det later nar
man forst hor det lite egendomligt att
bli hedrad for att kvadda en bil, men
for folket pa labbet var det ett bra satt
att fa veta vad en bil egentligen talde
nar den slog runt. Den 6kade medve-
tenheten om att bilar skulle vara sdkra
och skydda passagerarna tog sig ut-
tryck i ett intresse att se hur bilarna
praktiskt stod emot belastningar fran
lite hardare hantering. Déarfor var den-
na praktiska och nagot extrema prov-
ning av varde.

Krockprovning med Sonetter

Naturligtvis provades bilarna ocksa
mer planerat och seritst i regelratta
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krockprov mot en betongvagg. Kra-
ven pa krocksékra bilar 6kade stédn-
digt i USA och i Sverige var vi ju inte
sena att ta efter for att rentav ibland
forséka vara varldsledande. En
mangd nya regler fér krockprovning
formulerades och godkanda resultat
efter vissa kriterier var tvungna att re-
dovisas for att fa ta in bilarna i USA.
Jag minns att man faktiskt blev
tvungen att ta tillbaka ett hundratal
Sonetter darifran. De hade blivit sta-
ende i ndgon frihamn darborta och
togs inte emot eftersom SAAB inte
kunde visa upp certifikat for godkand
krocktalighet. Darfér togs de bilarna
tillbaka for att saljas i Sverige och tur
var vél det, annars hade vi har knap-
past fatt se nagra alls! Sonetten var ju
frdn borjan endast avsedd for den
amerikanska marknaden. Den saldes
som "AN EXCLUSIVE TOY” dér bor-
ta. Just den devisen borde vi nu ta till-
baka och anamma eftersom det ar ju
precis vad vara bilar &r idag: "exklusi-
va leksaker”.

De nya krocktdlighetsbestammel-
serna innebar bland annat att vid
frontalkrock fick inte motoraggrega-
tet tryckas in mot férare och passa-
gerare utan skulle styras genom ka-
rossens utformning inat, nedat under
de som satt i framsatet. Helt naturligt
en bra atgard for att skydda benen,
men for att prova ut detta férbruka-
des manga Sonetter.

Pa baksidan av SAAB-fabriken i
Trollhdttan, ut mot sportflygfaltet
fanns pa den tiden en provbana ut-
rustad for diverse bilprovning. Den
utrustning som vackte det storsta in-
tresset och ofta bestortning var réls-



banan, som slutade med en betong-
vagg. Frascha, nya, fina bilar skicka-
des med beratt mod rakt in i vdggen,
som ett led i verifieringen av de atgér-
der som vidtagits for att 6ka sakerhe-
ten. | bilarna som krockades satt alltid
en docka for att bedéma hur paver-
kan pa en manniska skulle ha blivit.
Det var en av mina kollegor fran Lin-
képing, Borje Karlstrém, som jobba-
de med detta. Jag formodar att acce-
lerationer mattes med givare har och
var i bilen och i dockan. Dessutom
méattes deformationen i karossen och
hur mycket motorpaketet trangde in i
kupén. Forloppet i krocken
filmades med
hoghastig-
hetskam-
era. Genom
att sedan
spela upp fil-
men langsamt
kunde man se hur bilen trycktes
ihop och hur dockan rérde sig.

Aven sékerhetsbélten provades vid
krockproven. Resultaten kunde be-
démas mycket sdkert fran filmerna.
Man kunde se hur dockan rérde sig,
inte bara framat minns jag, utan man
kunde aven se hur illa sékerhetsbaltet
kunde gora &t dockans huvud nér
béltet fjadrade tillbaka om det var for
elastiskt och aterfjadrande. Avsikten
med selen &r ju att bade hindra fora-
ren att fara fram i vindrutan och att ta
upp energi vid den hastiga retardatio-
nen, samtidigt som den inte far fjadra
tillbaka féraren for hart. Da kan han
bryta nacken pa returen i stallet och
det ar vél inte sa kul det heller!

Energiupptagningen nér foraren far
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framat vid en krock kan ocksa skotas
av ratten. Nya regler innebar dels att
ratten inte fick vara styvt forbunden
med framvagnen utan férbindelsen
skulle brytas nér hjul och framvagn
trycktes bakat. Dels var det angeldget
att ratten tog upp energi nar brostkor-
gen slungades fram. Den skulle med
okande motstand kunna pressas
framat och samtidigt ta upp en del av
férarens rorelseenergi.

Att prova just energiupptagningen i
ratten genom krockprov mot betong-
vaggen var onodigt dramatiskt och
kostsamt. Darfor riggades det upp en

separat provanordning
for detta. Helt
enkelt stall-
des en Sonett-
front vertikalt
pa& nosen med
ratten mot ta-
ket. Sedan slapptes en
"brostkorgsdocka” med fér en f6-
rare representativ massa fran viss
hojd rakt ner paratten. | dockan fanns
accelerometrar som registrerade re-
tardationen. Rattens intryckning ge-
nom den "kollapsibla” rattstdngen
mattes. Vad jag minns skulle dven
sjalva ratten utformas sa att ringen
och ekrarna ocksa kunde ta hand om
en del av energin. Detta far mig att as-
sociera till roliga minnen om Bjorn
Andreasson pa ASJ i Arlov.

Det var Bjorn som var ansvarig for
konstruktion och tillverkning av So-
netten i Arlév. Han var alltid en sann
entusiast och var det &ven med ener-
giatande rattar. Férmodligen var vi
lite sent ute med proven och hade
heller ingen godkénd ratt till V4-an. Vi
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Har ser vi provanordningen fér att prova energiupptagningen i ratten

provade och misslyckades och pro-
vade igen. Bjérn kom farande med
nya rattar han fatt tag i for proven.
Han kom alltid som en frisk flakt in-
stormande pa labbet med nya ideer
och I&sningar. Sa smaningom fann vi
en godkand ratt. Sjalv var jag aktiv i
rattprovningen. Jag drog ofta i linan
som utléste "brostkorgens” fria fall
ned mot ratten och forsokte val dven
att tolka en del av resultaten.

Provning vid flygféltet

Klockan ar 02.00, mitt i natten och
de flesta sover. Nagra pa labbet job-
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bar. Dérinne star en bil bvertackt med
ett kapell. Ett par hal i kapellet i 6gon-
héjd visar att bilen skall kéras med
kapellet pa. Om man trycker pa ka-
pellet kdnns att bilen ar alldeles mjuk.
Det tycks som om bilen ar kladd med
gummimadrasser hér och var. Ar det-
ta en ny uppfinning? Vill man goéra bi-
len krocksdkrare genom att kla den
med polstrar runt om? Allt férefaller
mycket konstigt. Tanker man ge sig
ut och kora detta ekipage mitt i nat-
ten? Varfor i allsin dar?

Vilken kénsla, det ar den dnnu ej
premiarvisade 99-an som skall pro-
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vas! Och gissa vem som skall kora
den? Det finns stunder i en ingen-
jors liv som ar hogtidliga och rentav
andaktsfulla. Att nu fa kéra 99-an
var en sadan stund. Visserligen blev
det inte den ratta kanslan att sitta
instdangd under kapellet och bara
titta ut genom de sma halen, men
anda, det var inte manga som redan
kort den! Men den hade korts en del
bade upp i Norrland och utomlands,
bland annat i Osttyskland och
Tjeckoslovakien. Den kérdes pa
udda platser for att inte den nya
hemliga modellen skulle bli avslojad
i fortid. Transporten till provplatser-
na avsides all insyn gjordes i tackta
transportbilar.

Nu skulle vi géra nagot specialprov
pa provbanan vid flygfaltet, jag minns
inte exakt vilket, men spannande och
kul var det att ge sig ut mitt i natten
med alla nyfikna motorjournalister
sovande och helt ovetande om vad
som dolde sig under madrassen.

Ett prov jag deltog i var att registre-
ra hur fjddring och dampare fram och
bak fungerade pé bilarna. Aven med
Sonetten gjordes det hér fjadrings-
provet. Det gjordes ocksa pa natten,
men for Sonetten inte av samma an-
ledning som med 99-an. | det fallet
var det namligen bara det stora mork-
rummet vi efterstravade och inte in-
synsfriheten.

Pa ena sidans stankskarmar fram
och bak fanns sméa glédlampor mon-
terade. Den framre blinkade och den
bakre lyste med fast sken. Bilen
tvingades i gungning genom att ett
gupp i banan kérdes over. Bilens
fladring och dampning registrerades
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med en fast uppstélld kamera med
6ppen slutare. Pa filmen erhélls hari-
genom tva uppritade kurvor. Den ena
motsvarade framre delen av karos-
sen med punkter fran den blinkande
glédlampan och den andra represen-
terad av en heldragen linje fran den
fast lysande lampan pa bakre delen
av karossen. P4 ett enkelt satt erholls
saledes en registrering pa filmen av
insvangningsforloppet i fjaderpaket
och dampare. Sedan kunde utvéarde-
ringen goras i lugn och ro pa labbet av
olika fjadringskonstanter och ddmpa-
re med hjalp av fotona.

Jag kommer ihag att det var ganska
trickigt att i nattmérkret traffa ratt
med bilen pé& de uppstallda guppen.
De fick inte vara belysta for att inte ex-
ponera filmen i kameran med annat
ljus &n glodlampornas pa skarmarna.
Alldeles extra svart var det att kora
99-an ratt p& "hoppen” med bara titt-
halen att se igenom.

De provningsfaciliteter som fanns
ute vid flygfaltet var av varierande
slag. Dar fanns, vad man idag pa t ex
Scania i Sédertélje har en storre mot-
svarighet till, ndmligen en skak- och
komfortbana. Den utgjordes av en
l&ng bana med simulerade olika vag-
beskaffenheter allt fran tvattbrada till
langa, jamna vagformationer. Pa den
banan kunde bilarnas vagegenska-
per bedémas pa dalig vag under olika
omstandigheter. Till exempel kom-
mer jag ihag att det var |att att fram-
kalla den "sagande gangen” pa So-
netten nar den kordes over vissa
gupp. _

Lars Fredriksson fortsétter att min-
nas i nasta nummer av Sonettvérlden.
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En Sonetts

oden och aventyr.

Bdrje Pettersson

Nar jag kérde hem fran traffen pa Siljansnas funderade jag pa vad min Sonett varit
med om. Nér jag kopte den i december 1968 var jag allvarligt sjuk och lakarna visste
inte vad det var for fel. Man skulle inviga en ny bilhall i Osthammar och hade fatt tre
Sonetter att sélja for 15.900 kr. Att jag var sjuk och behévde ndgot uppiggande
bidrog sékert till att jag képte bilen. | januari kom jag in pa sjukhus fér undersék-
ningar. Man hittade orsaken och efter operation i slutet pa januari blev jag snabbt

battre.

Det har taviats med den

Under 50- och 60-talet kérdes
massor av isbanetavlingar runt om i
Uppland. De arrangerades av
idrottsklubbar, motorklubbar och
andra féreningar. Jag hade provat
pa det tidigare och nu skulle det bli
tavling igen i Osthammar, ca. 14 da-
gar efter att jag kommit hem fran
sjukhuset. Jag anmélde mig med
Sonetten som da hade gatt hogst
200 mil.

Ytterligare en Sonett deltog i sam-
ma heat, som annars bestod av Volvo
PV, Amazoner, Renault R8, en Hund-
koja och ndgon Saab V4. Sonetterna
var snabbare pé rakorna, men vi var
radda om bilarna och héll undan i kur-
vorna nér det blev trédngt. Det var tolv
bilar i klassen och vi kom trea respek-
tive femma.

Jag har ocksa &kt lite bilorientering
med bilen och sarskilt en tavling hade
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sina poanger. Det var i januari 1975,
man hade slutat anvanda sé kallade
fulldubbade déck i rallytavlingar och
myndigheterna hade rekommenderat
alla som hade sddana dack att kora
slut pa dom.

Inom MHF hade man inga speciella
déacksregler utan vi som hade gamla
rallydack kunde anvdanda dom. Det
rattvisa i detta kan man ju diskutera.
Pa tavlingsdagen var det glansis pa
alla sméavagar.

Jag hade en ganska ny kartlasare,
sa vi akte i nyborjarklassen. Vi vann
Overlagset, inte tack vare bilen, utan
mera pa grund av dack och kartlasa-
re. (Vi kérde sa smaningom upp oss
till A-klassen med en Saab V4). En kul
grej var ocksa att vi fatt en felklippt
karta dar en kontroll inte fanns med.
Vilyckades hitta den anda! Ja, Sonet-
ten som Bil-o bil ar val inte den mest
lampliga.
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Jo, en So-
nett!

Varfér skotta férresten,
solen gér ju dnda job-
bet!

14

Vad &r det dar fér sno-
hég?!
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Det har krockats med den.

Tva radjur har sprungit i vagen och
dott med mindre skador i framre
skdrmkanten som féljd. En av gran-
nens kor korde jag pa en natt nar jag
var pa hemvéag. Hon hade kommit ut
pa vagen, och jag lyckades véja litet,
sa hon liksom satte sig i vindrutan.
Dérrstolpen fick en kndck och vindru-
tan sprack, annars blev det inga ska-
dor. Kon kalvade lyckligt en vecka
efter kollisionen.

En avakning jag minns hande en
morgon nar jag akte till jobbet. Jag
hade bytt till sommardack, trots att
det fanns isflackar kvar. Det gick gan-
ska fort, jag kom in i en kurva med
blankis och minns: "J&klar, jag har ju
sommardédck idag”! N4, jag drog i
handbromsen, gick bredsides ut i
plogvallen och fastnade. Jag fick
hamta hjalp fér att komma loss, men
bilen klarade sig.

1979 var lacken sa matt att det var
dags for omlackering. Ungefar en
manad efterat i juli var jag pa hemvig
en natt och kérde genom det bruks-
samhdlle dar jag jobbar. Nagra ung-
domar lekte med ett bilhjul, som dom
rullade mellan sig pé trottoaren. Nar

jag kom vek hjulet av ut i gatan. Jag
fick det mitt i fronten och det blev en
bra small. Hjulet studsade, for ivag
minst 50 meter och rullade in bakom
ett hus. Fronten sprack och listen
blev férstérd. Det var inte lage fér en
diskussion med okdnda ungdomar
utan jag akte hem. Genom detektivar-
bete och kompisar fick jag tag pa den
skyldige och fick i alla fall en viss er-
séattning.

Det har renoverats under aren.

Allt eftersom rosten har &atit upp
bottenplattan har jag lagat med rostfri
plat och nu torde bilen vara en avdom
mest underhdlisfria. 1992 var det
dags fér omlackering igen.

Bilen har nu gatt 24000 mil, mo-
torn har gatt éver 30000 mil och ar
orord. Den sitter nu i V4 nummer 2.
| Sonetten sitter en latt trimmad
1700 cc motor, som ocksé gétt en
hel del.

Sommartid anvands den som
bruksbil och far ga sa dar 800 mil per
ar. Jag hoppas fa gladje av den i ytter-
ligare manga ar. Hur manga har fér-
resten haft sin Sonett sedan den var
ny? m)

Har du nagon intressant upplevelse med
din Sonett, |at Sonettvarldens lasare ta

del av den.
Skriv nagra rader till Sonettvéarlden och
beratta!

SONEAT 2/1994
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Son
QP TS,

Berndt Eliasson i Odensbacken bad mig skriva ner lite minnen om mina Sonetter
och har kommer nagra rader om de fyra Sonetter jag haft genom aren.

Den forsta var den pa bild nummer
1, det var en av prototyperna som
byggdes fore den egentliga seriepro-
duktionen, en tvataktare med chassi-
nummer 016 och som givetvis hade

rattvaxel. Med den reste jag pa turné
- 1967 tror jag det var — sedan blev
den utbytt mot en Sonett V4 1968 -
den bil som syns pa bild nummer 2 -
och fargen blev ocksé en annan, istal-

Bild nr 1. Med den hér Sonetten turnerade Lasse runt i landet och gjorde reklam fér
SAAB. Bilen har chassinummer 016 och var en av de férsta forseriebilarna som
tillverkades mer eller mindre fér hand.Bilen finns bevarad och &r under renovering.

SCELT 2/1994

V4 1968.

let fér mérkgrén blev det en guldfar-
gad .

Nasta byte av bil innebar ytterligare
en ny féarg, den blev som Televerkets
bilar, lite rédgul och var av typ Ill. Min
fiarde och sista Sonett, den som jag

SOMNELT 2/1994

Bild nr 2. Bilden &r férmodligen tagen da Lasse hdmtar ut sin nya guldfdrgade Sonett

har i dag ar lindblomsgrén och av
1974 ars modell. Med den har jag kort
hela sommaren 1993. Under vintern
1993-1994 ar den installd, for tyvarr
ar det ju ingen vinterbil och sé ar jag
radd om den. Jag ar sa lycklig nar jag
satter mig i min Sonett och kér ivag,
Jag séger till den: "A, vad jag 4lskar
Dej”. Det ar ju harligt nar man kan bli
kar i sin bil, men det ar jag. Jag till-
bringar ju s& mycket tid i mina bilar s&
man maste trivas med dem och mina
Sonetter har varit hérliga att resa
med.

Varfor turnera utan Sonetten?

| somras reste jag pa min 43:e som-
marturné och detshar blivit massor

Sluta nu, det &r snart fyra timmar sén
Lasse Lénndahl sjéng "Far jag bli din
tangokavaljer..."” i teve!
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Lasse har dven haft, och har, Sonett lll. P4 bilden syns en ung Lasse Lénndahl och
tva treor, en -70 och en -72 framfér leveranshallen, férmodligen i Nykdping.

med mil i bilar. Men den roligaste ti-
den har varit nar jag fatt resa med
mina Sonetter och de har alltid vackt
uppméirksamhet. Folk har fragat an-
gaende motor och sadant men jag ar
inte bra pa det tekniska. Jag fyller pa
bensin och tittar pa alla grejor som
finns under huven, men har ingen
aning om nagonting. Det ar skont att
det finns killar som kan sadant och
som kan hjalpa till nar det behdvs.
Jag har inte haft nadgra problem, av-
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gasror har jag fatt byta men annars
har det gatt bral

Nu langtar jag till varen nér jag far ta
ut min kérlek och resa runt och njuta
igen. (Man maste ju njuta av livet och
leva medan man &r ung....)

Glada halsningar

SCELT 2/1994

En minut

10S

renovering

Jurgen Quetting/Jan-David Skaveén

Ibland far man brev med Sonettanknytning som riktigt gladjer en. Det kom fran var
medlem Jiirgen Quetting i Dortmund, Tyskland. Forst var det val inte tankt for
Sonettvarlden men da han pa foérfragan inte har nagot emot att vi publicerar det

aterger vi hdr hans brev:

"Ursékta att jag inte skrivit pa sa
lange men jag ville férst avsluta
renoveringen av Sonetten, vilket nu
antligen har lyckats som Du ser. Det
har tagit 1ang tid, men sé har ocksa
bilen blivit mycket bra. Jag anvander
den nastan dagligen som bruksbil d&

Grann blev den eller hur?!

SOMNELT 2/1994

det ger mig sa mycket gladje att kéra
den. Det ar ocksa min férhoppning
att mitt arbete &r sa bra att bilen hal-
ler lange. Kanske klarar jag av att
komma med den pa 1994 ars So-
nettmaote.

Stort tack for Din hjalp och den fran
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Bildtexter:

Som ni ser har verkli-
gen renoveringen
gjorts med tysk grund-
lighet!

SONEZT 2/1994

Bildtexter:
Det &r dock inte alltid som Jérgen hallit
sig till strikt original, som fléktarrange-
manget fér bakrutan visar.

“"vt..'t..‘”“ 5 ‘
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Dina vanner i Club Sonett Sweden.
Utan er hjalp hade det sakert inte gatt
sd bra och problemlést.”

Jurgen bifogar ocksa en méangd bil-
der av renoveringsférloppet av vilka
vi publicerar en del. Som ni ser har
han verkligen gatt grundligt tillvéaga,
allt var isérplockat i sméadelar och han
har sékert lagt ner mycket tid fér att f&
den i det fina skick den ar idag. Han
fortsatter:

"Jag har forbattrat den pé& en
mangd punkter for att dagligen kunna
kéra med den och jag har férsokt att
gora det sa att originalskicket rent
optiskt &nda bibehalls i storsta mojli-
ga utstrackning dven om det ar en vi-
dareutveckling av bilen.

Mycket ar andrat i bilen

Visserligen har jag en 1968, chas-
sienummer 558, men jag har dnda
byggt pa huvudstoéd pé stolarna av
sédkerhetsskal, ja de &r till och med lite
hogre @n de pa 69:an déa jag ar 195
l&ng. Darfér har jag ocksa lutat stolar-
na 5 cm bakat och av det skalet har
jag helt andrat vdggen framfér tan-
ken, speciellt hérnen.

Ratten sitter nagot hogre &n nor-
malt.

Sakerhetsbaltena ar av rullbéaltes-
typ vilket man dock ej kan se da sjal-
va upprullningsanordningen &r mon-
terad bakom kladseln. De 6vre fas-
tespunkterna for baltena ar fastsatta
i extra ditsvetsade forstarkningar vil-
ka inte heller kan ses. Jag har dver-
huvudtaget forstarkt chassiet pa
méanga punkter d&ven om det inte
syns.

Jag har aven byggt en handsfacks-
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lucka sa att inte allt &ker pa golvet nar
jag accelererar. Inte original p4 68:an,
men praktiskt.

Blinkersspaken har jag monterat
vanster om ratten och till héger om
ratten sitter en spak for vindrutetor-

karna/spolarna; det ser faktiskt ut

som om det hade varit sa fran bor-
jan.

Vad sdags om en Sonett Il utan
imma pa bakrutan?

Jag har andrat ventilationen bak sa
att luften via tva flaktar sugs ut genom
de tre ventilationshalen under bakru-
tan sa att inte rutan immar igen vid
fuktigt vader. Det fungerar bra och
syns inte alls.

| vanstra baklyset har jag byggt in
dimljus. P& tal om belysning har jag
monterat innerbelysning ovanfoér
spegeln i bilen. Motorn &r en 1700 cc
med 75 hk och Solexférgasare med
choke.

Félgarna ar omsmidda 4,5" och
gjorda sa att jag kan ha slanglésa
dack monterade pa dem. S& méanga
delar som majligt ar gjorda av rostfritt
stal.

Fargen har ater blivit Monacorod
som den ursprungligen hade tack
vare den hjélp jag fick fran Club So-
nett Sweden att fa fram den riktiga
fargen.

Jag har gjort mer @n vad jag skrivit
ovan, kanske inte alltid helt som ori-
ginal men jag har andrat séa forsiktigt
som mojligt for att gora bilen sékrare
och anvandbar som bruksbil. Av bil-
derna hoppas jag att ni kan se en del
detaljer av de som jag beskrivit
ovan.” a
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Sa det kan ga!

Jan-David Skavén

Ibland far man smalustiga brev. For ett tag sedan fick jag ett fran Klaus WeiBbauer
i 1 Deutscher Saab-Club e.V. Han berattade bland annat, att han pa sistone kopt
inte mindre dn tre Sonett V4, med hjalp av 1an. Inte daligt, speciellt som han redan

hade en Sonett V4 forut!

N4, tva stycken sdlde han och fi-
nansierade darmed kopet av den
tredje Sonetten som han tankt ha
som reservdelsbil, for skicket lamna-
de en del 6vrigt att 6nska. Nu intraffa-
de det osannolika att nar bilen kom till
Tyskland upptéackte han nagot intres-
sant, namligen chassienumret.

Bilen hade ett nummer hogre
(000396) chassienummer an den
roda Sonett (000395) som han redan
hade sedan ett antal ar tillbaka, alltsa
innan den stora képivern brét ut. Nu
kunde han bara inte anvdnda den
som reservdelsbil och ddrmed goéra

det svarare att aterstalla den i kor-
dugligt skick. Istéllet kommer han att
konservera den och sd smaningom
nar han far tid renovera den till ett fint
originalskick.

Dar ser man vad ett chassienum-
mer och slumpen kan stélla till med.
Att saga att varlden ar liten ibland ar
val ingen 6verdrift nar man importerar
en Sonett till Tyskland fran USA och
den rékar ha chassienumret efter den
Sonett man haft sedan aratal tillbaka.
Dérmed har de ocksa en gang i tiden
for éver 25 ar sedan statt bakom var-
andra pé tillverkningslinan i Arlév! 7

Den réda Sonetten med chassinummer 000 395 star klar utanfér garaget medan_det
nya renoveringsobjektet med chassinummer 000 396 tittar ut ur garaget for att vdnta

pa sin tur att renoveras!

SONELT 2/1994
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Du har val betalt...?

Du har vél betalt Din medlemsavgift for 1994 till Club Sonett Sweden?!
Om inte, vénligen betala omgéende in den av arsmoétet beslutade avgif-
ten, 125:-., annars ar detta det sista numret Du far av Sonettvarlden och
det vore val synd? Icke betalande medlemmar tas bort ur var matrikel
innan ndsta utskick fran klubben.

Medlemmar som inte betalt kan inte heller férlanga sin MHRF/Folksam
- eller Skandiaférsakring, vi skickar regelbundet var medlemsférteck-
ning till dem. Vidare ar det endast medlemmar i Club Sonett Sweden
som har mojlighet att kdpa Sonettdelar fran klubbens reservdelslager.
Har Du nagra frdgor om medlemsavgiften, vanligen kontakta var kassér
Johhny Johansson, tel. 0521-22 12 50.

Klubbens postgironummer ar 358730-0. Har Du redan betalt ska Du
forstas bortse fran dessa rader.

Nordisk
Evenemangskalender,
MHREF forsakringsfolder

1994 ars upplaga av denna utmarkta sammanstalining av de olika bil-
klubbarnas méten i ar har kommit och finns att rekvirera, givetvis gratis,
hos tidningens adress, se sidan 3.

Det brukar inte vara manga som gor det av vara medlemmar, ni kanske
far den fran annat hall, men det borde det vara fér det &r en bra summe-
ring av vad som finns i métesvag i Norden. Evenemangskalendern ges
som vanligt ut av Nordiska Motorhistoriska Férbundet. Ni som funderar
pa att ansoka om MHRF/Folksams samlarfordonsforsakring kan ocksa
rekvirera 1994 ars informations- och premiefolder. Det &r 4 sidor matnyt-
tig information, som likaledes rekvireras gratis fran tidningens adress
eller besiktningsmannen.
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Fototavling!

Ja, nu dr det dags for en fototavling igen, det var ett par
ar sedan sist. Minns jag réatt blev vi val inte direkt drankta
i svar men de bidrag vi fick var bade humoristiska och
sevarda.

Med andra ord, ladda kameran, ta bilder under 1994 ars
sasong och skicka dem sedan till tidningens adress (se
sid. 3). Givetvis maste bilderna ha anknytning till Sonet-
ten men motiven &r era och kan vara allt frin semesterbil-
der, motesbilder, fran tavlingar, ja som det brukar heta,
endast fantasin satter granserna. Forresten, bilderna
maste inte ens vara tagna i &r men ett krav ar att de inte
publicerats forut. Helst ser vi att de &r i svartvitt, av
tryckskal, men fargkort ar ocksa i sin ordning. Satt gérna
namn och adress pa baksidan av varje bild, sa underlat-
tar det for oss nar vi s& smaningom returnerar bilderna.
Juryn ar som vanligt styrelsen i Club Sonett Sweden och
likaledes som vanligt ar juryns beslut utan apell. Priser
da? Jod4, det blir tre pristagare och eventuellt dven nag-
ra hederspristagare som kan parékna bécker med Saab-
anknytning, alternativt fa nagot fran klubbens reserv-
delsférrad av motsvarande vérde.

Vi vill gérna fa in era bidrag senast den 31 oktober och
resultatet meddelas i nummer 4/94 av Sonettvariden.

PS. Glém inte heller pristavlingen i nummer 1/94 av So-

nettvarlden om delar frdn andra bilmodeller som ocksé

passar Sonetten!

SONZAT 2/1994
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Saabfestival 1994!

Torsten Aman

Ni kommer vél ihdg Saabfestivalen 19927 Att skriva att den var uppskattad &r ingen
Overdrift och 6nskemal kom snabbt att den skulle upprepas. Darfér kér vi en festival
i ar igen, for dels vill ni sékert se samlarbilarna i de olika klasserna igen, dels har ju
Saab ett helt nytt program i framférallt 900-serien. Programmet blir som foljer, med
reservation for eventuella dndringar i sista stund:

Dag 1, I6rdagen 16 juli 1994

11.00-13.00 Incheckning vid Saabs provbana Endast féranmalda bilar far kéra pa
provbanan, dock ej turbovarianter. For alla galler: Trafikférsakring pa
bilarna, max 100/km/h, hastighetsbegransande koner i slutet av raka
och velodrom. Alla far skriftlig information om dagens aktivitéter vid
incheckningen.

12.00-13.00 Saabs bilshow, visning av nya 900 cab.

14.30-14.55 Fri akning pa provbanan for Sonetterna. Ovriga tider mellan 13.00
och 16.30 disponeras av andra Saabmodeller fran 92 till 99. Vi kan
dock ndmna att man har tankar pa Saab Show-bilar vid 15-tiden, tav-
lingsbilar 15.30 och slutligen vid 16-tiden special Saab tavlingsbilar
somt.ex. Saab Quantum, Saab Formel 4, Saab Sonett |, Saab Formel
Junior och kanske lite annat sevért.
Dricka, glass och korvforsaljning av Trollhattesektionen fran Svenska
Saabregistret. Senast vid 17-tiden avslutar vi p& provbanan.
Kvallen fri for egna aktiviteter.

Dag 2, sondagen 17 juli 1994

07.00-09.00 Incheckning for utstéllare. Endast féranmalda bilar.
Utstélining och bedémning av bilarna. Indelning i klasser.

Ca.14.00 Prisutdelning.

Kaffe, glass och korvférsaljning av Trollhattesektionen.

Overnattning bokar ni sjilva direkt, hiar kommer lite tips fran SSR, Trollhattesektio-
nen:

Hotell i Trollhattan Vandrarhem

Swania Tel. 0520-12570 Stromsberg Tel. 0520-12960
Bele Tel. 0520-12530 Hunneberg

Kung Oscar  Tel. 0520-30220 Vargon Tel. 0521-220340

Stromsberg  Tel. 0520-12960

Campingplatser

Hjulkvarnelunds Ursands

Trollhattan Tel. 0520-30613 Vanersborg Tel. 0521-18666
(Aven campingstugor)

26 W’{ 2/1994

Anmalningsblankett Saab Festival -94
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Blanketten inséandes till:
Saab Automobile AB
X31-1

461 80 Trollhattan
Telefax 0520/32051

Sista anmélningsdag MaxUgaevaria
15/6 1994

Fiygplats

&

Stalipacka-
bron

Hjartligt
valkomnal!

OBS! Skriftlig anmaélan till Saab
maste inséndas. Sénd in bifo-
gad anmalningsblankett se-
nast 15 juni 1994. Givetvis géar
det bra att ta en kopia av den
om ni inte vill klippa i tidningen.

SONEZT 2/1994
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* ’ Tvéatakts-
Snack 1 2-takt gl
Mats Jonsson

Nar dessa rader skrevs snoade det utanfor trots att det sades att varen skulle ha
kommit. Sjalv haller jag pa att fa angest. Jag har namligen inte hunnit med att géra
min lll:a varfin. Jag har bestamt mig for att byta koppling och har darfér dven
renoverat en vaxellada som har fatt nya lager och en ny slutvaxel monterade. Allt fér
att skapa en problemfri sommar. Jag har dven skapat lite mer arbete: Jag har kopt
en 1815 kubikare som ska konverteras for att passa i Sonettens motorrum. Hoppas

Jan-David Skavén

Det har later vél inte sa dar jattespdnnande, att ga en kurs i foreningskunskap, eller?
MHRF hade namligen bjudit in samtliga, over 100 klubbar, som ar anslutna till
MHRF, oavsett om man sysslar med bilar, motorcyklar, husvagnar, traktorer eller
nagot annat. Fran varje klubb var tva, eller for stora klubbar tre representanter
inbjudna. Fran Club Sonett Swedens styrelse deltog férutom jag sjalv aven Berndt
Eliasson.

jag far bilen klar till hésten atminstone...

"Kop en Sonett sa far Du en sny-
ting” skulle Lars Ekborg kanske ha
sagt om hans fru hade képt ch.nr 151
som var utannonserad i forra numret
av denna férnamliga tidskrift.

Tank er sjalva: Forsok forklara
hemma att du just har képt en So-
nett for 110000 spann plus moms
och tull (ca 140000:-) och att famil-

jen nu inte har rad att &ka pa semes-
ter de ndrmaste 10 aren. Nu ar det
val ingen som nappar pa den dar
bilen som for 6vrigt ar ganska risig
och ejioriginalskick om &n rostfri da
den har tillbringat manga ar i sédra
Kalifornien.

Antligen har vi d& kommit fram till

Forts pa sid 30

Sonett-67, ch.nr. 151. &gs av Bob Grant, UTAH i USA. Bilen ér ett bra renoverings-
objekt. Dessutom &r den till salu (Se annons i Sonettvérlden 1/94).

SCELT 2/1994

( MHRF

Motorhistoriska  Riksférbundet
bjéd pa béde kurs, 6vernattning och
fortaring pa Wijk:s kursgard pa Li-
ding6 utanfoér Stockholm. Det locka-
de tydligen for det kom 6ver 200 del-
tagare fran hela Sverige. Efter en in-
ledning av styrelsen for MHRF dela-
des vi pa grund av det stora antalet
deltagare upp i fyra olika grupper.
Féredragshéllare for respektive
grupp var faktiskt ingen fran MHRF
utan ledare fran idrottsrérelsen, i var
grupp en person fran férbundsled-
ningen i handboll. Anledningen var,
att man ville ha féredragshéllare med
en gedigen kunskap om férenings-
kunskap och dér valde man réatt for
atminstone var ledare var mycket
kunnig och informativ. For att ge er en
kénsla fér vad som (bland annat)
gicks igenom kan jag namna féren-
ingens juridiska status, organisation,

SONEZT 2/1994

forslag till normalstadgar for MHRF-
klubbar, vanliga arbetsuppgifter for
respektive styrelseledaméter, styrel-
sens ansvar, skatter/moms, perio-
disk skrift, planeringscykeln, budget,
beslutsarbetet, protokollskrivning,
bokslut, arsberattelse och ja,det
racker nog.

Som ni forstar ar detta delvis sé sto-
ra amnen att man knappt hinner be-
handla allt under en helg, men trots
det tycker jag att vi fick manga goda
tips och hade givande diskussioner.
Diskussioner, ja.

Vér grupp och férmodligen dven de
andra hade manga kompetenta och
vetgiriga styrelserepresentanter fran
olika klubbar som tipsade om hur det
fungerar (eller borde fungera...), i de-
ras klubbar. Aven den informationen
gav mycket. Som exempel kan jag
namna att de flesta klubbarna i var sal
gav en siffra pa runt 10 % av medlem-
marna som var aktiva pa olika satt,
kom till méten eller deltog i klubbtid-
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ningen. Det kan ju tyckas vara lagt,
men var tydligen ratt normalt och var
sakert en trost for de som sitter i de
olika klubbarnas styrelser och som
ibland 6nskar sig ett storre gensvar
nér de till exmpel lagt ner mycket jobb
pa att ordna en traff och dér fa deltar.

De svarta pengarna visade sig
vara helvita.

Nagot som jag tror att de flesta fann
intressant att fa bekraftat var att det
ar helt klart att de MHRF-anslutna
klubbarna anses var idéella organisa-
tioner som ar befriade fran skatter,
moms och deklarationsskyldighet.
Det tackar vi for, det ar tillrackligt att
gobra i styrelsen anda och sjalvklart ar
det en fordel for oss alla att vara till-
gangar kan stanna kvar i klubben.

En viktig impuls var ocksa att en

klubbs stadgar ar nagot levande som
inte bara kan utan dven bér férandras
i takt med att omvérlden gér det. Till
exempel ar det inte helt fel nu for tiden
att omnamna "den kulturella allman-
nyttiga verksamheten” i stadgarna.
Det kan nog vara dags att se dver
véra egna stadgar som i stort sett va-
rit oférandrade sedan i bérjan av at-
tiotalet. De kan sakert forbattras pa
en del punkter, vi far se hur vi kan ar-
beta vidare med den fragan. Sjalv-
klart fick vi ocksa méanga andra vikti-
gatips med oss hem i bagaget och en
hel del av dem kommer sékert att
omséttas i praktiken.

Med andra ord, fullmatade med nya
lardomar &kte var och en hem till sitt
och vi vill passa pa och tacka MHRF
for ett bra och nyttigt arrangemang.

Forts. Snack i 2-takt

maélet med denna tidningsspalt: Att fa
skriva nagra rader om Sonett nr. 168.
Den béasta av dem alla. Den ar réd,
finns i Katrineholm och &gs av Er till-
givne skribent. Bilen kom till USA i ja-
nuari 1967 dar den registrerades i
Pennsylvania som har ett harligt rost-
framjande klimat. 1978 uppstod ett
hal i motorblocket, stort som en golf-
boll, till foljd av ett vevstakslagerha-
veri och den garagerades. 1987 fann
jag den i en annons och for éver och
hamtade hem den. (Den utflykten
finns dokumenterad i nagon gammal
Sonettvarlden)

Priserna pa den tiden var annorlun-
da an dagens. Tullad och klar hamna-
de den pa runt 25000 kronor. Tyvéarr
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pagar renoveringen fortfarande men
jag har gjort ett ryck under varen och
nagra mil ska det véal kunna bli under
sommaren...

Aven Sonett nr. 169 finns i
Sverige. Precis som min sd &r den
importerad frdn USA och kom hit
1985. Den &gs av davarande teknis-
ke direktoren pd Saab, Gunnar
Larsson. (Som for 6vrigt numera har
ett toppjobb pa& Audi i Tyskland).
Gunnar lat renovera den och idag ar
den val i 95 %-igt originalskick. Na-
turligtvis &r den rod...

Ej till salu

Bob Mc Nary i Kalifornien &r en sann
Saabentusiast. Férutom en 93 GT 750
ager han Sonett nr. 171 som enligt
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1994

Soén. 22 maj
Son. 19 juni
Soén. 3 juli
Son. 24 juli
Loér. 27 augusti

Sonettracing

Nu kor racesasongen for 1994 igang. For Dig som vill se en Sonett tavia
i banraceutférande s ser tavlingsdatum ut enligt féljande:

Eventuellt kan det bli ndgot extra tavlingstillfalle, datum ej klart.

| &r kor jag pa grund av andrade klassningsregler i Sportvagnsserien,
Modsport (modifierade sportbilar) och det kommer att ga undan, det lo-
var jag fér motorn &r en 2 |. turbo och jag tavlar mot Lola, AC Cobra och
andra namnkunniga marken. Vi ses val?!

Racinghélsningar,

Wi Elocsl

Kinnekulle Ring
Falkenberg
Kinnekulle Ring
Knutstorp
Mantorp

-

egen utsago ar renoverad (av J&B Im-
ports) till nyskick. Det ar oként hur
lange han har haft den och var han
fann den men han tanker i alla fall inte
sélja den. Nummer 172 har jag beskri-
vit tidigare. Det &r den krockade So-
netten som bara har gatt 73,5 mil. Den
ags av Howard Davies i Ohio, dr under
reparation och ar réd till fargen.
Nummer 69 dék nyligen upp i Flo-
rida. Den var till salu fér 3500 dollar
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vilket kanske ar rimligt. Enligt upp-
gift var det forste agaren som var
séljare. En bekant var och tittade pa
den och meddelade att den var val-
digt rostig men komplett. Ryktet
sager nu att Tim Winker, som fore-
star Saab Club of North America har
képt den upp till Duluth i Minnesota
och ar det s& kommer det kanske att
bli en renoveringsserie i NINES i
framtiden. a
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Det skrivs om oss och vara

bilar

Jan-David Skavén

Nines

Som ni vet &r aldrig en artikel eller
en notis fér gammal for att omnam-
nas i denna spalt! For ett tag sedan
fick jag 6gonen pa en sida ur Nines nr.
211/212 fran 1992. Rubriken &r "His-
tory of the three cylinder two stroke”
och forfattaren pseudonymen Simon
DuStroke. Den handlar om utveck-
lingen av bade Saab 94 (Saab Super
Sport) och Saab 97. Néar det galler
Saab 94, sa smaningom &ven kallad
Sonett |, berattar han om Rolf Melldes
idéer och hur de faktiskt kunde ge-
nomféras dven om det bara blev 6
exemplar varav de forsta tva med en
trevaxlad lada och de aterstaende
fyra med en fyrvaxlad lada; alla var
dock hogerstyrda. Han berattar om
designen av Sixten Sason och det da
nya karossmaterialet glasfiber, som
importerades fran USA.

Dérefter kommer Simon in pa de
258 stycken tvataktssonetter, Sonett
Il, som byggdes med Saabs sport-
motor med sin separata smoérjning
men med andra férgasare for att fa
ned huvhéjden. Aven om bilen delvis
hade producerats pa grund av trycket
frin amerikanska marknaden s& var
en del amerikanska tidningar inte né-
diga i sin kritik. En "kit car”, "the ugly
duckling” och andra tillmalen fick den
stackars Sonetten heta. Efter en del

~
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utvecklingsarbete fick man dock ord-
ning pa bilen och de flesta tvatakta-
rna gick ocksa till USA.

Saab Idag

I nummer 3 frAn den 27 januari 1994
hade aterigen Saabs personaltidning
en artikel med Sonettmaterial, som
tidigare ingar den i den historiska till-
bakablick man ofta har med vad som
gjorts tidigare i produktionen.

Rubriken lyder "Sonett lockar
kandisar latt” och man fortsatter:
"Sonett &r en bil som alltid lockar till
sig varldskandisar och andra stora
personligheter. Denne alerte man var
atminstone véarldsberémd i stora de-
lar av Sverige. Fragan ar nu: Vad heter
han och bonusfraga: Vad &r det han
fatt syn pa?

Bilden visar, ja, svaret kommer
langre ner i denna spalt, men s&
mycket kan val i alla fall avsldjas att
den &r tagen pa sjuttiotalet och att det
ar en man som ar med i Club Sonett
Sweden samt att han star framfor tva
Sonett lll:or.

Saab ldag

Veckan efter, i nummer 4 fran den 3
februari 1994 ville man inte vara sam-
re utan visade en bild fran bilsalongen
i Stockholm 1956, givetvis med den
nya Bilsalongen i Stockholm 5-13 fe-
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bruari 1994 i atanke. Bilden visar en
uppskuren Saab 93; uppskurna bilar
pa bilsalonger r inget nytt. Men bak-
om 93:an, stolt lutande pé ett podie
innanfér rep stod ocksé den alldeles
nya Saab Super Sport, med andra
ord Sonett I! Det var ju dar som premi-
dren var for den allra forsta Sonetten
och att skriva att den vackte sensa-
tion ar ingen dverdrift, den véackte pa
sin tid lika mycket uppseende som
den 900 cabriolet som hade Europa-
premidr pa bilsalongen i Stockholm i
februari.

Saab ldag

Jo, det blir faktiskt tre ganger i rad
som jag namner Saabs personaltid-
ning, for i nummer 5 fran den 10 fe-
bruari 1994 aterkom man med de rat-
ta svaren i tavlingen fran nummer 3.
Korrekt svar var var medlem Lars
Lénndahl, en héngiven Sonettakare
genom alla &r. Och vad hade han fatt
syn pa? Ja, det vet nog bara Lasse
sjalv, men bland svaren féreslogs det
"Lars har fatt syn péa fler Sonetter,
Sten Wennlos fru Gun, Lill-Babs eller
kanske Cajsa Aman, lycklig agare till
en Sonett med personligt reg nr SON
1". Kul &r det i alla fall att Saab Idag
visar ett sddant intresse for vara Son-
etter, for lasekretsen ar Saabkunnig
och pa sikt innebar det sékert att nya
personer far upp 6gonen for Sonette-
ra och darigenom ocksa for var
klubb.

Saab Idag

“_Varfﬁr inte n&mna denna tidning en
fiarde gang? Fér i nummer 9 fran den
3 mars 1994 s3 ger Torsten Aman en
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forsta information om den komman-
de Saabfestivalen i Trollhattan 17 juli
1994. Vad &r da naturligare &n att il-
lustrera artikeln med en bild fran forra
festivalen 1992 och givetvis ser vi pa
denna bild bland andra Saabar aven
ett antal Sonetter, foretradesvis lll:or,
for det var inte manga Il:or som kom
forra gangen.

Matsons bil

P& TV 4 géar under varen ett antal
bilprogram som heter "Matsons bil”. |
programmet den 14 februari provade
Hakan Matson bland annat Jaguar XJ
220, en supersportvagn som kostar
runt 5 miljoner och som toppar unge-
far 350 km/tim. Han beskriver den
som fascinerande men som en bil-
varldens Jurassic Park. Vid provtur-
ens slut sager han:” Men nér jag ar
fardig med den har, da ska jag hem
och putsa min gamla Sonett for jag
tycker nastan den &r roligare; Den
kostar ju bara 50 000:- dessutom”.

Till saken hor att Hakan, som har en
Sonett V4 fran 1968 och ar motorjour-
nalist i Expressen, sedan ett tag till-
baka dr medlem i Club Sonett Swe-
den. Vi far val se om det &ven kan re-
sultera i nagon artikel i Sonettvarlden
s& smaningom!

Vykort

| nummer 4, 1993 av Sonettvéarlden
namnde jag att Sonetten dven synts
pa vykort, vilket var forsta gangen
som jag sett det. Men inte var det for-
sta gdngen som Sonetter varit pa vy-
kort! Hans Eklund tog mig snabbt ur
den villfarelsen och plockade raskt
fram tvéa raritéter fran Sonettens barn-
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dom . Det ena vykortet forestaller en
Sonett Il sedd fran sidan och med
engelsk text under med lite specifika-
tioner om framforallt motorn. Det an-
dra vykortet visar en romantisk
kvallsbild med ett foralskat par som
star bakom sin nya Sonett Il frAn
1970 och med New Yorks skyskrapor
i bakgrunden, for bada korten var en
del i den amerikanska férsaljnings-
kampanjen. Aven detta kort har lite
teknisk information dar man poéng-
terar den fyrvaxlade golvlddan och
den fina vaghallning som framhjuls-
driften ger. Det star vidare: "We need
your opinion, our Sonett Il is ready for
your test drive.

Teknikens Varld

Inummer 2, 1994 har man en trevlig
artikel om Finlands Mr. Saab, namli-
gen museichefen i Uusikaupunki,
Nystad, Rafael Huhta. Denne Saabfa-
natiker, for att saga att han &r Saabin-
tresserad racker inte, har byggt upp
ett sevart bilmuseum tillsammans

GRATT

Lennart Holmgren, Sandviken.

med Nystads lokala veteranbilklubb,
sa det finns dven andra bilmérken an
Saab dar. Bland andra Saabar i mu-
séet visar han en Sonett Il med chas-
sinummer 4! Han kopte den av en
dam i Schweiz, men hon blev inte
utan for hon hade fem stycken till i
kéllaren! Vi hoppas kunna beratta
mer om denna bil s& smaningom i
Sonettvérlden. Aven en bild visas pa
denna silverfargade parla. Nar Rafael
ar klar for dagen i muséet aker han
hem till, ja just det Saabvégen 1, var
annars?

Teknikens Varld

I nummer 4, 1994 har man ytterliga-
re en bild pa en Sonett, under vinjet-
ten Bakluckan. Det ar namligen en
bild pa Lasse Lénndahl, som vinkar
genom fonstret pa en Sonett Il. Rub-
riken under bilden ar "Néar jag gick
over till tvatakt blev jag en verklig
smorsangare”.

Ack ja. Bada klippen ur Teknikens
Varld har jag fatt av Berndt Eliasson.

&
n
.

du dr vinnare i Sonettdraget den har gangen, vilket
berattigar dej en penninglott, som kommer de narmaste
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SALJES (F".in) KOPES

Kopes

Komplett huv till Sonett llI
Svar till Reinhard Mertin
Linscheiderweg 68

59439 Holzwickede
Tyskland

Saljes

Svart galonmatta over tank (Sonett
V4)

Skraplist dorrutor (alla Sonett)
Vindrute- och bakrutelister
Belysningsartiklar, Lucas (alla So-
nett)

Extraljus i grill Sonett IlI

Kolvar2 T + V4 1700

Grovre avgasror Sonett Il

Mats Jonsson, tel. 0150-12904

Saljes

Saab Sonett V4 1968, bla, bra
bruksskick, besiktigad, lagt chassi-
nummer, svensksald.

Pris: Hogstbjudande

Hans 0143-203 45

vard. 18.00-21.00

16rd./sénd. 10.00-18.00.

Saljes

Saab Sonett 11I-72. Fullt korklar,
skatt o bes, RF avgas, MHRF-fér-
sékr., fint originalskick. Pris 60000:-
el hogstbi.

Jan Olofsson, Horasvagen 28, 430
10 Tvaaker

Tel. hem 0340-40231, arb. 0340-
19050

RABATTBILJETTER!

Du som har intresse av rabattbiljetter till Automobil
Sportscar Chow p& Mantorp Park 27-28 augusti
(Hans Eklund tavlar i finalen 27 och har uppvisning
28) hor av er till tidningens adress.
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Reservdelslagret

Behover du reservdelar till din Sonett!
I Club Sonett Swedens uttkade reservdelslager hittar du Gver 200 origi-
naldelar till din Sonett, delarna koper Du genom klubbens reservdelsfér-
valtare:

Erland Johansson
Sommarvindsvéagen 7, 582 72 Linképing
Tel. 013-27 04 12,

PG-nr. 404 74 16-5

Gor reklam for Sonettklubben

Kop klisterdekal eller tygmarke
och pryd din bil och dina klader,
Klisterdekal, en stor och en liten
10:-.

Tygdekal 25:-. = e B\ )

Kop vara fina samlingsmap-
par. Pris 40 kr/st. inkl. porto.

OBS! Glém ej namn och adress
och vad du vill bestélla mark
talongen "samlingsmapp, tyg-
dekal eller klisterdekal”,
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