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Frdn ordforandens
skrivbord

Hejsan,

Sd dr dd sommarens sasong slut.

Vi Kan se tillbaKa pd en hirlig Sonettsisong med riktigt fint sommarvi-
der. Virt vdrméte i Annaboda i maj hade en bra uppslutning och
forutom omrostningen om finaste Sonett och Knepiga tipsfrgor Kunde
vi dven se mdnga andra fordon och marken dd ett flertal Klubbar var
representerade. Givetvis finner Du en separat artikel om motet i detta
nummer av Sonettvdrlden.

Den andra begivenheten var forstds Saabfestivalen i Trollhdttan 16-17
juli. Aven det var mycket lyckat och man fann det mesta i Saabvig,
alltifran Saab 92 till Sonett, fran modellsaabar till Viggen. Mer om
festivalen i tidningen!

Givetvis har iven Hasse EKlund tivlat vidare. Aven det Kan Du lisa
mer om i tidningen, det vet vi att mdnga har intresse av.

Till och med statsmaKterna bérjar fd upp ogonen for vdr hobby. Vid
regeringens sammantride den 27 april sd togs beslutet om sKattebefriel-
se for motorfordon som dr 30 dr gamla. Den rullande grinsen galler frin
1 julii dr, men blir forst aKtuell for vdr del 1996, om vi undantar
Sonett I. MHRF, Motorhistoriska Riksforbundet och dar framforallt
Bjorn-Eric Lindh har drivit denna friga sedan linge och MHRF har
dven varit en tung remissinstans i detta drende. Det tacKar vi och alla
andra motorKlubbar for! Nu vintar jag bara pd, att ndgon regering
lagger over all fordonssKatt for alla fordon pd bensinpriset, vilKet ju
sKulle innebira att dven de med fordon dldre dn 30 dr indireKt fdr
betala fordonssKatten igen....

Vi hors i ndsta nummer

%HDMNQ Jhase
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Klubbens postgiro

35 87 30-0

Tidningens adress

c/o Jan David Skavén chefred.
Vinthundsvagen 87

128 62 Skondal

08-93 15 65

Klubbens adress
Mats Persson
Langkarrsgatan 19
590 60 Ljungsbro
013-631 67

Styrelsen

Jan David Skavén, ordférande
08-93 15 65

Mats Persson, sekreterare
013-620 62

Johnny Johansson, kassor
0521-22 12 50

Ake Olsson, klubbmastare
0495-405 95

Hans Eklund, radgivning reservd.
0171-299 64

Berndt Eliasson, layout
019-4510 13

Lars Séderman,

matrikel, adressandringar
08-39 38 63

Erland Johansson, reservdelsforv.
013-27 04 12

Per Alvestig, suppleant

Besiktningsman for MHRF-
forsakringen

Martin Stenlund, Umea
0950-810 43

Claes Wennberg, Stockholm
08-739 18 05

P-O Hilbig, Stockholm
08-85 18 08

Goran Sundin, Stockholm
0758-262 22

Lennart Bj6rk, Alingsas
0322-506 39

Kenneth Nilsson, Teckomatorp
0413-708 00

Medlemsavgift
125:-/ar

OMSLAGSBILD:

Den nya klockan som Sonettklub-
ben tagit fram foér klubbens med-
lemmar, samt den byggmodell av
Sonett Il som du kan bygga sjalv,
kép dem!

Nasta nummer av
SONETTVARLDEN
berdknas utkomma i mitten av
december

Sista inlamningsdatum foér ma-
nuskript och annonser 310okt.
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Arsmotet 1994.

Jan-David Skavén

Sé var det dags igen, att halla ett arsmote i Club Sonett Sweden. Det ar inte klokt
vad &ret (aren?) gatt fort, det kéndes inte speciellt lange sedan vi holl arsmotet 1993
i Siljansnas i Dalarna. Men nu var vi i S6dertélje, ndrmare bestamt i en horsal vid

Scania muséet inne pa fabriksomradet.

Som ni vet ar det en massa fasta
punkter som ska gas igenom pa ars-
motet. Det ska valjas ordférande och
protokollférare, justeringsméan och
forstas ledamoter till styrelsen. Om vi
bérjar med det sistndmnda sa omval-
des alla ledaméter i styrelsen férutom
var sekreterare Michael Pettersson,
som bett att f4 avga, bland annat for
att han ska pabdrja en ettars FN-tjanst
i Mellersta Ostern i hst. D& han inte
hade mdjlighet att narvara vid arsmo-
tet ska jag passa pa att har tacka ho-
nom for de goda insatser han gjort i
styrelsen. Nifinner alla namnen pa sty-
relsen péa sidan tre i Sonettvarlden.

Istdllet valdes Mats Phersson in i
styrelsen som ny sekreterare och da
jag vet att Mats har en gedigen foren-
ingserfarenhet fran Ostgéta bilklubb
sa 4ar jag 6vertygad om att han kom-
mer att gora ett gott jobb. Overhu-
vudtaget tycker jag att det fungerar
fint pa alla platser i styrelsen for nar-
varande!

Saval verksamhetsberattelsen, re-
visionsberattelsen som den ekono-
miska rapporten delades ut till delta-

garna och styrelsen gavs ansvarsfri-
het fér 1993.

Inger Wennberg kvarstar som revi-
sor medan var "gamle” kassor Goran
Sundin valdes till revisorssuppleant
och darmed har vi kompetenta per-
soner pa de posterna ocksa. Till val-
beredning omvaldes Claes Jartoft
och nyvaldes Rolf Gauffin.

Arsavgift 1995.

Nar det géller arsavgift for 1995 sa
beslutade arsmétet foljande: Arsav-
giften kvarstar pa nuvarande 125:-
men inbetalningskortet sands ut med
nummer 4/94 av Sonettvarlden istal-
let for 1/95. Anledningen ar att vi vill
ha in medlemsavgifterna tidigare an
hittills. Medan majoriteten skoter sig
bra sa ar det en del som drar vél lange
med betalningarna. Darfér ska med-
lemsavgiften for 1995 vara betald
fore arsmotet 1995, vilket ju ocksa ar
formellt riktigt da man annars inte har
ratt att delta pa arsmotet. Medlems-
forteckningen for 1995 kommer att
publiceras i den Sonettvarld som
kommer ut efter arsmotet. Fordelen
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Verksamhetsberattelse Club Sonett Sweden 1993

Klubbens aktiviteter och verksamhet har kunnat tas del av samtliga betalan-
de medlemmar da aktiviteterna har presenterats och kommenterats i klubb-
tidningen Sonettviirlden. Klubben har under 1993 fortsatt att utvecklas pa ett
positivt siitt. Vad som speciellt kan kommenteras ér foljande:

- Fyra nummer av Sonettviirlden har kommit ut och distribuerats till alla betalan-
de medlemmar., till vissa andra bilklubbar samt till en del biltidningar.
Tidningen har pa ett informativt siitt givit medlemmarna mojlighet att ta del
av saviil pagdende aktiviteter som modellens historik. Club Sonett Sweden
har under iret kopt en begagnad Macintosh SE till chefredaktoren vilket un-
derliittar och sékerstiller produktionen. Dessutom har ny programvara in-
forskaffats liksom en separat harddisk for layoutdelen av tidningsproduktio-
nen.

-Club Sonett Sweden var representerat pa den Internationella Saabtriiffen i
Lillehammer i Norge i maj 1993. Givande kontakter med Saabintresserade
fran ett antal linder knots och motet resulterade dven i ett antal nya medlem-
mar i Club Sonett Sweden.

-Arsmotet 1993 samt klubbens traditionella varmote slogs ihop och holls i
Siljansniis i Dalarna. Deltagarantalet hade kunnat vara biittre, men de som
var diir uppskattade arrangemanget.

- Club Sonett Sweden har under aret fortsatt att siilja reservdelar till medlem-
marna. En viss nyproduktion av reservdelar och presentartiklar har initierats
under 1993. Lagret ligger fysiskt i Linkoping, varifran hanteringen skots.
Initiativ har tagits for att fortsatt sikerstilla reservdelstillgdngen och idven
forbittra klubbens kunskap om alternativa delar och tekniska fakta som ror
Sonetten.

- De tva forsikringsvarianter vi har hos MHRF/Folksam respektive Skandia
har viil mott de skiftande kraven hos vara medlemmar. Genom MHRF/Folk-
sam har Club Sonett Sweden till och med kunnat erbjuda sinkta forsidkrings-
premier. Det avtal som slots med Skandia 1992-12-01 har forldngts automa-
tiskt och iir uppskattat hos de av vara medlemmar som anvéinder sina Sonet-
ter som bruksbilar.

- Medlemsantalet ldg 1993-12-31 pa 326 stycken vilket ér en glidjande Ok-
ning. Av dessa var 24 gratismedlemmar, typ andra Klubbar och biltidningar.
-Styrelsen har héllit tre protokollforda sammantriden under dret samt haft
ett antal informella kontakter.

For stvrelsen
Stockholm 1994-02-02
T P
_L/G-u-veQ M
Jan-David Skavén
Ordforande
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Arsrapport
Club Sonett Sweden

Resultatredovisning 931231

Ej betalande medlemmar:
Nya medlemmar:

Totalt antal medlemmar:
Ingaende saldo 930101:
Utgdende saldo 931231:

Inkomster 1993:
Utgifter 1993:
Inkomster
Medlemsavgifter:
Reservdelar:

Diverse:

Totalt:

Utgifter

Reservdelar:
Tygmiirken:
Verkstadshandbocker:
Forsikring:

Datorer:
Datainspektionen:
Medlemsmote:
Reseersiittningar:
Styrelsemdéten:
Medlemsavgift, MHRF:
Sonettviirlden. 4 nr.:
Porto. telefon, etiketter:
Postgiroblanketter:
Diverse:

Totalt:

24 st.
36 st.
326 st.

36.203,73
41.455.98

60.494,55
55.242.30

36.201.16
21.177,52

3.115.87
60.494.,55

9.258,80
3.102,50
1.260,00
2.325,00
10.025,00
435,00
4.049.50
7.865,00
7.192,00
3.633,00
1.300,00
2.819,50
472,00
1.495.00
55.242,30

Viirdet av rcscrvdclsluurcl dr vid arets slut berdknat till 275.000:- kr.

Jnllnn) Johansson,

kassdr
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foljande beriittelse.

femtiofem (41 455) kr 98 ore

Stockholm den 27 mars 1994

ar da att vi har en mer aktuell med-

lemsforteckning.

Under punkten ordet fritt, pratades
det mest reservdelar och det ar ju ett
tema som man kan uppehalla sig vid
hur lange som helst. Darfor féreslog
Rolf Gauffin att man i anslutning till
nasta arsmote skulle kunna ha en fast
punkt efter arsmoétet som bara skulle
handla om reservdelar och det ska vl
inte vara oméjligt att genomfora.

Scaniamuséet var klart sevard.

Vi hade nu kommit till den sista
punkten pa arsmotet namligen dess
avslutande. Men det var inte helt slut
med det. Scania med hjalp av dess
informationschef Géran Ekstedt visa-
de namligen en mycket informativ
och sevard film om saval tidigare som
nuvarande produktion. Déarefer bjod
Scania péa kaffe med tilltugg och se-
dan hade man engagerat en mycket
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Revisionsberattelse kalenderaret 1993

Undertecknad, som av arsmotet utsetts att granska Club Sonett Swedens rii-
kenskaper och klubbens forvaltning for kalenderaret 1993, far hiirmed limna

Jag har pa sedvanligt sitt tagit del av rikenskaper och 6vriga handlingar, som
gerupplysning om klubbens verksamhet och ekonomi. Dijag ej funnit anled-
ning till anmirkning foreslar jag drsmotet

att faststilla kassaomslutningen per 19931231 till fyrtioettusenfyrahundra-

och att bevilja styrelsen ansvarsfrihet for verksamhetsaret.

A )/awwjaéu

Inger Wennberg /

erfaren och kunnig guide som visade
oss runt i Marcus Wallenberghallen
dar man har en mycket fin samling av
vad Scania och innan dess Scania
Vabis producerat.

Visste ni till exempel att man tidiga-
re producerat jarnvagsvagnar, mo-
tordressiner, delar till stridsvagnar,
cyklar, motorcyklar, bilar och bat-
samt flygmotorer? Ja och sé forstas
lastbilar och bussar. Utvecklingen har
verkligen gatt med stormsteg, om
inte forr s inser man det nar man
jamfor en gammal och en ny lastbil.
Men redan pa 20-talet klarade man av
att producera fyrhjulsdrivna lastbilar,
sé en del "nymodigheter” ar inte sa
nya. Det har muséet ligger inne pa
fabriksomradet, sa det ar normaltinte
sa latt fa tillgang till det. Desto storre
tack vill vi rikta till Scania att vi fick
mojlighet att halla vart arsmote hos
dem! 0

-
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Presentation av
klubbens nya
sekreterare

Mats Phersson

Erland Johansson

Mats ar liksom var forre sekreterare
Michael Petersson bosatt i Ljungsbro
nagra mil utanfér Linkdping. Han har
familj, fru och tre barn. Ar smaféretaga-
re i byggbranschen.

Mats dger en Sonett IlI-74 som han
importerat fran Tyskland (se artikel i
Sonettvarlden nr. 3/89). Han ar inte
den typen som ligger fér jamnan i ga-
raget och mekar utan ar hellre ute och
kor (nar han har tid) och det fort, han
har namligen ett forflutet som rallyfo-
rare.

Mats har ocksa andra intressen &n
Saab, har bland annat cyklat Véttern-
rundan ett antal gadnger och kan ga
upp klockan fyra pa morgonen for att
aka ivag och titta pa ugglor eller na-
gon annan intressant fagel (humm).

Saabintresset kommer enligt ho-
nom sjalv fran mig, Erland Johans-
son, nar jag for snart 20 ar sedan sal-
de min kortnos 96:a till Mats. Saab
96:an rallyutrustades och vi kérde en
del bil-O och rallytavlingar med den
och darmed var Saabintresset rotat.
Efter nagra ars uppehall i rallydkandet
kopte vi en Saab V4 och tog upp ral-
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Mats Phersson, klubbens nya sekrete-
rare

lykarridren pa nytt. 1985 slutade vi
aka rally och salde V4:an, Mats hade
da B-forarlicens.

Rallyakandet hade upphoért men
Saabintresset fanns fortfarande kvar.
Da bérjade en period i bilhobbyn nar
Mats kopte Saab 92, 95 och sport
men drommen var en SONETT och
den drommen forverkligades varen
1988. Mats har aven ett forflutet som
ordférande i Ostgéta Saabklubb,
klubben som kanske gjort sig mest
kdnd som arrangér av den arliga
Saabmarknaden.

Jag far till sist 6nska Mats lycka till
med sitt nya uppdrag som klubbens
sekreterare! m
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Vartraffen i Annaboda 1994

Jan-David Skavén

VArtraffen i Club Sonett Sweden ndrmade sig med stormsteg. Det var inte sd manga
som hade anmilt sig innan, s& var klubbmastare Ake Olsson var lite bekymrad. Vi
har ju inte nAgon mer egen traff i &r s vi ville férstas se sa manga som mojligt pa
motet. Egen férresten, egentligen hangde vi pa den stora traffen Classsic Motor
Jubileumsfestival i Annaboda i narheten av Orebro. N&, nu hade vi antligen kommit

fram till datumet 21 maj.

Den charmiga anglastbilen frdn Rubens Maskinhistoriska Samlingar gladde alla i sin
omgivning, hér passerar den en del av de Sonetter som kom till Annaboda.

Farden dit gick utan problem fran
Stockholm, det blev lite drygt 20 mil
men det &r ju ingenting fér en Sonett.
Nog tycker jag att den bullrar mer och
mer for varje &r som gar, men det ar
nog s4, att den alltid varit en nagot

SOMNELT 3/1994

oisolerad bil medan vardagsbilarna
blir tystare och tystare. Nar vi kom
fram var det redan ett antal Sonetter
dar, férutom en massa andra samlar-
fordon. De flesta moéten, saval helt
egna som de dér det finns andra bil-

~
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Den klassiska prisbilden i omréstningen
om finaste Sonett 1994. | ar blev det
Johnny Johansson, Mats Ekman och
Tomas Gustavsson som vann bucklorna.

marken representerade har ju sin
charm. Ar man inte markes- eller mo-
dellfanatiker kan det vara ganska kul
att se allt frdn gamla Amazoner till
Jaguar, frén Ford Thunderbird till De
Soto. For att inte tala om den harliga
angdrivna lastbil som Rubens Ma-
skinhistoriska Samlingar tuffade om-
kring med, den var verkligen bade
sevard och ovanlig.

Bilarna var fina, marknaden en
pina.

De flesta av oss gick runt och titta-
de pa de hundratals bilar som hade
samlats. Vad jag mdjligen saknade
var de riktigt gamla bilarna, merpar-
ten var fran 50-talet och framét. Vad
jag daremot hade kunnat vara utan
var de marknadsstand som fanns pa
en speciell del av omradet. Oerhort
mycket skrap som inte ens hade an-
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knytning till hobbyn utan det var allt
fran serietidningar till gamla vaser,
fran godis till T-shirts. Visst fanns det
gamla bildelar, men som vanligt hittar
man inget till Sonetten och det var
nog inte s& manga som gjorde andra
fynd dar heller.

N3, vid tvatiden samlades medlem-
marna i Club Sonett Sweden med
anhdriga/vanner for att genomfoéra
den traditionella omréstningen om fi-
naste Sonett 1994. Det visade sig, att
vinu hade hunnit bli 15 bilar och totalt
dryga 30-talet personer (alla hade
inte mojlighet att komma med sin
Sonett) och det far man nog vara nojd
med. Det kan ju vara knepigt nog att
rosta, men for att riktigt anstranga de
gra cellerna fick ocksa alla som ville
svara pa 12 fragor med Sonettan-
knytning. Allt underlag var taget ur
Bjorn Svallners bok, Alla Saabs
Sportbilar, men de var uppenbarligen
inte sa latta och det var ju inte me-
ningen heller! Eller vet ni nar det var
det enda aret som Sonetten saldes
med en "California Burgundy” farg?
1973, 1969 eller 1972. Ratt svar var
1973, men det hade ni val redan
tankt?! En annan fraga som inte var
helt latt var t.ex. var den forsta Sonett
| byggdes. Osaka, Asaka eller Katri-
neholm? Rétt svar var Asaka, s slip-
per ni ligga sémnlésa och grunna pa
det.

Spanningen var olidlig

Nu var det dags att ta en valbehov-
lig paus, med andra ord ga till restau-
rangen dar Club Sonett Sweden bjod
pé kaffe och bakelse. Givetvis var det
ocksa dags att avsloja vem som hade

SONEZT 3/1994

vunnit. Tipstavlingen var stenhard,
fyra stycken hamnade pé 9 réatt och
efter lottdragning stod Johnny Jo-
hansson, Trollhattan som glad vinna-
re. P4 andra plats kom Bertil Maunu-
nen, Orebro och han sag inte heller
direkt missnojd ut. Pa tredje respekti-
ve fjarde plats kom Thomas och Lena
Lénnermo, Vintrosa. De hade faktiskt
inte plankat av varandra utan hade
lyckats med konststycket att placera
sig sa val och pa samma poang trots
att de svarat ratt pa olika fragor. Pri-
serna var olika bocker med Saaban-
knytning.

Héjdpunkten i en Sonettagares liv
ar forstas att vinna omréstningen om
finaste Sonett. | ar gick bucklan,
vandringspriset och inte minst &ran
till, ja just det, Johnny Johansson,
Trollhattan med sin mycket ombygg-
da och djarvt fargsatta Sonett Ill.
Storslam med andra ord! Att skriva att
han sag 6verraskad ut nar hans namn
namndes ar inte att overdriva. Kul
ocksa att en Sonett Ill vann, det var

langes sedan sist. Pa andra plats kom
Mats Ekman, Heby med en mycket
fint renoverad och trimmad Sonett
V4. Aven den var ganska ombyggd
med bland annat golvvéxelspak och
instrument fran en Sonett IIl. Pa tredje
plats kom Tomas Gustavsson, Vim-
merby med sin vackert roda Sonett
IIl. Det var den bil av vinnarna som
mest holl sig till originalskicket, men
det var uppenbarligen inte ndgot som
de réstande tyckte var viktigt i ar. Ef-
tersom vi med flit inte satt upp nagra
regler sa ar det helt upp till de réstan-
de att bedéma vad man tycker ér ut-
slagsgivande.

Vart eget moéte var nu 6ver, men det
fanns fortfarande en hel del bilgodis
kvar att titta pa i det omvéxlande vad-
ret, vi hade bade regn och sol. Efter
ett tag var man dock métt p& bade
bilar och marknadsnasare och det var
dags att &ka hem efter ett lyckat var-
mote med godkénd uppslutning dér
vi som var dar hade ett par givande
timmar. 0

Sonett IIl.

Kommer ni ihag...

en film som séndes pa TV i borjan av 70-talet. | filmen medverkade Lee Hazel-
wood och Lill Lindfors, de kte omkring i en Sonett Ill och sjong datidens topp-
latar. Jag &r inte helt saker pa att det var Lill, men efter ett samtal med Siv
Malmaqvist kom vi fram till att det maste vara Lill som sjong ihop med Lee!

Filmen var vad jag minns rena reklamfilmen fér Saab Sonett, man kérde om-
kring i vackra svenska sommarlandskap pa fina slingrande vagar i en gron

Finns det ndgon av tidningens lasare som kommer ihag filmen?
Kan vi p& nagot vis fa tag i filmen for klubbens rakning?
Har du nagon idé, s& hér av dej till Berndt Eliasson tel. 019-45 10 13

SOASEAT 3/1994
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Saab-Festivalen 1994

Jan-David Skavén

Ja, sa var det dags igen, en ny Saab-Festival i Trollhdttan! Den férra 1992 var ju
lyckad, sa det var klart att man ville férsoka gora nagot liknande igen. Festivalen
arrangerades av Saab, Svenska Saabregistret och tidningen Bilsport. Ryktet hade
gatt att 170 olika Saabbilar var anmalda, sé nog fanns det nagot att se fram emot.
Man kan ju inte direkt klaga pa vadret den hdr sommaren, om man inte ar
lantbrukare forstas, och det var ocksa perfekt den helg, 16-17 juli man arrangerade
festivalen. Inte sa dar smallhett som det varit vissa dagar, da ar det bara jobbigt att
kora dit och hem utan sa dar svenskt lagom...

Alla bilarna samlades pa formidda-
gen den 16 pa Saabs provbana pa
fabriksomradet i Trollhattan. Det var
en harlig syn att se alla Sonetterna

samlas. Rdknade jag ratt sag jag 1
Sonett |, 1 Sonett Il, 6 Sonett V4 |, 16
Sonett |l samt Hasse Eklunds om-
byggda tavlingssonett med Sonett

Gdsta Jakfors med sin lackra Sonett |, chassienummer 3, frdn 1956. Den vill vi se
oftare i fortséttningen!

12
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V4 kaross. Vidare rullade det in
92:0r, 93:0r, 96:0r och 99:or. Samt
custombilarna, de ombyggda Saa-
bar som man i basta (samsta?) fall
kan se vad de varit fran bérjan. Dess-
utom passade forstas Saab pa att
visa upp hela sitt modellprogram
med den nya 900:an i olika varianter
i forgrunden. Den nya 900 caben é&r
inte sa tokig med sina fina linjer, men
an salange tycker jag nog den gamla
900-caben har mer charm.

Den bil jag och sdkert manga med
mig hojde lite extra pa dgonbrynen
for nar den kom var en réd Sonett |
med chassienummer 3 vilken ags av
Gosta Jakfors i Trollhdttan. Da den
knappt varit synlig p& de dryga 30 ar
Gosta haft den sa har den néstan bli-
vit lite mystisk, nagot man hort talas
om men aldrig sett. Det enda jag vis-
ste sedan tidigare var att den varit
utstalld ett par ari Saabmuséet i Nys-
tad i Finland. Det var ocksa déar den
lackades om och Gosta haller nu allt-
eftersom pa att renovera bilen, som
redan ar mycket fin.

"Jag har inte haft tid att stalla i ord-
ning bilen tidigare, sade Gosta Jak-
fors. Arbetet och familjen har fatt ta
sin tid. Men nu lovar jag att kéra min
unika Saab Sonett oftare”. Det ar min
forhoppning, att Gosta sjalv sa sma-
ningom ska beratta i Sonettvarlden
om sin unika bil. Det ar ju faktiskt bara
en privatperson till, i Kalifornien, som
har en ursprunglig Sonett |, de dvriga
fungerande dgs av Saab.

Saab bilshow!

En del av er har kanske sett en vi-
deo med Saab 9000 dar fyra bilar
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Bl 2 4 ot
Erik Carlsson dr som alltid tjanstvillig
med att skriva autografer. | bakgrunden
ser vi dven Pelle Rudh, chef for Saab-
muséet.

aker fort genom koner, tatt efter var-
andra. Eller hoppar over en stillasta-
ende bil. Eller aker pa 2 hjul. Videon
var bra, men jag lovar, det ar inget
mot att se dessa fyra oerhort kompe-
tenta forare utfora det i verkligheten!
Programmet var nu dessutom vidare-
utvecklat med flera varianter och jag
tror nog att alla som sag det uppskat-
tade showen.

Dags att testa vad de gar for!

Med det menar jag faktiskt inte
Saabs uppvisningsforare utan visjalva
med vara olika modeller. Det var nam-
ligen dags for oss, modellvis, att testa

- N
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Saabs provbana, som béade &r kurvig
och har en klassisk, doserad velo-
dromkurva. Forst ut var 92:orna. Det
gick kanske inte sa fort, men ljudet och
synen var harliga att uppleva. Sa sma-
ningom var det dags fér Sonetterna.
Alla klasserna hade en officiell max-
grans pa 100 km/tim, men det &r inte
sa l4tt att hinna titta pa hastighetsma-
taren nar man ska foérsoka hitta ratt
sparikurvorna och hélla utkik efter alla
andra bilar runt en....

Ja, inte bara bilar forresten. Samti-
digt och alldeles i narheten hade man
ocksa for sakerhets skull en flygupp-
visning med allt fran Draken, Viggen,
Spitfire, Saab 340 till Tiger Mouth.
Samt en del gamla andra historiska
flygplan. Det innebar att man forutom
att beundra Saabbilarna som korde
pa testbanan dven kunde lyfta blick-
en och beundra flyguppvisningen.
Men det innebar ocksa att nar vi sjal-
va korde vara rundor med Sonetten
sa var det bl.a. en Viggen som strék
tatt 6ver oss, atminstone kandes (14s
hérdes) det sa. Den fick till och med
Sonetten att verka tyst....

Nagon JAS fick vi dock aldrig se, de
har val fullt upp med att testa klart
planet.

Sa smaningom korde dven tav-
ilingssaabarna och det var faktiskt
forsta gangen som jag sjalv sag Has-
se Eklund kéra pa bana. Det gick un-
dan, och fortare lar det ga nar det ar
tavling. Aven den allestades narva-
rande och alltid lika vanliga Erik
Carlsson korde en Formula Junior,
bland annat som han kérde denna
dag. En sak kommer dock den man-
nen aldrig att lara sig och det ar att

4 4
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lyfta pa gaspedalfoten... Men kéra
kan han, fast det har han ju visat férut
vid ett otal tillfallen.

Nagon speciell kvéllsaktivitet ar-
rangerades inte denna gang, det var
upp till var och en att hitta pa nagot.
Ett alternativ var att bese Trollhatte-
fallen da det denna helg var Fallens
Dagar, sa vid olika tillfallen sldpptes
vattnet pa.

Bedomningen var ej latt men
ratt!

Dagen déarpa, den 17 juli sa far de
som vill sina Saabbilar bedémda av
juryer och dér de finaste bilarna- och
deras &gare- tilldelas priser. Bilarna
beddéms i fyra klasser: bilar med tva-
taktsmotor, med V4-motor, Saab So-
nett och ombyggda custombilar. Det
ar ocksa denna dag som allméanheten
kommer for att beundra saval de ut-
stéllda bilarna som de som star pa
Saabmuséet.

Medan juryerna gick runt och be-
domde bilarna sa gick Trollhatte Ra-
dio omkring och intervjuade olika
Saabagare. Sjalv blev jag faktiskt in-
tervjuad tva ganger. Forsta gangen
ville man héra om Club Sonett Swe-
dens verksamhet och lite om bilarna,
nar de byggdes, hur manga och lite
tekniska specifikationer. Den andra
gangen var lite knepigare. Da ville
man hdra om en sa abstrakt sak som
Saabandan. Jag forstkte forklara,
men det var inte latt och helst skulle
jag velat haft lite betanketid for att
béttre kunna gett exempel pavad den
innebar. For nog finns den dar, men
att snabbt ge exempel...! Kul i alla fall
for jag tror som alltid att syns och hérs
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Har ser vi Torsten Andersson (3:a) Gésta Jakfors (1:a) och Bertil Maununen (2:a) som

vann priser i Sonettklassen.

man i olika media sa goér man ocksa
samtidigt bra reklam f6ér saval Club
Sonett Sweden som modellen Saab
Sonett.

Det fanns mycket roligt att ga runt
och beundra, inte bara for juryn utan
aven for oss deltagare. Bland annat
fanns det en av tva nybyggda replikor
av Sonett |. Den var valdigt lik origina-
let om &n inte exakt i varje detalj. Det
finns sakert olika meningar om det ar
ratt att gora replikor av valkanda och
ovanliga modeller, i alla fall ar det
ganska vanligt i bilvarlden, tank bara
pa alla AC Cobra replikor.

Dessutom ar det kul att "snacka
Saab” med de andra, for ett sadant
har evenemang innehaller dven en
stor social bit. Folk bor langt ifran var-
andra, till och med i olika lander och
det ar kul att snackas vid nar man ses.

Na hur gick det da i Sonettklassen.
Som sagt, juryns val var nog inte latt
men ratt: Gosta Jakfors segrade med
sin Sonett | fran 1956. Som Torsten
Aman i juryn sade: "Med tanke pé bi-
lens historia och dess unika original-
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skick var det narmast en promenad-
seger. Gosta Jakfors har till och med
kvar det minimala suflettaket i origi-
nalskick.” Tvaa kom Bertil Maununen
med sin Sonett Il (vilken gang i ord-
ningen var det som Bertil inhdstade
ett pris for sin fina bil?). Pa tredje plats
kom Torsten Andersson i Savsjé med
sin Sonett Ill, han har heller inte gatt
lottiés i det forflutna. Som ni ser lyck-
ades aven juryn dar ocksé Per Alve-
stig medverkade med konststycket
att fa med savél en Sonett | som Il och
I

Erik Carlsson-pa- taket som ingick i
en annan jury uttryckte de kval som
varje jury har: "Vi kommer att ha fler
ovanner an vanner efter den har da-
gen. Bilarna &r sa fina att man egent-
ligen skulle vilja ge pris till alla.” Det
kan man hélla med om, fér det var
verkligen manga pérlor som kom till
Saab-Festivalen. Aven arrangérerna
har all heder av sin insats och det ar
sakert manga med mig som garna
kommer tillbaka till nasta Saab-Festi-
val 1996! )
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Nagra minnen

fran Saabs :

billaboratorium

i Trollhat
1967-

Lars Fredriksson

Har foljer del fyra och sista delen av Lars Fredrikssons minnen fran Saabs billabora-
torium. | det hér avsnittet redogér Lars for huvbulans tillkomst och bullerdampning.
Vi passar samtidigt pa att tacka Lars sa mycket for hans aetikelserie!

( historik )

Kanske alla inte vet vad som me-
nas med "sagande gang”? Férmod-
ligen finns idag ett battre fackut-
tryck, kanske rentav nagot lanat fran
USA. Hur som helst, sdgande géng
uppstar om man trycker till, lite ofér-
siktigt, pa gasen nar man startar fran
stillastaende. Om bilen da reagerar
med ett snabbt ryck framat slapper
gasfoten av sin troghet lite av gaspa-
draget och om bilen samtidigt ar latt
och kompressionen hég uppstar en
snabb motorbroms. Den i sin tur gér
att hela kroppen och gasfoten lite,
men snabbt, far framét igen och ger
ny gas, som i sin tur ger ett nytt ryck
framat, som sedan igen indirekt ger
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motorbroms och sa ar cirkusen
igang. Rycken blir storre och storre
och bilen liksom sagar sig fram eller
nastan skuttar. Det ar "sagande
gang” eller skall vi kalla det for "for
hog forstarkning i reglerloopen fora-
re - gaspadrag”. Den hévs effekti-
vast om man tar bort foten fran gas-
pedalen och bérjar om forsiktigt.

Faktiskt upplever jag att det ibland
finns risk att ddmpningen i min del av
loopen &r for liten och att den sédgan-
de gangen uppstar. Visst finns ten-
denserna kvar i min parla idag, men
vad gor val det nar man vet hur man
haver rycken?

En annan provresurs som fanns var
vattengraven. Provbanan gick nerien
basséang sa att bilen kunde koras till
naven i vatten. Vad det nu skulle tjana
till? Jag kom aldrig riktigt underfund
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Pa vég fran skakbanan upp mot betongbacken.

med det, men kanske raggarna, som
tog sig in pa omradet otillatet, blev
varse vad bassangen anvandes till.
Det sas namligen att vattnet var hart
saltat for att forcera rostprovning. Om
det nu var sant angrade nog raggar-
na sitt tilltag att olovligt leka pa test-
banan och speciellt i saltlaken. Fak-
tiskt kdnns det nu som om vi svensk-
ar, da och tyvarr fortfarande, ibland
kan dgna oss at hets mot folkgrupp.
Just da, mot raggarna i stora ameri-
kanska dollargrin. De borde ju ha
upplysts om riskerna. Det vore onek-
ligen kul att veta vilka ansvarsfulla
positioner just de dar ungdomarna
har i samhallet idag. Kanske de ocksa
aker 90007?

P& provbanan fanns ocksa ett haf-
tigt backkron i betong. Kronet var sa
spetsigt att magen pa Sonetten skra-
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pade i. Frigangen &r ju inte s& stor och
korde man lite snabbt dver lyfte dess-
utom bakvagnen och framre ljud-
damparen tog i betongen i stéllet. Jag
korde 6ver kronet pa kul nagra gang-
er. Bakvagnslyftet kdndes haftigt!

Bulan pa V4-ans huv.

Jag har en god van pa jobbet, Len-
nart Berglund, som ar mycket Sonett-
fralst utan att aga nagon sjalv, annu.
Han drommer som s& manga andra
av oss om att aga en tvatakts Sonett
och gor lite spe av min V4 beroende
pa att han anser att huven inte &r spe-
ciellt snygg. Bulan stér! Originalde-
signen &r ju, om man skall ge Lennart
ratt, faktiskt utan bulan.

P& billabbet hade vi tidvis en bil
som var registrerad i Linkdping med
nr E 156. Den var grametallic och an-

.-
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Den kamouflerade bulan, svart pa silvermetallic.

sags vara lite extra fin. Bland annat
hade den stromlinjeformade back-
speglar. Det som var mest anmark-
ningsvart var kamouflaget av huven.
Huven var delvis matt-svart lackerad i
ett forsok att dolja bulan. Jag tyckte
inte att den doldes. Den svarta ytan
snarare framhdvde bulan an dolde
den, men det sag tufft ut. Jag hade
gladjen att kora just den bilen en tid.
Jag minns att nér jag fragade Kjell
Knutsson om den svarta maskering-
en sa han att den endast var till for att
minska solreflexerna fran den blanka
huven. Den férklaringen har i varje fall
inte jag svalt annu. Jag upplevde det
som en efterkonstruktion, nar man
upptdckte att bulan inte gick att dolja.

Bulan var for lag pa de forsta av V4-
orna. Trots den speciella, platta luft-
renaren under slog huven i och bulan
fick dkas ytterligare. Kanske beror
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det pa att bulan blev en del av mitt
jobb dé vi konverterade 2-takt till V4,
att jag nu tycker att V4-ans huv ar den
snyggaste. Tvataktarens ser lite tom
ut!

Ljudnivan i kupén

Att dka Sonett dr nog inte tankt att
vara speciellt bekvamt. Det far garna
vara lite trangt, hart och stoétigt i en
sportvagn. Dessutom kan sédkert den
hoga ljudnivan tolereras. Dév blir man
val anda forr eller senare och danar
det behdver man inte kora sa fort. Det
later ju som om det gar av bara den,
anda!

Men trots att jag idag accepterar
oljudet har det funnits en tid da jag
inte gjorde det. Under mitt &r pa bil-
labbet forsokte jag analysera varifran
en del hart ljud egentligen kom. Allt
kommer inte fran motor och avgas-
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system. En hel del emanerar fran an-
dra kéllor. Det visade sig namligen att
resonansljud uppstéar har och var av
stora membran som kommer i svang-
ning och ger ett dovt brummande.
Tva sadana oljudskallor identifierade
jag, men vi gjorde aldrig nagot for att
féra in definitiva atgéarder i bilarna.
Mina l6sningar var mycket tempora-
ra, men kanske kan idéerna fortfaran-
de vara anvandbara? For det forsta
fann jag att taket i kupén kommer i re-
sonans vid vissa varvtal. Hela sjoket
strax dver huvudet svanger som den
grovsta kyrkorgelpipa. Det fenome-
net var latt fixat. Spanner man en
stotta fran golv till tak mellan saterna
férsvinner mycket av ljudet. Men stét-
tan kan vara opraktisk ibland, speci-
ellt om man vill halla ndrmare kontakt
med bruden bredvid.

En annan kélla till oljud kommer fran
bagagerummets bottenplat. Den da-
nar sa skont, men kan tystas om pla-
ten forstarks med lampliga jarnprofi-
ler pa insidan. Platen blir harigenom
tyngre och styvare och foljer inte lika

latt med i motorvarvtalets svangning-
ar. Jag provade aven det pa billabbet
med gott resultat.

Nar jag for nagra dagar sedan lyfte
bort reservhjulet upptackte jag att
spannanordningen for att halla hjulet
pa plats saknades pa min Sonett.
Med stor sdkerhet forsvinner en del
av brummandet dar bak bara genom
att spanna fast hjulet hart och harige-
nom fa en lamplig férspanning pa
bottenplaten. Forresten, har nagon
ett sadant spannjarn for mycket, som
jag kan overta? 013 - 63216, Lars, ar
nummer och namn!

Pa senare tid har jag funderat dver
om man kunde sétta in en plexi-
glasskiva mellan bagageutrymmet
och kupén for att dampa ljudet, men
det vore nog inte sa snyggt. Dessut-
om skulle det ju gora avkall pa kravet
att behalla bilen helt i originalutféran-
de. Jag minns att ndr hustrun och jag
pa den tiden ibland akte langt stop-
pade vi faktiskt bomull i 6ronen. Idag
gor jag inte sa. Det skulle vara att for-
olampa sporten att inte tala att hora
bullret. B

GRATTIS
Alf Oldenburg, Solna

du ar vinnare i Sonettdraget den har gangen, vilket
berittigar dej en penninglott, som kommer de narmaste
dagarna per post. Grattis och lycka till vid dragningen!
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Klipp till, kop
en Sonett lII!

Jan-David Skavén

Kommer ni ihag att vi i nummer 4/93
av Sonettvarlden informerade er om
att det gick att kopa en pappersmo-
dell av Saab 9007 Vi lovade ocksa att
informera er om det skulle tillverkas
en modell av Sonetten. Sonettvarlden
héaller sitt 16fte och aterkommer har
med kompletterande information.
Efter visst lobbyarbete vilket inne-
burit brevkontakter med tillverkaren,
P.M. Chapman i Nottingham, Eng-

Ett borsklipp &dr osdkert, men ett klipp
pa en Sonett Illl maste vara en saker
investering!

| g o W] © e e 8
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land dér vi papekat, att ska det verk-
ligen vara av intresse for vara med-
lemmar sa ska det vara ett pappers-
ark med en Sonett, sa beslot han sig
for att nasta modell efter 900:an fick
bli en Sonett lIl.

Precis som fér 900:an sd bestar
aven pappersmodellen av Sonett Il
av tva ark, ett for basen och ett for
modellen, som man sedan skar ut,
limmar ihop och stéller bland de an-
dra Sonettmodellerna. Med pa arket
finns en byggbeskrivning samt en
kort historik och en teknisk specifika-
tion om Sonett Ill, allt pa lattfattlig
engelska.

Hur képer man den da?

For att underlatta for er sa att ni slip-
per skriva till England och betala i
pund sa har Club Sonett Sweden
kopt in ett antal Sonett Ill pappersmo-
deller. Kontakta var reservdelsforval-
tare:

Erland Johansson

Sommarvindsvéagen 7

582 72 Linképing

Tel. 013-27 04 12 eft. kl. 17.00

Priset d&? Inklusive porto sa ar pri-
set 50:-/styck! Med tanke p& vad
modellbilar kostar nu for tiden far man
nog anse att priset pa denna modell
av Sonett Ill ar formanligt! m
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Sonett-racing 1994

Hans Eklund

Detta ar kérs Sonetten i en annan klass, detta pa pa grund av regelandringar i
sportvagnsserien. Min bil blev tydligen fér snabb fér nu skall tvataktsmotorer
effektberaknas lika som 16 ventilsmotorer och det gor att den ej blir konkurrens-
kraftig. Nar jag fick reda pa dessa regelandringar beslutade jag mig for att bygga

om bilen och kéra i en annan klass.

Klassen som skulle passa heter
MODSPORT (det vill séga modifiera-
de sportbilar) och dar far man modi-
fiera nastan helt fritt. Jag bestamde
mig fér motor och véxellada fran
gamla 900 turbo (8V, 2,0 ). Framvagn
och bromssystem blir "eget”. Det for-
drades mycket matande innan man

kunde se om hela motoraggregatet
skulle fa plats under huven pa en
"tvataktssonett”. Det var ju inte bara
motor och lada som skulle fa plats,
det skulle aven finnas plats for ladd-
luftkylare, turbo, specialgrenrér, olje-
kylare, 2 stycken insprutningspum-
par samt flottérhus, branslefilter, ge-

Enl ulv i farakldader, utanpa ser man nastan inte att Hans Eklunds Sonett &r sé vass

som den é&r. Fotograf Mattias Persson.

SONEZT 3/1994
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nerator, vattenpump samt alla andra
delar for att det skall funka. | denna
klass behover ej bilarna vara besikta-
de hos bilprovningen och man kor
dessutom p& omonstrade dack (sa
kallade slicks). Motstandet i klassen
ar hardast tankbara med bland annat
bilar som Ford GT 40, Lola T 70, Por-
sche V8, Porsche Turbo, MGB V8
samt olika Lotusmodeller.

Kinnekulle Ring

Forsta tavlingen hann jag tyvarr ej
deltaga i, da jag inte hann fa bilen far-
dig i tid. Det var mycket mera tidso-
dande an vad jag kunna berakna. Nar
bilen antligen var fardigbyggd sa var
det massor med jobb att justera all-
ting, bland annat bransleinsprutning
(Kugelfischer), kylsystem som ville
overhettas, avgassystemet fick byg-
gas om tre ganger (problem med ljud-
nivan, det ar ju valdigt harda krav pa
bullernivan).

Falkenberg

Bilen blev precis kérbar till tavling
tva som var pa Falkenbergsbanan,
men den var bara kérd 1 km pa lands-
vag sa det blev till att kdra in motor
och vaxelldda under tavlingen. Jag
tog det sa forsiktigt sa att jag kom
bland dom sista i klassen, men bilen
kandes bra att kéra och det lovar ju
gott for framtiden, men jag réaknar
med att det blir mycket justerande
overallt innan allt funkar perfekt.

Kinnekulle Ring

Tavling tre som koérdes pa Kinne-
kulle skulle bli kul fér da skulle man
vél kunna bérja gasa lite mer efter in-

22

korningen. Startfaltet var lite tunt, jag
tror det var 10-11 startande i Mods-
port. Jag fick vél en hyfsad start men
lag i den bakre delen av faltet. Under
manga varv lag jag och fightades
med en Porsche 944 Turbo Cup och
en Ford GTD 40 (med sjuliters V8) om
placeringarna 5, 6 och 7. Lyckades till
slut att kéra om bade Porschen och
GTD 40, placering 5 och det trots att
jag bara korde med ett laddtryck pa
0,7 kg. (Denna motor har jag modifie-
rat s& den skall klara av atminstone
1,5 kg laddtryck).

Knutstorp

Tavling fyra i serien kordes i Skane
pa Knutstorp. 19 stycken deltagare |
Modsport skulle géra upp om &ra och
berommelse. Tavlingshelgen holl pa
att sluta redan pa traningen séndag
formiddag. Jag hade bara kort ett par
varv nér jag skulle kéra om en lang-
sammare bil pa start och malrakan.
Farten var uppe i 140-150 km och jag
skulle kéra om den andra bilen pa
vanster sida, han kérde mitt i banan,
men nar jag nastan var jamsides med
honom byter han spar och jag blir ut-
trangd bredvid banan. Dar finns ej
nagot grepp fér dacken (gréas, jord
samt grus) och jag sladdar valdsamt
men kommer in pa banan igen, déar
snurrar jag och aker ater av banan
och ut i graset, slar i racket med fron-
ten, fortsatter baklanges och slar i
racket aven med bakandan.

Det kan man kalla fardigtranat. Vid
kontroll visar det sig att bakaxeln ar
jattekrokig, smaskador pa falgarna
héger sida och plastskador bade
fram och bak. Det ar bara ett par tim-
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Under huven hittar vi en vdssad turbomotor fran en 900. Vi ser dven slicksen, ddcken
utan monster.

mar kvar till tavlingen men nagon re-
servbakaxel har vi e med oss. Lycka-
des per telefon fa tag i en skrot som
1ag ca. 1 mil fran banan och innehava-
ren kunde tanka sig 6ppna skroten for
0ss, ta loss en bakaxel pa en 96 V4
och sdlja den till ett bra andamal.

Vi hann byta bakaxel pa Sonetten,
tejpa ihop plastkarossen och justera
framvagnen. Vaghallningen blir inte
optimerad med den "nya” bakaxeln
eftersom hjullutningen &ar 0 pa en
standardaxel och man behdver ett
par grader hjullutning bak fér att fa
perfekt vaggrepp. Under tavlingen
lag jag ungefar i mitten av faltet, jag
hade en bra fight med Holmgvist och
hans specialbyggda Marcos med
motor fran en Cosworth Turbo. Han
lyckades pa slutvarven att ta sig forbi
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mig under en inbromsning sé jag fick
ndja mig med 10 plats i mal. Till final-
tavlingen pa Mantorp skall jag férso-
ka andra fjadring och stétdampning
bak samt bromskraft till bakhjulen.
Sonetten ar namligen valdigt ostadig
vid inbromsning fran farter éver 200
km/tim och det ar lite olustigt att ej
kunna lita pa den till 100%.

Mantorp Park

Finaltavlingen for sportvagnsserien
kordes pa Mantorp Park 27 augusti
och en extratavling pa séndagen den
28. Lordagstavlingen fick jag fortfa-
rande koéra med 0,7 kg laddtryck, flera
olika fel i reglersystemet till turbon
gjorde att det var svart att ratta till. Vi
var 19 stycken som kom till start i
Modsport. Har géller det att vaga lite

23



mer an nér jag kérde Roadsport med
tvataktsmotor. Det ar ju en mycket
snabb klass och dessa bilar behdver
ej ha sé lang rakstrédcka for att vara
uppe i 200 km/tim.

Startade bland dom sista i faltet,
men efter en hyfsad start sa lyckades
jag avancera nagra placeringar pa

startrakan och forsta kurvan. | den
nastkommande langa Pariskurvan
var det jattetrangt och manga bilar,
en tilloch med snurrade men jag lyck-
ades ta mig forbi utan skador. Under
de férsta varven vaxlades det manga
placeringar bade i toppen och langre
ner i faltet. | slutet av tavlingen mark-
tes en markant mattning av mina
bromsar. Jag fick borja bromsa langt
fére dom andra. Placeringen blev till
slut 11 och jag far sjalv vara ganska
nojd med koérningen.

Efter tavlingen slipades bromsklos-
sar och skivor for att forsoka fa dom
att fungera igen. Dessutom lyckades
jag lokalisera felet med turbotrycket,
nu skulle det ga att fa hégre turbo-
tryck. Pa sondag formiddag hade vi
ingen traning utan bara en warm-up

pa 3 varv. Turbotrycket provades och
jag bestamde mig for att aka med 1,1
kg, det motsvarar val ungefar 250 hk.
Vi var 16 stycken till start i heatet och
jag startade fran 11 plats (placeringen
fran lérdagen).

Annu en hyfsad start och jag tar ett
par placeringar pa startrakan. Jéatte-
trangt i dom forsta kurvorna, det ver-
kar som alla vill komma forst!! Efter ett
par varv ligger jag pa attonde plats
men jag marker att bromsarna mattas
mer och mer och jag kan ej hélla sam-
ma tempo som dom &vriga, ar nara
att 4ka av banan ett par ganger pa
grund av daliga bromsar. Pa slutvar-
ven blir jag omkord av tva bilar som
har betydligt battre bromsar &n jag,
placeringen blir 10:e och jag ar néjd
med att ha kommit i mal med hel bil.

Placeringen i hela serien tror jag blir
nagonstans mellan 10 och 14 plats. Den
officiella resultatlistan &r ej fardig annu.

Nu skall hela bilen ses 6ver till nasta
sasong och en del detaljer skall for-
battras och andras. Under nasta sa-
song hoppas jag att kunna komma pa
prispallen nagon gang. B

OP-Ventilation

1000-TACK

for tavlingssasongen 1994

Tommy Montonen
Gdran Andersson

samt alla andra som hjélpt till med delar, tips eller glada tillrop!

-
u'.:—‘:‘:‘é'

Vs A

Hans Eklund

Tomas Hall AB
Hans Quist

-
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Snack i 2-takt

Tvétakts-

redaktor
Mats Jonsson

Sa lider da &nnu en sommar mot sitt slut och héstmérkret faller 6ver oss. En del av
oss har haft férmanen att kunna anvanda sina klenoder i sommar medan andra har
sina under renovering. Maj blev en forlorad méanad fér min egen del: Den nyinképta
1815 cc-underdelen plockades ihop och monterades tillsammans med en nyreno-
verad véaxellada som tyvarr férde en del ovasen varfoér den gamla atermonterades
till sist. Av olika skél har det inte blivit s& mycket Sonett-dka och skruvande i
sommar. Forran nu. | mitten av augusti lyckades jag demolera min 9000 Turbo vid
en kollision med en forbipasserande alg varvid reparationsbehov uppstod. Bilen lar
vél sta pa verkstad september ut varfér Sonetten kommer att anvandas lite oftare

ett tag.

Under férsommaren fick jag ett
brev fran Sonett lll:ans forre agare,
Georg Reiss, som ar bosatt i Phoenix,
Arizona. Han skrev att han hade pla-
ner pa att folja med en kompis till
Sverige och hamta en Volvo 850 Tur-
bo i Goteborg. | mitten av augusti fick
da bilen aterse sin forre dgare som
efter utford provkorning meddelade
att "den var allt bra mycket vassare
nu”. Det fina sommarvéadret vi har haft
under juli var borta och min amerikan-
ske van fick uppleva ett normalt
svenskt semestervader. lhallande
regn och 15 grader varmt. | Phoenix
har man dagstemperaturer mellan
40-50 grader i augusti. Det kom lika
mycket regn pa en dag har hemma
som det gor pa ett ar dar borta. Beho-
ver jag férklara att Phoenix ligger mitt
i 6knen??
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Ett riktigt fynd?!

P& tvataktsfronten sa har det da av
forklarliga skél inte hant sa mycket for
min egen del. | férra numret skrev jag
nagra rader om Howard Davies i USA
och hans bil med ch.nr. 172 som bara
har gatt 73,5 mil. Nu har den gode
Howard blivit knapp och ska séljaden
fér den natta summan av 7500 dollar.
Jag sag sjalv bilen under min Ameri-
ka-turné 1991 och tycker att det ar
alldeles for billigt. Howard har agt den
sedan 1985 och sager sig ha trottnat
pa allt vad Saab och Volvo heter och
har darfor kopt sig en riktig GM-bil
samt har langt framskridna planer pa
en de Lorean. (Att han har trottnat pa
sin Volvo 760 kombi Turbo Intercoo-
ler kan jag i och for sig forsta....)

Val framme vid 174 kan det namnas
att den har dykt upp i Holland dit den

[al~2
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importerats fran USA for nagot ar se-
dan. Den &gs av Johann van der Maa-
de som har planer pa att aterstalla
den i nyskick. Jag vill minnas att Jo-
hann sade att bilen var réd till fargen.

Nummer 177 finns i Kalifornien och
ags av Bud Clark som ar ratt kand i
amerikanska saabkretsar. Skick och
farg ar for mig okant men Bud brukar
ha bra stil pa sina bilar.

En riktig langmilare

Enklare ar da att beskriva nr 179
som finns i Bjorkvik utanfor Katrine-
holm. Den &gs av Séren Ohlsson som
importerade den fran USA 1989. Bi-
len har gatt till stor del i Oklahoma
men har aven tillbringat nagra ar i
Minnesota och Connecticut. Turligt
nog var denidet narmaste rostfri men
Soren valde anda att plocka ner den i
molekyler och i det skicket ar den sal-
dedes fortfarande. Bilens forre agare,
Jeff Delahorne hade &gt bilen ratt
lange och den har rullat runt 30000
mil och var silvergra till fargen nar den
kom hem. Vad den ska bli sedan ater-

star att se. Séren ager aven en sen
73:a som Ingemar Ahl tog hem fran
Kalifornien fér nagra ar sedan. Apro-
pa Jeff Delahorne sa rakade Soéren
faktiskt traffa honom pa traffen i Troll-
hattan (som jag missade. Fy mig). Jeff
har flyttat till Sverige och jobbar nu-
mera pa Saab i Trollhattan. Nagra
planer pa att kdpa tillbaka bilen hade
han dock inte.

Vad kommer da att ske pa Sonett-
fronten under hdsten? Sjalvklart
kommer manga av oss att arbeta lite
med vara bilar. En del kanske har ha-
verier att fixa medan andra tanker
laga rost. For att inte tala om de som
har sina bilar i kartonger. Fo6r min
egen del sa tanker jag montera en
grupp 2 trimmad motor tillsammans
med en 9:42 special 1 vaxellada i min
tvataktssonett samt forsdka plocka
ihop dérrarna ordentligt. Sonett lll:an
far nog ga ett ar till efter att ha fatt lite
farsk olja. Det ar ju som bekant tiden
man kan avvara till detta andamal
som avgoér vad man kan tankas hinna
gora.... =

Tiden gar - sand in dina tavlingsbidrag !

Du kommer vél ihag tavlingen vi hade i nummer 1/94 av Sonettvarlden om tips pa delar
fran andra bilmodeller som passar Sonetten. Om inte, las hela texten pa sidan 31 av det
numret.

Dér bad vi ocksa om mekartips som beskriver hur ni har lost ett problem ni haft med
Sonetten.

Ni skickar bada till Erland Johansson, Sommarvindsvagen 7, 582 72 Linképing.

Dessutom vill vi garna paminna om den fototavling vi hade pé sidan 25 i nummer 2/94
av Sonettvarlden.

Det géller alltsa att skicka in bilder med anknytning till Sonetten till tidningens adress.
Bilderna maste inte vara tagna i &r men ett krav &r att de inte publicerats férut.

For bada pristavlingarna géller att sista dag for att fa era bidrag &r den 31 oktober!
Vi kommer sedan att publicera resultaten i nummer 4/94 av Sonettvériden.

Jan-David Skavén
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Sonettklocka

Nu har Du som &r intresserad av Sonetter mdjlighet att kopa en
mycket unik Sonettklocka. Den &r endast tillverkad i 100 exemplar,
(varav 25 stycken redan &r sdlda). Bilden pa klockans urtavla vilken
forestéller en ll:a och en lll:a &r ritad av chefdesigner Einar Hareide

som arbetar pa Saabs designavdelning i Trollhattan.

Klockan har gvartsurverk, datum, boett i metall och armband i lader.

Urtavlan &r vit och trycket morkgratt.
Den séljs i forsta hand till Club Sonett Swedens medlemmar, ett

exemplar per medlem. Priset &r endast 250:- + porto.

For att slippa postforskottsavgift ar det lampligt att sétta in 250:- plus

10:- i porto pa PG nr 404 74 16 - 5 och ange Sonettklocka pa talong-

en. OBS! GIom ej Ditt eget namn och adress.

SONEZT 3/1994
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( det skrivs om oss och vara bilar )

Jan-David Skavén

Mitt i Huddinge

Ni kanner val till "Mitt i Huddinge”?
Gor ni inte?! | &rlighetens namn gjor-
de jag det inte heller innan en kollega
pa arbetet gav mig denna lokaltid-
ning. Han visste om mitt Saabintres-
se och da trodde han, med ratta, att
en dubbelsidig artikel, i Expressen-
format, om Yngve Ekbergs Saabar
skulle intressera mig. Huddinge ar
for évrigt en av fororterna till Stock-
holm.

Yngve Ekberg, som ar mediem i var
klubb och som varit ordférande i
Svenska Saabregistret, har ju en och
annan Saab hemma i garaget, pa
tomten, i en lada och i grannens gara-
ge... Journalisten, Susanne Sawan-
der 4r nog inte lika hemma pa Saabar
som Yngve nar hon skriver om Yng-
ves "Saab 96" fran 1950, det borde
nog statt 92. Om Yngves Sonett skri-
ver hon féljande: "Han 6ppnar huven
av glasfiber pa den guldfargade So-
netten fran 1968, en vass sak och for
ovrigt den enda han har med V4-mo-
tor. Var v:et kommer ifran star med
ens klart: de tva (?, undrar red.) cylin-
drarna ar lagda som just ett v for att fa
plats i motorutrymmet.- Endast 4800
mil har hon gatt, sdger Yngve stolt
och berattar att sportcoupén tillver-
kades for att krangas pa USA-mark-
naden. - Finns ju inget baksate, sa
hon har statt har i nagra ar, men nar
ungarna blir storre, da...”
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Arbetet

Bertil Martensson i Lund och Ake
Larsson i Vittsjo har varit vanliga nog
att férse mig ett klipp fran Arbetet fran
den 24 april 1994. Det ar Bengt Sahl-
strom, redaktor for Motorhistoriska
Klubben i Skane och deras tidning
Vintage, som dven har en stdende
spalt med bilhistorik i Arbetet. Rubri-
ken ar som sig bor i en skanetidning
"Den skanska sportbilen” och under-
rubriken "Saab 97, Sonett Il V4 fran
1968". Bengt borjar med att omnam-
na Rolf Melldes projekt Saab 94 (So-
nett I) som presenterades 1956.

Déarefter kommer han in pa Sonett
Il:an, som baserades pa MFI/Bj6rn
Karlstréms platprototyp men bygg-
des i plast av ASJ i Arldv. 1966 bygg-
des 3 prototyper och 25 forseriebilar
medan man 1967 tillverkade 230 ex-
emplar med den trecylindriga tva-
taktsmotorn pa 60 hk innan V4:an
gjorde entré med 68 hk. Sammanlagt
framstalldes 1609 exemplar av Saab
Sonett Il med V4-motor. Bengt avslu-
tar forstas med att namna, att Sonett
Il kom 1970 och producerades fram
till 1974. DA lades den ned efter
10236 byggda Sonetter eftersom det
skulle bli for dyrt att tillmotesga alla
nya krav. Artikeln illustreras med en
bra fargbild av Ake Larssons (Vittsjo)
mycket fina réda Sonett fran 1968. |
bildtexten namns att en V4 Sonett
kostade ca. 22.000 kr som ny medan
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en Volvo P1800 eller en MGB GT kos-
tade runt 2.500 mer. "Den framhjuls-
drivna Sonetten bjod definitivt pa
mest korgladje av de tre!”

Vintage

Denna mycket lasvérda tidning ges
som namnts ovan ut av Motorhistoris-
ka Klubben i Sk&ne och vi har regel-
bundet ett tidningsutbyte med dem. |
nummer 1/94 prydde man omslaget
med en unik bild av Saab Facett! Den
ar aldrig publicerad férut men med
benéget tillstand av fotografen, Hans
Levinsson och redaktéren Bengt Sahl-
strém har vi fatt lana bilden och kom-
mer att visa den i Sonettvarlden. Hans
har aven en helsida i tidningen om Fa-
cetten och citerar dar ur Bjorn Svall-
ners bok "Alla Saabs Sportbilar”.

Classic Motor Magasin

| nummer 7-8, juli-augustinumret
hade som sig bor tidningen ett fylligt
reportage fran Classic Motor Festival
i Annaboda helgen 21-22 maj 1994.
Givetvis tar man upp den lyckade ju-
bileumsfestivalen redan i sin ledare
och till var gladje ar det just Sonett-
erna bland alla andra bilmodeller som
pa en fin fargbild far illustrera Hasse
Carlssons artikel. Texten under bil-
den ar "Ett av manga klubbméten pa
Annaboda i Pingsthelgen. Saab So-
nettklubben i solen.”

Vi ser bland andra Johnny Johans-
sons, Conny Bertlings, Mats Ekmans
och min egen Sonett pa bilden, jatte-
kul. Det I6nar sig att stélla upp pa oli-
ka evenemang, dels har man kul sjélv,
dels gor man fin PR for Club Sonett
Sweden och bilmodellen!
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Berlinske Tidende

Den 26 juni 1994 hade denna tid-
ning, som ar en av de tre storsta i Dan-
mark ett stort reportage om Laurs
Hauns fina roda Sonett Ill fran 1973.
Artikeln berattar bade om den teknis-
ka specifikationen av hans Sonett
samt om en tidigare dgare, en prast i
USA! Att bilen var en 73:a ville forst
inte den danska tullen ga med pa aven
om den var tillverkad i juni 1973 efter-
som den saldes i februari 1974, vilket
resulterade i en extra tull pa 6500
danska kronor! Efter éverklagande
fran Laurs fick han dock pengarna i
retur... Till och med i Sverige vacker
Laurs Sonett uppseende, men de dr ju
inte direkt vanliga har heller. Bilen blev
korad till finaste Sonett pa den danska
Saabklubbens "Saab V4 og Sonett
Klub Danmark” traff vid Teknisk Mu-
seum i Helsingor den 3-5 juni 1994 och
det var ocksa dar reportaget, som vi
fatt av Niels Frees, gjordes. Nils berat-
tar for Ovrigt, att manga askadare var
Overraskade Over att Saab nagonsin
gjort en sportbil, Sonetten.

Trollhattans Radio

| samband med Saabfestivalen den
16-17 juli intervjuades en del av oss
som var dar. Jag sjalv fick vid tva olika
tillfallen dels beratta om klubbverk-
samheten och vara Sonetter, vilket
var latt och dels om Saabandan, vil-
ket var betydligt svarare. Andan finns
nog ddr, men att beskriva den i ord
och ge exempel...

Saab Idag

Det var forstas inte bara Trollhat-
tans Radio som bevakade Saabfesti-
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Bollen ar kastad!

Jan-David Skavén

Yngve Ekberg meddelar, att hans guldfargade Sonett fran 1968 under
sommaren har passerat 5000 mil. Senast den kérdes var i juni 1989...
Den &r helt i originalskick inklusive bromsbeldgg, stralkastare och dylikt.

Men nog ska véal nagon kunna sla det bland vara medlemmar?! Med
andra ord, skicka in nagra rader om er lagmilare till tidningens adress sa
ska vi rapportera i Sonettvarlden. Namn garna hur lange ni haft Sonetten,
om bilen &r i originalskick, givetvis miltal och garna varfor den rullat sa
lite. Om ni dessutom skickar med en helst sv/v bild pa er péarla sa ska vi
ta in den ocksa.

Det ska finnas plats for alla i var klubb. De som ivrar for lagmilare och
helst ser sin Sonett glansande i garaget och de som verkligen vill gladjas
at korningen och féljaktligen har ett hogt miltal. Men nu provar vi som
sagt att f4 in lite data om lagmilare, ndsta gang kanske vi vander pa ste-
ken och ser vad vi kan fa in av hégmilare. Ytterligare en variant ar ju att
fa en pejl pa vilka som agt sina Sonetter langst, men det tar vi kanske
ocksa sa smaningom.

Vi behover fa in era svar senast den 31 oktober!

valen. Aven Saabs personaltidning  Ford”. Det var den Ford GT 40 kopia

Saab Idag gjorde det. Redan pa fram-
sidan av nummer 26 fran den 11 au-
gusti 1994 visar man en bild pa en rad
med Sonetter och med bildtexten
"Sonetterna var som vanligt ett popu-
lart inslag pa Saab-Festivalen”. Aven
inne i tidningen visas ytterligare en
Sonettbild bland festivalbilderna pa
andra Saabar.

Dessutom har man i samma num-
mer en separat artikel om Hans Ek-
lunds tavlingssonett! Rubriken &r:
"Saab Sonett slog 400-hastars
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som Hasse slog pa Kinnekulle Ring
i Modsport. Han slutade pa sjatte
plats och artikelforfattaren, Reine
Johansson skrev: "Hur kunde Saa-
ben halla undan? Ja, en del beror
naturligtvis pa Eklunds skicklighet
bakom ratten, en annan forklaring
ar motorn som satt i bilen. Det var
en 99 Turbo, som gav runt 200 hk.”

Som vanligt tackar vi alla bidragsgi-
vare sa mycket och ser fram emot nya
artiklar eller rapporter omTV/radio-
framtradanden!

SCHELT 3/1994

SALJES (...

Siljes

JP falgar till Sonett Il / 11l till h6gstbj.
Ring Tapani, tel. 0457/20430
Saljes

Saab Sonett Ill, 1974

Inkopt i Californien —88, helrenoverad -
89, darefter kord ca 200 mil nagon en-
staka vacker sommardag, annars ga-
ragerad. Originaldelar, motorantenn,
larm, nya Pirellidack, handbdécker. Gul,
besiktigad juli —94.Pris 69500:-
Kontakta Per Rauer, Styrségatan 11,
257 30 Rydeback (Helsingborg). Tel.
042/222268 eller 046/393389.
Saljes

Gummilister till Sonett 66-74.
Lucas belysningsartiklar. Pottor,
kromsargar, blinkers m.m.
Extraljussats komplett till Sonett IIl.
Svart galon éver tank Sonett V4.,
Backspegel "Bullit” (originalmonte-
rad pa méanga lll:or). m.m.

Mats, tel. 0150-12904 (tfn. svarare pa
vissa tider).

KOPES

Siljes

1967 Saab Sonett Il. Lowest mileage
Two-Stroke Sonett Il with 457 original
miles. Solid pan, with original rear
bubbled glass. I'm the second owner
of the car. Many items to go with the
car: Sonett Literature, Spare 850 GT
Crank, Two front molding strips,
Transmission jig, Head torquing tool
from Saab, New tailligth lens and
rings, Extra green engine complete,
extra transmission (not a Sonett), In-
dex of Sonett articles from 1978, 29
MGV T31S spark plugs, 3 Head gas-
ket sets, new set of pistons, many
new misc gaskets.

Price: USD 7500.00

Howard Davies, PO Box 605 Thorn-
ville, Ohio 43076, PH. 614-246-4734

Kopes

Sadkerhetsbalte till Sonett 1I/V4 66-
69 kopes.

Mats, tel. 0150-12904 (tfn. svarare pa
vissa tider).

Superbiltraff

med Sune "Sliret” Strémberg den 12 nov. kI 11.00 Motorcentrum i Umea.
Vi bjuder pa fika! Ev. surprise! Ring om du kommer, eller villfrdga nagonting.

Hjulmiddag
2 dec. pa nagot mysigt stélle i Umeas omgivning. Ring om du vill veta tid och plats.
Denna skéna tradition har varit lyckad och valbesokt!

Martin tel. 0961-117 31
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Reservdelslagret

Bover du reservdelar till din Sonett!
| Club Sonett Swedens utdkade reservdelslager hittar du 6ver 200 origi-
naldelar till din Sonett, delarna koper Du genom klubbens reservdelsfor-
valtare:

Erland Johansson
Sommarvindsvéagen 7, 582 72 Linkdping
Tel. 013-27 04 12,

PG-nr. 404 74 16-5

Gor reklam for Sonettklubben

Kop klisterdekal eller tygmarke
och pryd din bil och dina klader.
Klisterdekal, en stor och en liten
10:-.

Tygdekal 25:-.

Koép vara fina samlingsmap-
par. Pris 40 kr/st. inkl. porto.

OBS! Glom ej namn och adress
och vad du vill bestdlla mark
talongen "samlingsmapp, tyg-
dekal eller klisterdekal”.
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