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Fran ordférandens
skrivbord

Hejsan i vintermorKret!
fa, ll]l'ﬂ”!lil n gdr vi ju mot :‘,ramm tider nu, drstidsmdssigt, en ny Sonettsdasong !mx,mn och

KonjunKturerna har ocKsd vant uppdt for rrmrg,ra_,f:!f: tag, bland andra Saab. Det innebir

_J’fi.".'il'u".* en fﬂillt,’ﬁt'f Jor de olika Saabklubbarna att Saab stdr starkare eKonomiskt :fﬂ_,fi'iﬂn’,
Denna ledare far bli lite blandad och jag borjar med ndgot trakigt, som KansKe andra Kan
dra lirdom av. For ett tag sedan brann det i ett garage som vdr medlem Hasse EKlund hade

tod bilar i, en Saab Sonett 11 V4 och en Saab 93 F + mdnga unika delar. Branden var

anlagd, allt blev totalforstort. Bida bilarna hade Hasse lagt ner dratals renoveringsmaoda
pd, delarna var oersittliga, de gdr helt inte att fd tag pd igen. Vad lira av detta? Ja Kanske

att forsika se till att bilar och delar forvaras sd brandsidKert som méjligt dven om det dr

svdrt att gardera sig mot anlagda brinder. Men man Kan ju tinka till vid svetsarbeten och
att man dr forsiktig med forvaringen av brandfarliga vitsKor. Om ni vinder er till redak-
tionen sd Kan vi fortfarande, gratis, forse er med Folksams utmirKta sKrift om hur man fo-
rebygger brander.

Pd tal om att vara ji‘ir.u'ku"q. Tdank pd att vdra Sonetter numer ar sd gamla, att Saab i
vissa fall inte har underlag Kvar for att forse er med dublettnycKlar. Med andra ord, se till
att ni innan ndgot hinder (borttappade/avbrutna nycKlar) har gjort en uppsittning med
dublettnycKlar!

Styrelsen har beslutat att efter mdnga drs oférindrade besiktningsavgifter for MHRF -
_,‘fir‘\'i'l'k"r.frwrn ﬁ{_if(i den till 150:-. Det kan vara .'i.\"('l'n"!;{f! och det [onar sig dndd :f'li"!'ﬁnﬁ'fkf'iuﬂ-
en dr sd formdnlig.

Vill Du annonsera pd en storre plats forett foretag i Sonettvirlden gar det bra. Avgiften
for en halvsida idr 300:- och for en helsida 500:-, Privatannonser for medlemmar dr fortfa-
ran di'_![ir.\'fci'.\' gratis! - I

Stutligen vill jag Kort ndmna att vdrt Kombinerade drs- och vdrmote Kommer att dga rum
den 20 maj pd Smdlands Bil-Musik- och LeKsakmuseum i Rydaholm, 28 Km. frin Virnamo.
Dessutom planerar vi en reservdelstraff for Sonetter i samband med Ostgita SaabKlubbs
Marknad i LinKdpingstraKten den 3 september. Utforlig information om bdda triffarna
Kommer forstds i nummer 2/95 av Sonettvdrlden, men datumen Kan ‘Du boka in redan nu!

SKkdt om er och Sonetten i vinter hilsar

%,Dwm@ 7 PO
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Klubbens adress
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Jan David Skaven, ordférande
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019-451013
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matrikel, adressandringar
08-39 38 63

Erland Johansson, reservdelsforv.
013-27 04 12
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Besiktningsman for MHRF-
forsakringen

Martin Stenlund, Umea
0950-810 43

Claes Wennberg, Stockholm
08-739 18 05

P-O Hilbig, Stockholm
08-85 18 08

Goran Sundin, Stockholm
08-58 02 62 22

Lennart Bjork, Alingsas
0322-506 39

Kenneth Nilsson, Teckomatorp
0413-708 00

Medlemsavgift
125:-/ar

OMSLAGSBILD:

En reklambild i vintermiljé fran
slutet av 60-talet. En hastkraftiall
ara, men nog féredrar manga de
hastkrafter som en Sonett V4 ger.

Néasta nummer av

SONETTVARLDEN

berdknas utkomma i bérjan av
maj 1995.

Sista inlamningsdatum fér ma-
nuskript och annonser 31 mars.

SORIELT 1/1995




Sonett |l -

nagra minnen
och personliga
synpunkter

Gunnar A. Sjégren

Forsta framtradan-
det infor publik

Den 4 februari (1965) skulle det hal-
las en sorts vinterdvning vid Saab-
Anas slott och kursgéard, Hedenlun-
da. Det skulle akas och kéras. Med
Saabar. Motorjournalister i betydan-
de antal hade inbjudits, och TV skulle
komma med stor inspelningsbuss.

En banslinga var upplogad pa
sjons is och upp 6ver kuperad ter-
rang. Kokspersonalen skulle ha
grytorna kokande. PR-chefen i Nyko-
ping, Sten Wennlo, kande till att det
hade fotts en sportvagnsprototyp
med Saab-maskineri och insdg na-
turligtvis mdjligheten till ett sensa-
tionsinslag i programmet. Men han
ville se bilen innan han, med Linko-
pings tillatelse, vdgade ge klartecken.
Undertecknad (dumt ord) ombads att
som bisittare-6vervakare i tackt last-
bil féra objektet till Nyképing for ve-
derbérandes okularbesiktning. Val
framme behdvde vibara lyfta pa tack-
elset for att fa besked: Hedenlunda
nasta!

Det blev forstas Erik Carlsson som
dar fick kranga sig in bakom ratten
och kéra ett antal uppvisningsrundor
mellan snévallar och tradstammar.
Inbjudna gaster fick se men inte kora.
Sina forartalanger kunde dom dére-
mot testa eller demonstrera i mer nor-
mala Saabar. En och annan virvlade
upp snémoln.

Intresset for den dverraskande sar-
lingen var stort, men sjalvfallet kunde
arrangodrerna av minirallyt ingenting
sdaga om att en andra experimentmo-
dell var att vanta eller att Saab kunde
ha planer pa att |ata en sa'n har tvasit-
sig liten sak bli satt i produktion. Na-
got stéliningstagande fanns ju @nnu
inte.

Sasons kreation

Sedan "Catherina” anlént, nagra
veckor efter MFI 13, drojde det inte
lange forran bada bilarna fraktats till
Trollhattan fér examination. Utlatan-
det blev, som man i Linképing hade
hoppats, att MFI/Karlstréms utkast
lampade sig bast for vidareutveck-
ling mot nagonting serieméssigt. Sa-
son hade visserligen med Katrine-
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holmsbilen skapat en elegantare,
mer enhetlig och genomarbetad de-
sign och fatt in en del klurigheter
som kanske kunde sla, men med
96ans bottenplatta och hjulbas blev
bilen onddigt 1ang och den kom att
se "osportigt” hogsmal ut, bl. a. pa
grund av att den oOvertagit 96ans
vindruta och déarinnanfér sittande
panelstomme.

Frontens hangande underlapp kom
ansiktet att se lite slappt ut. Hela har-
ligheten saknade stunsighet och
sting, den var mest att betrakta som
en sportkupé med betoning pa kupé.

Egentligen var det synd om den
idérike och okonventionelle Sixten
som gett s& mycket av sin kreativitet
4t Saab alltsedan foretaget var myck-
et ungt och nastan "bara” gjorde mili-
tarflygplan.

Nu jobbade han som konsult, brot-
tades med att hitta en slitstark och
individuell form till en ny och stérre
Saab-bil, var sjuk och sliten men inte
tomd pé kreativitet. Han tog igen sig
nu och da med att skissa och model-
lera pa en specialbil, som om det ville
sig vél skulle bli hans alldeles egen, i
ett exemplar, men &vertalades att
andra inriktningen mot nagot multi-
pluralt fér amerikansk marknad. Av
egen bitter erfarenhet var han bliven
radd att skena ivag och komma med
alltfor raffinerade l6sningar; det bru-
kade bli blankt nej till de basta och
darmed snyggaste ifall han i portfol-
jen hade nagot (knappt) acceptabelt
som var billigare!

95ans och 96ans nya front, den ru-
tiga "langnosen” som kom med 65
ars modeller, var ett farskt och psy-
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kiskt nedbrytande exempel. Vilka
skilen nu an var trodde han sig nog,
vad sportvagnsprototypen betraffa-
de, gora bast i att under plastskalet
halla sig sa nara basbilen, Saab 96,
som mojligt, eller ekonomiskt vettigt.

Facit: "Catherina” fick nobben och
hamnade pa museum, sin privatspe-
cialare fick Sixten aldrig tillfalle att ut-
arbeta. Och 99an hann han inte fa se
fardig.

Fullt padrag i Arlov

Aven ASJ hade verkstader i Malmo-
trakten, i Arlov. Och dar fanns lediga
utrymmen, anvandbara for samman-
sattning av bilar. Men sa icke hos
Malmo Flygindustri.

En rockad gjordes: Sedan MFI till-
verkat formar fér karossdelarna vér-
vades den mangkunnige flygplans-
konstruktéren m.m. Bjérn Andreas-
son av ASJ att som chefsingenjor
leda arbetet med att vidareutveckla
den sportbilsprototyp han varit med
om att hos MFI fora fran idé till verk-
lighet. Arbetsgivare: ASJ. Lokalise-
ring: Arlov. Forloraren fick jobbet, vin-
naren avtackades och fick aterga till
sitt. Det var Saab som lade ut bestall-
ningarna, etappvis.

Bjorn Karlstréom kande sig forstas
gramse over att ha blivit side-step-
pad och inte fa vara med i hédndelser-
nas centrum langre, men i affarsvarl-
den bryr man sig som bekant inte sa
mycket om kanslor. Han kunde i alla
fall rakna med royalty ifall det blev
serieproduktion av. Och det kom det
ju s& smaningom ocksa att bli, fast
inte i nagra storre volymer vad Sonett
Il betraffar.



Har ser vi en reklambild pa Sonett Il frdn 1966-67. Man ville gdrna understryka det
sportiga med hjalp av golfutrustningen, men drar paret at samma hall?

Det var ett tufft jobb Bjérn Andreas-
son hade atagit sig, men eftersom
han aldrig var radlos loste sig proble-
men ett efter ett. Det var inte alltid s&
noga med ritningsunderlagen, dom
kunde komma i efterhand ifall sa visa-
de sig vara praktiskt och tidssparan-
de. Huvudsaken var att malet nad-
des. (Bjorn gjorde flygplan pa samma
satt och dom floég fortraffligt.)

Jag hade atskilliga ganger anled-
ning att besdka bilbyggeriet i Arlév
och frapperades av den positiva an-
dan dér men ocksa av att man holl sa
strikt pa tituleringen i umgéanget. Det
var ingenjor si och ingenjor sa hit och
dit, och froken Andersson till sekrete-
raren. Titelbortlaggning och duande
forefoll absolut otankbart. Sjalv titule-
rades jag i brev eller telefoneftersok-
ningar som chief designer, vilket na-
turligtvis innebar en ofértjant uppgra-
dering och ibland kéndes lite gene-
rande. Men jag gjorde sé gott jag kun-

de och hittade val en och annan I6s-
ning.

Redan innan verksamheten bérjade
ta form i Arlév och karossdelar kunde
bestillas fran underleverantéren hade
Karlstrom hunnit andra en del detaljer
i bilens yttre. Och verktygen hade an-
passats. Bland annat hade motorhu-
vens lilla bula ersatts av en framtill av-
kapad, pilformig upphéjning som tun-
nade ut uppéat-bakat, runt hjulépp-
ningarna hade gjorts foérstyvande ut-
kragningar, nedtill pa karossidorna
hade medelst Iangslépande veck ska-
pats en forstyvande linje som tog ljus
uppifran. Mest markant var dock om-
formningen av partiet mellan fram-
skarmarnas ovankant och bakskar-
marnas slutpunkt; har hade degigt
mjuka valvningar ersatts av stramare
kurvaturer som pa vardera sidan sluta-
de i en liten Kalle Anka-stjart.

Det sistnamnda gav en mer rek-
tangular bakstam dar det nu fanns
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plats for 95ans alla fyra baklyktor, tva
pa vardera sidan och den ena dver
den andra. Arrangemanget lamnade
mittfaltet fritt for en lucka till bagage-
rummet. En sadan var inte tankt fran
boérjan, emedan det varit meningen
att lata bakrutan vara koffertlucka. Att
det konceptet inte fullféljdes hade fle-
ra orsaker, huvudsakligen samman-
hangande med tatningsproblem. Vis-
serligen styvade den s.k. stértbagen
upp karosstaket inom det omrade dar
gangjarnen skulle sitta, men hela va-
gen utefter sidorna var det fladdrigare
och alltsa svart att under alla tryckfor-
hallanden garantera ratt passform.

Och s& var det det dar med tatnings-
listerna: Bakrutans form, dess kontur-
linjer langs yttersidornas kurvor, var
sadana att listerna vid 6ppning och
stangning av "luckan” ohjélpligt skulle
utsattas for oacceptabla dragpakan-
ningar, d.v.s. gnidning eller tanjning i
listens langsriktning. Enda sattet att
rada bot pa detta (ifall man inte ville
gora skrymmande specialmekanism
vid takkanten) var att gora rutan mer
"Porsche”-lik, med mindre branta fall i
sidokonturernas framre och bakre de-
lar. Men det hade varit tidskravande,
dyrt och stylingforstérande.

Jag formodar att den forargliga
puckel alldeles bakom takkanten,
som ett antal tidiga bilar visar i bak-
ruteglaset, beror pa att rutorna var
bestallda for att ha gangjarn i éver-
kanten och formats sa att beslagen
inte skulle bryta linjen fran tak till bak-
anda i stérande grad.

Men aven luckan bak gav tatnings-
problem. Den méste ligga an ganska
hart runt om men anda inte vara svar
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Om bakrutan gjordes éppningsbar och
var ledad vid takkanten skulle den, som
pilarna anger, pa nagra stéllen réra sig
s& att tatningslisterna utsattes fér for-
dérvande dragpéakénningar, alltsa gnid-
ningar och téjningar i ldngsled. Span-
ningarna skulle efter tillslutning helt el-
ler delvis kvarsta tills glaset lyftes nésta
gang. Oacceptabelt!
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Séa har bulade tidiga bakrutor upp sig
intill takkanten, férmodligen for att dom
var avsedda att ha gangjarn som inte
fick bryta tak-glaskonturen i stérande
grad.

att 6ppna eller stanga. Plastmateria-
let och "plattheten” gjorde detta svart
att &stadkomma. Det fick bli s& bra
det kunde. Nagra klagomal over att
avgaser drogsin harjag inte hort talas
om, bara att vigdamm kunde ha en
benagenhet att latt pudra gepéacket
ibland. Avgasroret blev ju snart bock-
at sa att utslappet drogs ivag av luft-
svepet underifran.
Forts. i néasta nr.



En Sonett med angmotor...?!

Torsten Aman, ingress av Jan-David Skavén

Att den hér artikeln blev till beror egentligen pa ett brev fran en aktiv medlem i
Belgien, Axel Boey. Han skrev till mig att han pa en gammelbilsmarknad i
Belgien hittat 12 fotografier pa teckningar av olika delar till en angmaskin for
bilbruk, varav en sittandes i en Sonett Ill. Nagon bild var pa en underligt
modifierad V4-motor i en provbénk. Trots det nadgot udda projektet hade det
anda en officiell pragel da man kan se firmalogotypen "Saab-Scania, Saab Car
Division” pa alla bilderna. Annars gavs ingen forklaring eller projektreferens pa
bilderna och Axel bad mig forska vidare inom Saab. Sagt och gjort. Jag
kontaktade Torsten Aman och det var mitt i prick for han visste en hel del, vilket

vi citerar harnedan:

"Problemet med Axel Boeys bilder
ar lattlost: | borjan av 70-talet gjorde
en arbetsgrupp inom Saabs flydivi-
sion i Linképing en studie av mdjlig-
heterna att utveckla en angmotor for
montering i personbilar. Projektet in-
itierades alltsa inte av Saabs biltek-
niker, utan fran flygsidan, markligt
nog. ldéerna fordes sedan over till
bilsidan fér bedémning, vilket torde
vara forklaringen till att skisserna ar
utforda pa Personbilsdivisionens
papper.

Studierna pagick ett par ar, men
ledde aldrig sa langt som till en fung-
erande bilmotor - man inskrénkte sig
till laboratoriekérningar, vilket bilder-
na ocksa ger besked om.

Idéerna var avancerade och de
mest hapnadsvackande uppgifter om
prestanda, vridmoment och allmén
potential cirkulerade. Sedan dog job-
bet ut och skélet torde ha varit att

man inte kunde klara alla de driftskrav
vara biltekniker stéllde. Sa kraver till
exempel en angmotor en standigt
brinnande laga for att motorn ska
kunna aterstartas utan alltfér stora
problem. Tekniken stéller ocksa
mycket stora krav pa de ingaende
komponenterna nar det galler pass-
form, hallbarhet etc.

Projektledare var den store angmo-
torentusiasten Ove Platell, som se-
dan slutade pa Saab for att forsoka
driva projektet vidare i egen regi. Nu-
mera lar han bo i Sigtunatrakten -
huruvida han fortfarande pysslar med
angmotoridéen ar jag dock osaker
pa.

Att man valde en Sonett for att illus-
trera hur det hela skulle se ut monte-
rati bil var nog en tillfallighet. Sjalv har
jag sett flera liknande teckningar dar
komponenterna var inskissade i en
samtida 99."” B
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MAIN ENGINE

Saab Car Dvision

Den hér bilden far oss nog alla att héja pa 6gonbrynen. En angmotor i en Sonett I,
tdnk om det blivit verklighet....!
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Inbjudan till Internationellt
Saabmote i Tyskland

Da den tyska Saabklubben, 1 Deutscher Saab-Club e.V., firar sitt 20-ars jubi-
leum i ar sa tycker man forstas att detta ar vart att fira. Det gér man genom att
inte bara bjuda in sina egna medlemmar pa jubiléumstraffen, utan dven de
andra Saabklubbarna runt om i varlden! Med andra ord ska ni kédnna er hjartligt
valkomna, varfér inte kombinera tréaffen med en Tysklandssemester?!

Traffen dger rum i Bad Neuenahr/Ahrweiler och pa Nirgburgring fran fredagen
den 16 juni - till sondagen den 18 juni 1995,

Kostnaden per vuxen ar DM 120 och fér barn mellan 6-12 ar DM 60. | denna
anmalningsavgift ingar féljande:

+ Vilkomstdrink pé fredag

+ Buffet pa lordag kvall

4 Lunch pa sondag

+ Kaffe och kakor pa sondag

¢ Kryssningsfard pa Rhen forbi romantiska slott och borgar

4+ Korning pa Nurgburgring pa l6rdag férmiddag

+ Gratisparkering under hela traffen pa parkeringen vid Casino/Kursaal i Bad
Neuenahr

¢ Minnesgava till alla deltagare

Programmet i korthet:

Fredag den 16 juni
Ankomst Kurhaus-Restaurant vid Steigenberger Kurhotels Bad Neuenahr kl.
16.00

Lordag den 17 juni

KI. 10.30 Traffpunkt Nurgburgring Autokorso med Erik Carlsson. Man ser ocksa
starten av ADAC-24 timmmars rallyt. Fér er som hoppar éver Nurgburgring
ordnas ett alternativt program med besok i en villa fran romartiden och i gamla
staden i Ahrweiler.

KI. 19.00 blir det middag med dans i Steigenberger Kurhotel. | samband med
middagen blir det prisutdelning for langsta fard och dldsta bil bland respektive
Saabmodell.
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Fran en tidigare traff pd Nurgburgring.

Séndag den 18 juni

KI. 10.00 traffas man for skénhetstavling (galler bilarna...) och for att salja delar.
Pa eftermiddagen gors Rhenkryssningen. Det officiella programmet &r slut vid
21-tiden. Avresa pa sondag kvall och pa mandagen.

Var och en bokar sin logi. Det finns olika alternativ alltifran camping, pension till
hotel. Kostar mellan DM 45-DM 200/person och natt.

Anmalning gors senast den 30 mars till:

1. Deutscher Saab-Club e.V.
Skriv "Saab Meeting” pa kuvertet
c/o Ricardo Freese
BaumgartenstraBe 15

D 64331 Weiterstast

Tyskland

Anmalningsformular for traffen och hotel far ni genom att kontakta Jan-David
Skavén, tel. 08/93 15 65. Efter anmalan ar gjord och anmalningsavgiften betald
far ni en bekréaftelse med exakt program med tider och karta, sa att ni hittar till
samlingspunkten. Och Du, glém inte, anmalan alltsa senast 30 mars!
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Sonett lll, cabriolet

Reinhard Mertin. Overséttning fran tyskan: Jan-David Skavén

Vi har férut i Sonettvéarlden visat nagra bilder pa nagot sa ovanligt som en Sonett ll|
cabriolet. Men det rackte inte tyckte vi, vi ville ha mer kétt pa benen eller karosseri
pa chassiet som man kanske ska skriva i bilsammanhang. Alltsa bad vi konstrukto-
ren/byggaren Reinhard Mertin i Tyskland om en utférligare bakgrund och det ar den

som nu féljer:

"Bakgrunden till att bygga en So-
nett cabriolet var de rykten som jag
hade hort for ett antal ar sedan fran
USA. Dar skulle ett antal Sonett Ill
vara ombyggda till cabrioleter pa 70-
talet. (Jag har aldrig sett en). Enligt
uppgift skulle ett exemplar for tva ar
sedan ha varit till salu. Skicket ska ha
varit daligt, priset hogt. P4 nagot satt
kom da idén att med teckningar och
fotomontage préva hur denna cabrio-

12

let kunde se ut. Resultatet gav mer-
smak. Som tur ar sa kan man fortfa-
rande kopa tillrackligt manga Sonett
Ill. Med en Il eller en 1l V4 skulle jag
aldrig gora nagot liknande. Alltsa:
Markera med filtpenna, ett fint blad i
sticksagen, p4 med munskyddet,
saga och sa ar taket av. Det tog en
timme. For forsta gangen sitter jag i
en Sonett och har tillrackligt med ut-
rymme for huvudet.
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Det krévs lite mod fér att sétta kaptrissan i en en Sonett.

Kapa taket var latt, men sedan...

Nu bérjar problemen. Ramen runt
framrutan maste forstarkas, cabrio-
letstativet konstrueras, ett cabriolet-
tak goras klart och bagageutrymmet
ar ett stort, lattillgangligt hal! Jag bor-
jar fram. Ett tack till Saabkonstrukto-
rerna, som i ramens skara for rutan
laminerat in en rostfri férstarkning.
Denna frilades, forlangdes och sattes
fast fran hoger till vanster.

Resultatet: En stabil vindruteram
och mojligheten att satta fast lasan-
ordningen for cabriolettaket. (Det
kanske later enkelt, men det tog ex-
akt en vecka.) Hade jag vetat, hur
komplicerat det var att konstruera
cabrioletstativet sa hade jag aldrig
skurit taket av bilen.

Under nastan en manad hade jag ri-
tat, provat, andrat, svetsat, andrat,
provat, bojt, borrat. Som férebild
tjianstgjorde diverse engelska cabrio-
leter: MG, Triumph och sa vidare,
men alla bilarna har plats bakom sto-
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larna for cabriolettaket och stativet.
Sonetten har inte det. Den héga tan-
ken tillater heller ingen férandring och
ett tak som pa VW skalbaggen var
ointressant.

Efter ungefar en méanad inklusive
veckoslut och langa natter var jag
nojd. Idag vet jag, att jag har tankt och
gjort det alldeles for komplicerat. Jag
hade arbetat med ett stativ till en
Spitfire och MGB, tagit isar det i delar
och anyo svetsat samman det. Nu
kunde man sitta pa forarstolen och
med en hand félla fram samt lasa ta-
ket. Nu skulle vi snabbt skara till ca-
briolettaket.

Men snabbt gick det inte.

Version 1 skars ur ett lakan for att fa
ett monster for PVCn. Version 2 togs
bort, ser inte bra ut och passar inte.
Version 3 sldngdes strax darefter,
samma problem. Version 4 accepte-
rades. (senare forkastades det anda.)

forts pa sid 25
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¢ - Tvétakts-
Snack 1 2-takt (geaal:::
Mats Jonsson

Sa har da jul och nyarshelgerna passerat och nagon vidare vinter har vi inte sett till
har i Sérmland. Jag har hunnit tillbringa en del timmar i verkstaden under de sista
manaderna och den trimmade motorn till tvataktssonetten har blivit ihopsatt liksom
véaxelladan med special | drivsats och 9:42 slutvaxel. Beroende pa den nyinférskaf-
fade Saab 95:ans placering i lokaliteterna sa har annu inte bytet av drivpaket kunnat
genomféras. Det ska i alla fall bli spdnnande att provstarta den sedan i var.
Eftersom vadergudarna har varit generésa med varmen i vinter sa har jag dven
hunnit med att laga en del plast pa tvataktssonettens motorhuv. Inget vidare roligt
arbete alltsd. Roligare har det varit att att fixa lite el och interitrjobb pa bilen.
Arbetet med 95:an har dven fortskridit en del. Rostlagning pagar i golv och framre
hjulhus men mangden rost ar férvanansvart liten. | alla fall om man jamfér med en
del Sonett-objekt som jag har skadat genom aren. Vaxelladan till 95:an plockades
isdr haromdagen och jag undrar hur den lat en gang i tiden. Tva av mellanaxelns

nallager var demolerade och resterna lag pa botten och skramlade.

P& tvataktssonett-fronten har det
rort lite pa sig sedan sist. Howard
Davies, som annonserade ut ch.nr.
000172 med 73 mil pa mataren for
7500 dollar, har salt sin bil till en kille i
USA. Nye agaren hade ytterligare 3
Il tvataktssonetter i sin 4go. Sonett
nummer 190 fanns hos Bob Wolf i
Cleveland Ohio nar jag senast horde
nagot om den.

Lennart Jarenback har faktiskt varit
och tittat pa den och hade vanlighe-
ten att skicka mig nagra kort. Bilen
tycktes vara ett korbart renoverings-
objekt, om &n ett komplett séddant.
Den var vit till fargen och hade mycket
rost. En del rost hade redan atgar-
dats. Tyvérr pa ett valdigt tveksamt
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satt. Bilen var till salu och man begar-
de 5500 dollar fér den. Detta hande
sig ungeféar 1989 ar efter Kristi fodel-
se.

T.o.r. USA-Sverige for brytar-
spetsar och en koppling!

Nummer 195 finns det fa uppgifter
om och de &r 16 ar gamla. Bilen ag-
des 1979 av en Marvin Rosenkrantz i
Dover, Massaschusetts i USA. Sonett
197 finns det daremot mer att beratta
om. Bilen &r silverfargad och ags av
Saab Automobile i USA. Den &r oren-
overad, dock lite uppsnyggad och
fanns for nagot ar sedan att beskada
pa muséet i Trollhéttan dit Bob Sin-
clair hade skickat den for byte av
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Sonett tvatakt nr. 000.190 ndgonstans i Ohio.

brytarspetsar och koppling!! Nu &r
den aterbordad till USA dar den
tjanstgor tillsammans med Philips-
sons gamla roda Sonett |. Bilen prov-
kordes av en fransk journalist nar den
var i Sverige och resultatet kunde av-
njutas i en fransk motortidning som
Lennart Jarenback hade vanligheten
att skicka mig.

Vilka tvataktssonetter kan vi for-
vanta oss att se i trafik under sa-
songen 1995? Kenneth Nilssons,
Bertil Maununens och Ake Olssons
ar val ganska sjalvklara. Min egen
ska férhoppningsvis ga att besiktiga.
Jag tanker forsoka kora lite med den
trots att det ar lite plast- och inred-
ningsjobb kvar. Jag kan inte halla
mig langre...

SCASEAT 1/1995

Saoren Ohlsson och Berndt Eliasson
far knappast igdng sina da de i skri-
vande stund ligger i molekyler. Len-
nart Holmgren har inte ens paborjat
sin renovering d& han har prioriterat
en tvataktsnittifemma som hans ICA-
affar anvander som "delivery car”.
Aterstar att hoppas pa ar da Bosse
Lindberg och Bengt Gustafsson. Eller
varfor inte tanten i Saltsjo-Boo som
har en rod tidig 67:a. Eller blir det
Du??

Ja, Du kanske faktiskt kan forverkli-
ga dina drémmar och képa en tva-
taktssonett s& att du darmed ska
kunna avyttra din V4 dito som du, ar-
ligt talat, sékert aldrig har gillat. (PRO-
TEST! Red.) | hostas sades det att

forts pa sid 25
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Saab Sonett m/69 -
ovanlig i Sverige

Mats Jonsson

Vissa arsmodeller av Saab Sonett dr ovanligare dn andra har hemma i Sverige.
Skélen ar flera: Tvataktarna &r ovanliga dels eftersom det bara byggdes 258
stycken och dels eftersom de aldrig saldes officiellt i Sverige. Idag finns det ett 25-
tal varav halften &r importvagnar fran USA dit de flesta skickades.

67:0or med V4 ar ocksa valdigt
ovanliga. Endast 70 stycken bygg-
des, en av dessa anvédndes vid ett
krockprov och mig veterligen blev
endast 2 demobilar kvar har hemma.
Dessa bada &r det tva forsta seriebi-

Sonett -69:a med riktiga Sonett-platar.
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larna med V4 och har chassinumren
259 och 260. Bada dessa bilar finns
kvar dn i dag. Den ena finns i Stock-
holm och den andra i Orebro. Fér na-
got ar sedan kom det hem ytterligare
en vagn fran USA och den bilen &ags
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av Ulf Berg i Trollhattan och har chas-
sinummer 268.

67:aV4:an har till skillnad mot 68:an
och 69:an instrumentpanelen gjord i
tra, tvataktarens gra inredning och
mjukare fjadring. (Vilket dven tidiga
68:or har.) Egentligen ar det fel att
pasta de ar lika tvataktarna med un-
dantag av drivlina och motorhuv: De
har tidiga Sonetterna kan vara valdigt
olika trorts att de har nérliggande
chassinummer. Jag rakade ut fér det-
ta nar jag fick tag i nya dorramar till
min tvataktare. Artikelnummer och
dylikt stamde men ramarna var nagra
slags hybrider. Den ena var for lang
och gick inte ens in i dérrhalet medan
det inte gick att montera nagon ruta i
den andra. Annu mindre passade
dorrskalen....

1968 éar tillsammans med 1972 ars
modell de som &r vanligast i den
svenska sonettfloran. Anledningen ar
enkel: Bilarna var trogsalda utom-
lands och intresset i Sverige var rela-
tivt stort varfér man Sverige-anpas-
sade ett par hundra vagnar.

1968 och 1972 lar vara de enda
arsmodellerna som saldes officiellt i
Sverige dven om det finns en hel del
svensksalda bilar av andra arsmo-
deller, da framst kanske 74:or. En
sdgen som jag inte har lyckats fa
bekréaftad ar att det lar ha varit svart
att bli av med 74:orna i USA varfor
man lar ha tagit hem ett antal vagnar
och salt dessa har istéllet. Nagot
som styrker detta ar det faktum att
det faktiskt fanns nya Sonetter att
kopa i USA sa sent som 1977 aven
om de nu inte var s& manga. (Nagon
i lasarkretsen kanske har mer kun-
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skap om detta?) Faktum ar dock att
om 6nskemal om att fa dga en ny
Sonett 74:a foreligger sa finns det en
som ar till salu i USA. Bilen har gatt
mellan 2-3 mil och kostar 20000 dol-
lar. Eller rattare sagt: Man begar
20000 dollar foér den.

Nu kommer vi till 69:orna!

Av 1969-ars modell tillverkade man
639 stycken vagnar, det vill séga dub-
belt s& manga som man plockade
ihop 1970 nér lll:an kom och nastan
dubbelt s& manga som 1967. Trots
detta sa ar 69:orna de ovanligaste i
Sverige. Det finns faktiskt tre ganger
sa manga 66:or har hemma!!!!

Utvandigt kan man inte skilja
69:orna fran 68:orna men Gppnar
man dorren sa marks skillnaderna di-
rekt: Handskfacket har fatt en valbe-
hovlig lucka och stolarna liksom var-
mepaket & av samma typ som i
lll:orna. Dessutom fick man nagra
nya fargkulorer att vélja pa. Bland
annat en gul och en bla. Den bla kal-
lades fér "Monte Carlo blue” fér att de
monegaskiska traditionerna skulle
foljas. Det fanns ju redan en réd kulor
som kallades for "Moncao-réd” och
dessutom fanns det en bil i modell-
programmet som kallades fér Monte
Carlo 850/V4 under nagra ar. Den bla
kuldren kallas numera aven for "Has-
se Eklund-bla”.

En som har blivit lycklig agare till en
69:a ar Christer Melwinsson i Forssjo
utanfor Katrineholm. Han agde tidi-
gare en 74:a som for 6vrigt har figure-
ratien artikel i denna tidning for nagra
ar sedan. Christer fann sin 69:a i Go-
teborgstrakten dit den kom fran USA
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i borjan pa 90-talet. Bilen ar gul till
fargen och eftersom den har gatt i
Kaliforniens torra klimat sa var den
helt rostfri. Karossen var relativt fri
fran sprickor medan inredningen i
vanlig ordning var helt slut. Ny svart
original-galon har inképts hos Motor-
sport Sweden och ar under monte-
ring. Stolarna har klatts om i svart
skinn av en expert: Tore Strom i
Strangnas. Smakar det sa kostar det
men de blev i alla fall valdigt snygga.

Som sig bor, nér den har tillbringat
sina dagar i ett varmt och torrt klimat,
sd var alla gummilister upptorkade.
Detta ér trots allt lattare att leva med
an rost och Christer fick tag i en hel
del saddant fran Motorsport Sweden
dar han aven fick tag i de sma sido-
markeringsljusen som ar monterade
pa USA-bilarna.

Bilen har rullat ungefar 9000 mil
varfér man lugnt kan pasta att det
handlar om en lagmilare. Trots detta
ar det meningen att den ska genomga
en rullande renovering (den &r ju trots
allt 25 ar) och férdelen med detta ar ju
som bekant att man kan anvanda den
under tiden. Det finns sakert fler an er
skribent som har haft sin Sonett i kar-
tonger i en 6-7 ar.

Vad skiljer USA-bilarna fran de
svensksalda?

Ja, tittar man pa arsmodell 68/69 sa
ar det egentligen ingenting. USA-
vagnarna har en speciell spak for att
mandovrera signalhornet, speciella ut-
vandiga backspeglar, milesgraderad
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hastighetsméatare och sidomarke-
ringsljus som far mig att tanka pa de
gamla hederliga VW 1500, Amazon-
modellen ni kanske minns som for-
svann helt fran vara vagar men dok
upp nar Klassiska Rallycupen kérde
igang for ett antal ar sedan. Anled-
ningen till att 68:orna och 69:orna ar
sa lika ar naturligtvis att man priorite-
rade alla utvecklingsresurser nere i
Arlov till Sonett Ill:an som kom 1970.
Var finner man en 69:a da??? Det
fanns faktiskt ett par stycken till salu i
Sverige under varen. Det handlar na-
turligtvis om importbilar som tagits
hem fér dyra pengar av icke-CSS-
medlemmar i spekulationssyfte. En
av dessa, som ar ett vrak, begarde
man 65000 kronor for. Enligt uppgit
fanns det prutman men jag tror inte
den var sa stor som 45000 kronor vil-
ken den borde ha varit for att priset pa
bilen skulle hamna i en rimlig niva.
Ett annat alternativ ar att importera
sjalv fran USA. Det finns ratt manga
69:or till salu, (las Sonetter), priserna
ar ratt laga men pa grund av den icke
formanliga dollarkursen som rader
just nu blir det oftast en dyr affar.
Det kan kanske vara battre att
kdpa en 68:a har hemma i Sverige da
dessa gar att fa tag i for rimliga pri-
ser. Fordelen &r ju ocksa att man far
se objektet innan man sléar till. Dock
galler generellt att om man finner ett
fint exemplar for rimliga pengar |
USA sa lonar det sig att ta hem den
da renoveringskostnader alltid ten-
derar att bli héga. a
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Pelle Rudh
har aviidit

Saabs museichef, Pelle Rudh avled i en alder av 56 ar pa grund av
sjukdom i december 1994,

Han borjade sin bana som mekaniker i serviceteamet kring "Carls-
son pataket” 1962 och var med om kadnda tavlingar som Monte Carlo
och RAC-rallyt. Nar Saab slutade med tavlingsverksamheten 1980
fick d&ven Pelle andra uppgifter inom organisationen och han blev sa
sméaningom chef fér Saabs bilmuséum i Trollhattan. Det var kanske
i den positionen som han blev mest kénd for oss i de olika Saabklub-
barna.

Han var med om att forma muséets nuvarande utseende dar saval
hans kunskap om de olika bilmodellernas tekniska specifikationer
som hans administrativa kunskaper kom till sin ratt. Han blev ett fint
stod for oss, bade vad géller att ordna arsméten och att vi pa olika
sétt fick tillgang till det historiska materialet om vara olika Saabmo-
deller. Vi ska inte heller glémma, att han generdst lanade ut olika
Sonetter fran muséet till vara traffar. Hans kontaktyta i och utanfér de
olika Saabklubbarna var mycket stor och det ar darfér naturligt, att
det & manga som saknar Pelle.

For att hedra hans minne har Club Sonett Sweden skankt en pen-
ninggava till Cancerfonden.

SOEZT 1/1995

19



Elektrisk Sonett lli

Walter Kern. Overséttning: Len Lonnegren.

Via Len Lonnegren, som &r ett valkant namn i Saabkretsar, har vi fatt fol-
jande artikel, som vi dels publicerar pa originalspraket engelska, dels pa
svenska. For vara utlandska medlemmar underlattar forstas engelskan.
Men for att underlatta for oss har Len haft vanligheten att 6versatta och
delvis bearbeta artikeln. Men forst vill jag kort presentera Len och Walter:
Len Lonnegren har varit informationschef hos Saab Motors och Saab-Sca-
nia of America fran 1963 och till han tog tidig pension 1989 och det var han
som var den férste att kéra en Sonett Il i USA, i hamnen i New Haven, CT
strax efter de forsta anlant, de fick knuffa igang bilen... Det ar var forhopp-
ning att fa mer amerikanskt Sonettmaterial av honom s& smaningom. Wal-
ter Kern har varit inblandad i Saab- och Sonettaktivitéter langre an de flesta.
Quantumbilarna var till stor del hans skapelser och fér narvarande ar han
ordférande i New England Sonett Club. -Da jag alltid varit svag for Sonetter
som pa ett eller annat satt avviker fran original, typ "Sonett tva och en halv”,
ar det med stor gladje vi publicerar féljande artikel, som ligger helt ratt i var

miljdmedvetna tid:

Jan-David Skavén

The Electric Sonett Il as it exists at
the moment has a GE 11.6 HP, 84 volt
traction motor coupled directly to the
Sonett transaxle by a shock-absor-
bing flexible coupling. The clutch has
been left out to save space, the free-
wheel unit allowing gear shifting to be
done after a short pause. The free-
wheel capability also saves energy
since the vehicle coasts more easily
with the inertial drag of the motor ab-
sent.

The electrical energy is supplied by
14 lead acid industrial batteries of 6
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volts each to make the 84 volts requi-
red by the motor. These are re-char-
ged by two on-board 50 volt power
supplies connected in series, delive-
ring an initial current of 15 amperes,
dropping to one or two amperes
when the batteries are fully charged.
This equalizing current is maintained
for one or two hours by the on-board
timer. The chargers run from stan-
dard 115 volt, 60hz power lines. The
Sonett |ll headlights, horn, wipers
and control systems are powered by
a 12 volt battery, charged by a light
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The eleven batteries in the rear compartment.

weight lzuzu alternator, driven by a
cog belt from the transmission coup-
ling assembly.‘A cog belt was chosen
since it operates with only moderate
belt tension and so is more efficient.

Eleven of the batteries are carried in
the rear compartment, two more in
space formerly occupied by the eng-
ine cooling radiator and one on a tray
over the transmission. To properly
support the 770 Ibs of batteries, the
trunk floor was removed and repla-
ced by aribbed section of 16 ga. ste-
el. The water over-flow tube between
the front suspension towers was mo-
ved forward one and one half inches
to make room for the last battery. The
relays and positive and negative high
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current contactors are located on the
driver’s side near the fire wall. A 500
ampere fuse is inserted in the positive
controller input.

The Curtis Solid State Pulse-width
Controller is placed over the GE drive
motor on an aluminium heat sink
channel and 3-0 welding cable is
used for all primary power connec-
tions, with one inch copper buss bars
connecting adjacent batteries. The
maximum current is held to 400 am-
peres by the controller, which also
reduces the motor current to a maxi-
mum of 300 amperes when battery
voltage, under load, drops to less
than 60 volts. A voltmeter, ammeter
and a Curtis fuel gauge are added to

21



the instrument panel in front of the
driver. The charging current meter is
placed inside the glove compartment
since it is not needed while driving.

Since the torque of an electric mo-
tor is highest at low RPM, for safety
reasons a torque reducing resistor is
wired to a relay connected to the
back-up light switch, lowering the
power level when reverse is engaged.
This resistor is adjusted by a knob
below the tachometer on the instru-
ment panel. An electric heater unit
was put in place of the water heater
core so that normal heater and de-
froster ducts and fan controls could
be used.

The Sonett Il has a 50 to 60 mile
range, can run at 50 to 60 MPH (80-95
km/h) and climb moderately steep
hills. The acceleration can be very ra-
pid if range concerns are not too se-
vere. The range was verified in hilly
country in Connecticut, with an es-
cort car pulling a trailer. (The trailer
was not needed!)

The balance of the vehicle is 1160
Ibs front and 1260 Ibs rear for a total
of 2420 (1098 kg) vs 1805 (819 kg)
when gasoline powered. Standard
front coil springs were used in the
rear to level the chassis. The steering
feels somewhat lighter but handling
at road speeds is normal. The gross
vehicle weight (with one passenger) is
not exceeded!

The Sonett Il has been driven bet-
ween Cohasset and Boston over a
span of two years and has worked
very well. The noise level is very low
and the pollution levels of ordinary
cars become obvious. The cost is
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conservatively estimated to be 1.5
cents a mile (8 6re/km) including a
battery pack after three to four years.

The principal negative influence on
the function of the car is, of course,
temperature. The battery pack loses
power output capability at the rate of
6% for each 10° F (5-6° C), from a
normal operating temperature of 80°
F (26° C).(Fine in California, fair in New
England but not good in Sweden!)
Obviously, lighter, less sensitive bat-
teries are needed. For the present the
Electric Sonett Ill is a warm weather
car for round trips of 60 miles.

The result was well worth the effort.
When more efficient batteries are av-
ailable, all the other components in
the car are quite compatible. | am
waiting, but not patiently!

Har kommer Len Lonnegrens
omarbetade dversattning:

Nar Walter Kern kér till Boston,
Massachusetts, fran hemmet i Co-
hasset, ungefar 40 kilometer, ser det
ut som han kér en helt vanlig gul 1974
ars Sonett. Men vissa saker gér Wal-
ter Kerns bil annorlunda dan andra
Sonetter. For det forsta sa hor man
inget motorljud. Och sa gar bilen inte
riktigt lika fort som huvuddelen av
resten av trafiken, &ven om den star-
tar lika snabbt fran trafikljusen. Tittar
man narmare lagger man marke till att
bilens golv &r lagre an normalt och tit-
tar man &nnu narmare ser man att
bensinpafyliningslocket ersatts med
- en elektrisk kontakt.

Walter Kern, nu ungefar 75 &r gam-
mal, har byggt om sin Sonett for elek-
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Batteripaketet i bagageurymmet é&r tungt och imponerande. Endast latt och liten

packning rekommederas!

trisk drift och kor den regelbundet till
jobbet ungefar tre ganger i veckan.
Walter, atomfysiker och elektrisk in-
genjor, ar inte precis okand i Sonett-
sammanhang. Han var till stror del an-
svarig for Saab Qunatum sportbilen pa
50-talet, en bil som fick Saabledningen
att se behovet av en sportbil speciellt
for USA-marknaden. Som Saab- och
Sonettvan sedan gammalt &r han nu-
mera ocksa ordférande i Sonett Club of
New England. Han blev omvald till sin
post i juli 1974 nar det var Gammal-
Saabmote vid Mount Strattons skid-
omréade i staten Vermont.

Den elektriska Sonetten byggde
han tillsammans med Sonettrenove-
raren Dave Hosmer i Connecticut.
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Han tror pa framtiden for elektriska
bilar. "Nar batterierna blir mer effekti-
va"... och den latta Sonettkarossen
passar alldeles utmarkt for en elbil,
tycker han. Den drivs av en General
Electric 84 volt, 11.6 hastkrafter el-
motor, kopplad direkt till bilens
transaxel via en shockabsorberande
bojlig anknytning. Kraften kommer
fran 14 industrityp 6 volts batterier. 11
av dem star pa golvet i det gamla ba-
gageutrymmet, tva dar kylaren en
gang satt och ett pa en bricka ovanfor
transmissionen. Batterierna ar inte
latta - 350 kg totalt - och for klara av
tyngden ersattes det vanliga koffert-
golvet med en nersankt, kraftig, rib-
bad stalplat.
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Laddningen av batterierna tar Wal-
ter hand om hemma i Cohasset med
vanlig hushallsstrom, 115 volt, 60 hz,
som gar genom tva inbyggda ladd-
ningsaggregat, som levererar 15
ampere vid bérjan av laddningen och
gar ner till en eller tvd ampere nar
batterierna narmar sig full laddning.
En sadan tar ungefar atta timmar.
Stralkastare, signalhorn, vindrute-
torkare och kontrollsystem far strom
genom ett separat 12-volts batteri,
som laddas genom en latt Izusu vax-
elstromsgenerator, driven av ett
kuggbalte fran vaxellddan. Relder
och positiva och negativa hog-
stromskontakter &r placerade pa fo-
rarsidan nara torpeden. En 500 am-
pere sakring ar inpassad i det positi-
va kontrollintaget.

En Curtis Solid-State pulse-width
controller ar placerad ovanpa driv-
motorn och 3-0 svetskabel har an-
vants for alla priméara elledningar
medan en-tums kopparledningar
kopplar samman intilliggande batte-
rier. Maximum stromstyrka halls till
400 ampere genom controllern, vil-
ken ocksa reducerar motorns tillfor-
sel till 300 ampere nar batterispan-
ningen under belastning sjunker un-
der 60 volt. Voltmeter, ampmeter och
en Curtis "bréansle”-matare har
byggts in i instrumentbradan. Ladd-
ningsmataren ar placerad i handsk-
facket.

Eftersom en elektrisk motors vrid-
moment ar hoégst vid lagsta varvtal
har man for sakerhets skull monterat
in ett torque-reducerande motstand
till ett rela kopplat till backljuskontak-
ten, for att recucera styrkenivan nar
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backvaxeln laggs in. Motstandet jus-
teras med en knapp under varvrakna-
ren. Ett elektriskt varmeelement har
ersatt vattenvarmaren, sa att de van-
liga dukterna och flaktarna fér varme
och defrost kan anvéandas.

El-Sonetten har en operationsradie
pa 80 till 100 km. Normal marschfart
pa 80 till 100 km/t, och kan klara gan-
ska branta backar. Accelerationen
kan vara riktigt snabb - om man inte
staller for stora krav pa operationsra-
dien. For att prova hur langt bilen kan
ga provkérde man pé en ordentligt
backig slinga, med eskortbil med trai-
ler, utifallatt. Trailern behévdes aldrig,
konstaterar Walter.

Totalt vager El-Sonetten 1098 kg,
jamfért med den bensindrivna bilens
819. Viktférdelningen &r 526 kg fram
och 572 bak. For att halla chassiet
jamt har man monterat standardbi-
lens framre spiralfjadrar ocksa dar
bak. Styrningen, anser Walter Kern,
kanns nagot lattare 4n normalt, men
annars kanns bilen som en vanlig So-
nett.

El-Sonetten har nu kérts i snart tva
ar och fungerat alldeles utmarkt.
"Ljudnivan &r naturligtvis mycket
lag”, fortaljer agaren sjalv "och avga-
serna fran andra bilar kanns mycket
kraftigare an tidigare”. Han beraknar
korkostnaden till ungefar 10 cent (80
ore) per 10 km och da réknar han in
kostnaden for nya batterier efter tre
eller fyra ar.

Det stérsta problemet med en elbil,
papekar Walter Kern, ar temperatu-
ren. Batterierna forlorar ungefar 5
procent av sin kapacitet for var femte
grad (Celsius) som temperaturen gar
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under idealiska 26.5 grader. "Fint for
att kora i Californien; nagorlunda fér
New England; inte alls bra for
Sverige”, sager han. "Det &r klart och
tydligt att lattare och mindre kénsliga
batterier behdvs. Fér narvarande ar
El-Sonetten en sommarbil for turer
upp till 10 mil”.

"Resultatet av vart flera ar langa
jobb med El-Sonetten var val vart
anstrangningen”, lagger han till.
"Nér det finns mer effektiva batterier,
sa ar bilen redo. Jag bara vantar pa
den dagen - och inte precis tadlmo-
digt”!

m

forts fran sid 15

journalisten Sverker Dahl i Hollviken
skulle avyttra sin 66:a med chassi-
nummer 049. Om det nu ar en 66:a
eller 67:a kan diskuteras men i papp-
ren ar det i alla fall en 66:a. Bilen ar
blametallic (original) till fargen och om
jag inte missminner mig sa hade den
aven en inredning i skinn. Den agdes
en gang i tiden av Rudolf Abelin som

var chef for MFI nere i Malmé och
sannolikt ar det darfér som den utrus-
tades lite lyxigare an de ovriga. Den
har bara géatt runt 4000 mil och den lar
vara vildigt fin. Och dyr. A andra si-
dan ar det annu dyrare att renovera.
Ring Sverker och sla till. Sedan kan
aven du lagga en dimma med tva-
taktsrok.... 0

forts fran sid 13

Ytterligare 14 dagar gick. Glasfiber-
arbetena pa bilens bak gick egentli-
gen framét utan problem. Forst ett
nytt pafyliningsror for bensinen, men
platsen for det gav oss nya bekym-
mer. Men ocksa detta problem lostes
savél som sokandet efter |as for den
nya bagagerumsluckan.

Jag har forstas inte berattat om alla
detaljer, men jag kommer annu val
ihag att jag varje kvéll &kte hem med
ett nytt problem i huvudet. Den forsta
farden i Sonett cabrioleten i solsken
gottgjorde allt och resan med en van
till klubbtraffen i Danmark var kronan
pa verket.

Min van har kopt Sonetten och
lackat om den (bld metallic, fran Saab
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9000) och satt pa ett blatt tygtak i
Mercedeskvalitet. Tyvarr skadades
cabrioleten svart vid en olycka 1993.
Déarfor behover jag en komplett ny
front. Kanske nagon kan hjélpa mig i
Sverige?

Avslutningsvis, om nagon med lik-
nande idéer behover hjalp och rad ar
ni valkomna att kontakta mig. Den
som vill bygga en Sonett cabriolet till
lagre kostnad rekommenderar jag en
targaversion. Byggnadstid ca. 14 da-
gar, minimala kostnader och nastan
lika vacker. Min adress &r:

Reinhard Mertin

Linscheiderweg 68

59439 Holzwickede

Tyskland
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Det skrivs om oss

och vara bilar

Jan-David Skavén

Ibland far man in artiklar som man vill géra en lite fylligare resumé av.Oftast racker
det kanske med en liten spalt for varje tidning, men ibland vill man géra mer, kanske
ha med lite mer bilder eller sa tycker man att tidningen ar vard att citeras lite
utforligare. Nar jag far in sadant material kommer jag att ta upp det under rubriken
"Det skrivs om oss och véra bilar, special”.

I nummer 23, 1992, av tidningen
Bilsport, hade namligen Anders Tun-
berg en fortrafflig fyrsidors artikel om
Sonetten och dess historia vilket vi
redan tidigare flyktigt namnt i Sonett-
varlden. Det var faktiskt Bilsport som
hade bett Anders att skriva artikeln,
vilket ju &r kul, det visar det stigande
intresset for Sonetten!

Dessa sidor kallas "Képguide” och
rubriken pé artikeln ar "Saab Sonett
1966-1974, en svensk sportvagns-
klassiker” och det kan man ju halla
med om!

Sonett |

Som sig bor boérjar Anders histori-
ken med Saab Sonett | eller som den
forst hette "Saab 94 Super Sport”.
Det var ju Rolf Mellde som drog igang
det hela fér att Saab skulle kunna fa
fram en bra rallybil da Saab 92 och 93
inte ansags ha nagon framtid som
tavlingbil. 1956 hade den sin premiar
efter det att den satts ihop i en lada i
Asaka, men sedan byggdes bara 6
exemplar da tavlingreglementet and-
rades och man fick battre mojligheter
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att tavla med modifierade standard-
bilar.

Anders gor just den paradoxen, att
Saab vil aldrig tavlat s lite med na-
gon modell som med sina sportbilar.

Sonett Il

Sa smaningom bérjade aterforsal-
jarna, inte minst i USA, efterfradga en
sportbil, om inte annat som "inropa-
re” i forsaljningslokalerna. Sixten
Sason,som ritat alla Saabbilar fran 92
och framat fick tanka fritt. Resultatet
blev Catherinan, som for sin tid var
mycket avancerad med bl.a. targa-
tak, langt innan Porsche.

Prototypen visades officiellt i Linko-
pings Folkets Park och 6ver 10.000
personer kom for att se henne.

Samtidigt ritade Bjérn Karlstrém pa
en bil med mittmotor, vilket dock rita-
des om pa uppmaning av Rolf Mellde.
Resultatet blev MFI-13 och varvintern
1965 hade alltsd Saab tva olika proto-
typer att valja mellan.

MFI-13 var mindre, lattare och
snabbare, Catherinan var bekvamare
och mer valutrustad. Resultatet blev
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som ni vet att MFI-13 vann och efter
ett antal modifieringar kom den i pro-
duktion under namnet Saab Sonett II.
Den hade ett valfungerande férgasar-
paket bestaende av tre Solexar. Max-
effekt 60 hk Din ur den 841 kubikcen-
timeter stora motorn.

Lattmekad var den ocksa med sin
flippfront, men det byggdes bara 258
tvataktare da man sedan 6vergick till
V4:an. Den var 8 hk starkare an tva-
taktaren, men ocksa tyngre. Den bula
pa huven som blev foljden av den
hogre motorn tyckte inte Anders var
nagon estetisk hojdare precis!

Den sista Sonett Il som tillverkades
hade chassinummer 1868.

Till 1969 ars modell hade Bjérn An-
dreasson, ansvarig for Sonettpro-
duktionen i Arlév, tankar pa en 2+2
sitsig Sonett med ny front och akter.
Det blev nu aldrig av, men det pastas
enligt Anders att det fortfarande na-
gonstans i sédra Sverige ska finnas
en sadan prototyp! Den dagen vantar
vi pa nar den dyker upp.

Sonett I

Istéllet ritades Sonett Il av italiena-
ren Sergio Coggiola, som visserligen
hade fatt stranga order att inte &ndra
mittpartiet men inte brydde han sig
om det. Istéllet fick doldisen Gunnar
A Sjogren jamka samman Coggiolas
och Andreassons idéer. Resultatet
blev Sonett Ill med sina uppfallbara
stralkastare och en konventionell och
liten motorhuv. Daremot blev det |at-
tare att lasta bagaget genom Andre-
assons uppféllbara bakruta. Dessut-
om férsvann antligen rattvédxelspa-
ken, som var ett arv fran Saab 96.
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Premiaren skedde med 1970 ars
modell i USA och det var ocka dit de
flesta Sonett Il exporterades. Den
fanns i tva utféranden, standard med
platfalgar och manchesterkladsel
och lyxutférande med lattmetallfalgar
och laderkladsel.

1971 kom 1698 kubiksmotorn istél-
let for 1,5 liters motorn och man kun-
de ocksa bestalla luftkonditionering
som tillval. 1972 kom ny grill, nya latt-
metallfalgar och svartlackad akter.
Det slapptes da en hel del Sonetter
pa den svenska marknaden till skill-
nad fran 1970 och 1971. 1973 kom de
nya storre stotfangarna vilka man vis-
serligen kunde ha delade asikter om,
men Saab genomférde de forbatt-
ringar man ansag noédvandiga. Det
aret kom bl.a. svart dekor i falgarna,
ny klddsel, och "fjaderben” som auto-
matiskt stéttade upp bakrutan. 1974,
den sista arsmodellen, kom riktiga
stralkastartorkare. Sedan starten
hade 10219 Sonetter producerats,
Sonett | oraknad.

Inte heller Saab Sonett Ill blev na-
gon tavlingsbil, férutom de som mo-
difierades i USA for banracing. An-
ders namner dven om Hans Eklunds
tavlande med hans tvataktssonett,
som holl pa att sluta med att han blev
svensk mastare i sportbilsracing, om
det inte hade varit for den sista tav-
lingen...

Férutom den ovan relaterade tex-
ten tar Anders aven upp ungefarligt
forséljningsvarde och antalet Sonet-
ter i Sverige for de olika modellerna.
Dessutom ges under rubriken "Re-
cept” basdata for Sonett |l 2 takt, Il V4
och Ill. och han namner aven vilken
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varderas lika.

Martin Brolund
Jan-Erik Nilsson
Jan-David Skavén
Soren Ohlsson

Pristagare i tipstavlingen

Som ni kommer ihag utlyste vi en pristavling i Sonett Varl-
den nr 1/94. Tavlingen gick ut pa att lamnain tips pa ersatt-
ningsdelar och mekartips for Sonetterna.

De fem basta tipsen skulle belénas med ett presentkort pa
200:-/st. gallande delar fran klubbens reservdelslager. Nu
ar tavlingen avslutad och vinnarna utsedda.

Det finns ingen inb6rdes rangordning pa tipsen utan alla

Vi sager grattis till pristagarna, och vill ocksa garna papeka
att ni fortfarande ar lika valkomna att tipsa oss om alterna-
tiva delar och ge oss mekartips!

Behandling av chassit
Tillverkning av chassifjadrar
Byte till kvartsurverk
Gasfjadrar till bakrutan lll:an
Johnny Johansson Gasfjadrar till bakrutan lll:an

Erland Johansson

litteratur som givits ut i Sverige om
Sonetten.

Vidare ges en kort information om
Club Sonett Swedens verksamhet
och hur man kommer i kontakt med
oss. Slutligen, att detta hérliga 4 si-
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dorsreportage &r rikt illustrerat med 4
fina fargbilder och likaledes 4 svartvi-
ta bilder gor ju inte saken samre! Med
andra ord, 4-faldigt tack Anders Tun-
berg!
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(det skrivs om oss och vara bilar )

Jan-David Skavén

P4

| detta fall borde rubriken vara "Det
sags om vara bilar” anser Johnny Jo-
hansson, som skickat in foljande bi-
drag: "l gar eftermiddag (en sondag i
december 1994) nar jag satt ute i ga-
raget och jobbade, lyssnade jag pa
P4 och horde nar Mona Kranz samta-
lade med Lasse Lonndahl om hans
karriar. och kom ocksa in pa hans in-
tresse for sportbilar.

Han berattade om sin Sonett, som
han fortfarande har kvar och att han
har haft fyra stycken.

Mona talade om att hon ocksa gilla-
de sportbilar och mindes ett tillfille
nar hon parkerade sin Triumph (eller
"Traja” som hon uttryckte det) bred-
vid Lasses Sonett. Hon stannade
kvar en stund och tittade beundrande
pa hans bil. Han fick se det och var
snabb med att erbjuda henne en
provtur, vilket hon blev mycket glad
och tacksam fér. Dom namnde ocksa
att Norges kulturminister, Ase Kleve-
land, kér Sonett.

Nostalgia

| nummer 6, november-decem-
bernumret 1994 av denna tidning
som har med saval gamla bilar, ba-
tar, tdg som flyg fanns det en intres-
sant artikel dar Rolf Mellde intervju-
ades.
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Det var chefredaktéren Goéran Am-
bell som akt till Lysekil for att traffa
Rolf for att intervjua honom om hur
det kom sig att en Fordmotor, V4:an
hamnade i en Saab. Men artikeln
handlar inte bara om detta, egentli-
gen far vi folja hela Rolf Melldes karri-
ar pa Saab och Volvo, alltifrdn Stock-
holms Tekniska Institut och framat.

Sjalvklart kommer man in pa Saabs
tavlingsverksamhet, som ni vet borja-
de man tavla med 92:or. Det var tav-
landet som ocksa fodde tankarna pa
en specialbyggd bil, som skulle vara
som klippt och skuren fér Midnatts-
rallyt. Rolf fortséatter: "-Ja, det var sa
den forsta Sonetten vaxte fram.

Tyvéarr andrades reglerna over en
natt nar vi hade den latta och starka
bilen klar. Da visade det sig att det
hade réackt att bygga om en vanlig
Saab. Darfor blev det bara totalt sex
bilar, istallet for de 25 som planerats
vilket krdvdes for att klassa in i tav-
lingssammanhang.”

Bland andra bilder i reportaget finns
forstas dven en pa en Sonett | déar
man kan se Sixten Sason, Lars-Olov
Ohlsson, Rolf Mellde (vid ratten, var
annars?) samt Olle Lindkuvist.

Bilsport rally magazine

Christer Melwinsson i Katrineholm
har skickat mig en valdigt trevlig arti-
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kel ur nummer 1, 1995. Den handlar
om Saabs deltagande i Coupe des
Alpes 1966 och rubriken ar "Sabota-
ge slog ut Saab Sonett”. Bade Erik
Carlsson/Torsten Amans och Pat
Moss-Carlsson/Elizabeth Nystroms
Sonetter méaste bryta, formodligen pa
grund av att ndgon saboterat bensi-
nen.

Artikeln ar skriven av Anders Tun-
berg. Som vanligt nar han har skrivit
sa ar det kunnigt och lasvart och for
att ge vara medlemmar méjligheten
att lasa hela artikeln har vi fatt lov av
Anders att i ett kommande nummer
av Sonettvéarlden publicera artikeln i
sin helhet.

Tack Christer for klippet och An-
ders for publiceringsratten!

P3

Erland Johansson i Linkdping raka-
de sla pa radion och programmet
Stormvarning den 26 januari. Till
hans, och férhoppningsvis manga
andras gladje, intervjuades var med-
lem Johan Hasselberg i Kalix. Johan
berattade mycket entusiastiskt om
att han agt en Saab Sonett som han
tillsammans med sin bror renoverat
till ett fint skick. Han beskrev vidare
hur rolig den &r att kora pa krokiga
asfaltsvagar. Och det kan vi val hélla
med om, eller hur?!

Som vanligt tackar vi alla bidragsgi-
vare som last, hort eller sett ndgot
med anknytning till Saab Sonett och
ser fram emot nya bidrag till denna
spalt!

En Sonett, eller...?

Jag var med om en kul grej som kanske vore nagot for Sonettvarlden. For ett tag
sedan stod jag och tankade min Sonett pa en mack, (Statoil Norrskedika) nar en
tjej med tre sma barn kom ut fran butiken och gick férbi min bil. Den dldsta av
ungarna, en flicka pa sadar 6-7 ar tittade storogt pa Sonetten och sa: "Titta
mamma, en Ferrari!” Vilket bilintresse redan i den aldern!

Halsningar Borje Pettersson, Osthammar

Mats Ekman, Heby

du ar vinnare i Sonettdraget den har gangen, vilket
berittigar dej en penninglott, som kommer de narmaste
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SALJES

Saljes
Saab 99 E Automatic -72, 4 dorrars,
10750 mil, tva agare, mycket véalvar-
dad, séljes eller bytes mot rostfri bot-
tenplatta eller kaross till Sonett IIl.
Mats Johansson, tel. 036/ 18 22 80,
mobil 010/ 24 63 801.

Saljes
4 st "fotbollsfélgar” i nyskick, skod-
da med Semperit 155 x 15 stélradial,
kérda knappt 100 mil. Pris 4000:-
Torsten Aman, tel. 0155-28 40 54

Saljes

Min tvataktssonett ar nastan klar
och darfor séljer jag min 73:a. Bilen ar
orange till fargen och har gatt 12000
mil. Den ar importerad fran Arizona
1991 och ar garanterat rostfri. Med
bilen foljer en nybyggd (300 mil) trim-
mad 1815 cc-motor pa 110-115 hk
och en nyrenoverad vaxellada med
ny slutvéaxel . Bilen &r utrustad med
Motorsport Swedens aluminiserade
1 3/4" avgassystem och gar véldigt
bra. Pris 80000:-

Mats tel. 0150-129 04 eller 010-69
58 675
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KOPES

Saljes

Div. Sonettdelar. Nytt och begag-
nat. Gummilister, svart vinyl till Sonett
V4 osv. Mats tel. 0150-129 04 eller
010-69 58 675

Saljes

Sonett verkstads- och instruktions-
bodcker, broschyrer, div. bilhistoriska
sartryck och boécker i vilka Sonetter
férekommer. Sommerville Sonettmo-
dell, Saab emaljskylt, lacker affisch
40 x 50 cm med bl.a. Sonett Il & llI,

Lars Einar, tel. 0155-333 21

Kopes

Till Sonett V4: Vinkelbeslag till luft-
renare (8806317), huvstod (ledat,
7409915), huvudcylinder koppling
(7313760) behallare d:o (7175722,
7175789=alt) Lars Einar, tel. 0155-
333 21
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Reservdelslagret

Behover Du reservdelar till Din Sonett?!
| Club Sonett Swedens utokade reservdelslager hittar Du éver 200 originaldelar
till Din Sonett, delarna képer Du genom klubbens reservdelsférvaltare:
Erland Johansson, Sommarvindsvéagen 7, 582 72 Linkoping
Tel. 013-27 04 12, PG-nr.404 74 16-5

Gor reklam for Sonettklubben

Klisterdekal

2 enstor och en liten 10:-

Samlingsmappar

Kop vara fina samlingsmappar.
Pris 40 kr/st. inkl. porto.

Sonettklocka

Unik Sonettklocka, endast tillverkad i 100 exemplar. Klockan har
gvartsurverk, datum, boett i metall och armband i lader. Urtavlan
ar vit och trycket mérkgratt. Priset ar endast 250:- + 10:- porto.

Klippark

Pappersmodell av en Saab Sonett Il
pris 50:- inkl. porto

OBS! GIé6m ej namn och adress och vad Du vill bestélla, mark talongen
"samlingsmappar, tygdekal, klisterdekal, klocka eller klippark™.



