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Frdn ordforandens
sKrivbord

Hejsan,

For lite drygt ett dr sedan sd var jag och Berndt Eliasson pd MHRFs seminarium om
bland annat foreningsstadgar. Det resulterade i att styrelsen i Club Sonett Sweden fann
att det nu 1‘_,"'h‘r ndstan 15 drs existens sedan grundandet av Klubben 1981 var dags att
se igenom vdra stadgar. ‘En hel del impulser och forslag fick vi med oss frdn seminariet,
annat har styrelsen Kompletterat med. ‘En Klubb ska forstds utvecKlas med sin tid och det
mdste dven Klubbens stadgar gora. For att ge ndgra exempel sd Kan jag nimna att mil-
Jjéfrdgorna mer och mer lyfts fram i vdr hobby och dven den Kulturella insats som de mo-
torhistoriska Klubbarna gor. Dirfor Kan ni i detta nummer av Sonettvirlden [dsa det
forslag till reviderade stadgar, som styrelsen i Club Sonett Sweden Kommer att [dgga
fram pd drsmotet 1995. Det dr alltsd drsmotet som sKa besluta, men sjalvKlart sKa ni ta
vara pd méjligheten att ge synpunKter pd forslaget redan innan dess, sd att vi forhopp-
ningsvis slipper finslipa stadgeforslaget pd sjilva drsmotet. Med andra ord, har ni dsik-
ter om stadgeforslaget, hor av Dig pd en gdng till redaktionens adress!

Arsmaotet dr for ovrigt i dr sammanslaget med vdrt traditionella vdrmote. ‘En fyllig
f(:ri‘h't’.ﬁ'l.ffmm"_”u i detta nummer av Sonettvirlden. Det dr givetvis r'u"rl.l’i'h'fi:?;!priirg; att
sd mdnga som mojligt Kommer. Vi tror att platsen, Smdlands Bil- Musik- och Lek:
saksmuséum i Rydaholm vil tillgodoser sKiftande smaKriktningar for olika dldrar i fa-
miljen. Dessutom bruKar vdra vdrméten av tradition vara ndgot extra med bland annat
omrostning om finaste Sonett 1995, Alltsd, vi ses den 20 may!

I dr gor vi aven en nysatsning. Den 3 september ska vi ordna en reservdelstraff i sam-
band med Ostgita SaabKlubbs Marknad i Linképing. Dir fdr ni chansen att bdde Kopa
och silja reservdelar till era Sonetter. Man fdr alltid hora, att det inte finns sd mycKet
reservdelar i privata hinder till dem, Kom och bevisa motsatsen! Vi Kommer dven att ta
dit diverse delar frdn Klubbens reservdelslager. Kallelse till reservdelstraffen hittar Du
ocksd i detta nummer.

1995 drs sisong dr hir, Sonetten bara ldngtar efter att fd Koras, gor den inte besviken!

Ha det bra tills vi ses, %«x - DG-'U'WQ' fM’
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Klubbens postgiro

35 87 30-0

Tidningens adress

c/o Jan David Skavén chefred.
Vinthundsvagen 87

128 62 Skondal

08-93 15 65

Klubbens adress
Mats Persson
Langkarrsgatan 19
590 73 Ljungsbro
013-631 67

Styrelsen

Jan David Skavén, ordférande
08-93 15 65

Mats Persson, sekreterare
013-631 67

Johnny Johansson, kassor
0521-22 12 50

Ake Olsson, klubbmastare
0495-405 95

Hans Eklund, radgivning reservd.
0520-136 36

Berndt Eliasson, layout
019-4510 13

Lars Séderman,

matrikel, adressandringar
08-39 38 63

Erland Johansson, reservdelsforv.
013-27 04 12

Per Alvestig, suppleant

Besiktningsman for MHRF-
forsakringen

Martin Stenlund, Umea
0950-810 43

Claes Wennberg, Stockholm
08-739 18 05

P-O Hilbig, Stockholm
08-85 18 08

Goran Sundin, Stockholm
08-58 02 62 22

Lennart Bjork, Alingsas
0322-506 39

Kenneth Nilsson, Teckomatorp
0413-708 00

Medlemsavgift
125:-/ar

OMSLAGSBILD:

Nagot att fasta blicken pa... Vi
menar givetvis Saab Sonett Su-
per Sport, eller Sonett |, eller
Saab Sonett 94, kar bil har
manga namn.

Nasta nummer av
SONETTVARLDEN
berdknas utkomma i bérjan av
oktober1995.

Sista inlamningsdatum for ma-
nuskript och annonser 31 augusti.

SOIELT 2/1995




Sonett Il -

nagra minnen
och personliga
synpunkter

Gunnar A. Sjégren

MFI 13 blir Saab So-
nett Il och visas upp

De tre forsta bilarna som kom till far
val narmast ses som provexemplar
att lara sig pa och av. Brattom hade
det varit och brattom fortsatte det att
vara. ﬁdskilligt var lite primitivt och en
hel del grejor fattades i utrustningen,
men karrorna fungerade skapligt och
kunde anvandas som objekt att testa
ideer till forbattringar pa.

Enligt Linkdpings planer och for-
hoppningar skulle ett antal visnings-
bara bilar ur en bestalld férserie om
25 exemplar finnas tillgangliga i tid fér
att kunna stéllas ut pa bilsalonger va-
ren 1966, alltsd bara cirka ett ar efter
det att MFI 13 presenterades i all sin
ofullgangna glans. Dartill kom att bil-
der och tekniska data maste fram till
de trycksaker som behdvdes. Efter-
som detta sista lag inom mitt an-
svarsomrade minns jag mycket val
hur vi fick kdmpa mot tiden.

Vi bérjade med att ta tva bilar, en
rod och en i ljust gra metalliclack, till
en fotostudio i Lund fér en omgéang

tagningar, under strdng sekretess
och med och utan modeller och rekvi-
sita. Dérav blev pressbilder i farg och
svartvitt samt en vy att illustrera ett
enkelt datablad i olika sprakversioner
med. Databladet anvédndes vid en
pressvisning pa Hotel Foresta pa Li-
ding®, alltsa vid Sonett Il:s allra forsta
framtradande infor mediefolk. Bilen
kom som omslagsbild pa motortid-
ningar och det blev illustrerade artik-
lar i saval dags- som fackpress.

Men allteftersom bilen mognade
och borjade finna det utférande i vil-
ket den kunde "typas” och ga i serie-
produktion @ndrade den sig i klart
synliga detaljer. Bilder som fram-
stéllts den ena dagen kunde inte an-
vandas den andra. Huvlas dndrades,
luftintag och utslappsdéron for ventila-
tion tillkom, inredningen fick nytt ut-
seende, en sorts kylargrill tillkom,
parkeringsljusen fram dansade runt
men stannade i form och placering
under "skidbréattena” i fronten. Och
emblem tillkom.

Databladet var interimistiskt, sa fick
aven trycksak nr. 2 bli, en folder i rott
och svart, till vilken vi behévde bilder
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Pa bilden ser vi en tidig Sonett utan ventilationsutslapp, med huvlas a la Triumph
och blinkers uppe pa huven.

vi inte kunde fa med kamerans hjalp.
Det redaktionella arbetet utférdes
den har gangen i Goéteborg dar jag
satte igang att gora ett antal teck-
ningar. Nattarbete forstas, inte bara
en gang utan flera, men sant horde till
jobbet. (Semester brukade jag mer &n
en gang kunna unna mej forst vid jul-
tid, da allt rérande nya arsmodeller
och skilda sprak- och utférandefor-
mer av broschyrer och info-material
till generalagenterna var avklarat.
Sommaren var den mest hektiska
perioden. Tillkomsten av Sonett Il
gjorde det inte lattare. En gang at jag
en sen middag i Goteborg och flane-
rade sedan pa gatorna for att klockan
4 pa natten kunna st vid pressen i ett
tryckeri och se ifall begarda justering-
ar lett till att jag med ett OK plus sig-
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natur vagade godkanna det uppnad-
da och slappa nattskiftet fritt att kora
for fullt. Begransade arbetstider
fanns inte, man hade ju ett jobb och
ett ansvar. Och sekretessen maste till
varje pris hallas.

Pa salong och bana

Nasta publika evenemang for Sonett
Il:ans del var bilsalongen i Genéve,
mars 1966. Bilen kramade sig sa gott
den kunde pa sitt podium och behév-
de alls inte kénna sig som en katt
bland hermelinerna, &ven om den be-
traktades med viss skepsis av en del
forstasigpaare och naturligtvis inte
kunde rédkna med att vacka sensa-
tion. Saab horde ju alltjamt till udda-
markena och kdmpade dessutom i
motvind genom att inte kunna erbju-
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da nagot mer attraktivt och séljande
under motorhuven an en 3-cylindrig
tvataktare. 66:ornas 3-foérgasare gav
knappast 6kad status.

Pa en av utstéllningsdagarna, kan-
ske var det redan i anknytning till
pressvisningen, arrangerade Saab
demonstrationskdérningar med So-
netten pa en tavlingsrundbana ett
stycke in pa fransk mark. Det var nog
huvudsakligen motorjournalister som
inviterats. Uppslutningen var god,
bade vid forfrisknings- och utspis-
ningsborden och i kéerna till bilarna.
(ifall dar var mer an en, jag minns inte
riktigt). Uppvisningsférare nr. 1 var
givetvis Erik Carlsson. (Ingen tillats
forstads att kora ivdg pa egen hand.)
Som hoérande till vardfolket ville jag
inte ta for mej forran hugade gaster
haft tillfalle att kdnna vad Sonetten
gick for, men ratt vad det var hérde
jag : "Har du akt an Gas?” Det var Erik

Den trecylindriga tvatak-
_ taren var latt att komma
A at liksom senare VV4:an.

som frAgade. "Jasé inte, kom da sa
tar vi nagra varv!” Jag forstar mycket
val en engelsman som efter att ha akt
sa: "l didnt believe that a car could do
anything like this!” Han menade nog
kombinationen forare-bil.

Det var faktiskt en bade tjusande
och hisnande upplevelse. Och visst
kande jag mej lite skraj trots att jag
fornekade detta da Erik, som nog sag
hur jag spande mej, undrade: " Du ar
vél inte radd?” Hjulen hdll sig av na-
gon obegriplig anledning innanfér as-
faltkanterna hela tiden, men det kan
inte ha varit manga millimeters margi-
nal nar vi gick ur kurvorna.

Att jag berattar det har beror pa att
2-takts-Sonetten fick ett antal kbpare
i Schweiz och blev segerrik i den dar
utdévade formen av tavlingar som kal-
las Bergsrennen.

Davarande Saab-importéren och -
generalagenten i Schweiz, Gebr.
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Som sagt spomgheten kunde rnte nog beronas Teckningen, som &r gjord av
Gunnar A. Sjégren fanns med i en férséljningsbroschyr frdn 1967.

Macchi, med huvudséte i Zlrichom-
radet hade sitt namn efter en brédrat-
rio, vilken till en tredjedel i h6ég grad
agnade sig 4t biltavlande mellan alp-
topparna och skaffade sig manga
prispokaler med just Sonett Il, nar
den tiden var.

Polisen forbjod men dndrade sig

En gang pa sommaren 1966, medan
befintliga Sonetter annu till hundra
procent var av forserieutférande, var
jag med en av Saabs fotografer ute pa
en tur med en gron Sonett for att fa
bildférradet lite berikat. Vid Vreta
kloster passerar man vid ett stélle
over Gota Kanal, och langs kanalen
géar en ganska bred promenadvag. Vi
tyckte att vi kunde ta oss ner pa den
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vagen for att fa nagra bra bakgrunder
men hade inte hunnit till mer an an-
satsen da vi hejdades av ordnings-
maktens representanter, som rakat
komma &kande. Vi underrattades om
att vart tilltag inte var lovligt och ge-
nast méaste avbrytas ifall vi ville undga
trakiga pafoljder. Men polismannen
tittade nyfiket pa Sonetten och bdorja-
defraga. Vi berattade och erbjod dem
att en i sander aka med en bit och
kanna pa sportvagnen. Vilket tack-
samt accepterades. Se'n var det inga
problem med att fa kéra ner en bit
langs kanalen. Vi 6nskades lycka till.
Nagra av de bilder som kom till har
figurerat i publikationer bade inom-
och utomlands.

Forts. i ndsta nummer



Inbjudan till Vartraffen
och Arsmoétet
lordagen den 20 maj

| &r traffas vi pa Smalands Bil, Musik och Leksaksmuse-
um i Rydaholm. Det ligger mellan Vaxj6é och Varnamo i
Smaland. For att ni latt ska hitta publicerar vi en karta pa
nasta sida och nar ni val ar i Rydaholm ar det pilat fran
genomfartsleden.
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Vi ses klockan 12.00 och tar en fika med fralla. Darefter startar vi
arsmotet, som i ar blir extra viktigt da vi ska klubba de uppdate-
rade stadgarna for Club Sonett Sweden. Med andra ord hoppas
vi f& se extra deltagare!

Efter &rsmotet guidar Ingemar oss genom sitt muséum. Vi térs lova
att muséet har nagot for de flesta smakriktningar och fér saval ung
som gammal. Darefter kor vi en kort rallyslinga pa 30 km och svarar
pa tipsfragor. Vid aterkomsten till muséet réstar vi om Finaste
Sonetten varen 1995 varefter vi aker i samlad trupp till Rydaholms
varldshus déar klubben bjuder medlemmarna pa mat och i sam-
band med det sker ocksa prisutdelning for saval tipsfragorna som
finaste Sonetterna. Forresten bjuder Club Sonett Sweden inte
bara sina medlemmar pa varldhusmaten. Vi star aven fér medlem-
marnas fika vid 12-tiden och entrén till muséet!

Av matskal vill gérna var klubbméstare Ake Olsson ha er anmélan
senast den 14 maj. Han kan nas pa tel. 0495-40595.

Nu har vi gjort vad vi kan for att gora ett attraktivt var- och arsméte.
Nu &r det Din tur att stalla upp och det gér Du genom att komma.
Med andra ord, hjartligt valkomna den 20 maj!
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Trimmad Sonett

Mats Jonsson

Anda sedan jag képte min Sonett -73:a i Arizona 1991 har jag lidit av tvAngstankar:
Jag maste trimma den. Trimningen paborjades vintern 1993 och férbattrades varen
1994. Jag tankte har férsdka dela med mig av mina erfarenheter da jag misstéanker
att det kliar i fingrarna hos flera i lasekretsen.

Redan under 900-mila resan i Ame-
rika 1991 stod det klart fér mig att
nagot var tvunget att goras at mo-
toreffekten: 65 hastar ar ju inte sa
havligt &ven om det &r en markbar
skillnad mellan 1.5 och 1.7-liters
motorerna. Problemet med 1.7 li-
tersmotorn i Sonettutférande ar att
det sitter kolvar monterade som ger
lagre kompression an de som fanns
i trimningssatserna. Orsaken till att
1.7 litersmotorn kom att anvandas
var att avgasreningslagarna andra-
des i USA. For att inte nya certifie-
ringar av olika slag skulle behéva
gb6ras valde man att behalla 1.5 li-
ters motorns effekt p& 65 hk genom
att sanka kompressionen. Metoden
var simpel: Man anvande kolvar
som inte gick anda upp till topp-
locksplanet pa blocket. Det forsta
man alltsd bor géra om man ska
trimma en Sonett med 1.7 liters mo-
torn ar alltsa att byta kolvar. Hade
man istallet valt att anvanda vanliga
1.7 literskolvar kan man antaga att
effekten skulle hamna péa 75-80 hk.
Pa 70-talet fanns det en trimsats att
képa som gav 90 hk men da tillkom
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aven en annan kamaxel och férga-
sare. Det motorkonceptet anvandes
dven i Saab 96S som var en séllsynt
variant av den gamla 96:an.

GTl-dodare

Nagot som ar viktigt att géra vid en
trimning ar att bestamma sig fér vad
man ska ha bilen till. En racebil beho-
ver helt andra prylar @n en bil som ar
avsedd for landsvagskorning. Jag
hade redan pa ett tidigt stadium be-
slutat mig for att bygga en motor for
landsvagsbruk och med férhopp-
ningen att kunna knacka en och an-
nan GTI. Saledes behovdes ingen
varstingmotor med stélvevaxel och
smidda kolvar och kostnaderna kun-
de darmed hallas nere.

Av ekonomiska och tidsméssiga
skal gjordes trimningen i tva etapper.
Till sommaren 93 monterades en
vassare kamaxel, Weberforgasare
och topplock med stérre ventiler.
Jag valde att fuska lite och brydde
mig inte om att byta lager i motorn
trots att den hade gatt drygt 10000
mil. Detta ar emellertid nagot man
inte bor fuska med da man trimmar
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Trimningsobjektet. Sonett -73.

eftersom det kan leda till dyrbara
haverier.

Konceptet

Kamaxeln jag monterade var en om-
slipad Hedlund-kam med beteck-
ningen NH44 och éar ett mellanting till
Saabs 7.2 och 7.6 kammar. Férgasa-
ren kom att bli en Weber DGV 32/36 .
| trimsaterna anvande Saab en Weber
DFV 32/36 men eftersom dessa bada
ar valdigt snarlika och prisskillnaden
ar stor sa inkoptes en av den forst-
namnda typen i USA fér 150 dollar.
Avstandet mellan portarna ar lite stor-
re i DGV-forgasaren varfor inloppet i
insuget fick filas upp nagra mm.
Dessutom sa valde jag att hyvla ner
forgasarfoten pa insugningsroret ca.
5 mm for att fa ner forgasaren lite. Alla
vet ju hur daligt det &r med plats mel-
lan huv och forgsare pa Sonetterna.
Topplocken jag anvande motsvarar
de som fanns att tillga i lilla rallysat-
sen (100 hk) pa 70-talet. De var plana-
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de runt 1.5 mm och var férsedda med
stérre ventiler. 37 mm péa avgassidan
och 43 mm pa insugssidan. Ventil-
fijadrarna ar av en hardare typ och
avgashalen &r upptagna for att de ska
passa mot de grovre aluminiserade 1
3/4" avgasroren som Motorsport
Sweden har tagit fram. Forbréannings-
rummens volym hamnade pa 36-37
cc. | och med det daliga kompressi-
onsfoérhallandet som kolvarna orsa-
kade kunde tandningen stéllas rela-
tivt hégt och bilen verkade ga béast vid
10-12 grader f.6.d.

Resultat

Resultatet blev en motor som var
piggare an originalet men anda kan-
ske inte lika pigg som jag hade hop-
pats pa. Dessutom visade det sig att
originalkopplingen var lite for klen. |
efterhand har jag haft lite misstankar
om att motorn skulle kunna ha gatt
battre med en annan férgasarbe-
styckning da den verkade ha gatt lite
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fér magert. Originalbestyckningen pa
den férgasartypen jag anvande ska
enligt expertisen racka till runt 100 hk
men det hdr med bestyckningar ar
alltid valdigt knepigt. For att fa det
ordentligt utfért sa bér man aka till
nagon expert med rullande landsvag.
Innan man gor detta ar det viktigt att
se till att man har en frasch fordelare.
Har den géatt, som de flesta har gjort,
10000 mil &r det bara renovering som
géller. Tyvarr glommer de flesta bort
fordelaren och faktum &r att manga
otrimmade 20000-mila motorer skul-
le ga battre med en frasch férdelare.

Mot battre tider

Till sommaren -94 stod en tystgéen-
de véaxelldda hogt pa odnskelistan
samt lite mer drag i motorn. Motorn
skulle anda lyftas ur eftersom lamel-
lerna tog slut i hostas. Det trakigaste
med att plocka ur motorn paen lil:a ar
motorhuven och alla dess hemliga
fastpunkter. Tiden gick och inget
hande men pa senvintern berattade
Rolf Jensen i Boras att han kande till
en 1815cc-underdel som var till salu.
Detta var precis vad jag behtévde och
nu var projektet i full gang. (Ni vet val
den outslitliga klyschan: There is no
substitute for cubic inches). Forstarkt
koppling med lattat svanghjul hade
jag liggande sedan tidigare och en
gammal vaxellada som jag hade haft
ien 96:a 10 ar tidigare letades fram ur
gbmmorna. Egentligen sa var det ing-
et fel pa den gamla l&dan férutom att
den inte lat frisk pa 2:an. Enligt forr-
forre agaren som ar bosatt i Las Ve-
gas sa kom det oljudet redan 1979
och det var darfér funktionellt sett
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ingenting att oroa sig for men jag
tyckte att det var lika bra att gora na-
got 4t det hela nu nér jag anda var
igang.

Den tilltankta vaxelladan var férsedd
med 96:ans slutvaxel varfor Sonettens
dito skulle monteras. Jag hade be-
stamt for mig att ladan hade gatt tyst
och fint nar den senast anvandes men
det visade sig att samtliga lager i den
var slut och behévde bytas.

Motorn hamtade jag i Boras en
snoig lo6rdag i mars. Enligt uppgift
hade den suttit i en rallycrossbil och
topparna som hade varit monterade
var rejalt portade. Dessutom hade
ett gammalt hederligt korsinsug varit
monterat. Byggherre hade Strom i
Trollhattan varit. Det férsta jag gjor-
de nér jag fick upp motorn i stativet
var att kolla alla lager och cylinder-
lopp. Ett ramlager visade sig vara sli-
tet varfor samtliga ram- och vevlager
byttes ut. Jag valde att montera Cle-
vites bly-bronslager vilket rekom-
menderas av motorexpertis. Cylin-
derloppen var fina varfér de bara
honades lite fint. Kolvarna visade sig
vara gjutna med diametern 93 mm
vilket ar vanligt att finna i Strom-mo-
torer. De héar kolvarna haller inte i
nagra varsrstingmotorer men duger
bra i landsvéagstrimmade motorer pa
100-120 hk. | mitt fall var det inte
heller nagra problem eftersom det
var frascha grejor. Bottendelen
plockades ihop och oljepumpen
kontrollerades. Alla skruvar mo-
mentdrogs sjalvfallet och lastes med
Loctite. Topplock, kamaxel, insug
mm. flyttades 6ver fran den gamla
maskinen och allt verkade bra.
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Onskedrémmar under Sonetthuven, korsinsug!

Vaxelladsproblem

Det som kom att orsaka mig en del
problem var vaxelladdan. Den tilltankta
vaxelldadan renoverades genom att
alla lager byttes ut och en ny Sonett-
slutvaxel monterades. Det visade sig
att samtliga lager i den tilltankta vax-
ellddan var slut och jag tycker det var
konstigt att den gick sa tyst nér jag
hade den i min gamla 96:a en gang i
tiden. Bakre pinjonglagret hade till
och med djupa sér i lagerbanorna.
Efter hopmonteringen monterades
en forstarkt koppling med ett nagot
lattat svanghjul. Nar allt kommit pa
plats sd monterades dven en oljekyla-
re med tillhérande termostat sa att
oljetemperaturen ska kunna hallas pa
en lamplig niva nar Sonetten och jag
ska ut och jaga Golf GTl:er...
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Maskinen provstartades och olje-
tryckslampan slocknade. (Lattnad).
Vid efterféljande provkérning visade
det sig att vaxelladan inte fungerade
som det var tankt. Av ndgon, annu
outredd anledning, kunde ett malan-
de ljud hoéras pa 4:an under belast-
ning mellan 55 och 85 km/tim. For att
det skulle bli ndgon Sonettakning i
sommar sa atermonterades den
gamla véxelladan igen och allt funge-
rade perfekt. Aterstar gér en del be-
styckningsjobb i férgasaren.

Bekvamare med 9000 Turbo

Foér att inte sommaren nu ska vara
helt problemfri s& har innertaket en
ben&agenhet att lossna nar det blir
varmt. (Min bil & en sen 73:a varfor
den egentligen &r en 74:a). Med hjalp
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av lite spraylim sa gar det att fa taket
pa plats ett tag innan det ramlar ner
pa nytt. Jag har tankt att byta gummi-
list i vindrutan nagon gang och da ar
det lage att montera ett nytt innertak
vilket faktiskt fortfarande finns att
képa hos Saab. Inte illa efter 21 ar.
Priset ar val inte s& mycket att hurra
for: Cirka 1000 spann!! For lite galon.
Naval, originalgalon till all dra.

Vad blev da resultatet? Motorn blev
avsevart piggare an den gamla. Ett
ovetenskapligt O till 100-test med ett
stoppur pekar pa att accelerationsti-
den reducerades mellan 2-3 sekun-
der. Idag nar den 100 knutar pa mel-
lan 9 och 10 sekunder vilket ar ratt
hyfsat men mot min 9000 Turbo pa
175 tjugotusenmilahastar sa ar den
chanslds. Det enda som egentligen

Produktion av

skiljer fran fjolarets motor ar alltsa i
stort sett lite mer cylindervolym och
andra kolvar. Fjolarsmotorn upplev-
des som trétt och grinig pa laga varv
medan den har drar snallt fran 50 km/
h pa fyran. Okad cylindervolym fran
1700 till 1815 cc i kombination med
en annan férgasarbestyckning kan
anses vara orsaken till denna férbatt-
ring. Nagot som daremot saknas i bi-
len ar en femte och sjatte vaxel. Eller
atminstone en overdrive. Att ligga i
120 pa fyran gor att man till sist und-
rar nar motorn ska ramla bort. Nar
man sedan satter sig i min gamla
9000 Turbo, njuter av luftkonditione-
ringen i sommarvarmen och staller
farthallaren pa 190 km/ sa undrar jag
varfor jag haller pa med Saab So-
nett... )

Sonett Il och Sonett III

Den hér listan har vi publicerat forut i Sonettvarlden, men da det kommit en
hel del nya medlemmar sedan dess sa ar det dags att vi publicerar den igen.
Det kan ju vara kul att se hur manga som producerades respektive ar.

Ar chassinummer

1966 1-28

1967 29-258

1967 259-328

1968 329-1228

1969 1229-1869

1970 70500001-70500303

1971 71500001-71501265

1972 97725000001-97725002000
1973 97735000001-97735002300
1974 97745000001-97745002500
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antal bilar ovrigt

28 Férprod.

230 Tvataktare
69 V4

899

639 Slut Sonett Il
303 Sonett Il
1265

2000

2300

2500 Slut Sonett lIl
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Forslag stadgeandringar
for Club Sonett Sweden

D& vara stadgar behévde dndras och komplet-
teras ger styrelsen for Club Sonett Sweden
nedan sitt férslag att forelaggas arsmotet 1995.
Vi har tagit hansyn till de férslag som MHRFs
seminarium i féreningskunskap gav oss 1994
samt kompletterat med egna klubbanpassade
regler. De meningar eller ord som ar kusiverade
ar nya, de andra &r oférandrade sedan tidigare. Vi
vill betona att det ar ett férslag som ni innan och under
arsmotet har majlighet att ge era synpunkter pa.

Stadgar for Club Sonett Sweden.

Férst publicerade i klubbens medlemstidning 2/1982.
Reviderad version antagen vid klubbens arsmote i Rydaholm den 20 maj 1995.

1 § Klubbens namn
Klubbens namn ar Club Sonett Sweden.

2 § Klubbens madlsattning och syfte

Club Sonett Sweden &r en ideell sammanslutning, som utan ekonomiska intres-
sen i en kulturbevarande anda har till andamal att - inom och utom landet -
bevara och 6ka kunskapen och kdnnedomen om SAAB SONETT och liknande
sportvagnar, baserade pa Saab-delar.

3 § Klubbens verksamhet

Klubben ska verka fér den i paragraf 2 angivna malsattningen genom andamals-
enlig verksamhet sasom:

- Dokumentera historiken genom insamling av litteratur och dokument angaen-
de Saabs sportvagnar.

- Publicera medlemstidning.

- Publicera medlemsforteckning/fordonsforteckning.

- Uppratthalla kontakten med andra in- och utlandska klubbar med likartad
malséattning.

- Samarbeta med myndigheter/branschorganisationer.
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- Underlatta fé6r medlemmarna att bevara och restaurera Saab Sonett pa ett
vederhaftigt sétt.

- Arrangera arsmoéte, klubbmaoten, traffar eller liknande for att underlatta och
uppmuntra medlemmarnas ideella kulturbevarande verksamhet.

4 § Medlemsskap

Medlemsskap kan erhallas av &gare till Saab Sonett och andra sportvagnar
enligt 2 §, av entusiaster med visat intresse fér dessa samt av klubbar inom och
utom landet . Det &r alltsé ej ett krav att man dger en Saab Sonett.

Pa forslag av styrelsen kan sérskilt fortjant person utses till hedersmedlem av
arsmotet.

5 § Uttrade och uteslutning

Medlem som genom skriftlig anmélan begar att fa uttrédda ur klubben befrias
omedelbart frdn medlemsskapet. Inbetalda avgifter aterbetalas ej.

Medlem som genom sitt upptradande skadar eller skadat klubbens anseende
kan pa styrelsens forslag uteslutas av arsmoétet, varvid minst tvatredjedels
majoritet rostar for uteslutning.

6 § Beslutande och verkstallande organ

Hégsta beslutande organ &r drsmétet eller utlyst allmént mote.

Den omedelbara ledningen av klubbens verksamhet handhas av en styrelse som
verkstaller beslut frdn drsmote eller klubbmdte och som ocksa fattar nédvéndiga
beslut om klubbens I6pande verksamhet under verksamhetséret.

7 § Styrelse

Styrelsen valjs av arsmétet, ordféranden for ett &r och sex ledamoter jamte tva
suppleanter for tva ar pa sadant séatt att varje arsmote utser ordférande, tre
ledamoter och en suppleant. ’

Styrelsen forvaltar klubbens angeldgenheter enligt sedvanlig féreningspraxis
och de sarskilda instruktioner arsmoétet beslutar.

Med undantag av ordférandeskapet fordelar styrelsen sjalv 6vriga ledamotsfunk-
tioner sinsemellan och far tillsatta utskott och arbetsgrupper for sarskilda uppgif-
ter. Styrelsen ar beslutsméssig nar minst 5 av dess ledaméter eller suppleanter &r
nédrvarande. Vid jamnt antal roster har ordféranden utslagsrost. Styrelsen sam-
mantrader pa kallelse av ordféranden eller dd minst 5 ledaméter sa pafordrar.

8 § Firma

Klubbens firma - Club Sonett Sweden- tecknas av ordféranden i férening med
sekreteraren eller kassoéren. Kasséren och ordféranden tecknar var for sig kon-
ton i bank och post. Styrelsen handlar pa klubbens vagnar och foretrader denna
infor myndigheter och domstolar.
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9 § Verksamhetsaret samt arsmote

Klubbens verksamhets- och rékenskapsar omfattar kalenderéret.

P4 tidpunkt och plats som bestdms av styrelsen, dock med inriktning pa forsta
halvéret, halls arsmote, till vilket kallelse skall utga till medlemmarna senast tva
veckor fére modtet genom styrelsens forsorg. Meddelande om andra klubbmo-
ten och -traffar goérs i god tid.

Pa arsmotet skall féljande arenden férekomma:

Justering av réstldngd/medlemslista.

Motets 6ppnande samt val av métesordférande.

Val av protokollférare, tva protokolljusterare, tillika réstraknare.
Genomgdng och godkédnnande av féregaende drsmétesprotokoll.
Fraga om kallelse skett stadgeenligt.

Upplasning och godkédnnande av styrelsens verksamhetsberattelse.
Faststéllande av resultat- och balansréakning.

Upplasning av revisorns granskningsberattelse.

Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen.

10 Val av klubbordférande.

11 Val av tre styrelseledamoéter och en suppleant.

12 Val av en revisor och en revisorssuppleant.

13 Faststéllande av arsavgift efter forslag fran styrelsen.

14 Val av ledaméter i valberedning.

15 Behandling av styrelsens férslag och inkomna motioner.

16 Ovriga fragor.

17 Mbtets avslutande.

OCOoO~NOOEWN =

10 § Revision

For granskning av klubbens rakenskaper och fér genomgéang av styrelsens
forvaltning i 6vrigt skall finnas en revisor jamte en revisorssuppleant, utsedda
av arsmotet for ett ar i taget.

Rakenskaperna skall avslutas snarast efter arsskiftet och senast 31 januari
hallas tillgangliga fér granskning. Styrelsen skall senast en manad fére arsmo-
tesdagen tillhandahélla revisorn rakenskapshandlingar och styrelseprotokoll
for granskning. Revisorn skall ndrsomhelst under verksamhetsaret pa begéran
erhalla tillgang till rakenskapsmaterial och kassa for erforderliga kontroller.
Revisorn skall till arsmotet avge skriftlig beréttelse dver sin rakenskapsgransk-
ning och genomgang av styrelsens verksamhet.

11 § Avgifter
Medlem betalar per kalenderar &rsavgift, vars storlek bestams av arsmotet.
Arsavgiften skall erlaggas fére drsmétet eller senast fore utgangen av april

méanad om drsmétet infaller senare under dret. Medlem som ej erlagt avgift
enligt ovan, anses hdrigenom ha uttrétt ur klubben och har ej réstrétt.
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Klubben har ratt att fér ny medlem ta ut intradesavgift vars storlek bestams av
arsmotet. :
Hedersmedlem ar befriad fran arsavagift.

12 § Rostratt

Medlem som erlagt arsavgift inom stadgad tid ager rostratt vid arsmétet. Val
och beslut avgérs med enkel majoritet, varvid varje medlem ager en rést. Vid
lika rostetal tillgrips lottning vid val, i 6vrigt ager ordféranden utslagsrost. Kva-
lificerad majoritet - tva tredjedelar av narvarande - kravs vid uteslutning av
medlem, &ndring av stadgarna eller upplosning av klubben.

13 § Allmant mote

Extra ordinarie allmént medlemsméte skall hallas nér styrelsen anser det erfor-
derligt eller ndr minst 1/10 av klubbens medlemmar pakallar det. Styrelsen ar da
skyldig att utfdrda kallelse till sddant méte. Tid och plats fér métet bestdms av
styrelsen.

Betraffande kallelse till motet, fragor pa dagordningen och réstning géller i til-
lampliga delar vad som arsmotet stadgat. Till kallelse till allmént méte skall bi-
fogas dagordning och eventuella motioner till métet.

14 § Stadgeéandring

Férslag till &ndring av dessa stadgar kan védckas av envar medlem och skall
skriftligen vara styrelsen tillhanda senast atta veckor fére arsméte eller klubb-
mote. Forslag till stadgeandring skall bifogas kallelse till arsméte eller klubbmé-
te. Andring av klubbens stadgar beslutas av &rsmotet eller av tva pa varandra
féljande klubbmoten med kvalificerad majoritet vid ettvart av dessa.

15 § Klubbupplésning

Endast klubbens styrelse kan till &rsméte eller allmént méte féresla att kiubben
upploses. Beslut om upplésning maste faststéllas vid tre pa varandra féljande
arsmoten eller allménna méten och med minst 3/4 av de nérvarandes réster vid
ettvart av dessa.

16 § Disposition av klubbens tillgangar vid upplésning.

I héndelse av klubbens upplésning skall klubbens tillgangar - sedan skulderna
betalats - tillfalla narstaende klubb eller férening.

Visste Du att Peter Clarke under 1994 tog en Sonett V4, 1967 och en
Sonett Ill, 1973 fran USA till Christchurch, Nya Zeeland. Det blir de férsta
Sonetterna i landet och de ska ingé i en vans och hans egen samling av
historiska Saabar. Uppgiften har vi hamtat fran New England Sonett Club
News, Vol. Xlll, No. 4 frdn den 31 maj 1994.
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Sonetten - en tavlingsbil?

Torsten Aman

Ja, det kan man numera sakert tdnka sig, &ven om man da far halla sig till de numera
sa populédra veteranracen. Hasse Eklund har ju visat vad som gar att géra om man
ar skicklig bade som bilbyggare, motortrimmare och férare. Men nar Sonetten
projekterades i mitten av 60-talet var det ingen som hade nagra tankar pa att den
skulle kunna anvéandas for tavlingsbruk. Men till anrika Coupe des Alpes 1966 var
det i alla fall dags...

Barjan till slutet maga péa de internationella rallyba-
| mitten av 60-talet hade Saabs tva-  norna. Efter Erik Carlssons exempel-
taktare borjat na gransen for sin for-  16sa framgangar - med vinster i bl a

Pa bilden snett bakifran av den gra bilen (Eriks och Torstens) ser man hur snabbpa-
fyliningen till brénslet placerats nastan mitt i bakrutan (!) Den uppmérksamme kan
dven se att ventilationen forbéttrats, dels genom en liten 6ppning i frdmre sidorutan,
dels en ventilationsanordning pé sidan av bakrutan.
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engelska RAC-rallyt 1961,62 och 63
och Monte Carlorallyt 1962 och 63 -
stod det nu klart att 841 cc och 85
hastar inte rackte till. Trots att Saabs
nykomlingar i stallet - Stig Blomqvist,
Per Eklund, Ake "Bryggarn” Anders-
son och finlandaren Simo Lampinen -
gjorde sitt basta for att upphédva
tyngdlagen, kunde dom inte matcha
Fords Cortina, Lancias Fulvia eller
Renaults R8 Gordini.

Men ett seridst forsok till skulle man
gora. Och da handlade det om den
helt nya Sonett Il och det legendaris-
ka alprallyt, Coupe des Alpes.

ASJ, AB Svenska Jarnvagsverksta-
derna, som byggde Sonetten i Arlév,
tryckte pa och det resulterade i att
tavlingsavdelningen i Trollhattan bor-
jade planera for start i 1966 ars tav-
ling. Man anmalde tva bilar. En kord
av Erik med mig vid kartbordet, den
andra kord av Eriks fru Pat (Moss)
med lilla ettriga Elisabeth Nystrom i
hogerstolen.

Drygt 90 hastar

Det stod redan fran boérjan klart att
Sonetten maste anmaélas i sport-
vagnsklassen - i konkurrens med bl.
a. snabba Porschar, franska Matra
och italienska Alfor. Men det innebar
ocksa en viss frihet nar det gallde
trimningen: Motorerna pa 841 cc bor-
rades till 940 cc och nar Nils-Gunnar
Svensson, Rolf Ebefors och dom an-
dra pa tavlingsavdelningens motor-
labb var klara hade man kramat ur
drygt 90 hastar ur dom tre cylindrar-
na.

Sjalva bilarna behévde man inte
modifiera sarskilt mycket. Dom var ju
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redan fran borjan latta och man var ju
ute for att visa vad en standardbeto-
nad bil kunde utratta. Alltsa Iat man
inredningen i stort sett vara ifred -t o
m golvmattorna fick ligga kvar. Stérre
bensintankar monterades med
snabbpafyliningslock - vara tester
hade visat att det nog skulle komma
att ga at bensin om man anvande alla
90 hastarna....

Motortrimningen kompletterades
med en rejal nedvaxling av ladan i
form av andrad slutvaxel - den s k
6:35. Toppfarten blev inte markvardig
- runt 150 km/h om man tog i ordent-
ligt - men accelerationen blev formi-
dabel: 0-100 gick pa runt 8 sekunder,
vilket var hapnadsvackande kvickt pa
den tiden.

Litet hardare stétdampare, nagot
kortare fjadrar, hardare bromsbelagg
och racingdack fran Dunlop - det var
allt man andrade pa nar det gallde
chassiet.

Ont om plats

Strax fére avresan till startplatsen i
Marseille i sddra Frankrike var det
dags for provkorning och da kom Erik
och jag underfund med ett problem
ingen tankt pa: takhdjden! Vi som var
langa i ryggen fick helt enkelt inte
plats i bilen nar vi hade hjalmarna pa
oss. Losningen blev att Erik satt prak-
tiskt taget pa golvet pa en kudde
medan jag fick kura ihop mig pa ett
nodtorftigt sankt sate. Men bekvamt
var det inte!

Coupe des Alpes var nast Spa-So-
fia-Liége den hardaste alptavlingen
som fanns, langt varre an Monte Car-
lorallyt.
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Denna bild pa Torsten och Erik &r kanske lite mer okdnd. Tévlingen var desto mer
kénd pa sin tid, vél i klass med RAC och Monte Carlo-rallyt.

500 mil upp och ner i bergen pa
vagar som var sa smala att man pa
manga stéllen dverhuvudtaget inte
kunde motas. Asfalt varenda meter -
darfor rena racingdack hela vagen.

Traningen och notskrivningen fore
tavlingen gjorde vi med en vanlig 55-
hastars Sport och en Sonett i stan-
dardskick. Vi kérde hela banan drygt
2 varv - sammanlagt éver 1200 mil
péa tva veckor. Det later kanske inte
sa mycket, men jag kan forsékra att
man var ratt belaten efter ett dags-
pass pa de smala bergsvagarna med
en harndlskurva pa var 100:e me-
ter...

Sjalva tavlingen borjade bra.
Vi hangde med de allra snabbaste bi-
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larna och Sonettens laga toppfart ut-
gjorde inte nagot problem - det gick
sallan over 100 km/h pa bergsvagar-
na. Vaghallningen var superb, men
bilen var anda svarkérd: Under 3.500
varv fanns det inte nagot drag alls, sa
det géllde for Erik att halla sig mellan
4.000 och 7.000 varv for att fa den
spetsiga effekten anda ut till framhju-
len. i
Tidtagningen skedde med s k Prin-
togines. Klocktillverkaren Longines
hade tillverkat speciella stampel-
klockor som pa 60-talet anvandes i
alla seriosa rallysammanhang. Klock-
orna stod placerade pé ett bord vid
kontrollen och vi codrivers skulle sjal-
va ur bilen och stimpla korten, bade
vid start och vid mal pa varje stracka.
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Det blev litet av ormtjuseri nér
Amans nira tva meter langa kropp
skulle vecklas ut och ihop ur den ex-
tremt laga bilen - dessutom i storsta
hast, om man sager sa. | regel gick
det bra och vara stopp hérde nog till
de snabbare i branschen.

Men vid den klassiska kontrollen i
Quatre Chemins var det dags: Nér jag
hoppade in i bilen igen efter att ha
stamplat ut oss vid starten pa en s k
'selektivstracka’, gick motorn bara pa
tva cylindrar och hur Erik an forsokte
lyckades han inte fa upp varvet och fa
den att ga rent. Det blev att hoppa ur
igen, Oppna huven och byta stift
snabbt som &gat. Vihade vanan inne:
Stiftbyte i tavlingsfart horde till ruti-
nen och nya stift satt monterade pa

en speciell platta pa torpedvaggen. -

Efter nagon minut var vi pa vég igen,
men gladjen varade bara nagra kilo-
meter. Sedan bérjade motorn ga
orent igen.

Nytt stiftbyte, nagra kilometers kor-
ning - sedan samma sak igen.

Till sist hjdlpte det inte med stiftby-
te, motorn ville inte och det var bara
att parkera for gott.

Vi vantade pa Pat som startat ett
tiotal minuter efter oss, men hon
kom aldrig. Efter ett par timmar kom
en av vara servicebilar puttrande
och tog oss pa bogsering. Da fick vi
ocksa veta vad som hént Pat: exakt
detsamma som oss, bara nagot tidi-
gare.

Sabotage?

Vi drog oss tillbaka och slickade sé&-
ren och bérjade fundera pa vad som
hant. Det hela verkade sa ofdrklarligt
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att det enda som vi kunde komma pa
var att det var nagot fel pa branslet.
Vi tomde bada tavlingsbilarna om-
sorgsfullt pa varenda bensindroppe,
monterade nya stift, fyllde i ny ben-
sin och se! - dom gick som raketer
igen.

Sabotage? - Ingen visste och ing-
en kommer att fa veta. Det bransle-
prov vi tog hem till Sverige fér ana-
lys visade att bensinen innehdoll
"okanda frammande amnen” som
termen 16d.

Efter den har handelsen hade vi all-
tid lasbara tanklock pa vara tavlings-
bilar fram till start. Man kunde ju inte
vara saker....

Nagon mer tavling med Sonetterna
blev det inte efter den hér resan, inte
for Saabs del. Det saknades helt en-
kelt lampliga tavlingsklasser i de fles-
ta rallyn som var aktuella och bilarna
sdldes s4 smaningom efter att ha
statt pa tavlingsavdelningens gard
ganska lange.

Senare pa hésten introducerades
Fords V4-motor i 95:an och 96:an
och nagra manader senare hade jag
nojet att lotsa Ake "Bryggarn” An-
dersson till den férsta betydelsefulla
segern med V4-motorn i finska Rihi-
maékirallyt. Darmed var tvataktarns
tid férbi i tavlingssammanhang och
fyrtaktsepoken inledd &ven hos
Saab.

Tre &rsenare - 1969 - startade Simo
Lampinen i par med Trollhattebon
Arne Hertz i Monte Carlorallyt i en
Sonett V4, anméld av entusiasten
Sture Nottorp. Men hur det gick ar en
helt annan historia...

-
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Bastad Classic Car Show
Lordagen den 8 juli
pa Norrvikens Tradgardar

For fiortonde gangen bjuder Motorhistoriska klubben i Skane till denna traff.

Det blir bland annat den allmanna utstaliningen, MC-utstallning, kommer-
siella fordon och stationdra motorer, concours de charmetavlingen, best
in show och forstas marknaden.

Som Du férstar finner Du det mesta i fordonsvag.

Ni som har varit i Bastad férut vet ocksa vilken skon parkmiljo som omger
traffen i Norrvikens Tradgardar. Om man vill géra nagot annat @n se pa
fordon finns dven en glashytta, konstgalleri och fér barnen lekplats och
djurhage.

Tanken &r, att det dven i &r ska bli en gemensam samlingsplats fér Saab-
bilarna och den som haller i det ar Ingvar Lindberg, tel. 0451-20009. Ni
kan daven kontakta Motorhistoriska Klubben direkt s& att ni kan f& anmal-
ningsformular. Ring Sune Svensson, tel. 040-49 02 62 eller Lars P Hed-
ner, tel. 046-14 68 12.

Och Du, sista anmaélningsdag &r den 6 juni 1995!

s Du har val betalt...?

¥ Du har val betalt Din medlemsavgift for 1995 till Club Sonett Swe-
den?! Om inte, vanligen betala omgaende in den av arsmétet beslu-
tade avgiften, 125:-., annars ar detta det sista numret Du far av Sonett-
vérlden och det vore val synd? Betalningen skall senast vara gjord fére
arsmotet 1995, med andra ord den 20 maj. Icke betalande medlemmar
tas bort ur var matrikel innan nasta utskick fran klubben.

Medlemmar som inte betalt kan inte heller férlanga sin MHRF/Folksam - eller
Skandiaforsakring, vi skickar regelbundet var medlemsférteckning till dem. Vi-
dare ar det endast medlemmar i Club Sonett Sweden som har méjlighet att
képa Sonettdelar fran klubbens reservdelslager.

Har Du négra fragor om medlemsavgiften, vanligen kontakta var kassér Johnny
Johansson, tel. 0521-22 12 50.

Klubbens postgironummer ar 358730-0. Har Du redan betalt ska Du férstas
bortse fran dessa rader.
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Kallelse till
reservdelstraff!

Pa arsmotet 1994 framkom 6nskemal att vi skulle halla en reservdelstraff
for Club Sonett Sweden. Styrelsen tyckte forslaget var bra och nu ar det
dags att praktiskt ordna det hela.

Nér?: Sondagen den 3 september kl. 13.00
Var?: | Linképingstrakten, i Gistad

Hur?: Av praktiska skal har vi beslutat att anordna Club Sonett Swedens
reservdelstraff i samband med Ostgéta Saabklubbs &rligt &terkomman-
de Saabmarknad i Gistad (ndgon mil norr om Linkdping). Sjalvklart kom-
mer vi da att diskutera reservdelsfragor men dven sélja en del delar.

Vi har tankt att alla ska ges mojlighet att férst beséka Saabmarknaden
som oppnar kl. 10.00 (se separat annons for bland annat fardbeskriv-
ning).

Darefter samlas vi kl. 13.00 till var egen reservdelstraff. Forsaljning fran
klubbens reservdelslager kommer att ske i anslutning till traffen. For att
vara saker pa att just den del Du soker (och som vi har i lager) &r med pa
traffen bor Du i god tid innan 3 september kontakta Erland Johansson,
tel. 013-27 04 12.

Givetvis har ni a&ven mdjlighet att ta med egna Sonettdelar/litteratur till
forséljning, det vore kul om det kom fram lite ur gdmmorna som kanske
andra kan ha gladje av.

Club Sonett Sweden bjuder alla medlemmar pa nagon form av foértéring
under eftermiddagen.

Om Du inte har mojlighet att komma pa traffen men anda vill framféra
onskemal om delar som Du tycker borde finnas i klubbens reservdelsla-
ger ar Du forstas alltid vdlkommen att kontakta Erland Johansson, sa att
vi for de mest eftersokta delarna kan diskutera mojligheten till nytillverk-
ning, alternativt om vi kan hitta delarna pa annat sétt.

Valkomna! Erland Johansson

L____-------------—_-----J
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MARKNAD

- LINKOPING
—L Bilar, reservdelar, tillbehor mm

Sondagen den 3 sept ki 10.00-14.00 arrangerar OSTGOTA SAABKLUBB
e sin &rliga Saabmarknad, dar allt i fran reservdelar till hela bilar siljes,
2541 Saab 92 till 9000.
== Plats: Gistad, som ligger utmed gamla E4:an mellan Linkdping och
v Norrkoping. Folj pilning "SAABMARKNAD" frin Gistad samhille mot
i E idrottsplatsen.
E_: Siljplatser c:a 3x8 m 60 kr.
- Vi ser helst att du som siljare anmiler dig fore 30 aug.

SERVERING AV KAFFE, SMORGASAR OCH KORYV
ANMALNINGAR OCH FRAGOR TILL

Mats Phersson 013-631 67
Erland Johansson 013-27 04 12

&ﬁswﬁu}\b
VALKOMNA ! g [SMf)y,
T
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Tvatakts-

redaktor
Mats Jonsson

Snack i 2-takt

Antligen &r sonettsdsongen igdng. M&nga har slitit i garaget fér att hinna fa ut sina
bilar. En del har lyckats medan andra har fatt konstatera att det far vanta ytterligare
ett ar. Min tvataktare borjar bli fardig. Ett tag trodde jag att den skulle bli besikt-
ningsbar till sommaren. Pa grund av ett hastigt pdkommet husbygge sa har detta
fatt skjutas pa framtiden. Jag har 6verraskat min mor med att lana hennes symaskin
och om &n efter lite svordomar sytt en inredning i originalmaterial. Aven dérrsidorna
blev omkladda. Symaskinsarbete blev en ny erfarenhet da symaskinen inte ingar i
min ordinarie maskinflora i verkstaden. Den nybyggda, trimmade sonettmotorn
med tillhérande 9:42 special 1 véxellada har i alla fall provstartats. Den Iat bra och

Er skribent tillsammans med Sonett -73:an och dess férre amerikanske &gare,
George Riess (t.h.) som var pa Sverigebesék i héstas.

inte kunde behalla den och valde att  chassinumret &r oként p&. Den sist-

rok precis som det ska.

Tillbaka till kdnda och okanda sonet-
ter runt om i varlden. Sonett nummer
198 finns hos Pat Greer i Shorewood,
Wisconsin, USA. Han kopte bilen av
Thor Carlsson i New Jersey for nagra
ar sedan. Bilen var tidigare utannon-
serad av Thor runt 1988 och om jag
inte helt missminner mig sa var Yngve
Ekberg storsta spekulanten pa den
och om detta kan féljande solskens-
historia berattas: En deal hade gjorts
upp med Thor och jag har for mig att
prislappen var 1200 dollar.

Billigt kan tyckas men till saken hor
att bilen var véldigt risig och rostig om
an i det narmaste komplett. Dock
skulle en hel del originalplat medfdlja.
Transport till Géteborg skulle inte hel-
ler vara nagot problem. Thor hade
kusiner i Goéteborg och skeppningen
skulle ske med Wallenius Line fran
Port Elizabeth i New Jersey.
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Kvallen fore skeppningen hande
det som inte fick handa. Thor tog en
sista aktur med bilen hemma i New
Jersey och plétsligt férstod Thor hur
mycket den lilla gula Sonetten egent-
ligen betydde fér honom. Han var kar.
Att skiljas fran bilen var nu otankbart.

Efter en somnlds natt ringde han
upp den tilltédnkte kdparen i Sverige
och gav honom det smartsamma
och oaterkalliga beskedet att det
inte skulle bli nagon affar, att han
hade angrat sig, att han var kar och
att han skulle l1dgga hela New Jersey
i tjock bla hérlig tvataktsrok. Han
hade dven hjarta till att tycka synd
om var svenske van, som nu blev
utan bil och erbjéd sig direkt att be-
tala hans utlagg for telefonsamtal
over Atlanten och dylikt. Sadg den
karlek som varar. Efter ytterligare
nagra ar var bilen sa risig att Thor
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skiljas fran den.

Om chassinummer 199 finns det
inte lika mycket att beratta. Den kop-
tes for nagra ar sedan av Hans van
Veen i Californien fran en kille i Mis-
souri. Skicket ar oként men jag vill
minnas att den var vit till fargen. Hans
van Veen, som ar av hollandsk bord,
har agt ytterligare en Sonett Il som
han kopte i Tennessee och lar ha
skickat till Holland. Den bilen lar ha
haft chassinummer 232. Hans van
Veen lar ha eller har haft ytterligare
tvataktssonetter.

Howard Davies, som annonserade
ut sin krockade tvataktssonett med 75
mil pa mataren, lyckades sélja bilen i
USA utan att nagon profithungrig tysk
eller hollandare hann dit med planbo-
ken. En kille som heter Tom Donney
uppe i delstaten lowa utékade sin
samling med denna bil som hade
chassinummer 172. Samlingen bestar
nu av 4 (") tvataktssonetter. Chassi-
nummer 172, 211, 218 och en som
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namnda bilen fick han till skénks av en
gubbe pa en amerikansk saabtraff. En
man kom fram och sa "Sé& du har ock-
sa en s&'n har bil. D& kanske du vill ha
min sa att jag slipper skrota den”. Och
det ville han. Bilen var fullt kérbar en-
ligt amerikanska traditioner. Det vill
sdga att den gick att rulla, ett visst
motstand fanns nar bromspedalen
trycktes ner, golvet hangde kvar trots
dess egentyngd och Overliggande
matta samt att motorn inte lossnade
vid acceleration. Den var alltsa valdigt
rostig vilket orenoverade Sonetter
brukar vara nar man bérjar riva i dom.
Under den gangna vintern har det
funnits en rod tvataktssonett till salu i
USA. Chassinumret pa den &r 248 och
bilen finns i Pennsylvania. Den &r oren-
overad och nastintill komplett men sa-
kert ganska rostig. Begart pris ar huma-
na 3500 dollar. Nar detta skrivs i mitten
av mars ser det ut som att bilen kom-
mer att skickas till Sverige under varen.
Forts. sid 34
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Saab Sonett 94, 1956

Gdsta Jakfors

Saab Sonett | tillverkades i endast 6 exemplar och visades forsta gangen pa
Stockholms Bilsalong 1956. Att 8 ar senare bli dgare till en av dessa bilar har sin

egen historia.

Bilens 6de mellan 1956 och 1964 ar
faktiskt okant fér mig, jag vet bara att
den dgdes av Saab och anvants som
testbil. 1964 var jag anstalld pa

Svenska Aeroplan Aktiebolaget som
det hette pa den tiden. Av en tillfallig-
het fick jag hora att tva Sonetter skul-
le séljas. Detta var tidigt pa aret sa

Géstas Sonett I:a glédnste i solen pa Saabfestivalen 1994 och han sjélv tyckte nog att
det var roligt att vara med. For att inte tala om alla andra som uppskattade att se

detta ekipage!

28

Bilden pa Sonett I, chassienummer 3 vid vattnet togs1966 vid Arendalsvarvet i
Géteborg, under Gésta Jakfors tid pa Volvo! Pa denna bild syns dven toppen, som
ursprungligen gjordes fér Triumph Spitfire.

intresset for en 6ppen sportbil utan
tak, motor, véxellada och inte ens re-
gistrerad var kanske inte sa stort nar
man tankte ndrmare pa saken. Men
hur som helst gick jag till idégivaren
till denna bil, Rolf Mellde, som vid
detta tillfalle var chef 6ver motorlab-
bet dar jag jobbade och anmaélde mig
som intresserad. Efter detta gick det
flera mé&nader innan jag helt plotsligt
en dag fick férfragan av min chef
John As (legendarisk Saabare) : "Nar
skall du ta det har skrotet harifran sa
vi far mer plats fér nya modeller!”

SOASEAT 2/1995

Nu var bilen min, snabbt bogsera-
des denna lilla skapelse hem en kall
marsdag. Nu skulle den fortast moj-
ligt bli kérbar, men hur mycket fatta-
des? Allt som var vasentligt, motor,
vaxellada, startmotor, generator och
sa vidare maste skaffas, eftersom bi-
len hade anvéants som testbil. Den
hade aldrig varit regad eller typbesik-
tigad innan jag kopte den. Sékandet
efter delar bérjade och manga timmar
offrades. Bland annat fick jag satta dit
ett Saabhandtag bak for att fa belys-
ning pa nummerskylten, vilket behov-
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des for besiktning. Extralamporna
fram var for utseendets skull, och sa
ljusets férstas. Antligen, den 27 juli
1964 var chassienummer 3 avdom 6
Sonett l:orna besiktigad av Svensk
Bilprovning och korbar.

Jag upptéackte snart att varje gang
man skulle ta en tur sa regnade det,
darfér byggde jag en hardtop 1966
och kunde &ka torr i flera ar. Idén var
egen design och toppen kom fran en
Triumph Spitfire. Det var foér ovrigt
1966 som jag stéllde ut den pa Gote-
borgs Sportvagnsutstalining.

Faktaruta

Arsmodell: 1956

Motor: 3 cyl., 2-takt
Vaxelldda: 4 vaxlad
Vikt: 640 kg
Hogerstyrd.

Chassi: Aluminium
Kaross: Plast
Basdelar: Saab 93

Totalt varje sommar mellan 1964
och 1969, da jag flyttade till USA, kor-
de jag 2500 mil. Jag stannade sedan
i USAill 1975. Mellan 1969 och 1994,
alltsa i 25 ar sa stod min Sonett | i
malpéase, det var min familj, arbetet
och andra intressen som tog upp min
tid. Ja, helti malpase stod den foérres-
ten inte, for mellan 1988 och 1989 var
den utlanad till Saabmuséet i Nystad
i Finland och det var ocksa dar den
lackades om till nuvarande réda farg,
vilken den haft hela tiden. Annars har
jag bara gatt igenom bromsar och
brénslesystem, sa bilen &r inte helre-
noverad pa nagot satt. Bilen besikti-
gades om i maj 1994. Den direkta
anledningen till att jag gjorde Sonett
l:an korbar var var sons, Joakims stu-
dentexamen i juni 1994, vi hade lovat
att hdmta honom med den. Dessut-
om deltog den som en del av er s&g
pa Saabfestivalen i Trollhattan 1994.

Framtidsplaner da? Jag tanker be-
hélla den och om tiden racker aven
aka pa nya bilméten. Eftersom bilen
ar i originalskick sé ar en helrenove-
ring inte aktuell och dessutom funge-
rar den ju bra. 0

markt det...

Du kanske redan har

...frdn och med nummer ett 1995, har Sonettvéarlden fatt en ansiktslyftning.
Dels trycks omslaget i tva farger, dar bakgrunden fér omslagsbilden lam-
nas vit, for att bilden mer skall komma till sin ratt, dels ett blankare papper
i inlagan, dven detta for att bilderna skall bli av hogre kvalitet.

Red.
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[ det skrivs om oss och vara bilar )

Jan-David Skavén

- =

e .

Saab Idag

Denna personaltidning ar trogen inte
bara dagens Saabar utan dven dess
féregangare. | nummer 4 fran den 2
februari 1995 sa hade man sin sed-
vanliga tavlingsfraga och denna gang
16d rubriken "Vad heter damerna”?
De damer man fragar efter satt i en
tavlingsutrustad Sonett I, aret var
1966 och sa hér efterat kan vi val av-
sléja att de heter Pat Moss (Erik
Carlssons fru) och Elisabeth Ny-
strom. Tavlingen de deltog i var Cou-
pe des Alpes, men hur det gick ska vi
inte beratta om har, det gor vi istéllet
i form av separata artiklar i Sonett-
véarlden. Visste ni forresten att deras,
och Erik Carlsson/Torsten Amans bi-
lar nu gar att kbpa som modellbilar
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Pat Moss och Elisabeth Nystrém vid starten av Coupe des Alpes

=

gjorda av Somerville?! Pat/Elisabeths
bil ar férstas rod, Erik/Torstens silver,
precis som de riktiga var. Skalan ar
1:43 och de ar vélgjorda, men dyra.

Sportbilar

Sa heter den bok som den kdnde
motorjournalisten Peter Haventon gi-
vit ut och som handlar om "de mer
eller mindre sportiga fordon som
byggdes under aren 1910-1970". Ut-
givningsar var 1992 och den fanns att
fa pa bokrean i vintras. Man kan hitta
manga skona bilder samt informativa
bildtexter om sportbilar pa allt fran Iso
Rivolta till Bentley, fran Mercedes 300
SL till Maserati. Och s& Sonett for-
stas, for annars hade inte boken plat-
sat i den har spalten. Pa sidan 81 fin-
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ner vi en tavlingsbild pa Pat Moss/Eli-
sabeth Nystrom fran Coupe des Al-
pes... Samma bild och samma tavling
som i Saab Idag namnt ovan, den bil-
den tycks férfélja mig! Ar det inte kon-
stigt att en snart 30 ar gammal tévling
fangar ens intresse pa 90-talet? S&
mycket att vi med gladje publicerar
separata artiklar om den i Sonettvarl-
den!

Sports Cars, powered by Ford

Sa heter den mycket trevliga alma-
nacka for 1995, vilken Hasse Eklund
tipsade mig om, han tycks ha ett
osvikligt luktsinne fér Sonetter. So-
netter, det var val en Fordalma-
nacka?! Ja, anknytningen till Ford &r
som det antyds motorerna, det har ju
genom aren tillverkats en massa bil-
modeller av olika tillverkare med det
enda gemensamma att drivkéllan va-
rit en Fordmotor. Varje manad illus-
treras med mycket skickligt tecknade
bilder av t.ex. 427 Cobra, TVR Vixen,
De Tomaso Mangusta, Allard, Mor-
gan 4/4 1600 och Marcos. Samt, for
februari, en Saab Sonett V4 fran
1968! Tecknarens namn framgar inte,
bara hans initialer. | slutet pa alma-
nackan finns det dessutom en histo-
risk bakgrund och lite teknisk infor-
mation om respektive bilmodell. Om
Saab Sonett skrivs det bland annat:
"Drabbat av nedgangen i marknaden
i mitten av 60-talet, hade Ford Tysk-
land en 6verkapacitet i tillverkningen
av motorer. Av en tillfallighet sokte
det lilla svenska bilféretaget Saab, ett
dotterbolag till en stor flygplanstill-
verkare, en ny motor som skulle er-
séatta den alderdomliga tvacylindriga
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tvataktsmotorn som hade anvénts i
féretagets speciella personbilar. Det
blev en himmelsk férening.” Kan det
skrivas vackrare? Om Sonetten sigs
ockséa att "den var en trevlig liten
sportcoupé som huvudsakligen var
avsedd for den amerikanska markna-
den. Motorn fanns ocksa i Sonett IlI
coupé, som endast byggdes i 8368
exemplar, baserade pa 96:ans chas-
si, mellan 1970 och 1974." Har Du tur
kan Du kanske fortfarande hitta nagot
exemplar av denna almanacka hos
den lokale Fordaterforséjaren.
Historien bakom bilden berattar vi
om i en separat artikel i Sonettvarlden.

Nines

Det var ett tag sedan vi citerade ur
denna tidning, som ges ut av the
Saab Club of North America. Men re-
daktéren Tom Winker har ofta med
Sonettmaterial, s& dven i nummer
224 fran 1994. Anledningen till att jag
just véljer att citera ur den ar att det
omnamns att Bill Jacobsen, som har
en av tvd USA-4gda Sonett Super
Sport, tavlade med den ! Han kom
trea pa Philadelphia Vintage Race,
efter tvd MGA. Tyvarr fick han dver-
hettningsproblem, som tvingade ho-
nom att halla varvtalet under 5500,
vilket bidrog till att han inte var med
och slogs om férstaplatsen. Kul &nda
att den far rora pa sig som det ur-
sprungligen var tankt, senast en So-
nett | tavlade var val nar Erik Carlsson
och Torsten Aman var med p4 histo-
risk racing i Mille Miglia 1989 med den
vita Sonett l:an frdn Saabmuséet. P4
annat stélle i tidningen ser vi en bild
pa Bills Sonett, den var &ven med pé
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the Out of the Woods Vintage SAAB
Convention forra aret. For 6vrigt kan
namnas att Bill dessutom har en
Quantum Formula S tavlingsbil, s&
det har med tavlingar tycks ligga ho-
nom varmt om hjartat.

European car

Lennart Jarenbé&ck har skickat mig
tva tidningsartiklar, som han i sin tur
har fatt fran Thomas K Cox Jr. i USA.
Bada artiklarna har dessutom den
gemensamma namnaren, att frilans-
journalisten John Matras har skrivit
dem. Om nagon tycker sig kdnnaigen
namnet pa John sa stimmer det, vi
har forut citerat artiklar av denne jour-
nalist i Sonettvarlden, tydligen har
han fattat tycke for Sonetterna. | fe-
bruarinumret 1995 av European car
ar rubriken "Northern White, not just
any 1968 Saab Sonett Il.” Artikeln
handlar om den Sonett V4 fran 1968
vilken Ralph Bakoven 1989 kopte for
$ 1000 (!) efter prutning. Sedan dess
har Ralph helt renoverat bilen, men
inte till originalskick, i alla fall inte
motorn. Den ar namligen trimmad till
130 hk och blocket &r uppborrat till
1730 cc. Givetvis ndmns dven allt an-
nat som gjorts med motorn fér att na
denna effekt. Dessutom har forstas
en del annat modifierats for att passa
effekten, men till det yttre ser man
inte s& mycket av det annat &n att det
sitter Gislaved 185/65HR 15 pa fot-
bollsfalgar. Lacken &r vit, men det har
ni val redan gissat er till av rubriken?!

Special Interest Autos

| februarinumret 1995 har John Matras
skrivit en mycket uttbmmande artikel
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om Sonettens historik, med tonvikt pa
Sonett Il samt V4. Att kortfattat sam-
manfatta denna artikel gér den inte
rattvisa, sa vi far se om det sa sma-
ningom kan bli en specialartikel av det
hela. | alla fall s& skriver John om bak-
grunden till Sonetten, om de olika pro-
totyperna, om vem som gjorde vad,
var och nar de gjorde det. Han ar
mycket kunnig och palast, sedan
maste man ju inte halla med om allt
han tycker, eller ens vad andra tycker
som han citerar, men gudskelov ar
tyckandet fritt! Givetvis illustrerar han
artikeln med ett antal bilder pa en
frasch Sonett frdn 1968, 4gd av Bruce
Turk och med chassinummer 732.
Rubriken pa artikeln &ar ” 1968 Saab
Sonett Il, a short journey for a sporty
swede”. Visserligen provkor han den
och ger en del korintryck, men frdgan
ar om han inte med rubriken anda an-
tyder att Sonettens produktionstid var
forhallandevis kort? For att komplette-
ra artikeln har han dven separata spal-
ter, med bilder, av Sonett lll, Saab
Quantum, Sonett Super Sport samt
den nya 900 SE turbo, med underrub-
riken " A Sonett for the Nineties? | arti-
keln om Saab Sonett Il fran 1968 finns
nastan en helsida med tekniska detal-
jer om motor, transmission, styrning,
bromsar, chassi/karosseri, fjadring,
vikt och prestanda, allt dessutomiillus-
trerat med tva nyritade schematiska
teckningar av en V4. Artikeln &r impo-
nerande och man forstér att John Mat-
ras ar palast nar man ser hans kallhan-
visningar, han tar i princip upp det
mesta som skrivits av t.ex. Bjorn-Erik
Lindh, Bjorn Svallner, Gunnar Sjogren
och manga fler.
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Min bil

Saab har férutom sin personaltidning
sedan ett tag tillbaka aterigen en
kundtidning. | nummer 2, 1994 av Min
bil, som den heter, fanns det bland
annat lasvart en artikel om "Finaste
Sonetten pa Saab Festivalen”, alltsa
1994 i Trollhattan. Vi citerar lite grand:
" En nastan 40 &r gammal Saab i ori-
ginalskick drog till sig det storsta in-
tresset. Sportvagnen Saab Sonett
kom aldrig i serieproduktion, men av
de sex prototyperna finns en i Sjun-
torp utanfér Trollhdttan och ags av
Gosta Jakfors. Vid Saab Festivalen
visade Gosta upp sin bil for forsta
gangen sedan han képte den fér 30 ar
sedan.” Artikeln illustreras med en
lacker fargbild pa Gosta i sin roda
Sonett I. Tillaggas kan maojligen, att

Sonett l:orna forvisso aldrig kom i se-
rieproduktion, men nog far man anse
att det blev serieproduktion av bade
Sonett Il, V4 och III?

Saab ldag

Varfor inte avsluta denna spalt med
samma tidning som vi borjade den,
namligen med Saab Idag. | nummer 9
fran 9 mars hade man aterigen en tav-
lingsfraga. Den kluriga rubriken 16d
"Inte rally, men anda i ledningen”. Det
var som vanligt en person man skulle
identifiera, men vad som kanske in-
tresserar oss mer anda ar den bil som
stér bredvid, namligen en Sonett I! Na,
for att stilla er nyfikenhet, kan vi val
anda sa har efterat namna att perso-
nen ifrdga var Tryggve Holm, en fére
detta chef for Saab i Trollhdttan. 1

Forts. Snack i 2-takt.

En av vara medlemmar pa vastkusten,
som fér 6vrigt redan ager en Sonett har
drabbats av den harliga "jagvillha-
entvataktssonett-kanslan”. Priset man
far betala ar en massa jobb i garaget

under overskadlig framtid men det kan
vara vart detta da man kan skjuta alla
tvangstankar &t sidan ett tag. Om inte
annat sa kanske man kan undvika hus-
truns menande blickar pa stadskapet
och dess materiel. 0

Bengt Holmerin, Vallingby

du dr vinnare i Sonettdraget den hir gangen, vilket
berattigar dej en penninglott, som kommer de narmaste
dagarna per post. Grattis och lycka till vid dragningen!

Nordisk
Evenemangskalender

1995 ars upplaga av Nordisk Evenemangskalender med de olika motor-
fordonsklubbarnas méten i ar finns att rekvirera, som vanligt gratis, hos
tidningens adress, se sid. 3. Kalendern, som ges ut av Motorhistoriska
Riksforbundet, ger en bra summering av vad som finns i motesvag i
Norden och kan ge god hjélp infor planeringen av sasongens utflykter.
Du som vill nyteckna en MHRF/Folksamforséakring eller redan har en och
vill se arets nyheter ar ocksa valkomna att rekvirera den nya férsakrings-
foldern hos tidningens adress.

Arets méten

13 maj Ostgéta Saabklubbs vartraff i Skdnninge
Kontaktpersoner: Lars Eriksson Tel. 013-527 17
Stig Witthammar Tel. 0142-600 73

20 maj Vartraff med arsmote Club Sonett Sweden
Smalands Bil- Musik- och Leksaksmuséum i Rydaholm
Kontaktperson: Ake Olsson, tel. 0495-40595
Se aven separat information i detta nummer

16-18  Internationellt Saabméte | Bad Neuenahr/Ahrweiler, Tyskland
juni Kontaktperson: Ricardo Freese
Se separat kallelse i 1/95 av Sonettvarlden.
Anmalningstiden har gatt ut, men ni kan ju alltid férsoka.

8 juli Bastad Classic Car Show, Norrvikens Tradgérdar
Kontaktpersoner:Sune Svensson, tel. 040-49 02 62 eller
Lars P Hedner, tel. 046-14 68 12,
Se aven separat information i detta nummer

3sept Reservdelstraff i samband med Saabmarknaden i Linképing
Kontaktperson: Erland Johansson, tel. 013- 27 04 12
Se dven separat information i detta nummer
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Reservdelslagret

Behover Du reservdelar till Din Sonett?!

I Club Sonett Swedens utdkade reservdelslager hittar Du 6ver 200 originaldelar
till Din Sonett, delarna képer Du genom klubbens reservdelsforvaltare:

Erland Johansson, Sommarvindsvagen 7, 582 72 Linkoping

Tel. 013-27 04 12, PG-nr.404 74 16-5

Gor reklam for Sonettklubben

. - § _u a1
N - Klisterdekal
i =" enstorochenliten 10:-
- .'yvv //é_,/_rf__:f.—-“g
Tygdekal 25:- E —6

Samlingsmappar

Kop vara fina samlingsmappar.
Pris 40 kr/st. inkl. porto.

Sonettklocka

Unik Sonettklocka, endast tillverkad i 100 exemplar. Klockan har
qvartsurverk, datum, boett i metall och armband i lader. Urtavlan
ar vit och trycket morkgratt. Priset ar endast 250:- + 10:- porto.

Klippark

Pappersmodell av en Saab Sonett llI,
pris 50:- inkl. porto

OBS! GIém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, mark talongen
"samlingsmappar, tygdekal, klisterdekal, klocka eller klippark”.



