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Fran ordforandens
skrivbord

Hejsan,
Jag forstdratt ni Knappt har tid att (dsa Sonettvirlden just nu, dels dr det ju alla jul-
bestyren och sd sKa ju Sonetten renoveras/underhdllas och det tar ju sin tid. Fast ni
(aser ju det hir, sd ni KansKe har ndgra minuter over indd.

Sedan sist sd har Klubben varit representerad pd Motorhistoriska Riksforbundets
symposium om bransle och deras forbundsstamma. Det var Goran Sundin som till-
bringade en helg tillsammans med representanter for de flesta andra Klubbarna som
dr anslutna till MHRF. Han tycKte de tvd dagarna var intressanta och i detta num-
mer av Sonettvirlden Kan ni bland annat ldsa hans resumé. Inte minst drivmedels-
frdgan dr ju aKtuell for oss alla och det dr viktigt att vi ar uppdaterade pd vad som
giller for vdra bilar.

‘En annan sak som hant sedan sist dr att Klubben Kopt en Power Macintosh 7500
for att underlitta layoutdelen/bildhanteringen av tidningsproduKtionen. Det ir
som ni vet Berndt Eliasson som har hand om den biten. Visserligen ar det en storin-
vestering, men styrelsen riknar med att ha igen den gansKa snabbt, det sKulle Kosta
mucKet mer pd sikt att leja ut detta jobb. Men minst (iKa viktigt dr det att vi sjilva
hdller Kontrollen pd hela tidningsproduKtionen frdn sittning till (ayout dnda fram
till det att fardiga original gors.

Sd vill jag garna gora er uppmirksamma pd att vi raskt ndarmar oss 1996. Jaja, jag
vet att ni vet det. Men vet ni ocKsd att det faktisKt ar ett tredubbelt jubiletumsdr?!
Sonett I fyller namligen 40 dr dd, den presenterades 1956. Vidare fyller Sonett 1130
dr, den borjade siljas 1966. Slutligen sd grundades Club Sonett Sweden 1981 och vi
Kan alltsd fira 15-drsjubiléum! Dessa tre begivenheter ska vi forstds uppmirKsamma
1996. Viira tanKar hittills dr att ordna ett tvddagars extra festligt mote i SKdne for
att fiylla vdra jubilarer. Givetvis Kommer vi att informera om detaljerna i Sonettvirl-
den vdren 1996 men har Du .\_'.!'f'iz'-:' eqna tankar om hur man skulle Kunna uppmark-
samma detta ber jag Dig att vanda Dig till vdr Klubbmdstare Ake Olsson, tel, 0495-
405 95. Har Du tankar pd en egen triff ar Du forstds liKa vilkommen att Kontakta
.qk_t'.

_ Ha nu en riktigt skon helg hilsar styrelsen i
»{ oL "A 3 ('hn‘i Sonett \‘:m‘;ti'u genom
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Klubbens postgiro

35 87 30-0

Tidningens adress

c/o Jan David Skavén chefred.
Vinthundsvagen 87

128 62 Skondal

08-93 15 65

Klubbens adress
Mats Persson
Langkérrsgatan 19
590 73 Ljungsbro
013-631 67

Styrelsen

Jan David Skavén, ordforande
08-93 1565

Mats Persson, sekreterare
013-631 67

Johnny Johansson, kassor
0521-22 12 50

Ake Olsson, klubbmastare
0495-405 95

Hans Eklund, radgivning reservd.
0520-136 36

Berndt Eliasson, layout
019-451013

Lars Soderman,

matrikel, adressandringar
08-39 38 63

Erland Johansson, reservdelsforv.
013-27 04 12

Per Alvestig, suppleant
0520-325 03

Besiktningsman for MHRF-
forsakringen

Martin Stenlund, Arjeplog
0961-117 33

Claes Wennberg, Stockholm
08-739 18 05

Ake Olsson, Silverdalen
0495-151 09

Goran Sundin, Stockholm
08-58 02 62 22

Lennart Bjork, Alingsas
0322-506 39

Kenneth Nilsson, Teckomatorp
0413-708 00

Medlemsavgift
125:-/ar

OMSLAGSBILD:

Denna bild togs pa den mycket vél-
besdkta internationella Saabtréffen
i Tyskland i juni 1995. Pahejade av
jultomten kér man hér runt Nirburg-
ring. Fotot kom frdn Klaus WeiB-
bauer.

Nasta nummer av

SONETTVARLDEN

berdaknas utkomma i slutet av fe-
bruari 1996

Sista inlamningsdatum for ma-
nuskript och annonser 31 januari.
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Behdver det
ségas, att sa
hér kunde man
inte ha det, en
"negativ”

lutning pé
motorhuvspro-
filen.

pitlet tanker jag inte ge mej in pa har.
Nagon gang maste man ju séatta
punkt och jag har redan |atit pennan
I6pa ivdg mer an lagom langt och
lange. Minnena, erfarenheterna och
synpunkterna efter mer &an fyrtio ar
med, bland och om bilar (det borjade
1941 pa GM i Stockholm och foljdes
efter ndgra ar som free lance-teckna-
re-motorjournalist av cirka 25 ar med
Saab) gor att det ar mycket som virv-
lar upp nér man baorjar rota i minnes-
arkivet. Mahanda det kan bli en fort-
sattning pa Sonett-berattandet, men
jag lovar ingenting bestamt. Troligen
vet Ni redan det mesta. Det finns ju

andra vasentligheter i tillvaron foér en
gammal bilentusiast utan bil och som
tycker att en bils huvudsakliga och
mycket viktiga uppgift ar att vara
vacker. Ar den dessutom funktions-
duglig ma detta med tvekan réknas
som ett plus. Bast gor den sig pa bild,
férutsatt att tecknaren eller fotogra-
fen lyckats fanga objektets karaktar
och utstralning pa det ratta sattet. De
illustrationer jag totat ihop till det har
skriveriet gor inte ansprak pa att vara
vackra, ej heller att vara utférda med
stor omsorg och inlevelse.

Tacka vet jag 1930-talet! Jag minns
t.ex....... Nej, stopp! m

i Sonettvarlden!

Stort tack, GAS!

| ett drygt ars tid, eller i fem nummer av Sonettvarlden, har GAS, Gunnar A. Sjogren
glatt oss lasare med sin mycket vélskrivna artikelserie om tillkomsten av Sonett Il
och V4. Det har varit mycket intressant att félja hans tankar och minnen, speciellt
som han har mycket bestamda asikter nar det géller formgivning. Han hor till de
manniskor som bade har stort kunnande vad galler yrket, i detta fall design och som
dessutom kan skriva om det sa att andra férstar. Med hjélp av GAS artikelserie har
vi fatt ytterligare ett antal pusselbitar att falla pa plats vad géller tillkomsten av So-
netten, det tackar vi for. Far vi mer material av honom skall vi med néje publicera det

Jan-David Skavén
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MHRF

branslesymposium

Gdran Sundin
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| &r, den 30 september, var férbundstamman sammanslaget med ett fore-
drag om bensinens utveckling och dess betydelse for vara dldre bilar. For
att prata om brénslet var Nils-Gunnar Svensson Saab Automobile AB och
Borje Kronstrdm Svenska Shell AB pa plats. N-G Svenssons foredrag
handlade mycket om bensinens kemiska uppbyggnad och provmetoder. B
Kronstréms féredrag upptog historik om blyanvéanding, blyersattningsme-
del, rad vid kérning och avstalining. Av naturliga skél berérde féredragen
mest bilar/motorer dldre an 30 &r da dessa ar mest utsatta for férandringar,
vara motorer i Sonetterna (undantaget tvataktare) ar ju "moderna”.

(drivmedel )

Lite historik om branslet

Till skillnad mot vad manga kan tro ar
tillsatsen av bly inte ndgot som alltid
funnits. Tvartom, det &r sa sent som
pa 1927 - 30 talet som blyet introdu-
cerats som aktiv komponent.

| bilens barndom bestod bensinen
av en blandning med bla bensen och
fotogen. Problemet var att branslet
hade ett lagt oktantal vilket gjorde att
bensinen sjélvantande ( det vi kallar
knackning ). Man sokte darfor efter
nagot som kunde hoja oktantalet och
en kemist ( Kettering ) pa GM fann att
tetraetylbly var |6sningen pa proble-
met. Dessutom visade det sig att bly-
et ocksa hade en mycket bra smor-
jande egenskap, alltsa en skyddande
effekt varfor ventilsaten och styrning-
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ar kunde frasas ut direkt ur topplock-
en som var av gjutjarn.

Skillnad pa bensinen forr
och nu.

Som sagt var, i bensinens barndom
anvandes inte bly som tillsats. Fanns
det da inga problem? Jo, det finns en
amerikansk rapport fran 1930-talet
dar man konstaterade skador pa
buss- och lastbilsmotorer som vid
denna tid ofta var bensindrivna. Lik-
heten med dagens problem &r pafal-
lande.

Anledningen till dom begransade
skadorna var att datidens motorer
hade stor cylindervolym och slag-
langd samt lag kompression och dar-
med utsattes de ej for nagon hog be-
lastning.

Vad som hande vid inférande av
blyet var att man kunde bygga mindre
motorer med hogre kompression och
4nda f& en hoégre effekt, ndgot som



motorkonstruktérerna lange kéant till.

Den fortsatta utvecklingen av mo-
torer har ocksé stéllt krav pa branslet.
Tyvarr har inte alltid branslekvaliteten
varit den basta, blyet ar ju klassat
som extremt giftigt. Dessutom bérjar
man i dag titta pa svavel- och kvave-
oxidutslapp. Med dagens utslapps-
krav kravs ett renare bransle vilkas
egenskaper kan stélla till med pro-
blem for aldre motorer.

Blyet har alltid mer eller mindre
Overdoserats, mellan 1927 - 1936
saldes tetraetylbly som separat till-
satts men den mangd som behovs fér
smorjning ar 0,07 g/liter. Blyhalten
minskades darfor successivt fran 70-
talet och framat, for att till slut tas bort
helt och ersattas med sk. blyersatt-
ningsmedel av antingen natrium- eller
kaliumtyp. Nackdelen med dessa ar
att dom inte tycker om vatten vilket
kan ge t.ex. kondensutfallningar. Dar-
for finns det tillsatser som ska forhin-
dra detta. Gemensamt for bagge ty-
perna ar att dom inte har nagot "bly-
minne”.

Angtryck, trots bensinmotor...

Angtryck, det tryck vid vilket en véts-
ka férangas spontant har sénkts vil-
ket kan orsaka anglas i férgasare och
bensinledningar. Dessutom medfoér
det sédnkta angtrycket att avdunst-
ningen 6kar av dom lattare fraktioner-
na och kvar bliren soppa som inte alls
ar lika lattantandlig, Mest patagligt
sker detta nar bilen/motorn ar stilla-
staende over t.ex. vintern. Da brukar
det var trogt att fa livi motorn.

Vid normal kérning ar det framfor
allt aldre motorer med férvarmning av

6

branslet som drabbas av detta feno-
men dven om Sonetterna ocksa kan
raka ut for detta, speciellt under stek-
heta sommardagar.

Rad for aldre motorer, dvs. vara

Behover vi da vara oroliga for vara
bilars vdlmaende? Nej men nagra tips
ar val inte i vagen:

Tanka 98 oktan i stallet for 96 da
halten av blyersattningsmedel i 96 ok-
tanen ar lagre, att vaxelvis tanka fung-
erar inte da blyerséattningsmedlen inte
har nagot "blyminne”. Undvik langva-
rig hardkoérning ( gasen i botten ) pa
t.ex. motorvag.

Det finns blyersattningsmedel att
képa som Kemetyl K+. Det finns dock
vissa risker med for stor inblandning
eftersom blyerséattningsmedIen arbe-
tar inom ett snavt omrade. Vidare an-
vander oljebolagen kalium eller natri-
um beroende pa vilket bolag det gal-
ler och hur de trivs att blandas i 1ang-
den vet man inget om.

Kontrollera ventilspelet med jamna
mellanrum och se till att kylsystemets
termostat fungerar sa att motorn inte
i onddan jobbar med fér hog tempe-
ratur. Efter en ventilrenovering &r det
viktigt med en lugn inkérning av mo-
torn, alltsainga onddiga belastningar.

Om man nu vill ga ett steg langre
kan man géra som nagra medlemmar
gjort, ndmligen lata montera nya ven-
tilsaten och styrningar i hardmetall.
Darefter kan man kora pa ren blyfri
bensin.

Det man kan géra for att minska
problemet med anglas ar att férstka
isolera kontaktytorna mellan bransle-
pump och block, férgasare och in-
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The effects of VSR - the shaded area indicates thgoriginal
extent of the valve-seat prior to recession

sugningsror med vavbakelitbrickor.
Glom inte att det ar nodvandigt med
fiberbrickor under muttrar och skru-
var. Se till s& att bensinslangar/led-
ningar ej utsatts for onddig kontakt
med varma ytor.

Avstéllningsrad fér motorkom-
ponenter

Det &r manga som stéller av sina kle-
noder under den "maérka” sasongen.
Det har varit en livlig debatt om man
ska tdmma tex. bensintanken eller ej.
Navail, vad det géller sjalva motorn
kan man gdéra féljande:

Koér motorn varm, dérefter tappas
oljan ur.

Byt oljefilter och olja, gammal olja
innehaller fukt och sura restprodukter.
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Ventiler och ventilsdten &r inte alltid sa frascha som man 6nskar!

("

P

Fyll p& ny olja och kér motorn nagra
minuter.

Skruva ur tandstiften, hall ner nagra
cl. olja i varje cylinder, drag runt mo-
torn nagra varv och skruva tillbaks
tandstiften.

Dranera forgasare/branslesystem
for att fa ur kondensvatten.

Haromaret uppmande veteranbil-
tidningar i England, det ar ju inte bara
vi som har problem, att man skulle
tomma bensintanken/branslesystem
for att slippa igensatta munstycken
och annat kladd. | varas kom emeller-
tid kontraorder. Det visade sig att
tomma bensintankar ofta rostar son-
der sa vad gor man? Med lite sunt
fornuft kommer vara Sonetter att
overleva. m)



MHRFs forbundsstamma

Gdran Sundin

<\NWZ==
MHREF

SN

Dom flesta kanner vl till MHRF via forsakringen men utover det, vad gor
dom? MHRF &r en svensk riksomfattande "paraplyorganisation” fér motor-
historiska klubbar av olika slag. | 6vriga nordiska lander och i de flesta
6vriga europeiska stater ( och i manga utomeuropeiska ) finns liknande
organisationer. | likhet med MHRF &r dessa anslutna till FIVA ( Federation
International des Vehicles Anciens ) som ar den 6vergripande organisatio-
nen. Faktum ar att dom nordiska landerna &r val representerade i FIVAs

styrelse.

En allt mer viktig faktor & EU och
dess inverkan pé var hobby. Darfor
har FIVA anlitat en lobbyist for att i
Bryssel fa reda pa allt som kan pé-
verka oss och vara bilar for att daref-
ter kunna agera.

For 6vrigt ar MHRF remissinstans i
den stora kretsloppsutredningen.
Man har olika utskott som jobbar
med viktiga frdgor som beror vara
bilar/hobby. Bland annat har man ju
lyckats fa bort vagskatten for fordon
aldre &an 30 ar.

MHRF andringar av stadgar

MHRF har sett 6ver sina stadgar, na-
got som vi ocksa gjort ( Sonett varl-
den 2/95). | korthet handlar det om
att férnya sina stadgar sa dom upp-
fyller dagens krav, dessa antogs vid
forbundsstamman.

Ursprungsvillkor
Beror egentligen inte vara bilar da
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det handlar om fordon dldre an 30 ar
men de kan vara bra att kdnna till.
For att fa ett fordon registrerat som
originalfordon maste man kunna
styrka bilens ursprung. Tidigare har
AB Svensk bilprovning och Vagver-
ket skott det hela inklusive klassning
av dom olika fordonsgrupper som
bla. tar upp miljokrav ( detta beror
vara bilar ). Som férslag finns nu att
MHRF ska ta hand om det sa kallade
ursprungsvillkoret. Ett forslag ska
under bérjan av 1996 ga ut till samt-
liga klubbar for remiss infor nasta ars
forbundstamma. Om detta blir be-
slutat av vara myndigheter kan det i
en framtid gynna all verksamhet med
vara hobbybilar.

Nordisk kalender

Problemet har varit att inlamnandet
av evenemangsuppgifter kommer
for sent och kostnaden fér kalendern
har okat. Det géller inte bara for
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MHRF och klubbarna, det géller aven
Norge och Finland. Darfor var forsla-
get att andra formen fér Nordisk ka-
lender. Istéllet ska disketter/datalis-
tor skickas ut till klubbarna for vidare
behandling. Forslaget bifélls av ars-
stamman.

Arsavgift

Klubbarnas avgift till MHRF beslts
vara oférandrat fér 1996, d.v.s. 7 kr/
medlem.

Dom nuvarande lokalerna har blivit
fér sma da man bemannar kansliet
med tva personer pa heltid. Telefon-
tiden har utokats till fem dagar i
veckan och jourtiden till dygnet runt
fran 1 maj till 15 september. Den nya
adressen ar Tomtebogatan 33.

MHRF-forsakringen under -95,
utbildning under -96

Antalet férsakringar ar nu uppe |i
18 000 st. Utfallet for MHRF-forsak-

ringen var under férsta halvan av
verksamhetsaret exceptionellt gott
medan andra halvaret var mer nor-
malt med ett par brander. Dessutom
har ett par stycken haft problem med
handbromsen. En del bilar har rullat
ivdg, bland annat en Rolls-Royce rul-
lade och mosade en Chevrolet Ca-
mero. Dessa skador kommer att dra
ner resultatet for 1995.

Overskott delas

Som bekant delas eventuellt
6verskott pa forsakringen mellan
Folksam och MHRF dar klubbarna
far en viss erséattning och en del
anvands bla som den har gangen
till ett branslesymposium. Sa ju
battre utfall desto mer pengar till
ovrig verksamhet.

For nasta ar planeras en utbildning
av besiktningsméannen ske runt hela
landet, man kommer att anordna lo-
kala traffar. O

Pal Hallengard, Helsingborg

du ar vinnare i Sonettdraget den hir gingen, vilket
berittigar dej en penninglott, som kommer de narmaste
dagarna per post. Grattis och lycka till vid dragningen!
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Snack i 2-takt

Tvatakts-

redaktor
Mats Jonsson

Sa narmar sig da julen igen och manga géar kanske och hoppas péa att
jultomten ska komma med sonettprylar till vinterns sonettarbeten. Det
tycks inte vara nagon storre efterfragan pa Sonetter i Sverige just nu. | alla
fall inte i prisklassen 50000 kronor och uppat. Sjélv sa lyckades jag till sist
sélja min 73:a. Jag annonserade i varenda tankbar motortidning och fick
inte en enda spekulant pa den. Bilen var i ett véldigt fint orenoverat skick
och orsaken till att jag bestdmde mig for att sidlja den var helt enkelt
utrymmesbrist. Lésningen blev att den séaldes till Belgien.

| amnet gamla Sonetter runt om i varl-
den sa har vi nu natt fram till ch.nr.
207 som &gs av Keven A. Karl i den
amerikanska delstaten Connecticut.
Ytterligare information om den bilen
saknas. 208, 209 och 210 saknas helt
information om medan 211:an dgdes
lange av Jim Wright i delstaten Penn-
sylvania. Nyligen salde han den till
Tom Donnay fran den amerikanska
staden Humboldt som ligger i lowa.
Tom Donnay hade for en tid sedan
sex (!) tvataktssonetter vilket méaste
vara nagon form av ett varldsrekord.
Ch.nr. 212 ags av Willie Lewis som
bor i Falmouth, Maryland. Han ager
aven ch.nr. 229 som lar vara ett vrak
stdendes ute i naturen. Huruvida
samma ode aven galler 212:an &r
okant.

Ch.nr. 183, som redan har figurerat
i denna spalt &r till salu. Agaren, Da-
niel Wing i Millbrae, Kalifornien, har
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utannonserat bilen och beskriver den
som "samlarbil i toppskick”. Prislap-
pen dr pa 10000 dollar och han tillag-
ger att han kan tanka sig att sélja bilen
over hela varlden. Gissningsvis da
helst till Holland, Belgien eller Tysk-
land dér det verkar finnas tjocka plan-
bocker.

Fler tvataktare till salu

Ch.nr. 202 &r ocksa till salu fér 6000
dollar. Den &r silverfargad och dgs av
Bill Jacobson, Willmington, Delawa-
re. Han kopte alla Rick Parrs Saabar
nar han avvecklade sin aterforséljara-
gentur och flyttade till Bahamas. Bill
Jacobson har dven den bla-vita So-
nett l:an med ch.nr. 6 i sin dgo.

Om du har en annu storre planbok
sa kan du kopa ch.nr. 243. Den &r réd
och &gs av Lewis Eig i Florida. Pris-
lappen ar 16500 dollar och bilen ar i
ett valdigt fint skick.
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Samma helg som saabmarknaden i
Linkoping gick av stapeln stannade
nagra finlandare till hemma hos oss
och pratade Sonett. Tydligen sé finns
det en 5-6 stycken Sonetter i Finland
utover museigubben Huhtas bilar. En
67:a med V4 vilket &r en raritet samt
nagra 68:or och eventuellt en 69:a.
Néagra treor har tydligen inte kommit
dit annu. Den ena av de har Sonette-
rna var ett renoveringsobjekt som
tycktes sakna det mesta och att jaga
sonettdelar p& marknader i Finland
tror jag inte ger nagot storre resultat.

Yterligare nordiska Sonetter

Aven i Norge finns det négra bilar.
Redan tidigare fanns en gron Sonett
IIl'i Drammen om jag inte missminner
mig. Sedan da Ase Klevelands silver-
graa 68:a och en 69:a som Sten Mos-
and i Trondheim tog dit fran USA.
Dessutom sa skickade jag sjalv dit en
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Ch.nr. 202. Ags numera av Bill Jacobson. Ar till salu fér ca. 6000 dollar.

bil fran Seattle i USA och nu har en
réd 73:a sélts dit fran Sverige. Utover
dessa sa kan det sékert finnas nagon
ytterligare som jag inte har pejl pa.

| Danmark daremot ska det finnas
ett 30-tal Sonetter varav de flesta
tycks komma fran USA. Tre av dessa
|ar vara tvataktare varav en ar en 66:a
med chassinummer 018. | Holland
finns det ocksa nagra Sonetter, déri-
bland nagra tvataktare. De flesta
kommer fran USA men aven Schweiz
har exporterat nagra. Ett relativt stort
antal bilar hamnade ju i Schweiz vilket
troligen till stor del berodde pa den
driftige, tavlingsakande importéren
Paul Macchi.

Majoriteten av bilarna finns dock i
USA. Om man inte har en tvataktsso-
nett sa far man val bygga sig en tyck-
te en entusiast uppe i Minnesota. Han
hade planer pa att skaffa sig en vin-
narbil till isbaneserien som kors dar
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Sonetter i alperna!

Dena foto vill vi inte undanhalla var lasekrets. Vi fick det i samband med
fototadvlingen av Lennart Jarenbdck och dven om inte just denna bild placerade sig
sa var dnda juryn imponerad av inte bara bilden utan dven Lennarts bifogade
bildtext: ” Fotot med mina tva Sonetter i férgrunden parkerade med ett antal andra
Saabar &r taget i Walter Oppikofers trddgdrd med Grand St: Bernardalperna i
bakgrunden. Bilden har en i det ndrmaste perfekt triangeluppbyggnad enligt den
klassiska konstskolan. "

pa vintern. En Sonett V4 frdn 1968 in-
férskaffades och befriades fran sin
hemska fyrtaktsmaskin varefter en
tvataktsdito lyftes in. Da denna var pa
940 cc hamnade den under klass-
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gransen pa 1000 cc och vips hade var
sonettékare en vinnarbil. Efter en tid sa
tréttnade han och plockade i en wan-
kelmotor frdn en Mazda som enligt
uppgift tydligen ar latta att trimma.
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Ny korsordstavling!

Jan-David Skavén

Det har gatt flera ar sedan vi senast
hade en korsordstavling i Sonettvarl-
den, det var narmare bestamt i num-
mer 2, 1993. Darfor ar det nu dags
igen att ni far gnugga era genikndlar
och l6sa korsordet som givetvis har
Saabanknytning, men mer avsldjar vi
inte. Jo, vi ska forstas namna att det
aven denna gang ar Susanne West-
man i Klagerup som forst har gnuggat
sina geniknolar for att ni ska fa gnug-
ga era. Du hittar korsordet pa nasta
uppslag!

Tack Susanne

Stort tack Susanne, pa nagot lampligt
séatt ska vi forstas tacka Dig! Vi fore-
slar att ni aven denna gang kopierar

korsordet i Sonettvarlden, sa att ni
slipper slakta tidningen.
Korsordslésningen skickas till tid-
ningens adress, senast den 25 ja-
nuari. Vi drar tre pristagare med kor-
rekta l6sningar bland alla de insédnda
bidragen, som far brevbédraren att
digna under bérdan, eller hur?!

Fina priser

Vinnande bidrag premieras fran klub-
bens presentforrad, alternativt reserv-
delslager. Vinnarnamnen presenteras
i nummer 1/96 av Sonettvarlden. Da
bara jag och Susanne kénner till den
ratta I6sningen (ja, ja, jag klarade det
inte helt utan facit) kan aven styrelse-
medlemmar vara med och tavla.

Nordiskt

Motorhistoriskt

o

(s)
i

Annonsblad

Nu har det gatt ett &r igen och annonsbladet for 1995 ligger och vén-
tar pa att ni ska bestalla det. Det ar stort och innehallsrikt med mas-
sor av annonser och artiklar om var hobby. Hor av Dig till Jan-David
Skavén, 08/93 15 65 sa skickar han ett ex. utan kostnad.

SOASEAT 4/1995
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The restoration of my Sonett

Arie Kerrels

Vi har fatt féljande lite ovanliga renoveringsartikel fran en ny medlem i
Belgien, Arie Kerrels, speciellt vad géller myndighetskontakterna. Da vi nu
for tiden har en hel del medlemmar i utlandet tar vi oss friheten att publicera
den pé engelska, precis som vi fick den. Det ar sjalvklart lattare for dem att
ta del av den da och vi ar ocksa 6vertygade om att de flesta av er inte heller
har nagot problem att forstd den. Falskt vore det vél kanske ocksa i
sammanhanget att inte skriva, att vi forstas da slipper 6versatta den. Men
om ni vill det s& gor vi det garna till ett kommande nummer, i sa fall &r det

bara att hora av er till redaktéren.

| always wanted to possess my own
SONETT. Why, should you ask? Well,
arelative of mine has got a big collec-
tion of old SAABs and a lot of SO-
NETTs. Incidental, | saw an ad in the
newspaper. They wanted to sell two
SONETTs. My heart was beating fas-
ter and faster and | would have a SO-
NETT. Unfortunately you had to buy
the two SONETTs together and |
didn’t have room for both of them.
However, the salesman told me a fri-
end of him was selling his SONETT,
so | got new hope. This SONETT was
in much better shape than the other
two. Only the price was much higher.
After along discussion we came to an
arrangement. January 1992, | was the
proud owner of a SONETT Ill mode
1974,

| thought the car just needed some
work and a paintjob, but boy, what |
was wrong. My father, who is a
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mechanic, and | decided to strip the
car entirely. Every piece was catalo-
gued so we coulddn’t make mistakes
rebuilding the car, Pieces beyond
repair were replaced. The chassis
was sandblastered. We put five coats
of epoxy paint on the chassis. Now
we could start rebuilding the car. The
electrical system however caused us
some problems. There were a lot of
eratic contacts and a lot of wires
needed to be replaced. After a few
months of hard labour, the car was in
perfect technical condition.

Now we could start with the body.
We had a lot of trouble to unscrew the
bolts of the headlight system. It took
us two days to unscrew all the conical
pins. We also had a longlasting pro-
blem. The main brake cylinder was
leaking. We looked for months after a
new one. Finally, | put an ad in the
paper. And yes, we've got some reac-
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tion and | got my main brake cylinder.
Once the cylinder was replaced, my
car was ready to get a paint-job.

Contact with police authorities...

I'm a student. So it was cheaper for
me to drive my car to the coachwor-
ker. On March 22nd 1993 | drove my
car to the coachworker. The car
didn’t have any lights, doors or win-
dows. After a short fuel stop my car
was brutally stopped by some hot-
shot cop who thought he was Don
Johnsonin Miami Vice. He thought he
got himself a really big gangster. |
was arrested and my car was confis-
cated. The two men of the tow-truck
company weren't very gentle with my
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The engine, just after we took off the hood.

car. They drove at a speed of 70 kilo-
meters an hour to the police station
and damaged so my exhaust pipes.
Two weeks after my car was confis-
cated | got it back after some claims.
All this time they had put the car out-
side, in rainy and stormy weather. Af-
ter | promised the cops that | wouldn't
do it again | got my car back, with a
tow-truck of course.

A few months later | had to got to
court were | got my punishment. | had
to pay 365 dollars and got one month
of prohibition to drive or one month of
imprisonment.

In due time my car was painted. The
body got seven coats of elastic mate-
rial and between each coat the body
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The car at the car show in Gent.

was sanded. Then camed the var-
nish, three coats of "Brilliant Yellow”
(Y9). The hood and the rear-side were
painted in "Rally-Black”. Once back
home, with tow-truck of course, we
began to put in the interior. The doors
and lights wre put back. End of de-
cember 1993 the car was finished.

Contact with technical
authorities...

Now, | just had to get some plates
and get my car through the technical
control. To be sure, | verified if all the
papers were complete. The guys
from the technical control said that
my papers were in order. So, | went
with my car. They said that my car
was in great shape technically but
that the papers weren't in order! The
date of import wasn't the right. It said
1968 and it had to be 1974. | hadn't
paid attention at these numbers.
Finally my car was okay. Now | just
had to get my plates. To get plates in
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Belgium, you have to take an insuran-
ce. So, | did. | had to put my car at a
car-show in Gent and | needed my
plates to get there. The day before the
show | got a letter that said that my
insurance papers weren't all right. So
| got in contact with my insurance
company. They put the papers back
together and | went to "Cantersteen”
(plates).

Contact with No. plate
authorities...

The clerk behind the desk told me
that the papers still weren't in order.
The paper said 1699 cc and it should
be 1698 cc! | lost my temper and be-
came very angry at the clerk. At last
he said that he would change the pa-
per himself.

The next day my car was standing
at the car-show in Gent. Since that
day, | spend many hours behind the
steering wheel of my car and | love
it! a
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Sonettracing 1995

Hans Eklund

Kinnekulle

Férsta tavlingen fér sdsongen ar alltid
spannande, funkar modifieringarna
som man fixat under vintern? Inga
stdérre modifieringar har gjorts men
jag hade i alla fall monterat en krafti-
gare laddluftkylare, bredare framhjul
och en annan hardhet pa bromsklos-

sarna, jag hade ju problem pa finalen
forra aret, bromsarna blev ju helt
Overhettade da.

Tavlingen gick sadar, bromsarna
kandes val inte helt perfekta men jag
lyckades kora in pa 8:e plats av 15 st.
totalt i Modsport. Segrare Soéren
Trygg, Lola GTD T 70.

Klara fér 1995 drs racingsdsong, trimmad Sonett "tvatakt” med Hasse Eklund
vid spakarna. Manga av konkurrenterna fick erfara att &n hdnger "tvataktarna”

med! Foto John Marin.

F \ :I. .-
./)r.':q;m// h! (_\\
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Falkenberg

Banan utanfoér Falkenberg ar valdigt
snabb, men frestar hart pa bromsar-
na, man behover namligen bara
bromsa tva ganger per varv, men
man maste bromsa jattehart och det
ar dessutom nedférsbacke vid bada
bromsningarna.

Traningen gick inget vidare, for
bromsarna blev samre och samre.
Vid flera tillféllen var jag nara att kéra
pa Porscharna i baken, dom har val-
digt effektiva bromsar. Trots broms-
problemen kom jagin pa 12:e plats av
20 st. under traningen. Tavlingen vill
man helst glémma, fér den var slut
redan efter 3 varv fér mig, en drivaxel
gick av. Vinnare igen Séren Trygg
med Lola T 70.

Knutstorp

Till Knutstorpstavlingen hade jag
byggt om bromsarna med stora kyl-
slangen till skivorna och ny hardhet pa
bromsklossarna. Dessutom hade jag
hunnit med att kéra sénder en drivaxel
till, och dessutom bréts chassit son-
der dér nedre bararmarna sitter infas-
tade. Alltsa var det en del reparerande
innan jag kom till Knutstorp.

Som vanligt var det stort deltagaran-
tal pa Skanebanan, totalt 23 st. i
Modsport. Antligen kéndes bromsar-
na bra och nu géller det att lara sig
anvanda dom maximalt. Tranings-
tiderna blev inte sa bra, motorn gav ej
full effekt och turbotrycket gick ej att
fa upp over 1,1 kg. Jag hittade ej pa
nagot fel sa jag befarade att motorn
borjar bli dalig.

20 st. kom till start i klassen och jag
hade en jattekul fight med Hasse Tull-
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sten och hans Alfa GTJ. Lyckades
halla honom efter mig anda in i mal,
placeringen blev 12:a. Segrare Bjérn
Person med en Porsche 911 med
dubbelturbo. Anmarkningsvart ar hur
snabba bilarna blivit under dom se-
naste aren, den tid som for tva ar se-
dan rackte fér pole position gav i ar
10:e plats!

Kinnekulle

Efter Skanetavlingen undersoktes bi-
len for att hitta felet med for lagt ladd-
tryck, men inget fel kunde hittas. Pa
den forsta traningen vid Kinnekulle
visade det sig att laddtrycket sjonk
ytterligare, det var nu nere pa 1,0 kg.
Det visade sig att det var en slang
som spruckit.

Ny slang monterades till sonda-
gens traning, antligen kunde ladd-
trycket okas till 1,5 kg. Nu var det
snurr i motorn igen, lite val mycket
snurr kandes det som (det spann mer
an vanligt alltsa). Efter traningen visa-
de det sig att framdacken var helt ut-
slitna, 4400:- for tva framdack som i
alla fall rackte till tre tavlingar! Tva nya
framdack monterades till racet och
resten av bilen verkade fungera bra.
Starten blev véldigt trdng och jag blev
inlast bakom en Lotus 7 och en Por-
sche 911 RS. Det tog flera varv innan
jag lyckades ta mig om dom men da
hade dom framfér mig fatt for stort
férsprang som jag ej kunde kora in.
Men sjatte plats blev det &nda. Seg-
rare &n en gang Soren Trygg, Lola T
70.

Mantorp
Finalen i sportvagnsserien kordes
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som vanligt pa lérdagen under helgen
"Automobile Sportscar Show”. Det
kordes endast en traning péa lérdags-
morgonen som bestamde startupp-
stallningen i racet. Delvis blétt under-
lag pa tréaningen men jag lyckades fa
en 10:e tid av 18 st. deltagare.

10:e starpositionen férbattrades till
7:e plats under det foérsta halva var-
vet. Jag behdll 7:an under 6 varv, men
var hela tiden uppvaktad bakifran av
2 st. Porsche 911 som inte alls tyckte
om att ligga efter en gammal Sonett,
ibland var bada tva uppe pé var sin
sida om Sonetten men lyckades ej
komma om. Till slut lyckades en av
dom pressa sig forbi mig, men jag
kunde i alla fall halla 8:e platsen in i
mal. Segrare Bjoérn Persson i en Por-
sche 930 Turbo. Min totalplacering i
serien blev en nionde plats.

Totalsegrare i serien blev Séren
Trygg Lola GTO T70.

2:a Jaan Tolli Porsche V8

3:a Anders Hildebrand GTO 40

Under séndagen korde vi ett race
pa den korta banan. Startuppstall-
ningen bestamdes av l6rdagens pla-
cering, d.v.s. 8:e startplats for mig.

Starten gick perfekt och jag krde om
2 eller 3 konkurrenter pa startrakan.
Jattetrangt in i forsta kurvan, bilar
dverallt, da snurrar jag av banan, slar
i hart i kantstenarna, trodde att jag
skulle gar runt pa taket, men klarar
mig fran det, snurrar vidare ut pa ba-
nan igen mitt i faltet med bilar, undvi-
ker pa nagot sétt att bli pakord, har
lagom fart for att ldgga i 2:ans véaxel
och accelerera ut pa néasta raka, ett
par snabba rérelser med ratten for att
kdnna om alla hjulen ar kvar pé bilen,
det kdnns bra sa det ar bara att kéra
pa.

Aven pa detta race ar Porscharna
efter en Sonettskalp. Dom fér till och
med fuska genom att kora rakt fram i
chikanen for att lyckas komma om.
En 911 lyckades kéra om mig péa
langa rakan nar jag missade 5:ans
vaxel (knoppen lossade).

Placeringen blev till slut 10:e plats
och det far jag vara n6jd med, jag har
ju kunnat bli kvar i férsta kurvan, men
nu blev bara vissa bitar av underredet
kvar pa platsen. Nu ar sdsongen slut
och vintern far anvandas till repara-
tioner och modifieringar. m)

Err stort TACK fér jag framféra fér denna sésong till

OP-Ventilation Q8-Hummelsta
och

Hans Qvist
som pa olika satt hjalpt fill under sésongen -95

74442;; )E;Z%i:ﬂb$¢ﬂé:

Hans Eklund
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Erik Carlsson vid
spakarna pa den vita
Sonettettan.
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Bildcollage frdn den
internationella Saabtraffen
i Tyskland

Bilderna fran Klaus WeiBbauer

SORZAT 4/1995

Uppvisning-
skorning av
Sonetter pa
Niirburgring
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Sonetter
uppstallda
for allmant
beska-
dande.




Det skrivs om oss

och vara bilar

Jan-David Skavén

NV

Ibland far man in artiklar som man vill géra en lite fylligare resumé av.Oftast
racker det kanske med en liten spalt fér varje tidning, men ibland vill man
gbra mer, kanske ha med lite mer bilder eller sa tycker man att tidningen ar
vard att citeras lite utférligare. Nér jag far in sddant material kommer jag att
ta upp det under rubriken "Det skrivs om oss och vara bilar, special”.

Classic Motor Signalhornet hade i
nummer 12, 1992 (Ja, ja, vivet att det
var ett tag sedan...) en fin tvasidig ar-
tikel om Sonetten i allmanhet och
Martin Stenlunds Sonett Ill, i synner-
het. Redan pa omslaget namns arti-
keln under rubriken "Saab Sonett, en
svensk tiger”! Artikeln illustreras
med tva stora, fina fargbilder sa att
man kan se bilen saval fram- som
bakifran.

For att ge lite bakgrund till Martins
Sonett |ll berattas kort den fér oss
véalkanda historien om Sonett | fran
1956, baserad pa 93:ans delar och
med en hardtrimmad 750 cc motor.
Darefter kommer nagra rader om So-
nett Il med den vassade Monte Carlo-
motorn och Il, V4 med bulan pa mo-
torhuven.

Bade Thore Skogman och Lasse
Lénndahl &kte runt Sverige till sina
framtradanden med varsin Sonett Il
(Inom parentes kan val namnas, att
Lasse fortfarande har en Sonett, dock
en Il nufortiden.)

1970 kom Sonett Ill, ritad av Sergio
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Coggiola och med uppféllbar bakru-
ta, vilket gjorde den lattlastad. Pro-
duktionen lades ner 1974 sedan totalt
10236 stycken Sonetter producerats,
varav 258 med tvataktsmotor. Ett 6de
som den delade med P1800, vilken
lades ner samtidigt. ldag finns det ca.
300 Sonetter i Sverige medan det
finns cirka 4000 P1800.

"Martins drom”

Sedan kommer artikelforfattaren in
pa Martin Stenlunds "vackra orange-
fargade drom”, av 72-ars modell och
tillverkad i 2000 ex. Det var ju 1972
som lattmetallfalgarna blev standard
liksom den svartmalade bakpanelen
och den nya grillen. Martin har haft sin
Sonett sedan 1977, innan dess hade
han ett antal V4 och en 99 EMS. Efter
avsyning bestamde sig Martin, So-
netten eller ingen bil alls. Den var i
hyggligt skick och hade endast 6200
mil p4 mataren.

Efter att ha anvants som bruksbil
blev Sonetten sa smaningom en lyxig
leksak. Sommaren 1985 borjade ka-
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rossen visa tendenser till trotthet i
form av att plasten sprack. Martin ar
ganska trott pa fostasigpaare som
ska knacka pa karossen for att kolla
att det faktiskt ar plast. "Mycket irrite-
rande”, menar han. N&, Sonetten
stdlldes undan och hosten 1987 pa-
boérjades renoveringen. Det mesta
gjordes iordning férutom rosten, det
behdvdes inte da det inte fanns na-
gon! Annars brukar Sonetterna rosta
dar V4:ans bottenplatta ar skarvad
samt i sparkladorna och i bagage-
rumsbotten. Bade véxelldadan och
motorn renoverades, dock utan trim-
ning, strikt original skulle det vara en-
ligt Martin.

Fram- och bakaxeln blastrades och
lackerades och bromssystemet reno-
verades.

Nu var det dags for det grundli-
ga glasfiberarbetet.

Alla glasfibersprickor plastades upp

igen. Efter hardning i ett halvar foljde
slipning och lackering med grund-
farg. Darefter ett par ménaders hard-
ning innan ytlacken lades pa. Martin
har anvant manga originaldelar sa-
som golvmatta och stolklddselmate-
rial vid renoveringen, det enda avsteg
han gjort &r att installera ett rostfritt
avgassystem.

| augusti 1990 var renoveringen
klar och att klara av Svensk Bilprov-
ning var inget problem. Martin upp-
manar i artikeln alla Sonettagare
som ager ombyggda Sonetter att
aterstélla dessa i originalskick, "de
ar ju i alla fall bara forstorda original-
Sonetter.”

Epilog: Till sin férvaning sag red. i
samma tidning att Martins Sonett var
till salu! Det har déarefter visat sig, att
den nye, lycklige agaren heter Bengt
Ohrstrém. Vi tror nog att bilen har
hamnat i ratta hander och det &r bara
att gratulera till ett bra kép! a

Medlemsavgiften 1996

Sedan ett ar tillbaka har vi nagot 4nd-
rat betalningsrutinerna: Det innebéar
att arsavgiften for nasta ar (i detta fall
1996) betalas vid arsskiftet dec/jan.
Darfor bifogar vi ett inbetalningskort
med nummer 4/95 av Sonettvirlden.
Medlemsavgiften maste absolut se-
nast vara inbetald fore arsmotet 1996
for att man ska ha réstratt, men givet-
vis ser vi garna att ni fixar det vid nds-
ta manadsskifte, sa ar det gjort.

Arsmotet 1995 beslét att medlems-
avgiften for 1996 ska vara oférandra-
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de 125:-. Gor oss den tjansten, att
omgaende betala in avgiften pa
postgirokonto 358730-0 sa har Du
det gjort. Det kan ocksa vara ett
lampligt tillfalle att bestélla nagra
klubbdekaler (klistermarken) a 10:-,
tygdekaler a 25:-, samlingsmappar a
40:- eller klippark a 50:-.

Var kassor ber Dig ockséa att skriva
tydligt och komplett samt géarna pa-
peka eventuella andringar vad galler
adress och bilinnehav. Kolla om det
stammer i matrikeln i nummer 3/95!

25



( det skrivs om oss och vara bilar )

Jan-David Skavén

Saab ldag

| nummer 30 av Saabs personaltid-
ning fran den 7 september 1995 be-
hover man inte bladdra langt for att
finna en Sonett och till pa képet en
Sonett I. Den finns namligen pa fram-
sidan och i den sitter Erik Carlsson,
intervjuad av Bilsportférbundets VD
Gunnar Elmgren. Anledningen var att
det har gatt 40 &r sedan Kristianstads
GP koérdes pa Rabeldvsbanan for for-
sta gangen. Detta uppméarksamma-
des av Nordskanes Fordonsvetera-
ner. Man hade samlat ihop manga
hojdare fran forr, bade vad galler bilar
och personer. S& kunde man t.ex.
skada en Mercedes 300 SLR 1955,
varderad idag till 50 miljoner kronor.
Peter Backstrom, Saabmuséets nye
chef och den som gjort reportaget,
noterade att fér Mercedesen kravdes
det tva vakter med hund i lokalen
kontinuerligt. Som han skrev: "Var
Sonett som stod i samma lokal har
nog aldrig varit lika valbevakad tidi-
gare”.

Svenska Dagbladet

Den 8 september 1995 hade man ett
reportage om skadespelarna Ulf
Brunnberg och Jean-Pierre Barda.
Barda? Han &r val medlem i Army of
Lovers och inte skaddespelare? Och
vad har det med Sonetter att géra?
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Lat mig ta en sak i taget. Joda, Barda
ar forvisso medlem i den kdnda sang-
gruppen men orsaken till artikeln var
premidren pa teaterpjasen "Min
mamma Herr Albin” pa Folkan i
Stockholm den 12 september och
dar spelar han med liksom Ulf Brunn-
berg. Ok, d&, men Sonetten da? Jo,
journalisten Carl Fredrik Holterman
blickar tillbaka p& deras karriarer och
han borjar faktiskt med att knyta an till
en film vi har namnt forut | Sonettvarl-
den, namligen "Lejonsommar”. Den
gjordes ju av Torbjorn Axelman 1966
och nu kommer vi till Sonetten: ” Ulf
Brunnberg jagar far med en SAAB
Sonett. Rollen var Brunnbergs debut
pa vita duken. Filmen Lejonsommar
ar for ovrigt svanen bland kalkonfil-
merna.” Inte daligt att fa &ka Saab
Sonett i sin forsta film....

Idrottsbladet-Motorsport

| en rapport frdn Mantorp och Mods-
port 1 star det s& har om var snabbas-
te Sonettférare i klubben: "Anglavakt
i starten hade Hans Eklund i sin snab-
ba Sonett, som snurrade i startkurvan
mitt i groten av bilar, men kunde fort-
satta in i mal.”. Det blev sa smaning-
om en tionde plats i sondagens tav-
ling och det far man val med tanke pa
den olycksaliga bérjan vara noéjd
med.
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Uppsala Nya Tidning

Journalisten John Marin skriver s&
hér i en specialartikel om Hasse Ek-
lund och hans tavlingsbil: "Valtrim-
mad, det ar ett ord som val beskriver
Hans Eklunds Saab Sonett fran
1967. Bilens urprungliga tvatakts-
motor pa 60 hastkrafter har fatt ge
plats fér en tvalitersmotor med turbo
som utvecklar 300 hastkrafter”. Han
fortsatter: "Den iligréna Sonetten ser
nastan lite fanig ut nar den rullar ut
pa banan. Men konkurrenterna slu-
tar snart att hanle. Hans Eklund &ker
ifran saval Porsche, Lotus som Alfa
Romeo med sin gamla Saab. -Jag
har kort lite rally tidigare, men borja-
de med banracing fér fem ar sedan.
Saaben har jag plockat ihop av delar
jag jagat ratt pa i hela Sverige, berét-
tar han.

Bilen har en toppfart pa for klassen
blygsamma 220 kilometer per timme.
Men utvaxlingen och bilens vikt, en-
dast 690 kilo, gor att han nar topp-
hastigheten fort. 0-100 km/tim géar pa
under 5 sekunder.”

TV5

Teknikens Varld &r ju numer inte bara
den valkéanda motortidningen. Den
har aven gett namnet &t ett motorma-
gasin i TVS, alltsa en sorts motsvarig-
het till Trafikmagasinet.

Forvantningarna pa det program som
sdndes den 4 oktober 1995 var lite
utover det vanliga for man hade haft
med den vita Sonett l:an med reg.nr.
SAAB 94 fran Saabmuséet i trailern,
apritretaren, for programmet. N4, vis-
serligen dok den upp igen nagra sek-
under nar den kérde i depan i sam-
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band den historiska racing som holls
pa Anderstorp. Men mer blev det inte,
inget reportage eller andra bilder an
de i trailern. Lite konstigt, normalt ska
ju aptitretaren ge hunger efter mer, nu
var man lika hungrig efter program-
met som innan.

North East Writings on Saab

Numer ger New England Sonett Club,
Green Mountain Saab Club samt
Greater New York Saab Club ut ett
gemensamt nyhetsorgan "North East
Writings on Saab”. | det férsta numret
fran hosten 1995 sag jag att i julinum-
ret av Automobile Magazine finns det
en ensidas reportage kallad "Col-
lectible Classic:Saab Sonett” av Ken
Gross.

Automobile Magazine

Som pa bestéllning kom den intres-
santa sidan till mig, avsandare var
Olle Wallén, stort tack! Den ger som
sd manga liknande artiklar en kort
historik om Sonettens utveckling fran
de forsta fran 1956 till de sista fran
1974. Ken Gross tyckte bland annat
att tvdans langa huv och korta éver-
hang bak var unikt men att udda exte-
riordetaljer forstérde den laga silhuet-
ten. Trean var en storre forsaljnings-
framgang an tvaan, men produktio-
nen upphorde nar man inte kunde till-
motesga de nya amerikanska regler-
na om lagre avgasutslapp och hdjden
pa stotfangarna. Sonetten hér inte till
de snabbaste, 6verkomliga sportbila-
rna fran denna tid, som t.ex. Datsun
240 Z, men de gar bra, de &r billigare
an 240 Z idag och de sma volymerna
forsakrar agaren exklusivitet.
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Radio Vast

Roland Karlsson som gér program-
met Halla Trafikant i Radio Vast pa
fredagseftermiddagarna har gjort
atta intervjuer med Erik Carlsson "Pa
taket”. | varje program pratar Erik om
en speciell bil, t.ex. "Paddan”, Baja
1000 96:an och ett av programmen
avhandlade férstas Sonetten. | det
programmet medverkade dven Rolf
Mellde.

Min bil

Manga av er har séakert redan sett
den artikel som Anders Tunberg
hade i nummer 2, 1995 i Saabs
kundtidning. Det var ju ett fint tresi-
dors reportage varav ett lackert
mittuppslag pa, nénéa, inte en vack-
er flicka utan en lacker Sonett IlI!
Den roda skénheten star annars i
Saabs bilmuseum i Trollhattan. Arti-
keln har rubriken "Sportbilen som
samlarna soker” och handlar mest
om Sonett Il &ven om Anders borjar
med Sonett | fran 1956. Sedan kom-
mer han in pa ll:an och skriver att
"koéregenskaperna och utstralning-
en var det sannerligen inget fel pa”.
Darefter beror han tavlingen franska
Alprallyt 1966, men det blev ju som
ni vet ingen succe da bensinen var
férorenad. Under mellanrubriken
"Tekniskt masterstycke” berattar
Anders om Sonettens vidare ut-
veckling, t.ex. om utprovningar som
Kjell Knutsson var med om i finska
lappmarken, med en narmast out-
hardlig myggplaga. Anders avslutar
artikeln med att berora prisutveck-

28

lingen: "En Sonett Il med V4-motor
kostar idag mellan 50.000 och
80.000 kronor. Samma bil men med
en tvataktsmotor ar annu dyrare”.
N4, det ar ju inte alltid som priserna
nar upp till dessa hojder, det vet i alla
fall ni som forsokt sélja er Sonett....
Det finns faktiskt en Sonett till i
samma nummer, namligen en rod
Sommerville modellbil som har den
ena Coupe des Alpessonetten som
forlaga. Skala 1:43 och den finns att
kopa i t.ex. Saabs bilmuséum, pris
ca. 850:-. Kanske inget vrakpris, men
det ar en gedigen, detaljerad modell.

Vi Bilagare

Under rubriken "Museum speglar
Saabs historia” i nummer 15, 1995
skriver journalisten Jerry Lindbergh
en artikel om en del av de 35-40 bilar
som stdlls ut dar. Den nye museiche-
fen Peter Backstrom har ledsagat
honom och vi far bland annat veta att
muséet arligen besoks av respektin-
givande 35000 personer. Peter egna
favoriter ar en Sonett Supersport fran
1956 och en Saab 93 fran 1959 som
kallas "Monstret”, ni vet den med
dubbla, ihopbyggda tvataktsmotorer
pa totalt 138 hk. Om Sonetten ségs
att av de sex exemplar som finns s&
star tva i muséet, tvd i USA och tva
privatagda i Sverige. "Bilen byggdes
pa lattmetallram i Linkdpings flygfa-
brik och utrustades med 750-kubiks-
motor som ger 57 hk. Med fyrvaxlad
lada och en vikt under 500 kilo pre-
sterar den anda en toppfart pa 170
km i timmen.” 0

Saljes

Beg: Bensintank 66-69, ratt 70-74,
instrumentpanel + tempreglage panel
72-74, hogtalargaller + cigtandare
70-74.

Nytt: Lampor, blinkers m.m.

Mats

tel. 0150-12904, 010-6958675

Gummipackning nr:
7401458

Du som kopte packningar av mig
1992, returnera dessa och ett franke-
rat svarskuvert sa far Du nya som ar
gjorda i en ny gummikvalitet. De nya
skall icke spricka s& som de forsta
gjorde.

Ake Olsson

Karlavdgen 18, 577 51 Silverdalen

Gott Nyttt A

/’/‘.// o’
podd s lbonsien

SOASEAT 4/1995
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Reservdelslagret

Behover Du reservdelar till Din Sonett?!

I Club Sonett Swedens utdkade reservdelslager hittar Du 6ver 200 originaldelar
till Din Sonett, delarna képer Du genom klubbens reservdelsforvaltare:

Erland Johansson, Sommarvindsvégen 7, 582 72 Linkoping

Tel. 013-27 04 12, PG-nr.404 74 16-5

Gor reklam for Sonettklubben

Kop klisterdekal

eller tygmarke
och pryd Din bil och
Dina klader.

Klisterdekal, en stor ! g_;,m__‘r‘ —|
och en liten 10:- : Ll

Samlingsmappar Klippark
Kop vara fina samlingsmappar. Pappersmodell av en Saab Sonett Il
Pris 40 kr/st. inkl. porto. pris 50:- inkl. porto

Modellbilar
Skala 1:87, Sonett Il och Sonett Il V4
fran Autosculpt, pris 50:-/st

OBS! Glom ej namn och adress och vad Du vill bestélla, mark talongen
"samlingsmappar, tygdekal, klisterdekal, modellbil eller klippark™.



