


Jrin ordforandens &3
skrivbord '

Hejsan

Det dr inte ofta styrelsen i Club Sonett Sweden viljer in nya
hedersmedlemmar. Nu har vi i alla fallgjort det och vira tidigare
hedersmedlemmar Erik Carlsson och Torsten Aman fdr sillskap av Rolf Mellde och Bjorn
Karlstrom. De nyinvalda ar sa valkanda och deras insatser for olika Sonettmodeller sd val
doKumenterade att ndgon ytterligare presentation inte behovs. Forutom hedersplaKetter
och livslingt gratis medlemssKap fdr de ocKsd aran av att hora till denna lilla men valfor-
tjanta skara som vi velat hiedra lite extra. Styrelsen ber forstds att fd siga grattis och sam-
tidigt ar det vart satt att tacKa dem for de insatser de gjort!

Goran Sundin och undertecknad har varit pd MHR'F, Motorhistoriska Riksforbundets
drsstamma i slutet av september. Forutom sedvanliga drsmotesforhandlingar dar det bland
annat valdes en ny ordforande, Ake Andersson, sd vill jag garna namna nagot om miljofrd-
gorna. Dessa upptog en stor del av dagen och det ar ingen tvekan om att denna friga Kom-
mer att oka i vikt oerhort de nirmaste dren. De olika Klubbarna tillsammans med MHR F
mdste ligga steget fore myndigheterna eller dtminstone inte stap pla efter, annars ar det stor
risk att vi inom en tiodrsperiod Kan stalla bilen for gott i garaget. Jag sKrev med flit inte
Sonetten, for de hdrdare miljoKraven Kommer att berora aven betydligt nyare bilar. Det kan
t.ex. Komma forslag att bilar tillverkade fore 1993 inte fdr Koras i stadskarnorna i Stock-
holm, Gotebory eller Malmo. Att dessa regler sedan sprider sig till andra platser ar sedan
bara en tidsfriga.

Det ir mojligt att Club Sonett Sweden sKa bilda ett miljo- och tekniKutsKott som arbetar
med dessa fragor i tit Kontakt med andra Klubbar och MMRF. For att Kunna agera mdste
vi docK fd reda pd vilka Krav som myndigheterna Kommer att stalla pa oss. Utan tveKan
ligger tvdtaKtsbilar daligt till medan fyrtaKtsbilar Kanske Kan Klara sig med tvdvagsKata-
lysatorer. Det Kommer saKert att leda till disKussioner mellan de som onsKar behdlla sin bil
som den var nir den l[amnade fabriken och de som ar beredda att offra det for att Kunna
Kora en bil som slapper ut mindre avgaser.

MHRF vill girna fd reda pd fur langt vi Kor per dr med vira samlarfordon for att Kunna

ge KorreKkt information till myndigheterna. Ar den totala milstrackan forhdllandevis lig s ar

det forstds lattare att apgumentera for t.ex. dispenser. Med andra ord, gor oss, och MHRF
den tjinsten, att Du pd det bifogade inbetalningsKortet for 1997 drs medlemsavygift (125:-)
aven anger Din Korstracka 1996. Har Sonetten ejvarit i trafik sd ange det, tack. Vi summerar
och ger MHRF informationen. For att underlatta detta, och for att Komma ihidg virt jubi-
leumsdr bifogar vi en Kulspetspenna med vdr logotype pd.

Ha en riktigt fin hely, onsKar } N Do ‘} m 5
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Klubbens postgiro

35 87 30-0

Tidningens adress

c/o Jan-David Skavén chefred.
Vinthundsvagen 87

128 62 Skondal

08-93 15 65

Klubbens adress
Mats Persson
Langkarrsgatan 19
590 73 Ljungsbro
013-631 67

Styrelsen

Jan-David Skavén, ordférande
08-93 15 65

Mats Persson, sekreterare
013-631 67

Johnny Johansson, kassor
0521-22 12 50

Ake Olsson, klubbmastare
0495-405 95

Hans Eklund, radgivning reservd.
0514-272 22

Berndt Eliasson, layout
019-4510 13

Lars Séderman,
matrikel, adressandringar
08-39 38 63

Erland Johansson, reservdelsforv.

Besiktningsman for MHRF-
forsdkringen

Claes Wennberg, Stockholm
08-739 18 05

Ake Olsson, Silverdalen
0495-151 09

Goran Sundin, Stockholm
08-58 02 62 22

Lennart Bjork, Alingsas
0322-506 39

Kenneth Nilsson, Teckomatorp
0413-708 00

Julkortet ér gjort av konstnéren
Ingvor Holmquist. Det &r dock
modifierat av Johnny Johansson
med hjélp av designern Mark
Ashcraft, som ritat Sonetten.

013-27 04 12 Medlemsavgift
Per Alvestig, suppleant 125:-/ar
0520-325 03

OMSLAGSBILD: Nasta nummer av

SONETTVARLDEN

beridknas utkomma i slutet av
februari 1997

Sista inlamningsdatum foér ma-
nuskript och annonser 31 januari.
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Gunnar Sjogren
"GAS” avliden

Det finns rader man vill slippa skriva, darfor att
anledningen till dem ar s sorglig. Dessa rader
hor till dem, darfor att i oktober fick jag besked
om att Gunnar Sjogren gatt bort.

Han arbetade i manga ar med formgivning
pa Saab och betydde forstas, tillsammans
med andra designers, mycket for Saabbilarnas
identitet. Det var inte en person som gjorde stort vdsen av sig, men han
hade mycket bestamda asikter om linjer, former, skuggor, farger och
annat som ger en bil dess sjal. | flera omgangar svarade han for Saabs
emblem pé bilarna och skapade sarskilda typsnitt fér hur Saab skulle
skrivas. Under aren har han aven skrivit och illustrerat en hel rad bécker
om de olika Saabbilarna, te.x. "bilar pa Saabvis” och dess engelska va-
riant "the Saab way”, "Saab for Saab” samt "en ung veteran”, i engelsk
tappning kallad "From 92 to 99 - half a million Saabs”.

Aven de olika Sonettmodellerna har influerats av hans ritpenna. Det var
han som modellerade fram "bulan” p& Sonett ll:ans huv nar man skulle fa
plats med V4an och han modifierade &ven Sergio Coggiolas ritningar fér
Sonett Ill. Som ni sdkert kommer ihdg skrev han en lang och initierad ar-
tikelserie for Sonettvarlden fér ndgra ar sedan, illustrerad med nygjorda
teckningar fér oss. Hans manus var fantastiskt, 20 sidor mycket vackert
textat for hand, men tyvarr inte reproducerbart i dessa datatider.

L&t mig fa citera nagra rader ur ett brev fran Gunnar till mig fran septem-
ber 1994, just om hans artikelserie fér Sonettvarlden: "Att arbetet med
Sonett ll-skrivandet tog tid och krdvde anspanning ér visserligen sant,
men detta ser jag som ett rimligt pris fér den gladje det samtidigt gav.
Manga nastan glémda situationer och episoder glimmade fram igen och
jag sag trots dunklet i minnesvrarna sammanhangen battre an nar jag
befann mej mitt i smeten och skogen skymdes av bara trad.”

Fér att hedra GAS visar vi pa motstéende sida nagra av hans méanga
teckningar.

Styrelsen i Club Sonett Sweden
genom
Jan-David Skavén
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Med Saab Sonett |
| rekordforsok.

Text: Peter Backstrém Foto: Stig Hedstrém

Under en ldngre tid har funderingar funnits pa att férséka att gora ett
rekordférsék pé den flygande kilometern med en Saab tvataktsbil i
klassen fér ottomotorer upp till 750 cc, utan krafthéjande utrustning.
Idén aktualiserades av Magnus Nilsson pa Saabs motorlab fér ett
antal &r sedan. Dessvérre fanns da inga mdjligheter att genomféra ett

forsok.

| Saabs Bilmuseum finns det en nar-
mast idealisk vagn foér &ndamalet:
Saab Sonett | fran 1956.

Med 748 cc tvataktsmotor passar
denfintiniklassen och dess prestan-
da med avseende pa toppfart 6versti-
ger vida det rekord som UlIf "Barba-
rossa” Boman satte 1988 med en Fiat
500: 103.3 km/h.

Att kora flygande kilometern
gar till pa féljande satt:

En stracka pa 1 km finns uppmatt pa
en rak vag, dar lutningen inte far vara
for stor. En lang anloppstréacka skall
finnas tillganglig sa att ekipaget kan
fa upp hastigheten innan den egentli-
ga tidtagningen bdrjar 6ver startlin-
jen. Sedan ar det bara for foraren att
hélla pedalen nere efter basta férma-
ga in 6ver mallinjen. Tiden tas av ar-
rangérerna och en snitthastighet rak-
nas ut. Sedan ar det bara att upprepa
kérningen at andra hallet, detta for att
utjamna hastigheten sa att den kom-
penseras for vaglutning och vind.

Snitthastigheten for de bada kor-
ningarna kalkyleras och férhopp-
ningsvis har det gatt sa fort att ett re-
kord har slagits!

Végen till ett rekordforsok ar dock
lang. Enligt arrangoérerna Falken-
bergs MK skulle kérningarna ske un-
der den forsta eller andra veckan i
juni. Rekordforsoken kors pa allméan
(1) vdg som temporart stangs av poli-
sen infor varje rekordforsok och den
vanliga trafiken far helt enkelt vanta
tills ekipaget gjort sitt férsok. Betank
att detta sker i Sverige 1996! Rekord-
férsoken under juni manad fick dock
stéllas in pa grund av att det ratta
vadret inte infann sig och skots till i
bérjan pa september.

Preparering av bil.

Den bil som anségs bast i Saabs Bil-
museums utval var var Sonett | med
chassienummer 001. Aven Saab 93
var intressant men Sonetten bedém-
des ha battre aerodynamiska forut-
sattningar (mindre frontyta) dn 93:an.
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P4 vdg mot start. Ture Stamm och Peter Bdckstrém knuffar fram Erik till startomra-
det fér att undvika igenoljade tandstift.

Sonetten med chassinummer 1 ar
den Sonett | som halls i kérbar kondi-
tion pa muséet. | princip kan man
saga att den ari det skick somden var
nér Erik Carlsson och Torsten Aman
korde den i Mille Miglia 1989. Infér
rekordforsoket demonterades bilen
till stor del for inspektion och ev. re-
novering av detaljer. Var inriktning var
att behalla bilen i originalskick sa
langt detta nu var méjligt och undvika
de mojligheter till fantasifulla modifie-
ringar det synnerligen frikostiga reg-
lementet tillater. Kort sagt, var Sonett
skulle pa sitt 40:e levnadsar visa att
prestanda fanns kvar i originalskick!

Vilken toppfart ar méjlig?

Infor ett rekordforsok av detta slag
galler det att forsdka bedéma vad bi-
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len kan klara i realistisk topphastighet
och anpassa utvaxlingen i vaxelladan
efter detta. Valet f6ll pa en standard
vaxelldda med 7:38 slutvaxel och
standard 4-vaxlad drevsats. Vid vald
dacksdimension 155-15 ar hastighe-
ten pa bilen 149 km/h vid 6.000 rpm.
Fragan var om och hur mycket mo-
torn orkade varva 6ver denna grans.

Motorn togs isar for inspektion,
samma motor som monterades i bi-
len infér Mille Miglia 1989, en GT 750
med dubbelférgasare. Denna motor
modifierades inte mer i kanalerna
bortsett fran det filnings- och pole-
ringsarbete som utférdes seriemas-
sigt i Goteborgsfabriken. Inspektio-
nen visade att motorn var i ett mycket
gott skick, troligen var den fabriksny
vid installationen 1989 och séledes ej



borrad till 6verdimension. Detta var
viktigt att undvika d& motorn i sa fall
hade fatt en slagvolym éver 750 cc
och séledes inte passat i klassen. Lite
puts kostade vi dock pa motorn,
sampassning av insugningsrér och
avgasgrenror och packningar var pa
sin plats. Cylindrarna honades upp
ett par hundradelar for ett 6kat kolv-
spel, detta for att ge battre marginaler
mot kolvskéarning. Tandinstallningen
pa den statiska fordelaren var 2.76
mm innan 6vre dodlage. Tandstiften
av racingtyp var NGK A9V och smarj-
ningen skottes av 5% Castrol TTS-
olja i den 98-oktaniga blyfria bensi-
nen. Motorprepareringen kréntes av
ett lager Volvordd motorfarg.

Nu var det dags att stalla in
chassit.

Chassieprepareringen gar ut pa att
bilen skall rulla s& latt som mojligt. De
kompromisser som man har i chas-
sieinstéllningen for riktningsstabilitet
etc. kan man i detta fall bortse ifran.
Bilen skall ju endast rakt framat och
kurvtagning skall normalt inte behdva
fdrekomma pé en raka. Detta innebar
tex. Toe-in =0 mm och Camber vinkel
= 0. Bromsarna justeras for att inte
nagot belagg skall ligga an det mins-
ta, vilket far till resultat att vi har en
ovanligt lang pedalvag innan brom-
sarna tar. Hjullagren togs samtidigt
isar for rengoring och fettades in
mycket sparsamt. Lufttrycket i dack-
en hojdes fran 1.6 bar till 3.5-4 bar.
Vi valde att inte modifiera karossen
med spoilers for att minska luftmot-
standet. Ett undantag var dock att till-
verka en liten vindruta av Brooklands-

typ som endast tacker forarsidan. |
dvrigt |attades bilen pa for evene-
manget onoddig utrustning som
Speedpilot och stolar. Att ta bort sto-
len for foraren innebar en betydligt
lagre korstéllning som gav mindre
luftmotstand. For att det hela inte
skulle bli alltfor okomfortabelt sattes
en liten dyna direkt pa golvet. Med till-
rackligt stor (lang) forare, Erik Carls-
son, sa blir korstéliningen acceptabel
med ryggen stéodd mot vaggen till
bagageutrymmet.

Provning av bil.

Efter sammansattningen av Sonetten
vidtog inkdrning och injusteringar un-
der en stegvis uppskruvning av tem-
pot. Subjektivt upplevdes bilen star-
kare pa mellan- och hégvarv an tidi-
gare och vi borjade bli riktigt forhopp-
ningsfulla att klara "hygglighetsgréan-
sen” pa 150 km/h.

Ett militarflygfalt i trakten fick bli
examensprovet innan bilen skulle
stéllas undan i vantan pa prov. Pa en
drygt 2 km lang bana kom vi upp i en
toppfart pa ca. 160 km/h enligt has-
tighetsmétaren pa en féljande 9000.
Ett antal férsok pa rakan utan tenden-
ser till kolvskarning gav det resultat vi
ville. Nu vantade vi bara pa vader-
leksprognoserna och samtalet fran
tavlingsledaren i Falkenberg, Lennart
Lindstrom.

Rekorddagen.

Med 48 timmars varsel fick vi reda pa
att férsoken skulle bli av torsdagen
den 5 september. Snabbt samtal till
England och Erik Carlsson sa att han
kunde boka en biljett till Géteborg. Pa
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onsdagskvallen hade vi bokat in oss
pé hotell och parkerat var transportbil
med Sonetten under kapell pa garden.

Pa férarsammantradet samman-
strilade vi (Erik Carlsson, Peter Back-
strom, Ture Stamm och Stig Hed-
strom) med de dvriga deltagarna. Det
finns tva kategorier, motorcyklar och
bilar. Under sammantradet kunde
stor nervositet och forvantan konsta-
teras hos de ovriga deltagarna. Vi
sjalva daremot var ganska lugna, holl
bara bilen skulle vi radera det gamla
rekordet rejalt.

Forsta korningen pa morgonen gick
klockrent, utan bekymmer och Erik
rapporterade att varvréknaren visade
strax under 7000 rpm under korning-
en pa kilometerstrackan. Att varvrak-
naren visade minst 400 varv for
mycket visste vi och det innebar att vi
borde ha klarat en hastighet mellan
155-160 km/h. Funktionarerna rap-
porterade en medelhastighet pa 157
km/h och ett nytt svenskt rekord var
ett faktum i 750-klassen.

Nu kunde vi 4ka hem, men vi valde
att gora ett forsok till med storre dack
for att se om det gick att "plocka”
négra kilometer till. Dunlop Vintage
Racing 5.00L-15 med storre omkrets
monterades istéllet for de Pirelli Cin-
turato 155-15 som vi hade i forsta for-
soOket.

Héar behévdes ingen ny Bilsporthjalm!
Eriks gamla Howard Johnssonhjélm var
med &ven denna gang.

Nytt férsok igen, dven denna gang
utan bekymmer resulterade i 159.400
km/h, vilket vi l&t oss ndja med da Erik
kommenterade: -Nu gér hon bra och
nu ar hon hel. Vi aker hem!

Efter tva ak var det klart, tamligen
odramatiskt da det enda vi behdvde
skruva med var dacksbyte.

Nu star hon p& hedersplats i vart
museum, var Sonett, inte lite stolt Gver
vad hon &stadkommit. Besok henne
garna, sa berattar hon mer... ]

Nordiskt Motorhistoriskt Annonsblad

Annu ett &r bérjar ndrma sig sitt slut och annonsbladet for 1996 ligger och
vantar pa att ni ska bestélla det. Det &r som vanligt innehéllsrikt med manga
annonser och artiklar om var hobby.

Ring Jan-David Skavén, 08/93 15 65 sa skickar han ett ex. utan kostnad.
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[Snadﬁ i 2-takt

Tvatakts-

redaktor
Mats Jonsson

S4 ar det da anyo vinter igen och de flesta av oss later sina Sonetter
fa lite vdlbehoévlig vintersémn. | férra numret beskrev jag tre héjd-
punkter frdn arets sdsong. Har kommer den fidrde: | september
inkdptes en Saab 96 frdn 1965 uppe i Kopparberg. Perfekt vinterbil.
Dock brét jag ett I6fte jag givit mig sjédlv: Jag ska inte kdpa fler bilar.
Jag ska inte ha ndgon mer Saab 96. Min réda Sonett star nu i garaget
och séger: Du skall inte hava ndgra andra bilar jdgmte mig!

Efter den gdngna sommarens turbu-
lens runt de nyfunna ch.nr. 005 och
herr Muller-Otts inkdp i Sverige sé
verkar lugnet ater ha lagt sig. Herr
Miiller-Otts tvataktssonett lar ha be-
friats ifran ett ansenligt antal popnit-
reparationer varefter hela bottenplat-
tan har varmférzinkats (!) Jag lekte
sjalv med varmférzinkningstankar en
gang i tiden men kom fram till att det-
ta skulle medfora tva stora problem:
Dels skulle jag tvingas att bygga en
valdigt kraftig jigg sa att inte chassit
skulle sl sig i det varma zinkbadet.
Dels s& skulle chassit bli avsevart
tyngre. De berdkningar jag gjorde pe-
kade pa mellan 40-50 kilo extra vikt.
Slutsatsen blev att det var battre att
anvénda Dinitrol eller Tectyl istallet
och sa kom det att bli.

I nr. 2/96 skrev jag att Sten Mosand
i Norge hade kopt 000.202. Det har
han inte. Mgjligen har han haft ett
finger med i affaren man sant ar att
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den hamnat i Norge. | trakten av Oslo
faktiskt. En gentleman vid namn Arne
Ingier ringde mig hdrom veckan och
berattade att han hade kopt bilen i
USA. Det pris han uppgav att han
betalt var valdigt rimligt. Bilen var i det
narmaste komplett men hade en del
rost i golvet. Som vanligt kanske man
ska saga. Den har bilen kom fran ost-
kusten i USA dér den under méanga ar
har trafikerat vagarna i Pennsylvania
och jag har en del egen erfarenhet hur
Sonetter frdn denna delstat brukar
kunna se ut i golvet.....

Dave Hosmer har bade ch.nr.
19 och 219!

| amnet kvarvarande Sonetter s& har vi
natt chassinummer 219 som &gs av
Dave Hosmer i den amerikanska del-
staten Connecticut. Bilen &r guldféar-
gad och fint renoverad. Dave har vun-
nit en del priser med den pa amerikan-
ska Saabtraffar genom aren. Jag kom-
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Arne Ingiers tvataktare, ch.nr. 202 vid terminalen i samband med hemtransporten.
Den képtes av Bill Jacobson och kommer att renoveras.

mer inte ihag hur lange han har &gt den
men det ar sakert minst 10 ar. Dave
har aven ch.nr. 000.019 som var rod
for ett antal & sedan. Saab anvande
denna bil som demovagn en gang i ti-
den da den var registrerad under
E72011. Formodligen ar nr. 019 den
mest kanda tvataktssonetten av alla
da den Iag till grund for GAS reklam-
blad pa 67:orna. Den har ocksa figure-
rat i olika skepnader. Med och utan
elefantéron. Dessutom har den gum-
mistropparna som huvlas och den se-
nare modellen av blinkerslamporna.
Om ch.nr. 000.224 finns det mindre
att beratta. Vad som ar kant ar att den
1970 lar ha krockats och att ndgon
har kdpt den med avsikt att reparera.
Mer finns att beratta om nr. 000.226
som ags av Lennart Holmgren i Sand-
viken. Han kopte bilen i trakten av
Sacramento i norra Kalifornien for
nagra ar sedan efter ett tips. Jag fick
kannedom om bilen genom en ameri-
kan bosatt i Maryland pa den ameri-
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kanska Ostkusten. Han beréattade att
han hade varit och tittat pa en massa
gamla bilar i Kalifornien och funnit en
tvataktssonett. Motor och véxellada
var urplockade. Daremot |ag det en
motor och en massa andra Saabdelar
utspridda pa gardsplanen. Sidorutor-
na var 6ppna och bilen var saledes
full av skrép. "It's a piece of shit” sade
han och tillade att det var det samsta
han sett. Lennart hade en kontakt
darborta som begav sig dit fér att tit-
ta. Det visade sig att det gick att finna
det mesta till bilen och att den var i
det narmaste rostfri nér I6ven hade
sopats undan. Det blev affar. Nu ar
den i Sverige och véntar pa renove-
ring. Lennart har manga strangar pa
sin lyra, s nagon chans att den ska
komma ut till nasta ar ar inte att hop-
pas pa. Detta blev med facit i hand ett
vettigt kop for vettiga pengar och det
ar inte sa enkelt att gora sadana lang-
re om man absolut ska ha en tva-
taktssonett. )
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Sonettsamling i Tyskland

Klaus Muller-Ott (6verséttning J-D Skavén)

Jan-David Skavén har bett mig, att skriva en artikel om mina Sonetter,
det goér jag gdrna. Sedan 1975 kér jag Saab, férst nagra Saab 96,
sedan en Saab 99 Turbo (79/80), Saab 900 S etc. Min fru kérde
sdrskilt gdrna Saab 96, éverhuvudtaget var 96:an mycket omtyckt i

Tyskland av kvinnorna.

Via svenska vanner kom jag sedan i
kontakt med den ovanliga Sonett IlI,
som vi sdllan ser i gatutrafik i Tysk-
land. Sedan féljde en Sonett Il V4
(69) och av Lennart Jarenbéck fick

jag sedan adressen till en Sonett I,
2-takt. Tyvarr var nr. 243 ett jatte-
stort bedrégeri, sa kallade "Saabex-
perter” som Thomas Cox och hans
van Randy Cook fran USA diskvalifi-

Signalknappen har ett speciellt fasettemblem. Foto, Peter Bédckstrom.
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Bilderna pé Facetten &r tagna nér den transporterades fran Sverige till Tyskland.
Foto, Klaus Mller.

cerade sig sjalva med radet att sélja
en sadan popnitad Sonett Il:a till Eu-
ropa. Men man lar sig ju av sina
misstag, eller hur? Lewis Eig som
dgde nr. 243 tidigare har gjort So-
netterna en ganska stor bjorntjanst,
sadana bedragerier far inte forekom-
ma.

Den stora drémmen om en Sonett |
- férsta gangen blev jag begeistrad i
Saabmuséet i Trollhattan - gick nu i
uppfyllelse via Lennart Jarenbacks
Sonettregister. Och Sonettvarldens
utgava 4/94 bidrog ocksa. Sonett | nr.
4 - Facetten och informationen att
karossens originaldelar fortfarande
fanns kvar. Nils Erik Landstrom skilj-
des efter nastan 30 ar fran sin Facett.
Han hade informerat Hans Eklund
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och Saabmuséet och salde sin So-
nett | Facett, vilken behovde en total-
renovering, till mig. Det var en otrolig
upplevelse att hamta denna raritet.
Jag bilagger en del bilder. Bilen ar
sedan dess isarplockad och renover-
ingen kommer sakert att ta ett par ar.

Originalchassit kommer att fa
orignalkarossen och darigenom
kommer nr. 4 att "aterfédas”. En
kopia av originalchassit kommer att
byggas parallellt for att sedan fa Fa-
cettkarossen. Denna renoverade
Facett kan sedan sta som ett lang-
tidslan pa Saabmuséet i Trollhattan,
det har jag redan erbjudit Peter
Backstrom. Forutsattningarna for
detta maste vi dock komma éverens
om. D& kommer Facetten att fa en
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Béackstrém.

hedersplats for allmanheten i Saab-
muséet.

Nar renoveringen fortsatter féljer en
ytterligare artikel.

For 6vrigt ar kvalitéten pa Sonett-
varlden mycket bra, jag skulle dock

Hér sétts spdnnbanden pa Fasetten infér transporten till Tyskland. Foto, Peter

onska mig en tidskrift med mer farg
och ar garna beredd att sponsra detta
(for tryckkostnaderna)!

Tack for intresset fér mina bilar, jag
bifogar ett par foto pa Facetten. 7

Tvatums avgassystem till Sonett llI

Om tillrackligt stort intresse finns kommer tvatums avgassy-
stem till Sonett Il att tillverkas.
Det avviker fran original och har aldrig funnits i Saabs sortiment.
Priset berdaknas till ca. 3 000:-, rostfritt ca, 4 000:-.

Du som ér intresserad, ring Roland Klaessén
tel 0494-301 08 efter kl. 18.00
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Tidiga Sonettminnen

fran USA

Len Lonnegren

Jag hade sett en Saab Sonett | pa bild, och Saab "Quantum”, nar
en prototyp kom tillbaka fran Sverige efter tester - och en mycket

negativ rapport...

Men nér jag kom till Sverige i januari 1965, pd mitt forsta Sverige-
besék sedan jag anstéllts som PR-ansvarig vid Saab Motors i New
Haven, Connecticut, hade jag inga som helst tankar pd nagon Saab
sportbil. Jag var dér fér att lara mig mer om Saab och fér att aka
med som observatér vid Monte Carlo-rallyt.

Sportbil blev det dock, redan fran bor-
jan. Det var vid en rallytillstalining hos
Saab-ANA Stockholm nagon dag inn-
an rallyt startade som jag rakade pa
Bjorn Karlstrom. Jag kdnde honom
fran Hoglandstorget i Bromma dar vi
bott inte l1angt fran varandra. (I Club
Sonett Sweden’s medlemsmatrikel
ser jag att Bjorn fortfarande bor i sam-
ma trakter.) Han frdgade mig vad jag
tyckte om den "nya sportbilen” eller
nagot i den stilen. Jag visste inte vad
han pratade om, men héll masken och
svarade nagot mycket neutralt.

Senare kom samma fraga fran Erik
Carlsson (Pa Taket). Och annu ett in-
tetsdgande svar fran min sida. Jag
var ju ganska ny inom Saab och ville
inte géra bort mig genom att latsas att
jag visste for mycket — eller erkénna
att jag inte visste nagot...

Det var inte forran jag var fardig att
resa tillbaka till USA som jag vagade
ta upp frdgan. Den gangen med
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Saabs forsaljningschef i Linképing,
som genast stolt visade mig bilder av
inte bara en, utan tvd, Saab sportbils-
prototyper, fordon som jag inte haft
en aning om att de existerade.
Nagra veckor senare visades bada
Sonettprototyperna for pressen. Ett
drygt &r senare blev det allménhetens
tur, foérst vid Genevesalongen och
nagra veckor senare i New York.

Forsta Sonett ll:an i USA!

Jag kommer inte ihag hur de férsta
bilarna kom 6ver Atlanten, men jag
kommer ihag hur vi alla, inklusive fol-
ket pa var reklambyra, ville se det nya
underverket s& snart som mdjligt.
Det var en kall eftermiddag pa en
I6rdag eller séndag som den forsta
bilen stod uppackad och klar och de
forsta som skulle se den var naturligt-
vis reklamfolket. Vi traffades vid
Saabs gamla hogkvarter i hamnen i
New Haven déar bilen stod i verksta-
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En Sonett Il, lyftet fér Saab i USA.... Hér lastas en Sonett pd baten fér vidare

transport éver Atlanten till USA, som ju var den viktigaste exportmarknaden.

den och sé skulle vi kdra ut fér att titta
narmare pa den. Det var bara jag och
nagra reklamexperter, ingen som for-
stod sig pa négot tekniskt. Sa natur-
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ligtvis kunde jag inte fa igéng bilen.
Har skulle jag vara den forsta p4 ame-
rikansk mark att verkligen kéra en
Sonett Il och den startade inte. Efter
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flera forsék ar jag saker pa att jag
hade flodat férgasaren. Det blev inte
béttre 4n att den forsta USA-korning-
en bestod av att tre herrar fran New
York City tvingades skjuta ut bilen,
med mig vid ratten, till kajen dar man
kunde se hur den sag ut fran alla hall
— och kunde fotografera den. Sedan,
nar det var dags att knuffa tillbaka
den, startade den pa forsta forsoket...
och jag kunde stolt kora hela kvarte-
ret tillbaka till verkstan.

Inte sista gangen jag blev
paskjuten

Trots att jag korde tidiga Sonetter
méanga ganger — och blev utmanad
till kappkérningar, eller stoppad av
nyfikna vid flera tillfallen — blev det
fler gnger som jag fick bli paskjuten
istdllet for att kora bilen. Det hande
nar vi skulle installera den pa New
Yorks bilsalong. Saabmontern var pa
den andra vaningen i New Yorks Co-
liseum. For att komma dit kérde man
forst upp rampen fran kallargaraget,
sedan ytterligare en ramp direkt till

utstallningsplanet. Men langre an till
toppen av rampen fick man inte kora.
Darifran méaste fackets medlemmar
kora bilarna. Nar det blev Sonettens
tur forklarade jag att det har var den
enda bilen som existerade och den
fick endast jag kora. De var tvungna
att g4 med pa det, men jag fick inte
kora. Istallet skot alla gubbarna pa
medan jag rattade fram vagnen till
Saabmontern... (Det var nog tur att vi
inte behdvde starta motorn inne i ut-
stallningshallen. | det instangda ut-
rymmet kunde tvataktsroken vara
ganska sa besvarlig.)

Apropa New York visningen, sa
kommer jag val ihag att utstallnings-
bilen var silvergra. Jag namner detta
"viktiga” faktum darfér att vid vete-
rantillstaliningar under arens lopp har
jag hért talas om atskilliga Sonetter
som alla var just den bilen som forst
visades i New York. Jag vet inte vad
som hdnde med den senare efter alla
visningar och utstéllningar, men jag
vet att den var silvergra... inte vit, inte
bla och inte rod. a

Tack!

Som ni vet &r jag alltid intresserad av artiklar fran er, reseminnen, hur ni
kopte er Sonett, renoveringsartiklar, tekniktips och liknande. Jag har fatt
in ett antal artiklar den senaste tiden och det vill jag tacka er for! Sjélvklart
gor det min tillvaro som redaktor lattare och férhoppningsvis Sonettvarl-
den Annu mer lasvard framover. Men lagg nu inte av att skriva, min aptit
pa era berittelser &r omaéttlig och jag ser fram emot att héra av er med mer
material. Om jag dessutom far dem pa en Macdiskett och programmet
Word 5.1 &r lyckan fullstandig, men ett vanligt brev gar forstés ocksa bra.

Jan-David Skavén

SOMNELT 4/1996
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Saab Sonett 1973
ch.No 1635 history

Jim Horner, Kanada

In 1981 | attended a vintage motorcycle/car race at Westwood Race
Track just outside Vancouver, B.C. When touring the upper pit area
| noticed a very stunning sports car and walked over to get a better
look. The proud owner noticed my interest and walked over when |
asked "what can of car is this”. He informed me that it was a Saab
Sonett Il V4 and asked if | would like to see under the hood. | said yes,
please! There under the fibre-glass flip-up hood was a compact V4
engine. The car also had front wheel driving and the body was also
fibre-glass (I always had wanted a sports car but had stayed clear of
one due to rust problems). | was told the approximate value of the car
and also that there was a club (the New England Sonett Club) which
could provide me with more information. | used my last two photos
on the car and left in love. (I was not given the club’s address and did
not have any contact with the NESC until just prior to purchasing my
Sonett).

| must have showed the two photo’s
and talked a lot about this car to my
friend, Al Weavell, because in 1984 he
called me up and said "you know that
strange car you told me about ... well
there is one outside in the instructor’s
parking lot and it has a BC licence
plate and an instructor’s decal on the
windshield”. He also said that the car
looked different than the one | had
photos of from the vintage race.

Al had called from BCIT, a technical
institute located about 10 miles away
from where | was working. | was very
excited as at that time one could only
import a used car into Canada if it
was 15 years old or older (I could buy
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a 1969 or older and felt that too old).
So every day on my lunch hour | drove
to BCIT and cruised the parking lot
trying to locate the car. After about a
month of driving around the parking
lot as well as harassing the parking lot
security staff | finally was given the
owners name, Carl Chiko (he was a
night school instructor and just hap-
pended to have his car at the school
the same day Al spotted it). | called
Mr. Chiko and asked if | could meet
with him and talk about his car. Carl
told me that he was very taken with
my interest in his car and after we met
he showed me his 1973 Sonett Il and
| got to go for aride! | asked Carl how
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My Sonett Ill as | bought it in 1986.

he was able to get the car into Cana-
da and was told that he had bought
the car in Gredley, Co. when he was
teaching in the States. He was the
original owner and the car had been
well maintained though no parts were
sold in Canada! | dared to ask
whether he would consider selling his
car and was informed: "No, but if |
ever do decide to sell the car | will call
you because | do not want some
young kid buying it only to smash it
up”. In August of 1984 | wrote the
NESC for the first time and was invi-
ted to be their first Canadian member.
In 1985 | moved to Cranbrook but
before | left | again asked if | could buy
the car and again the answer was no.
I sent Carl my new address and pho-
ne No. and waited.

In March 1986 | joined the NESC
and have never regretted doing so!
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Finally in April of 1986 | checked in
with Carl again and was elated to hear
he was planning to sell the car as he
had bought a house and would not
have room for two cars. We agreed
on a price and | booked my flight to
Vancouver. On May 31st 1986 | beca-
me the second proud owner of 1973
Saab Sonett # 1635. My baby had
over 145.000 miles on the motor
when | got her (only the valves had
ever been done) and got 42 MPG
(IMP.) while driving the 550 miles from
Vancouver to Cranbrook!

Some facts:

Original owner

Mr. Carl H. Chiko

Bought new on August 20, 1973 for $
4922 IS + 3% sales tax from German
Car Sales & Service, Inc., 3141 S Col-
lege Ft. Collings, Co. ISA
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Second owner

Mr. James David Scott Horner
Bought from Carl Chiko, Langley
B.C., on May 31, 1986.

147.000 original miles, transmis-
sion was rebuilt and the freewheel
locked out. No major engine work
was done (two valve jobs only).

Major restoration work com-
pleted

Engine: (German Ford 1698 cc):
March /87

Rebuilt at 150,000 miles due to failure
of the balance shaft bushings. The
engine was rebuilt from the ground
up 30/1000" over.

Distributor: March /87

The distributor cam section was re-
placed as they (cams) had been worn
by the rub block, on the points, over
the years. The cams had become
very rough and were acting more or
less like files on the rub block.
Clutch: March /87

The clutch disc, pressure plate, relea-
se bearing and pilot bearing were re-
placed when the engine was rebuilt.
The clutch fork, which holds the
release bearing, was worn where the
bearing pins pivot and was almost
worn thru. It was therefore rebuilt.
Drive Line: March /87

During the summer of 1987 the front
end developed a knocking noise
when the car was moving and turned
to the right (It would knock more aro-
und a right-hand turn and almost go
away around a left-hand turn just like
a worn CV joint. The noise sounded
like it was coming from the passenger
side. As the car now had 150.000 mi-
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les the passenger side CV joint was
suspect. In late 1987 both the inner
drive shaft bearings and the outer CV
joints were replaced when the rebuilt
engine was refitted into the car. This
however did not fix the problem and
in fact the noise seemed to have be-
come louder. In May 1992, after the
car had been parked for nearly three
years, the front wheel bearings were
inspected and found in need of repla-
cement (the drivers side being very
bad). The front wheel bearings and
seals were then immediately repla-
ced. This repair fixed the knocking
problem.

Transmission: April/90

In 1989 the NESC advertised a 96
transmission for sale "looks complete
$ 50.00 you pick-up” in their news let-
ter. I figured it would be a good ideato
have a spare (even though it had a 96
crown and pinion) and called Scott
Prentice to purchase it. As | lived
some 2000 miles away | explained, to
Scott, that | could not pick it up. | had
inquired about UPS and was infor-
med that UPS would ship up to 70Ibs.
max. so | was in luck since the trans-
mission weighed a little over 60 Ibs.
As Scott was not a carpenter and |
required a shipping crate, | made a
small plywood box and sent it by UPS
to him. In turn Scott sent it back to me
(plus one 96 transmission). Approx-
imately one month later | discovered
that my transmission had dropped a
tooth on the crown gear committing
me to rebuilding the 96 gear box. |
later found out that a special jig and
set of tools were required to rebuild
the transmission properly. | sugges-
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ted to the club that they invest some
of their funds in these special tools
and was delighted when they did so.
| was also very fortunate to be allo-
wed the use of a jig owned by Howard
Davies as well as the use of these
tools by the club. Many thanks to
both Howard Davies as the NESC
membership!

The 96 transmission crown and pi-
nion gear ratio is different than that of
the stock 97 (Sonett).

Stock 97 ratio: 4.66:1

Stock 96 ratio: 4.88:1 Difference of 5%
Cooling System: March/87
(Columbia Radiator) Boil/flush & Test
Exhaust System: March /87

Two into two with crossover tube
Front Brakes: (Lockheed DA21551
3243-298) May/92

Front braking was poor due to the
caliper asemblies being seized.
Rear Brakes:

It was found, upon inspection and
comparison to my service manual of
the rear brakes, that both of the front
(leading) shoes had been installed
up-side-down (slot with half round
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Another picture from
the rear of my Sonett

cut-out at the bottom). When the front
shoes are installed wrong the parking
brake assembly (passing through the
backing plate) is not held in place pro-
perly. Note: When the front (leading)
and back (trailing) shoes are correctly
installed, the matching cut-outs dia-
gonally oppose each other.
Brake Cylinder: (Girling) April/87
Brake master cylinder kit (Saab)
Suspension: April/87
Tires: August/87
Tires Pirelli P3 155XSR15 (Euro-tire)
Shocks: June/86
Front KYB gas shocks KG 1230
Rear KYB gas shocks KG 1150
Body:
Left headlight housing repair
Headlight bushings
Sonett front badge
Frame:
Floor pan repair
Windshield:
FW321T
Lights:
Small dash lights
Wiper Motor: Lucas August/92
Brush plated (Saab) m
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Sonetter i 6sterled - eller
historien om de tjeckiska
tavlingssonetterna

Lennart Jarenbéck, Blonay, Schweiz

Vikingarnas hérjningstadg ésterut under 800 - 900 talen, framst i vastra
Ryssland och anda ner till Svarta Havet, &r vélkanda fér dem som
uppmérksammat historieundervisningen i skolan. Mindre ként, och
féga hedrande, &r att vikingarna under sina expeditioner ocksé be-
drev slavhandel med tillfangatagna unga kvinnor och mén. Inte ens
centralt beldgna lander i Europa som nuvarande Tjeckien férskona-
des. Via floden Elbe nadde vikingarna dnda fram till davarande Prag,
dar en lukrativ marknad fér slavar utvecklades.

Mer &n ettusen ar senare paborja-
des en betydligt fredligare handelsof-
fensiv riktad mot davarande Tjecko-
slovakien i och med att Saab 96 lan-
cerades. Att det blev en tavlingsféra-
re, Zdenek Treybal, som i bérjan av
1962 fick uppdraget att i Prag 6ppna
agentur for Saab, var sakert ett riktigt
val av Saab-ledningen i Sverige.
Treybal hade traffat Erik Carlsson i
samband med Polska rallyt 1961, och
darmed kunde Erik l&agga ett gott ord
féor honom, nar Saab skulle valja
agent. Som den tavlingsforare han
var, blev det helt naturligt fér honom
att prova det egna mirket pa de
tjieckoslovakiska tavlingsbanorna,
och detta icke utan viss framgang.

Fyra ar efter introduktionen av Saab
i Tjeckoslovakien var det dags for
Saab Sonett Il, som presenterades
for den tjeckiska allmanheten fér allra
forsta gangen pa den lilla bilméssan
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MVB i Brno ar 1966. Till detta evene-
mang hade Saab latit 6versatta till
tjeckiska den forséljningsbroschyr,
som samtidigt kom att presenteras
pa andra sprak i flera andra europeis-
kaléander. Den Sonett Il som avbildats
i broschyren hade chassienummer
000.001 och vars detaljutférande av-
vek nagot fran sina efterféljare. Om
en verklig Sonett || kom att visas pa
massan, och i sa fall vilken, aterstar
att ta reda pa.

Nar det géller efterfoljaren Sonett ||
V4 vet jag béattre vad som hande och
nedan féljer historien om de tva, och
enda kanda, Sonett |l V4:orna i den
tieckiska republiken. Min férsta kon-
takt med en av Sonetterna agde rum
fér mer &n 10 ar sedan, da jag kopte
och fascinerad laste Bjérn Svallners
bok "The Sonett, and All Other SAAB
Sports Cars”. Pa sidan 97 i boken
finns ett foto av Sonett Il V4 chassie-
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MALY AUTOSALON

MVB 1966

Férestaller Saab Sonett Il, chassienummer 000.001, som presenterades i
broschyrform vid den lilla bilsalongen vid teknikméssan i Brno MVB 1966.

nummer 000. 750 med Mu. Dr. Puj-
man bakom ratten i vantan pa att en
kvastférsedd man skall slappa ivag
ekipaget i en av de manga tavlingar,
som denna Sonett deltog i.

For snart 4 ar sedan kom jag genom
Saab-klubben i Brno i kontakt med
Saabintresserade Ing. Bretislav
Novak, som berattade for mig om
Juris Dr. Martin Chutny fran Drasov,
som agde en vit tavlingssonett Il V4.
Bretislav kdnde aven till en andra, réd
tavlingssonett Il V4, som funnits i
grannskapet, men ej vem som agde
den for stunden.

Under hésten 1991 hade jag nojet
att traffa Dana och Martin Chutny
hemma hos mig i Blonay och fick da
veta att &ven den réda Sonetten till-
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hérde familjen Chutny, sedan ungefar
ett halvar. Vid vart andra sammantraf-
fande i Schweiz strax fore jul 1991
hade vi mer tid att reda ut historien
kring de tva Sonetterna. Via den brev-
kontakt som uppstod, har Martin foér-
sett mig med mer information och ett
digert bildmaterial av deras Sonetter,
vilket gjort det majligt for mig att sam-
manstalla denna artikel.

Den guldfargade - grona - vita
Sonetten, Nr. 000.267

Den éaldsta av familjen Chutnys
Sonetter ar nummer 9 i skaran av So-
nett Il V4 fran det férsta modellaret.
Denna guldfargade bil presenterades
pa bilméssan i Brno under hdsten
1967, varifran ett foto finns dar den
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Visar en av de prototyper
som SKODA tog fram med
Sonett ll:an som férebild

"Mycket attraktiva SKODA
Kupé 1100 GT arsmodell
1968 med laminatkaross,
framtagen av Institutet for
utveckling av fordon att till-
verkas i liten skala.”

stari Saabs monter i séllskap aven 96
-67 Monte Carlo. Sonettens vita in-
nerbackspegel avslojar att det ror sig
om en bil med lagt chassienummer.

Strax efter massan koptes bilen
upp av bilhandlaren Syriste i Prag vil-
ken liksom Treybal var en kand tav-
lingsférare vid denna tidpunkt. Syris-
te lat lackera om bilen i grént och
stallde upp med den i flera tavlingar,
formodligen med bra resultat, efter-
som han var kdand som en av de béttre
férarna i Tjeckoslovakien. Resultaten
fran Syristes tavlingar aterstar dock
att ta reda pa.

Flertalet modifieringar av bilen gjor-
des for att hoja dess prestanda. Den
viktigaste var att montera en trimmad
1740 ccm motor. Hjulhusen skars
upp for att ge plats at bredare dack
och sikten bakat forbattrades med en
utvdndig spegel pa vénster fram-
skarm. Den gréna Sonetten figurerar i
atminstone en tjeckoslovakisk film,
och kanske i flera, eftersom den lana-
des av en filmregissér (namn okéant)
for att anvandas i rallyscener. | en av
filmerna tavlar Sonetten mot tva Re-
nault Alpine. Martin har lovat mig en
videokopia av denna film, som jag ser
fram emot att fa ta del av.

Syriste behdll Sonetten i nara 10 ar,
men sélde den till en dam, Marie Ler-
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chovden 24 maj 1978. Marie, som var
inredningsarkitekt till yrket, kunde
inte forlika sig med Sonettens gréona
farg. Hon tyckte att med dekaler och
tavlingsnummer liknade den mest en
militérbil, s& hon lat méala om den i vitt.
Den nyblivna &garinnan fardades tyd-
ligen lugnt och stilla med Sonetten i
drygt 8 ar fram till den 17 November
1986, da Martin Chutny kdpte den.
Flera av familjen Chutnys foton visar
den vita Sonetten, fortfarande med
de hégt uppskurna hjulhusen, i sall-
skap med den andra Sonett |l V4:an
nr. 000.750.

Efter att Sonetten kopts upp av
Chutnys har den knappast rullat, ef-
tersom den genomgatt en grundlig
renovering for att aterstélla den till det
skick den hade d& den rullade av ban-
det i Arlov. | dag &r bilen aterigen
guldmetallic till fargen och vad som gj
ar original, men som inte stor enligt
min mening, ar den uppsattning av
Ronals Silver Spoke falgar, som Dana
och Martin fick med sig hem fran sitt
forsta besok hos mig i Schweiz. So-
netten cirkulerar idag med BOE 05 05
pa skyltarna och de narmaste planer-
na for bilen &r att behalla den i sitt re-
noverade originalskick. Den var an-
dock den forsta Sonett Il V4:an, som
kom till Tjeckoslovakien under 1967.
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"Laderlappssonetten”, Zdenek Masitas vélpreppade Sonett Il V4 | taviingstagen
ndgon gang 1970-1971.

Den réda, skarmbreddade
Sonetten, nr. 000.750

Aven denna Sonett kom att visas
for allmanheten i samband med en
massa i Tjeckoslovakien, men forst ar
1968. Martin Chutny har givit mig ett
foto av ett tidningsurklipp fran detta
ar, som visar en rod Sonett Il V4 i en
monter pa en ungdomsmassa for ve-
tenskap och teknik (Veda a Technika
Mladézi). Bilden forestaller den bil
som beskrivs i det féljande. Vem som
kom att &ga den under dess forsta
manader ar dock ovisst. Kanske den
stod kvar hos Treybal.

Nagon gang under under 1968 kop-
tes den dock upp av Skodaverken,
som pa tjeckiska heter AZPN (Automo-
bilové Zavody Narodni Podnik) i staden
Mlad Boleslav. 56 km nordost om Praaq.
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Konstruktérerna vid AZPN anvande
Sonetten som forlaga till att bygga tva
prototyper av en Skodakupé i samar-
bete med ett forskningsinstitut i Prag
for fordonsutveckling fér smaskalig
produktion. Bada prototyperna lar fin-
nas kvar till beskadande vid Skodaver-
kens muséum. En av dem presentera-
des i den tjeckoslovakiska biltidningen
"Automobil”, som arsmodell 1968 av
SKODA 1100 GT, med laminatkaros-
seri. Denna bil har fran dérrarna och
bakét tydliga drag av Sonett Il, medan
formerna av frampartiet tycks ha lanats
av en Ferrari Dino.

Sonetten blev kvar vid Skodaver-
ken fram till 1969, da Zdenek Masita,
som arbetade som tekniker vid fabri-
ken, fick lov att kopa den. Masita var
vid denna tidounkt en valkand tav-
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Tidstypisk tidig 70-talsbild med Dr. Pujmans rallypreparerade Sonett i séllskap av

Skoda, Renault mm.

lingsforare, speciellt i bergsrallysam-
manhang. Han |at vassa Sonetten
betydligt med en trimmad 120 has-
tars V4 motor, vars tvastegsférgasare
och lufttratt ndédvandiggjorde att ett
ovalt hél togs upp i bubblan pa huven.
Vidare breddades karossen med pa-
byggnader av hjulhusen for att rym-
ma bredare dack, som monterades
pé original 8-ekrade Silver Spoke fal-
gar. Yttre backspeglar kom till pa
bada framflyglarna och stralkastarna
forsédgs med plexiglasskydd. Vidare
installerades en nddstrémbrytare pa
bakflygeln strax bakom tanklocket.
Flera foton och tidningsurklipp fran
tavlingar med Sonetten i detta utfo-
rande finns i min ago. Masitas tav-
lingsresultat har jag nyligen fatt fram
frén tjeckiska tidningsurklipp men de
ar 4n sa lange oodversatta for mig.
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Med denna modifierade Sonett 1&r
Masita ha varit framgangsrik under
hela 1970-sasongen.

Infor tavlingssédsongen 1971 fick
Masita besok av servicetekniker fran
Trollhéttan, vilka forsag bilen med en
fabrikstrimmad 150 héstars tavlings-
motor med specialbyggda insug-
ningsror och tva dubbla Weberférga-
sare. For att fa plats med férgasarna
och deras lufttrattar behévdes ytterli-
gare en modifiering av huven. Masita
skaffade darfor ytterligare en huv,
som ocksd skarmbreddades och
som fick tva 6ppningar pa vardera si-
dan om "bulan”, genom vilka férga-
sarna och trattarna stack ut. Under
1971 tacktes férgasarna av ett lader-
stycke men infér 1972-ars sasong
férsdgs huven med en plastbrygga
over forgasarna. Bilden pa sidan 97 i
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Bjorn Svallners bok visar detta senare
utférande. Framtill pa huven kunde
man ocksa lasa "ch” inuti en triangel
och dérunder texten "Choteborské
strojirny”, vilket betyder Chotebors
mekaniska verkstad. Masita var sér-
skilt framgangsrik i bergsrallyesam-
manhang fram till 1973 och lar ha
vunnit sin klass atminstone en gang i
det sa kallade "Ecce Homo” loppet.

Under 1974 képtes bilen av Mu. Dr.
Pujman (Musicie Doktor), som fortsat-
te att tavla med bilen under registre-
ringsnummer HBA 36 97. Liksom i fal-
let med Sonett nr. 000. 267, ar det yt-
terst svart att fa fram resultat eller re-
portage fran de tavlingar bilarna del-
tog i. Bade Martin Chutny och Bretis-
lav Novak héller pa att gora efterforsk-
ningar for att eventuellt fa fram nagot.
Ett resultat fran Pujmans tavlande ar
att han en gang kom 3:a i "Ecce
Homo" loppet i svar konkurrens med
tva formula 2-bilar framférda av tav-
lingsférarna Nesti och Nestinger.

Vid uppnéadda 70 &r, narmare be-
stdmt den 30 April 1991, skilde sig
Pujman fran Sonetten och sélde den
till Dana Chutny. Bilen hade da i stor
utstrackning aterstallts till en stan-
dardbil och en vanlig V4 motor hade
monterats. Karossen fick dock behal-
la de breddade hjulhusen baktill och
motorhuven fran Masitas forsta ar
med bilen var ater pa plats. Dessutom
hade den nu forsetts med "fotbolls-
falgar” fran en Sonett lll. Varifran
dessa hamtats ar tills vidare okant.

Under 1992 képte dock Martin till-
baka tavlingsmotorn och specialhu-
ven fran Dr. Pujman. Martin har for
avsikt, om tid och ekonomiska resur-
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ser tillater, att montera tavlingsutrust-
ningen igen for att eventuellt stalla
upp i ett och annat rally. Bilen &r klas-
sad i Grupp 3, Grand Touring, enligt
FIA’s klassningscertifikat nr. 598 fér
Sonett Il V4, utfardat den 1:e maj
1968. Martin har detta originalcertifi-
kat i sin dgo och kanske kommer det
till pass en vacker dag.

| dagslaget ar Sonetten registrerad
med nummer BMT 88-81 och star for
det mesta garagerad hemma hos
Chutnys i byn Drasov i utkanten av
staden Tisnov 20 km nordvast om
Brno. Da och da luftas den dock, och
senast Sonetten besags av en stérre
allmanhet var i samband med den
tekniska Saab-traffen vid Ski Hotel i
Nové Mésto i juni 1993. Dar upp-
marksammade bland andra den ost-
errikiska Saabklubbens deltagare
ekipaget och en av dem skriver som
féljer i klubbtidningen "Trollpost” nr. 2
- 3/93: "Den optiska héjdpunkten var
en Sonett Il, vars dgare tydligen ar en
héngiven lasare av tidningen 'Tu-
ning’. Annars ar det syart att forklara
de paklabbade skdrmbreddningarna
ovanpa originalplasten. Kvistren sen
sjuttiotals-look”.

Jag hoppas kunna aterkomma med
mer information om dessa tva Sonet-
ter s& smaningom och da framst re-
dogora for resultaten av deras harj-
ningar pa tavlingsbanorna. Detta kra-
ver dock ett svart och tidsédande
detektivarbete i samarbete med van-
nerna Dana och Martin Chutny, som
jag vill tacka for att ha bidragit till den-
na artikels tillblivelse. Kanske har na-
gon av Sonettvéarldens lasare en pus-
selbit? )
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det skrivs om oss och vara bilar

av Jan-David Skavén

Automobil

Hasse Eklunds tavlingsonett ser vi da
och da i olika tidningar. | nummer 4
vilket var juli/augustinumret sa gor
man reklam fér Automobil Sportscar
Show pa Mantorp den 24-25 augusti
1996. En av bilderna visar en fartfylld
bild pa férra arets tavling i Modsport
och bland Ford GT 40, Porschar och
Lotus syns aven den gréna Sonett
som Hasse sa framgangsrikt kdmpar
med i den tuffa konkurrensen.

Tonsbergs Blad
Britt Moen fran Barkaker i Norge &r pa
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samma niva som Ase Kleveland, at-
minstone vad galler bilinnehav. Vis-
serligen var det en Sonett Ill hon fick i
50-arspresent av sin man Thorstein
och inte en V4, men hon hor till de 1att
raknade i vart vastra grannland som
har en Sonett. Enligt journalisten Vig-
dis Askjem Dahl ska det finnas mellan
sex och atta Sonetter i Norge. Det &r
familjen Moens sjatte Saab sedan
1975, men i denna bilintresserade fa-
milj finns det dven plats for en Chev-
rolet fran 1929 och en DKW fran
1959. "Den &r ju sa tuff” sager Britt
och det kan man ju halla med om nar
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man ser den fina, gula Sonetten, om-
given av Britt, Thorstein och vuxne
sonen Thor Olav. Thorstein fick tag
pa Sonetten genom Club Sonett
Sweden och képte den av var med-
lem Arne Remréd, som ocksa sag till
att vi fick klippet frén Tonsbergs Blad,
tack fér det.

Saab Idag

Denna personaltidning héller stilen,
med andra ord man tar da och da
med material med Sonettanknytning!
Denna géng ligger var medlem Ake
Larsson bakom den trevliga bild med
bildtext som visar en Sonett V4 fran
1968 framfér en JAS 39 Gripen. Bil-
den togs pa Ljungbyhed i augusti i
samband med att Flygvapnet firade
sitt 70-arsjubiléum. Att det handelse-
vis ar Akes vilskotta Sonett ar val
kanske inte att forvanas over. Det var
ju han som ordnade tillstand till foto-
graferingen och dessutom ser han till
att materialet sprids i lampliga tid-
ningar. Bilden &r helt i linje med de
klassiska bilder som Saab sjélva tagit
ett flertal ganger av olika bilar framfor
nagot lampligt plan, allt givetvis av
fabrikat Saab.

Flyghobby 2

Forlaget Allt om Hobby gav 1983 (!) ut
en bok som behandlade lite av varje
inom flyghobbyn, om radiomodell-
flyg, motorflyg, segelflyg och mer
dartill. Att jag sa har sent efterat be-
rattar for er om denna bok skriven av
Freddy Stenbom beror pa att det var
forst i &r som jag fick den i mina han-
der. Det fick jag for 6vrigt i samband
med att jag halsade pa forlaget i en
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annan Sonettangelagenhet, namli-
gen den bok om MFls utveckling som
Rudolf Abelin ger ut pa detta forlag
1997.

N4, ett kapitel i boken handlar om
en av vara mer kanda medlemmar i
klubben, Bjérn Karlstréom. Han bérja-
de ju publicera material med flygan-
knytning redan 1939; tédnk det ar snart
50 ar sedan! Under aren har han gjort
ett otal flygritningar och flygmodell-
byggen, olika tecknade serier, desig-
nat lastbilar, lokomotiv, Crescent
mopeder (kommer ni ihdg Crescent
20007), batar och utombordsmoto-
rer. Sist men inte minst, MFI 13, med
andra ord prototypen till Saab Sonett
II, vilken ocksa visas pa en bild.

Som Freddy Stenbom skriver om
Bjorn Karlstrom: "Det ar bredden, ut-
héalligheten och mangsidigheten i
hans verksamhet som imponerar”.

Sodermanliands Nyheter

Den 23 september hade denna tid-
ning ett reportage om den nattorien-
tering med bilar som Motorhistoriska
Séllskapet i Nykoéping arrangerade
natten mellan den 21 och 22. Det var
drygt 60 bilar som deltog av de mest
varierande slag. Sjalv akte jag visser-
ligen Sonett till Nykopingsbro dar
starten gick, men sjéalva orienteringen
foretogs i en Fiat 501 fran 1925, agd
och kérd av Johan Brusewitz. Vi pla-
cerade oss i mitten av startfaltet.
Kanske inte s& lysande, men da den
morka halvan av tavlingen av vissa
bilelektriska skal endast kunde ge-
nomforas pa parkeringsljus (!) sa blev
sjalva terrédngen inte heller sd upplyst.
Na. till en del kan det ju bero pa kart-
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lasaren ocksd, namligen mig sjélv...
Nej, att jag nédmner denna tidning och
tavling har beror pa, att tvad andra
Sonett V4:or faktiskt dven deltog i
tavlingen. Bast kom var medlem Bor-
je Pettersson med kartlasare Ingemar
Eriksson, de kom pa 5:te plats vilket
vi férstas gratulerar till i den harda
konkurrensen! Det &r valdigt trevligt
att se nagra Sonetter pa andra evene-
mang an vara egna. Som jag skrivit
tidigare, de (och dess agare) mar bast
av att de far réra pa sig ibland.

Car & Company

Denna tyska tidning, ungefar motsva-
rande svenska Motorbdérsen hade i
alla fall inte jag hort talas om innan
Gunnar Utbult sande mig utgava 20/
96 fran 18 sept-1 okt, "Regionalaus-
gabe Nordrhein-Westfalen”. Med an-
dra ord kan man hitta vackra fargbil-
der pa det mesta i bilvag, givetvis
med en viss Overvikt av tyskproduce-
rade bilar.

Pa framsidan &r det dock en stor bild
pa en fartfylld nyare Saab 900 och
detta nummer av tidningen har up-
penbarligen Saab som specialtema.
Det handlar en hel del om Saabs his-
toria frdn ursaaben och framat,
cabrioleterna, tavlingsbilarna och
darifran ar det inte langt till Saabs
sportbilar, med andra ord Sonett.
Under en fin fargbild pa en rod tva-
taktssonett stér det att "Sonettkupén
med sitt glasfiberkarosseri hade dati-
da italienska forebilder”. | texten kan
man lasa att "s& uppenbarade sig pa
sextiotalet den tvasitsiga sportbilen
med namnet Sonett. Den skulle fram-
forallt understryka den sportiga ima-
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gen pa exportmarknaderna. Men
dessa bilar var rena nischprodukter
byggda i sma serier. Idag 4r de atra-
varda samlarobjekt.”

Saabforaren

I nr. 5, 1996 i denna klubbtidning for
Saabklubben i Stockholm sa statar
Kjell Wihlborgs bild pa en rad Sonet-
ter fran Sonettgatan i Géteborg pa
framsidan. Anledningen till det ar att
man har med en artikel om de olika
Sonetternas historia i tidningen. Det
passar ju bra nu ndar man narmar sig
1997 att ha rubriken "Saab 97-So-
nett”. Redaktéren, Magnus Dufva gor
en snabbversion om bakgrunden till
de olika modellerna, fran Sonett | via ll
och V4 till lll. Aven den prototyp, Ca-
therinan, som inte blev gjord i mer &@n
ett ex. omnamns. Det &r riktigt kul att
man agnar de olika Sonetterna upp-
marksamhet, for normalt sett har man
mest med material om de nya Saab-
modellerna. | detta nummer finns det
faktiskt inte med en enda bild pa na-
gon ny standardbil, ddremot, férutom
da Sonetterna, pa 9000 fran Tallade-
ga 1986, en rally 900 i USA och An-
ders Norstedts rallycross 900 med
650 hk. Med andra ord, ett riktigt trev-
ligt nummer av denna tidning med 35
ar pa nacken!

Vintage

I nummer 3/96 har detta organ for
Motorhistoriska Klubben i Skane
sjalvklart med ett fylligt reportage fran
Bastad Classic Car Show. Det &r ju
denna klubb som sedan 15 &r arrang-
erar denna harliga traff dar man kan
se det mesta i samlarfordonshobbyn.
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Bengt Sahlstrém, som ar redaktor for
Vintage, inleder reportaget med en
skon overblicksbild fran Norrvikens
Tradgéardar dar traffen halls. Att jag
gillar denna bild extra beror i arlighet-
ens namn pa att det star fyra Sonetter
i forgrunden. Det var Kenneth Nilsson
med sin Sonett I, Mikael Isakssons
Sonett Ill, min egen Sonett V4 och
Johan Rosenqvists Sonett IIl. Mer
star det inte i reportaget om Sonette-
rna, men a andra sidan skrev Bengt
ett fyrsidors reportage i nummer 2 i
samband med vart jubileum, s& vi har
blivit vél tillgodosedda. Aven Sonet-
ter forutom anser jag att denna klubb-
tidning kan rekommenderas, den hal-
ler hog klass.

Auto Retro

Lennart Jarenback i Schweiz foljer
som alltid med vad som skrivs om
Sonetter i de internationella biltid-
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ningarna. Han skickade och dversat-
te foljande fran nr. 192, okt. 1996 av
denna franska biltidning. P& sidorna
78-85 gors en tillbakablick fran bilsa-
longen i Paris &r 1966. Pa sista sidan
av artikeln stélls fragan: "Vad blev det
av dem?” och man visar bland annat
en stiliserad bild av GAS, Gunnar Sjo-
gren, av en Sonett Il 2-takt i full fart
med ett litet textavsnitt som lyder:
"Saab Sonett ||

Se hér, en minst sagt originell kupé,
som man inte ser éverallt. Dess 3-cy-
lindriga motor ger den bra prestanda
(160 km/h) och dess form av ett "Blixt
Gordonskepp” gor den till en verkligt
sympatisk bil. Dess obetydliga prisni-
va utgor inget hinder, det svaraste ar
att hitta en.... (prisniva -/+ 10000/
50000 FFR)”

Teknikens Varld
Varannat ar arrangerar Falkenbergs
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MK "Flygande kilometern” p& Arsta-
drakan utanfor Falkenberg. Det finns
manga rekord att sla i de olika klas-
serna, bland annat i den klass mellan
500-750 cm® som bl.a. Sonett | pas-
sar i. Darfor kunde man i ar se Erik
Carlsson nar han i den vita bilen med
ch.nr. 1 skulle sla det géllande rekor-
det pa 103,3 km/h, det verkade ju inte
alltfor svarslaget. Kvéllen innan hade
Peo Kjellstrém fran Teknikens Vérld
upptéackt ekipaget overtackt pa en
dragbil. Vis av tidigare erfarenheter
lat han denna gang bli att lyfta pa
skynket pa den dolda Saaben. "Det
kan jag gora at dig, pojk, sa Erik, da
blir det inget rabalder ska du se.”

Det var ju den hér bilen som kérdes
i Mille Miglia i Italien for drygt fem ar
sedan. Erik hade inga problem att sla
rekordet. Ett godkant rekord maste
koras i tva riktningar, darefter raknas
snittfarten ut. Det nya rekordet i den-
na klass, slaget av Erik Carlsson och
Sonett | ligger nu pa strax under 160
km/h. En bild visas dven pa Erik nar
han lyfter pa tackelset till rekordso-
netten. Du finner ett separat reporta-
ge om detta evenemang i Sonettvarl-
den.

Tack Thorbjérn Brannstrom som
skickade mig artikeln fran nr. 21/96
och tack alla andra som bidragit till
denna spalt! a

r--—-—-——-—-_-_—-_—_—-_-—_1

Medlemsavgiften 1997

Det dr nu dags att férnya medlemsskapet i Club Sonett Sweden genom att
betala 1997 ars medlemsavgift. Vi uppskattar att ni gér det vid kommande
manadsskifte dec/jan. Darfor bifogar vi ett inbetalningskort med nummer

4/96 av Sonettvarlden.

I

I

I

I

I

I

: Arsmatet 1996 beslét att medlemsavgiften for 1997 ska vara oférandra-
de 125:-. Postgirokontot &r 358730-0, det ar fortryckt pa avin. Det kan

I ocksa vara ett lampligt tillfalle att bestélla nagra klubbdekaler (klistermar-

I ken) a 10:-, tygdekaler a 25:-, samlingsmappar a 40:- eller varfor inte en

I affisch 4 40:- eller en T-shirt 4 90:-. Alla priser inkl. frakt, vid T-shirt bestall-

I

I

I

I

I

I

I

i

ning ange storlek L eller XL.

MHRF, Motorhistoriska Riksforbundet vill garna fa reda pa korstrackan
for samlarfordonen i samtliga klubbar. Detta for att kunna sammanstélla
statistik. Darfor ber vi Dig ocksa denna géng att pé inbetalningskortet
ange ungefarlig korstracka Du haft fér Din Sonett 1996. Har Du inte
kort den alls kan Du ange det istéllet. Tack for hjalpen.

Var kassor ber Dig ocksé att skriva tydligt och komplett samt papeka
eventuella &ndringar/kompletteringar vad géller adress och bilinnehav.
Kolla om det stdmmer i matrikeln i detta nummer.

L_-___--------------------
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Kop - Silj - Byt

Saljes
Sonett Il 1973. Rod, rostfri, nya
Michelindéack, rostfritt avgassystem.

Bra skick, pris 55000:-
Ingemar Ahl, tel. 031-26 54 24

Séljes
Till Sonett Ill: Ny grill 71-74; 1000:-,
instruktionsbok M 72; 350:-, M 73;
300:-, bromstrummor bak som nya, 2
st.; 500:-, beg. tankmatta 100:-

Mats Johansson, tel. 036-18 22 80,
010-24 63 801
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Kopes

Sonett i bruksskick Il, V4 eller 111, Vil-
ken av de tre modellerna som ar min
favorit kan jag beratta fér den som hoér
av sig. Medlem utan Sonett!

Zorica Lindmark, tel. 035-42373

Kopes

Instruktionsbok till Sonett 111-74.
Mats Johansson, tel. 036-18 22 80,
010-24 63 801
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Reservdelslagret

Behover Du reservdelar till Din Sonett?!
| Club Sonett Swedens utékade reservdelslager hittar Du éver 200 originaldelar
till Din Sonett, delarna képer Du genom klubbens reservdelsférvaltare:
Erland Johansson, Sommarvindsvagen 7, 582 72 Linkoping
Tel. 013-27 04 12, PG-nr.404 74 16-5

Gor reklam for Sonettklubben

Kop klisterdekal

eller tygmarke

och pryd Din bil och Dina klader.
Tygdekal 25:-

Klisterdekal, en stor och en liten 10:- Modelibilar

Skala 1:87, Sonett Il och Sonett Il
V4 fran Autosculpt

Jubileumsaffisch 30x40 cm

Pris 40:- inkl frakt

Jubileums T-shirt, storlek L och XL
Pris 90:-, inkl. frakt.

.- ﬁﬂ*jﬂm;ﬁ -’
I R

' _— Samlingsmappar
== === s Pris 40 kr/st. inkl. porto.

OBS! Glém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, mark talongen "sam-
lingsmappar, tygmérke, klisterdekal, affisch, autosculpt eller T-shirt”.




