


Frdn ordforandens
skrivbord

Hejsan!

L'A[&'Ir ni lser detta gdrvi dterigen mot ljusare tider och vi Kan faktiskt se fram emot
dannu ett jubiléumsdr. Denna gang ar det inte vi sjalva som jubilerar (ndgon mdtta
far det vara) utan Saab som firar 50 dr 1997. Hur det Kommer att firas r i sKrivande
stund inte Klart an, daremot vet vi att vi ir vilKkomna till Trollhdttan den 19-20 juli.
Sjiloklart informerar vi er mer om detta i nummer 2 av Sonettvirlden. Innan dess
ska vi forstds ha vdr egen Kombinerade vartraff och drsmote. Det blir lordagen den
14 juni i hjartat av gﬂiriﬁet i Smdland med besoK pd glasbruk och Kanske en rally-
slinga. Aven hir Kommer vi med fyllig information i nummer 2/97. Pd tal om moten,
vill vi ocksd namna att Classic Motor Festival i Annaboda dger rum den 24-25 maj.

Jag vill girna passa pd att Kommentera ndgra rader i en artikel i detta nummer,
*Forsiljningen av Sonett 11 nummer 243" av Klaus Miiller-Ott. Han foreslir att
Club Sonett Sweden utarbetar en Kvalitetsstandard frin 1-5 for Sonetter att t.ex.
anvindas vid Kop och forsiljning. Tanken bakom forslaget dr forstds att saljare och
Kopare skavara overens om vilken standard den Sonett har som ar till salu. Styrelsen
har tagit upp detta till diskussion vid vdrt sammantrade den 16 november 1996. Vi
beslot att inte infora en sidan Kvalitetsstandard. Anledningen dr flera: Vilka be-
domningsgrunder ska man ha, vilka ska gora Kontrollen, vad hander om man inte ar
dverens och varfor ska Club Sonett Sweden blanda sig i ensKilda Kop av Sonetter?
Vi har redan regler for Sonetterna nir det galler ansokan om MHRF/ Folksamfor-
saKringen, men det ar ndgot helt annat. Dir har vi besiKtningsman som tillsammans
med vdr forsikringskommitté gor bedomningen om den aKtuella Sonetten och dess
dgare dr berattigad till att fd denna forsiKring. Styrelsen anser att forsiljningen av
en Sonett dren affir for den ensKilde medlemmen, darfor ska viinte sitta upp ndgon
Kvalitetsstandard. Diremot instammer jag personligen girna i hans slutord i arti-
Keln, Kop aldrig en Sonett osedd! Koper niav t.ex. geografiska skal andd via ombud,
se till att det dr en verkligt Kunnig person som hjalper er.

J‘..-DMQQ Jhaes
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Hur Saab Sonett kom till

Rudolf Abelin

Det & med stor gladje vi publicerar féljande arti-
kelserie av Rudolf Abelin. Bakgrunden till den ar
att jag kontaktade Rudolf Abelin i januari 1996 for
att fraga om han hade méjlighet att komma till
vart jubileumsmote i maj. Det hade han och un-
der samtalet berattade han att han holl pa med
att skriva en bok om MFIs historia. Ett kapitel
skulle ocksa handla om den del av historien som
inte hade med flygplan att géra utan tillkomsten
av Sonetten. Sjalvklart fragade jag om vi fick lov
att publicera detta kapitel i Sonettvéarlden nar det
blev klart. Han hade inget emot det, vilket vi for-
stas tackar for. Den synpunkt han hade var att
férlaget, Allt om Hobby AB inte fick ha nagra in-

Rudolf Abelin, f.d. chef
fér Malmé Flygindustri

vandningar. | mars 1996 ringde han mig och berattade att kapitlet var klart
och att det var ok med forlaget. Enda 6nskemal de hade var att jag skrev
in det handskrivna manuset pa datorn och I&nade en diskett till dem, sa
slapp de skriva in det. Det tyckte jag var en rimlig 6verenskommelse sa har

foljer resultatet.

Jan-David Skavén

Véren 1963 blev jag uppringd av en
arbetsmarknadsinspektor Karlsson,
fran AMS i Stockholm. Han férklarade
att han var ansvarig fér sysselsétt-
ningen i Gavleborgs lan och att ar-
betssituationen var kritisk. Eftersom
jag var chef for det da Trelleborgség-
da MFI (AB Malmé Flygindustri) som
var kant for en innovativ utvecklings-
avdelning fradgade han om MFI hade
nagot projekt eller produkt som kun-
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de produceras i lanet. Han papekade
att Norrlandsfonden kunde sta for ut-
vecklingskostnaderna. Trots att jag
forklarade att allt vi utvecklade var
avsett for MFIs egen produktion eller
alternativt for tillverkning inom nagot
annat Trelleborgsforetag var inspek-
toér Karlsson envis och begérde fa be-
soka oss for en diskussion.

Vid besoket inledde jag férnyat med
att forklara att alla de davarande MFI-
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produkterna och projekten redan var
inrutade for koncernens behov och
narmast omdjliga att omlokalisera. Vi
enades darfér om att istéllet studera
den parm med sé kallade "forprojekt”
som dnnu inte pabdrjats. Bland dessa
fanns ett utkast till en latt sportvagn,
som min gode van Bjorn Karlstrom till-
stallt mig. Projektet skulle huvudsakli-
gen baseras pa Saab 96 komponenter
och den 3 cyl. tvatakts sportmotorn
men med en helt ny glasfiberkaross.
Inspektor Karlsson blev genast entusi-
astisk for just detta projekt, trots att
jag varnade att det minsann inte var
nagon barnlek att starta och genomfo-
ra ett bilprojekt.

Vi kom emellertid 6verens om att
MFI, tills vidare pa egen bekostnad,
narmare skulle understka projektets
mojligheter och Saabs eventuella in-
tresse. MFlIs chefkonstruktér, Bjérn
Andreasson, kom pé ett genialt enkelt
satt att utnyttja och delvis "omskéara”
pressade platar frdn Saab 96-program-
met, sa att man, utan nya pressverktyg,
kunde ta fram ett helt nytt och mycket
latt sportvagnschassi. Detta var redan
frén borjan avpassat for att kombineras
med en mycket latt glasfiberkaross,
som alltsé formgivits av Bjorn Karl-
strom. De férberedande konstruktions-
studierna utfordes efter samréd med
Saabs Trollhattanchef Rolf Mellde.

Genom att foretaget 1951 for Vol-
vo-Verdexa och 1954 fér Férenade
Bil AB konstruerat och tillverkat en
skapvagnskaross respektive en tank-
bil med hytt och tank i glasfiber visste
vi hur vi skulle utféra den annars svar-
|6sta skarven mellan platchassi och
glasfiberkaross.
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En glad Rolf Mellde vid sitt skrivbord.

Det blev s& dags att fa det formella
tillstandet fran Saab-ledningen att
utnyttja Saab 96 komponenter och
samtidigt héra om Saabs eventuella
intresse for projektet. Jag kontakta-
de darfor ater vdnnen Rolf Mellde,
for att be honom tjanstevagen "dra
arendet” for Saabs VD, Tryggve
Holm.

Rolf Mellde svarade emellertid di-
rekt att vi sjélva, av skél som jag sena-
re skulle forstd, fick "dra” projektet for
direktér Holm, som jag brukade kalla
svensk industris sista brukspatron.
Jag hade stor respekt for Tryggve
Holm och kdnde mig narmast som en
skolpojke nar jag bad om tid fér att,
tillsammans med Bjorn Karlstrom,



presentera foérslaget. Vi hade under
mellantiden, efter samrad med Rolf
Mellde, dépt projektet till Sonett.
Namnet kunde darfér, med lite god
vilja, knytas till Saabs tidigare sport-
vagnsambitioner.

Jag visste, av erfarenhet, att det ar
en stor tillgang att ha med en forst-
klassig illustratér, nar man skall pre-
sentera ett nytt projekt. Bjorn Karl-
strom hade dessutom tagit fram en
snyggt utférd pappmodell, som en
"tredimensionell skiss". Som jag hop-
pats och vantat mig blev vi mycket
vanligt mottagna av direktér Holm.
Jag redogjorde kortfattat fér den pla-
nerade upplaggningen av projektet
och framhall att Norrlandsfonden var
beredd att finansiera utvecklingen,
forutsatt att en del av produktionen
forlades till Gavleborgs lan. Direktor
Holm replikerade omedelbart med att
betona att en férutsattning frén
Saabs sida var att projektet pa intet
vis fick inkrakta pa Trollhattans ut-
vecklingsavdelning, som inte fick sto-
ras i framtagningen av deras nya mo-
dell (det vill sdga Saab 99). Tryggve
Holm hade emellertid redan fran bor-
jan en positiv installning till projektet
och till oss, varfor det inte var svart att
med modellens hjalp och Bjérn Karl-
stroms skissande Overtyga honom
att vivar inne paratt vag. Han bad mig
darfor aterkomma nédr vi hade mera
underlag och kostnadsbilden for pro-
totyparbetet klar.

Efter aterkomsten fran Saab, som
for dvrigt sedan lange var MFls stérsta
kund pa kompositomradet, hade
Bjorn Andreasson och jag en ordentlig
genomgang av hur vi skulle lagga upp
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Bj6érn Andreasson, chefkonstruktér pa
MFI, bilden &r tagen av Kjell Wihlborg
den 26 maj 1990 i Hyllie, Skane.

prototypstillverkningen. Vi enades om
att hyra in oss hos Heinels karosseri-
verkstad i Malmo, vilka hade landets
kanske skickligaste bilplatslagare och
dar vi var personliga vanner med bade
fabrikér Heinel och hans ekonomi-
chef, Rolf Lundberg. Rolf och jag hade
varit skolkamrater pa Liding6. Pa "bok
och rakning” fick vi darfér disponera
Heinels basta platslagare, utrustning
och utrymme foér en mycket kristlig
timpeng. Vi beslot darfor att "hand-
knacka” upp prototypkarossen i plat,
vilket ocksa medgav att mattliga mo-
difieringar kunde utféras under arbe-
tets gang. Alternativet hade varit att
bygga provisoriska glasfiberformar
och i s& kallade hand-lay-up tillverka
en glasfiber prototypkaross. Detta
hade alla ganger blivit dyrare an plat-
karossen och ej medgivit underhands-
modifieringar.
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Pressvisningen p& Hedenlunda i februari 1965 var vélbesékt och prototypen MFI 13

vdckte berédttigad uppmérksamhet.

Fér att halla kostnaderna nere och
dessutom f& optimal medverkan av
platslagarfackmannen i sjélva utveck-
lingsarbetet &tog sig Bjorn Andreasson
att varje morgon, fére kontorsarbets-
tidens borjan, bestka Heinels fér en
genomgang av dagens arbete. Han
diskuterade och skissade direkt hos
platslagaren for att gemensamt fa fram
de bade fordonsmaéssigt och ur pro-
duktionshanseende béasta l6sningarna.

S& snart jag hade ett ordentligt
grepp om kostnaderna besotkte jag
&ter direktor Holm. Vara kalkyler visa-
de att vi skulle kunna tillverka prototy-
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pen, det vill sdga bade chassi och plat-
kaross for sammanlagt 150.000:-! Hari
ingick emellertid inte utprovningskost-
naderna. Jag framholl fér Saab-che-
fen att MF| varken hade kunskaper el-
ler resurser for att klara den delen och
bad darfér att vi har skulle fa utnyttja
Trollhattans resurser. Vi ville anvanda
bade Rolf Melldes och inte minst
"Carlsson pa taket” med deras, inom
detta omrade, utomordentliga kun-
nande och erfarenheter.

Till min gladje inte bara godkande
Tryggve Holm detta "undantag” utan
var direkt entusiastisk for férslaget.



Trots den otvivelaktigt laga utveck-
lingskostnaden ville han emellertid dela
pa utvecklingsarbetet i tva etapper
med 75.000:- fér chassit och lika myck-
et for karossen. Detta kunde jag god-
kénna utan betankligheter och vi ena-
des samtidigt om att han sjalv skulle
komma till Malmo nar chassit var klart
for provkodrning. Overenskommelsen
bekraftades med ett handslag, sa nag-
ra papper behévdes ej.

Under tiden hade AMS inspektor
Karlsson ofortrutet arbetat vidare for
att sakerstélla ett "back up” av pro-
jektet i Gavleborgs lan. Som ett led i
denna kampanj besokte davarande
landshoévdingen i ldnet, den charme-
rande Jarl Hjalmarsson, MFls Stock-
holmskontor. Darvid fick jag ytterliga-
re forsakringar om Norrlandsfondens
villighet att bekosta utvecklingen. Jag
forklarade emellertid att MFl tills vida-

re sjélv finansierade utvecklingen ef-
tersom vi vid den tidpunkten annu
inte fatt Saabs stallningstagande och
att vi darfor inte kunde binda oss med
avseende pa en framtida, eventuell
produktion i Norrland. Detta visade
sig ocksa vara klokt eftersom Trygg-
ve Holm, i samband med att han be-
siktigade och, - till var férvaning- sjalv
péa verkstadens bakgard provkérde
Sonettchassit, forklarade: "Saab
skall val inte behtva Norrlandsfond-
ens pengar for att ta fram en Saab
sportbil. Dessutom vill jag ha produk-
tionen och utvecklingen samlad i
Malmo! Du kanner ASJ-chefen i Arlév
Lasse Bergwall. Ring honom och hal-
sa fran mig och ség att han fér lagga
om produktionen s att han tillsam-
mans med MFI kan klara Sonettill-
verkningen!
Forts. i ndsta nummer.

Upprop

VAr klubbméstare Ake Olsson och suppleant Per Alvestig har b4da aviserat
att de vill ldAmna sina poster vid nasta &rsméte. Det &r dock var forhoppning
att vi kan dra nytta av deras kunskaper pa olika séatt framéver.

Vér valberedning bestér nu av Claes Jartoft och skulle behéva utékas med
en person.

Alla vill ha en fungerande klubb, f& brukar spontant héra av sig och erbjuda
sig att arbeta aktivt i styrelsen. Men det ar ett maste for férnyelsens skull da
man inte kan begéra att en krympande styrelse ska prestera lika mycket
som fler gjorde innan. Det skulle inte vara roligt att dra ner pa ambitionsni-
van, eller vad tycker ni?

Darfor ber vi Dig som vill gora en insats fér Club Sonett Sweden och har
intresse av styrelsearbete/valberedning att omgaende hdéra av Dig till Jan-
David Skavén, tel. 08-93 15 65 sa berattar han mer.
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For att minnas...

...den mycket sport- och fordonsintresserade Prins Bertil, som gick bort den 5
januari 1997 i en &lder av 84 &r visar vi har en bild pd honom frén Stockholms
Bilsalong 1956. Han stdr och beundrar den Sonett | som éverraskande hade
presenterats av Saab pa denna bilutstéllning. Bredvid sig med handen i kavajfickan
finner vi Tryggve Holm, ddvarande VD och koncernchef fér Saab samt var heders-
medlem Rolf Mellde, som hade initierat utvecklingen av bilen. Det &r ocksé Rolf som
sett till att vi fatt tillgang till bilden.

SONEZALT 1/1997 9



Forsaljningen av Sonett i
ch.nummer 243

Klaus Mdller-Ott, Schipphorst, Tyskland

Som Saabentusiast ville jag absolut dga en Sonett Il, 2-taktare och
lyckligtvis fann jag adressen till Lennart Jarenbédck i Schweiz i svenska
Sonettklubbens tidning "Sonettvérlden”. Denne vénlige och hjélp-
samme bekantskap gav mig information om Thomas Cox, USA som
visste att berétta ndgot om nr. 243 dgd av Lewis Eig fran Florida.

Thomas Cox béste van och Saabspe-
cialist (??) Randy Cook hade varderat
243:ans tillstand med 9 till 9,5 poéng
pa en skala fran 1-10, som uppenbar-
ligen anger den basta amerikanska
standarden till 10 poang. Randys ut-
latande sades galla som objektivt och
seriost. Dessutom hade denna bil bli-
vit utnamnd till "Concoursvinnare” i
1994 &rs Saabkonvent.

Med sa méanga expertutlatanden
kunde jag val bespara mig resan till
staterna - tankte jag. Min tanke var ju
att finna en bil som ej behodvde reno-
veras. Lewis Eig bekraftade ytterliga-
re bilens fina tillstand via telefon och
darmed skulle min drom slutligen
kunna ga i uppfyllelse.

Skenet bedrar.....

Efter att jag hade betalat $ 15000 plus
overskeppningskostnader och extra-
forsakring kom Sonett Il:an till Bre-
merhaven. En forsta anblick verkade
bekrafta bilens fina tillstand, men re-
dan nasta dag - pa liften hos min
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mekaniker - kom svagheterna i da-
gen. Rost och genomrostningar Gver-
allt i chassit, aluminiumplatar fasta
med popnit och med centimetertjock
underredsmassa. Vidare hade bilen
en smaklos inredning, langt fran origi-
nal och lackeringen, som pa hall sag
fin ut, var full med blasor, mm., mm.

Trots att jag tagit foton och gjort en
videodokumentation som jag skick-
at till USA samt att jag ringt flera tele-
fonsamtal, hdvdade Lewis Eig att
hans Sonett var i ett enastdende
skick.

Jag har bett Club Sonett Sweden
om att utarbeta en kvalitetsstandard
for Sonettbilar i jamforelse med den
som finns for évriga bilar i Tyskland.
Enligt en sadan lista borde bilarnas
tillstdnd beldggas med foton och/el-
ler videoupptagningar av saval chas-
sie, interiér som karosseri.

Drémpriser borde amerikanare en-
bart betala sig emellan. Sa ett gott rad
till slut: Kop aldrig en bil utan att
sjalv ha sett den. a
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Bilderna visaren
del av de defek-
ter som pdtalas
i artikeln.
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Gripande
Sonettbilder

Ake Larsson (text och foto)

Under flottilidagen péa Ljungbyhed den 24/8 1991, det vill sdga for
precis 5 ar sedan hade jag fatt férménen att fa kéra runt pa flygflot-
tilien och fotografera min Sonett ihop med de utstéllda flygplanen
som var bland andra SK 60 och JA 37 Viggen. Sedan dess har jag
lockats av tanken att fa uppleva flottilidagen i repris och dd med JAS
39 Gripen som utstéliningsplan och den mdéjligheten kom den 24/8
1996 pa Ljungbyhed. Det var dagen efter det att flygvapnet firade sitt
70-arsjubiléum.

P& vég till fotograferingen av Jas 39 Gripen passerar vi ett antal militdrplan,
ndrmast SK 60.
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En bild med tradition, tvd Saab-produkter med lite olika karaktdr. Ake Larssons

=i

Sonett V4 fran 1968 framfér JAS 39 Gripen fran 1996.

Fér nagra ar sedan horde jag pa ett
féredrag om JAS 39 Gripens till-
komst och dess forsta provflygning.
Foredragshallare och Gripens forsta
pilot var Stig Holmstrom frén Linko-
ping. Sedan dess har jag hallit spo-
radisk brevkontakt med honom och
nar det stod klart att Gripen skulle
narvara pa Ljungbyhed sé tog jag
kontakt med Stig H. som ordnade
det. Han ringde nagra dagar innan
flygdagen pa Ljungbyhed och berat-
tade att det var klart med den udda
fotograferingen. Min kontaktperson,
vilken hade hand om utstéllningspla-
nen fran F:5s sida var Rolf Langberg,
Sonettdgare och medlem i Club So-
nett Sweden.
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Vid middagstid pa l6rdagen den
24 augusti 1996 kor tva Sonetter
genom huvudporten till F:5. | den
silvergraa 72:an med Rolf Langberg
bakom ratten och i den roda 68:an
med mig bakom ratten. En halvtim-
me senare var de tva Sonetterna pa
véag ca. 1 km. ut pa taxningsbanan
til 3 St. Gripenplan. Rolf Langberg
korde fore mig och hade som pas-
sagerare Stig Holmstrém som an-
lande en kvart tidigare med flyg fran
Linképing.

Val framme borjade fotografering-
en omedelbart da det var ont om tid,
fér den flygtaxning som pagick vid
fotograferingen gick inte att @ndra
pa. a
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Ingresstext Jan-David Skavén

Rekord med 40-arig So _ett

Det &r inte sa ofta vi har med pressinformation fran Saab i Sonettvarl-
den. Av naturliga skél handlar Saabs pressinfo. till stérsta delen om
nya modeller, om hur det gar med bilférséljningen eller t.ex. rekord-
kérningen med 900:an pa Talladega i héstas.

Men det &r ju inte bara nya Saabar
som satter rekord. Redan i férra So-
nettvarlden hade Peter Backstrom
med ett reportage om hur det gick till
nar den dé 40-ariga Sonett l:an satte
nytt hastighetsrekord. | december
1996 uppmarksammade dven Saab
detta i en pressinformation med tillhé-
rande bilder. Vi har valt att dterge den
till er, trots att ni delvis last om rekord-
kérningen i nr. 4/96. For det ar ju inte
sé ofta nufértiden som Saabs pressin-
formation handlar om Sonetter....

- Vid Svenska Bilsportférbundets ar-

liga prisutdelningsgala 30 november,
mottog forne rallymaéstaren Erik Carls-
son "Pa taket” utmérkelsen for det
svenska hastighetsrekord han satte ti-
digare i hostas i en 40 &r gammal Saab
Sonett I. Han noterade da 159,400 km/
tim péa den flygande kilometern.
Rekordkorningen dgde rum pa en
avlyst motorvagsstracka utanfor Fal-
kenberg i sédra Sverige i september.
Saab stéllde upp med en Saab Sonett |,
arsmodell 1956, i klassen for bilar med
motorer upp till 750 cm?® utan kraft-
hojande utrustning. Malet var att sla Ulf

Erik Carlsson i Saab Sonett I, chassinummer 1, pa Gellerasens tavlingsbana utanfér
Karlskoga i Sverige 1956.
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"Barbarossa” Bomans rekord pa 103
km/tim, satt med en Fiat 500 1988.
De deltagande bilarna kérde en ki-
lometerldng stracka med flygande
start, en gang at vardera hallet for att
eventuell vind och vaglutning skulle
paverka resultatet sa lite som mojligt.
Darefter raknades snitthastigheten
ut. | sitt forsta férsok noterade Erik
Carlsson 157 km/tim, redan det ett
prydligt svenskt rekord. Infér det an-
dra forstket valde Saab-teamet att
byta déck i ett forsok att 6ka hastig-
heten ytterligare. Istéllet fér de ur-
sprungliga Pirelli Cinturato 155-15
monterades Dunlop Vintage Racing
5.00L-15, som har stérre omkrets.
Déackbytet fick avsedd effekt och i det
andra forsoket sattes det nya svens-
ka rekordet pa 159,400 km/tim.
Saab Sonett |, eller Saab 94 Super
Sport som den ursprungligen hette,
formgavs av Saabs legendariske de-
signer Sixten Sason och konstruera-
des med Saab 93 som bas. Den tre-

cylindriga tvataktsmotorn har en
slagvolym pa 748 cc och ger 57,5 hk.
Karossen ér tillverkad av glasfiberar-
merad plast, chassistommen ar gjord
av lattmetall och bilen vager inte mer
an 500 kg.

Saab Sonett | visades forsta gangen
pa Stockholms Bilsalong 1956 och var
egentligen avsedd for banracing. Infor
1958 dndrades dock tavlingsregle-
mentet sa att Saab istéllet kunde tavla
med standardbilar utrustade med So-
nettmotorer och det fanns darmed
inte langre behov av en specialutveck-
lad tavlingsbil. Totalt tillverkades Saab
Sonett | bara i sex exemplar.

Rekordbilen har chassinummer 1
och &r till vardags utstélld pa Saabs
Bilmuseum i Trollhattan, dar den halls
i korbart skick. Bilen ar i originalskick
och férutom motorns ursprungliga fa-
brikstrim, har inte effekten hojts pa
nagot sétt. Tidigare har samma bil
bland annat deltagit i det klassiska ve-
teranbilsrallyt Mille Miglia 1989.”

Erik Carlsson i Saab Sonett |, chassinummer 1,vid rekordkérningen pé flygande

kilometern 1996.

SONEZLT 1/1997

15



Kommer Du ihag... &

...attviiférra numret namnde att det finns eller har funnits en del per-
soner som samtidigt agt 4, 5 eller till och med 6 Sonetter? Bl.a.
namnde vi Tom Donney i lowa i USA som har den stérsta samlingen
av 2-taktssonetter i varlden, da var det 6 stycken! Lennart Jaren-
back har fore jul aterigen varit i kontakt med honom och nu har han,
hor och hapna, 11 stycken tvataktssonetter! Av 258 producerade,
helt enastdende. Senaste tillskottet &r den gréna Sonett Il nr.
000.021, som varit till salu for $ 12000 en tid redan. P& Lennarts fra-
ga vad han skall med alla Sonetterna till berattade han att han tankte
avyttra 4 avdem och renovera upp ovriga 7. Lennart har fatt fram en
bild pa 6 av dem, hall tillgodo!

Tqm Donneys imponerande rad av 2-taktssonetter, 6 av de 11 han &ger.
Bildens kvalité var dock inte av samma klass, men dnda, tdnk att ha en sddan
samling i garaget...

16 SONELT 1/1997

Saab Sonett

- en rullande brandbomb?

Mats Jonsson

For lite sedan kunde vi i Sonettvarl-
den |dsa om en Sonett dar batteriets
pluspol hade svetsat mot ett av
bransletankens spannband. Jag vill
hér bidraga med lite egna, liknande,
erfarenheter i amnet: Fér nagra ar
sedan var jag ute och provkdrde
mitt nyrenoverade (las nybyggda)
chassi till tvataktaren. Karossen var
palyft men ej fastskruvad och batte-
riet stod 16st i i kofferten. Efter att ha
kért i en grop séa slocknade brénsle-
mataren samtidigt som det luktade
brand plast. Jag slog av den nyss
monterade huvudbrytaren (jattebra
uppfinning) omedelbart och utférde
en snabb okular besiktning. Isole-
ringen pa bransletankens jordkabel
var avbréand och denna hade sedan
svetsat sig ihop med givarkabeln
med foljd att instrumentet dog. Bat-
teriets pluspol stod mot tankens
nederkant men endast en mindre
skada hade uppstatt. Raddningen
var att bransletanken var fabriksny
och mélad med ett tjockt farglager.
45 liter bensin med 1% oljeinbland-
ning hade kunnat ordna s& att chas-
sinummer 000.168 hade upphort att
existera och att innehavaren kunnat
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fa ta "Sonetten med sig in i himme-
len”. En granskning av konstruktio-
nen visade att batteriet sannolikt
monterats med pluspolen narmast
tanken redan vid fabriken nere i Ar-
I6v.

Ett annan mojlig brandorsak som
dtminstone géller tvataktarna (jag
kommer inte indg hur det ser ut pa de
senare modellerna) ar att batterika-
beln och bransleréret passerar ige-
nom torpedvaggen med nagon centi-
meters avstand for att sedan, genom
hela kupén, ligga ihopklammade i en
langsgaende pressning for att sedan
dela pa sig i schaktet under tanken.
Detta innebar att vid en eventuell
kortslutning sa kan batterikabeln
komma att svetsa av bransleréret vil-
ket kan orsaka katastrofala foljder. Pa
tavlingsbilar maste batterikabel res-
pektive bransleror hallas atskilda. Jag
tror inte att detta ar nagot forsak-
ringsvillkor i vare sig Skandia- eller
MHRF-forsakringen.

Hur atgéarda detta?

Koppla bort batteriet och och lyft ur
hégerstolen och mattorna ur bilen.
Demontera fotstodet vid passage-
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rarplatsen och undersdk om det gar
att dra batterikabeln nagon annan-
stans. Oftast géar inte det varfor det
blir nédvandigt att skaffa en langre.
Passa pa och montera en huvudbry-
tare nu om du inte redan har gjort
det. Kontakta nagot féretag som
sysslar med industrikablage , tex Ka-
belprefektion i Katrineholm, och lat
dem tillverka en langre kabel. Mon-
terar du en brytare sa kan du kanske
anvanda en bit av den gamla kabeln
och komplettera med en ny bit fran
brytaren och bakat till batteriet. Har
ar det péa plats med en varning: For-
sok inte att sjalv pressa pa kabelskor
utan specialverktyg som ger erfor-
derlig presskraft. Det basta ar om
kabelskorna &r bade pressade och
I6dda och detta ar inget jobb fér lek-
mannen. (En oisolerad batterikabel
och ett fulladdat batteri branner I4tt
av en lednyckel. Detta ar faktiskt
sant. Jag har sjalv, i mitt arbete, haft
maojlighet till att skada resultaten av
liknande incidenter).

Vad kan vi da lara oss av detta?

Jag vill propagera fér dessa saker:

eKontrollera hur batteriet &r monterat

i bilen. Vand batteriet s& att minuspo-

len kommer narmast tanken. (Gar inte

detta? Gér om kablarna).

¢ Kontrollera dragningen av pluska-
beln genom bilen.

* Montera en bra huvudbrytare lattat-
komligt. Passar bra att géra tillsam-
mans med den eventuella kabel-
ombyggnaden. (Kép inget billigt
plastsmack pa Biltema eller dylikt.
Satsa pa en brytare av god kvalitet.
Brytare av fabrikat Bosch, som &r
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gjorda helt i metall kan du bla. képa
genom Motorsport Sweden.

* Montera en brandsldackare av typ
BE eller ABE. Storleken bér vara
minst 2 kg.

¢ Har du redan allt detta ordnat?
Kontrollera regelbundet alla kablar
och branslerér och slangar. Pa tva-
taktarna finns det manga slangar
mellan flottérhus, branslepumpar
och férgasare och detta kan nar-
mast liknas vid ett ormbo. Kom i
hag att det inte ar sjalva bensinen
utan att det &r &ngorna som brinner.
Inga forsakringar i varlden hjalper
dig om bilen brinner upp. Visst kan
man fa en slant fran férséakringbola-
get men denna tacker oftast inte allt
arbete som man lagt ner vid en reno-
vering. Det finns exempel, bla i
Sverige och England, pa Sonetter
som brunnit upp. Det som blir kvar
kan liknas med en gammal Kubelwa-

gen fran andra varldskriget. )
SOIEAT 1/1997

Reportage om collage

Rolf Mellde, ingress av Jan-David Skavén

Ni som var med péa Club Sonett Swedens jubiléumsmdte den 25-26
maj 1996 kommer ihdg att Rolf Mellde vid middagen hade vénligheten
att som gdva till Club Sonett Sweden 6verrdcka ett collage med olika
bilder som hade anknytning till Sonett I, alltifran ritningar och produk-
tionen i ladan i Asaka till presentationen vid Stockholms Bilsalong
1956. Gavan var mycket uppskattad av oss alla och jag bad Rolf att
berétta lite mer om bakgrunden till collaget. Dessutom ar det var
tanke att dven bereda er som inte var med pa traffen méjlighet att se
bilderna. Har féljer nu Rolf Melldes egna ord om bakgrunden till dem:

Jag ar full av beundran for alla de som
engagerar sig i arbetet att halla Saab
Sonettbilar vid liv. Du framférde ett
onskemal om att jag skulle skriva
nagra rader om collagets tillblivelse.
Det &r i och for sig inte mérkligare an
att jag, som jag tidigare ndmnde, be-
undrar Er alla fér Ert engagemang och
eftersom jag numera &r pensionar
och i avsaknad av storre resurser sa
lag nagon form av minnesgava till
klubben utanfér mina méjligheter.

D& kom jag att tdnka pa gamla foto-
grafier fran denna tid. Jag véande mig
till sdval Saab som ANA och fragade
om mdjlighet att kunna f& nagra gam-
la foton frAn Sonettens tillblivelse. Det
visade sig d& att de inte hade nagot
annat foto &n en bild av en, pa den ti-
den ung flicka sittande i en Sonett.
Vid det laget fanns det inget annat val
an att se i mina egna samlingar.

Jag bestallde da ett antal foton fran
mitt album och sokte efter basta for-
maga sammanstilla dessa till ett na-
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gorlunda attraktivt collage. Jag ansag
att det var pa gransen till min plikt att
pa nagot satt soka vidarebefordra lite
av mina tankar kring starten av So-
nettprojektet. Speciellt tycker jag nog
sjalv att det ar roligt att det finns kopi-
or pa den forsta skissen jag gjorde for
berdkning av viktférdelningen, ty hu-
vudmalsattningen var ju en bil med
extremt goda vaghallningsegenska-
per. For att anvanda ett modernt ut-
tryck sa tror jag att fa bilar byggts
med béttre "balans” an vad Sonett |
hade, i varje fall enligt datida matt.

Jag ville alltsd sammanstalla detta
collage som ett synbart bevis pa min
beundran for Er entusiaster inom So-
nettklubben. Eftersom jag under min
aktiva tid var ledare fér manga olika
projekt, vilka ocksa lade beslag pa
mycket av min fritid, ar det roligt att se
att den yngre generationen uppskat-
tar vad som blev till under denna tids-
epok.

Se collaget pa nésta uppslag.

19



Det unika collaget
som skédnktes och
overldmnades till
Club Sonett Swe-
den av Rolf Mellde
pa jubileumstréffen i
Skéne.
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Vintage Saab

Convention 1996

Brian W. Thomas, text and photos

Last summer | went to my first Saab convention. | had been to many
car shows in the past with my friend’s dad, who owned a 1959 Austin
Healey Bug-eye Sprite and a 1973 Sonett Ill. | usually drove the
Sonett Il to the shows. Early in 1996, | bought his Sonett, the car | had
longed for since high school. | ve had many 99s, and even now | drive
a 1980 900 turbo, but they don't have the "head-turning” power that

the Sonett has.

I had planned to drive my 73 Sonett to
the convention in Lake Placid, NY,
the site of the 1980 Winter Olympics.
However, due to problems with get-
ting the proper clutch parts in time,
my Sonett sat in pieces in my friend’s
yard. (Please read Sonett lll: "The
search for the Clutch” for details.
Kommer separat i senare nummer.
Red.) Upset by the clutch fiasco, |
debated whether to go at all. The
morning of the convention | decided
to go. | figured it would be a good
opportunity to start networking to
find parts, supplies, repair shops, and
experts who specialize in Sonetts.
We all know it gets tougher and toug-
her to find parts each year!

After a six-hour drive to Lake Placid
in the pouring rain, my girlfriend and |
arrived in a soggy, but beautiful Lake
Placid. After we found the exact loca-
tion of the convention, we walked into
the hotel, and | saw my friend, a long-
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time Sonett guru, Jay Stevens. He
and most of the other people spent
the weekend at the hotel, but | made
it a one-day trip. | walked around the
conference room, where videos and
old films of Saabs ice racing were
being played. T-shirts of various
kinds were on display. Vendors had
various parts to sell and/or swap.
There were great deals to be found.
One that sticks in my mind was a
stock replacement radiator for a 99
model selling for only $ 75; these usu-
ally cost about $ 300. Some great
Saab literature and even some mo-
dels were also for sale. New England
Sonett Club’s Bruce Turk brought
some rare Matchbox brand Sonett |l
1:53 scale toy cars, originally issued
in the early 1970s.

After looking at all the parts and
memorabilia, we went out to see the
cars. Althougn the rain put a damper
on the car show and display, it was

SOEAT 1/1997
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still great to see so many Saabs in
one place. The Sonett Il was the pre-
dominant car at the show. Several
Sonett llls were also shown, along
with some race Saabs, namely Bill
Jacobson’s Sonett I. Dennis Sweeny
brought his Saab 99 with a 16 valve
turbo engine! This car had an interior
make-over; it looked like leather se-
ats and rims from an SPG. Rumour
has it that the 99 really shreads! Sup-
posedly, the 16V engine fits right in
there with no cutting to the body.

The "Best of the Show” award went
to Kerry Mull for a 1968 96 V4 Deluxe.
The competition was stiff in the "Ugly
Duck” category, but Eric Nelson dro-
ve away with the honors in his 850
Monte Carlo. Someone even had a
900 4-door ice racer with som mean
tires!

e
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A great tech session was given by a
Saab employee about rebuilding a
Sonett V4 gear box. Many people said
it was one of the better tech sessions
at a convention. Lastly, a parts auction
was held; some parts had been dona-
ted by attendees, and some came
from Saab archives. A gem of a gear
box was auctioned, complete with the
original airplane Saab logo on the box.
A portion of the proceeds were dona-
ted to the U.S. Olympic Training Cen-
ter, Essex County Office for the Aging,
High Peaks Hospice, and a few other
causes.

| drove six hours to get there, stay-
ed six hours and drove six hours back
home. The convention was well worth
it! I'm looking forward to the 1997
owner convention this summer. We
hope to have fifty Sonetts. a

Hakan Birgersson,
Kvisslinge
du ar vinnare i Sonettdraget den har
gangen, vilket beréttigar dej en penninglott,
som kommer de narmaste dagarna per post.
Grattis och lycka till vid dragningen!




. « T Tvatakts-
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g Mats Jonsson

Internet. | december sé képte jag ett modem och kopplade upp mig
pé Internet. Internet &r stort. Undrar om 6verhuvudtaget nagon livs
levande méanniska vet hur stort och hur mycket information som finns
dér. Internet har gjort att jag numera &r en séllan sedd gést i garaget.
Néja, under julledigheten hann jag montera en sportmotor och skiv-
bromsar pé tvataktssextiofemman jag har som vinterbil. Internet har
gett mig en massa nya Saabkontakter runt om i varlden och det bésta
ar att informationsutbytet ndstan sker i realtid. Nar Galilei uppfann
kikaren for en 300-400 ar sedan sa tog det 30 &r innan nyheten om
denna fantastiska uppfinning nddde fram till vara férfader hdr hemma
i Sverige.

3 Flod s
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Ett exempel pa hur mycket pldt som kan behéva bytas vid en Sonettrenovering. Den
hér bilen var inte exeptionellt ddlig utan hade daliga trésklar samt spaltrost i lagt
placerade svetsfogar. Dessutom hade den bristfélligt reparerade krockskador i fram

Back to the beginning.

Av en amerikansk van jag kant i
manga ar har jag fatt foljande historia
om Sonett | med chassinummer 1:

| Denver, Colorado fanns en Saab-
handlare pa 50- och 60-talet vid
namn Dick Catron. Han var en ratt
stor dealer och var Saabs "western
distributor” pa den tiden. Som belo-
ning for att ha salt valdigt manga Saa-
bar sa fick han mojligheten att kopa
en Sonett | som enligt egen utsago
var "the worst one of the bunch”. Pri-
set var ungefar 750 dollar. Denna bil
hade alltsa chassinummer 1 och var
prototypbilen. Om man nu kan kalla
de andra fem for seriebilar.

Dick Catron hade bilen i sin dgo
under nagra ar och lat géra i ordning
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bilen till ett skick som vida ¢versteg
det ursprungliga. Bilen lackerades i
en kulor som hette Arctic White efter
att fran borjan ha varit lackerad i en
acklig cremegul nyans. Som kronan
pa verket fick den en rod inredning av
skinn. En rad av ytterligare forbatt-
ringar gjordes for att bilen skulle ga
att anvanda och Dick uppgav till min
bekant, nar de traffades, att han hade
lagt ner 3000 dollar pa bilen.

Efter "renoveringen”, vi ar fortfaran-
de kvar pa 60-talet, sa figurerade den
pa en rad utstéllningar i USA innan
Dick sélde den tillbaka till Saab, till-
sammans med en Saab 92 som han
hade kopt av Ralph Millet for 1200
dollar. Ryktet sager att Len Lonne-
gren, som debuterade med en artikel
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respektive bakparti. (Rétt gissat, det &r er skribents tvataktssonett)

i Sonettvarlden 4/96 hade ett finger
med i denna affar. Saab 92 saldes ju
aldrig officiellt savitt jag vet och ar
valdigt eftertraktade i USA dar det
mdijligen kan finnas ett knappt dus-
sintal idag. Han fick 5000 dollar av
Saab fér bilarna och vet inte vad som
hande med 92:an sedan. Ingen annan
tycks veta detta heller men det skulle
kunna vara den 92:a som Saab Cars
USA har i sin dgo idag. (Len, Du kan
vél vara sndll och dementera om jag
har fel angaende din inblandning i af-
faren med Sonett I:an darborta. Kan-
ske du vet nagot om 92:an Saab Mo-
tors inc. képte tillbaka. Jag misstan-
ker att du ldser den hér tidskriften/
Mats) Vad som hande med Sonetten
vet vi ddremot. Den stér p4 museet i
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Trollhattan och kordes av Erik Carls-
son och Torsten Aman i Mille Miglia
fér nagra ar sedan och i forra aret sat-
te Erik nagot slags fartrekord med
den pa vastkusten.

Sonett Facett

Steget fran chassinummer 1 till num-
mer 4 ar inte speciellt stort. Fyran
finns alltsd numerai Tyskland dit den
koéptes under en del markliga former
under fjolaret. Nuvarande #garen
kopte dven en Sonett Il | USA och
denna affér tycks bli en maratonfol-
jetong. | férra numret av Sonettvarl-
den kunde vi lasa Dr Muller-Otts an-
klagelser om lurendrejeri mm. Fort-
sattning foljer. Fran USA, dér denna
affar har fatt stor uppmarksamhet i
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Saabkretsar, later saljaren, Lewis
Eig, genom en utomstaende person
meddela att han uppriktig sagt ar
ledsen for att den nye dgaren inte ar
nojd med bilen. Han papekar ocksa
att bilen hade placerat sig hoégt vid
olika "snyggaste Sonettomrostning-
ar” vid olika Saabtréaffar i USA och att
han egentligen helst inte ville sélja
bilen och att det var darfér han be-
garde ett sa pass hogt pris. Det sista
kanske inte ar riktigt sant. Jag fick
tips om att bilen var utbjuden till salu
atminstone ett halvar innan den sal-
des och prislappen var i mitt tycke
skrattretande hog. Daremot ar det
sant att det ar en prisvinnare: 1994
blev den delad 2:a pé en traff i Ver-
mont. Och dessutom vann den en
utstéllning samma ar vid en annan
traff om jag inte missminner mig. Om
nu den hér bilen var sa dalig som det
sagts; Hur daliga var da inte de Gvri-
ga 25-30 Sonetterna som deltog ???
Dr Muller-Ott later i alla fall meddela
att bilens renovering snart ar avslu-
tad. Férhoppningsvis far vi se den i
Trollhattan i sommar.

000.227

Nu till roligare saker: Sonett nummer
227 ags av var medlem Patrik Si-
monsson och finns i Géteborgstrak-
ten. Bilen dr importerad fran USA och
jag vill minnas att den var guldfargad.
Den agdes tidigare av en legendarisk

Saabhandlare vid namn Ted Tucker.
Jag ér inte riktigt séker men jag tror
att han bodde i Virginia och bilen blev
till salu efter hans bortgang. Ted dog
i cancer for en 7-8 ar sedan och fru
Tucker fick plétsligt ett ansenligt an-
tal Saabar att skéta. Bilen annonsera-
des ut for 7500 dollar och Patrik kdp-
te den under en Amerikavistelse och
tog den till Sverige. Den var i kdrbart
skick och jag kanner inte till huruvida
n&gon renovering har paborjats annu.
Till saken hor att familjen Tucker hade
en son vid namn Mike som valdigt
framgangsrikt tavlade med en Sonett
V4 for tiotalet ar sedan.

Sjalv héll jag en gang i tiden pa att
kdpa en Sonett V4 -68 av Mamma
Tucker. Den var komplett, hade en
del rost och sprucken bakruta. Dess-
utom hade den haft en férgasarbrand
varfér det fanns lite att géra i motor-
rummet dar aven kabelharvan hade
smaélt ihop till ndgon form av enledar-
system. Bilens inredning héll samma
klass men en hel del saker, inklusive
en battre begagnad huv skulle med-
folja och priset var 250 dollar. Just
det! Ni laste ratt: Tvdhundrafemtio-
dollar. Vad ska jag med den till reso-
nerade jag mig fram till i mitt besluts-
fattande. Det som till sist fallde avgo-
randet var att det inte var en riktig
Sonett. Det var ju en fyrtaktare. | dag
angrar jag mig lite grann. Undrar om
den finns kvar???? m

Nér skrev Du en artikel till
Sonettvarlden senast?!
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Reservdelsllstan

Erland Johansson

Club Sonett Sweden goér hér sin arliga
publicering av reservdelslistan. Du
som behdver nagon reservdel som
inte finns med i listan, hér av dig till re-
servdelsforvaltaren Erland Johans-
son. Om tillrackligt manga efterfragar
en reservdel kan nytillverkning bli ak-
tuell. Styrelsen tillsatte férra aret en
reservdelsgrupp som jobbar just med
nytillverkning av efterfragade reserv-
delar.

Stotfangarna till Sonett I, tom
1972 och tidiga 73:or

Det héar borjar bli trostlost. Sent i hos-
tas efter flera ars vantan fick vi de for-
sta "serietillverkade” bakre stétfang-
arna som vi tankte borja leverera till
de som bestallt. Nar vi nu fatt ordning

pa passformen visade det sig att ytfi-
nishen inte var godtagbar, vilket gjor-
de att vi inte kunde leverera. Jag bor-
jar tro att vi méaste hitta en ny tillverka-
re, annars far vi nog inga stotfangare
alls. Jag méaste saga att ni som har
bestallt stétfangare har ett otroligt ta-
lamod.

Reservdels- och mektips

En lista med tips finns att bestélla fran
reservdelsforvaltaren Erland Jo-
hansson, tel. 013- 27 04 12. Listan ar
inte speciellt lAng men jag hoppas att
ni medlemmar hor av er med tips pa
var ni hittat en reservdel som passar
Sonetten eller hur ni I6st ett mekpro-
blem. Med er hjélp kan listan goras
langre.

Reservdelar fran Club Sonett Sweden

ART.NR BENAMNING PRIS MODELL CH.NR SPEC

10150 Verkstadshandbok 200:- |l Nytryck

175422 Res.delskatalog 290:- Alla Nytryck

788249 Verkstadshandbok 200:- I, Il V4 Nytryck

7400286 Gavel 110:- Alla Hjulhusplat V.fram bakom hjulet
7400351 Dérrstolpe ao:- |l Till -268 Vanster sida

7400641 Ram 295:- I, 11 v4 Alla Stolsunderrede V och H

7400955 Kylarfaste 20:- I, 14 Alla Vénster

7401888 Panelbrada 1000:- | Till -78 Tra

7402282 Dérrstolpe 20:- |l Till -268 Hoger

7402720 Kylarfaste 20:- I, I v4 Alla Hoger

7403579 Ledskena 295:- alla Hoger dorr mellan rutorna (rostfri)
7403637 Distansbricka 6:- Alla Till bl a ledskena 7403579 i H-dorr
7403728 Dorrskal 1300:- I, Il V4 Till -328 Vénster

7403736 Dorrskal 1300:- I, Il V4 Till -328 Héger

7403884 Glas 140:- NI, liv4 Alla H + V lilla rutan i dorr

7404619 Rutfiste 110:- I, V4 Alla Till héger dérr stora rutan
7404940 Bricka 9:- I, Ihv4 Till -328 Till dérrgangjdrn

7405327 Glas 220:- Alla Blinkers/park. ljus (Lukas)
7405780 Mellanldgg 10:- Finns ej i res.delskatalogen
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ART.NR BENAMNING PRIS MODELL CH.NR SPEC

7407745 Fastora 30:- I, Nva Alla Bilbélte yttre golviaste

7407976 Drivarm 30:- Alla Till -7050303 Till torkarmotor

7409006 Lykta 350:- Alla Blinkers/park.ljus kompl.
7409212 Stankskydd 60:- I, V4 Alla Vénster

7409220 Stankskydd 60:- I, V4 Alla Hoger

7409238 Fiste 50:- I, Nive Alla Till vénster stankskydd

7409246 Féaste 50:- I, Nive Alla Till hoger stankskydd

7409592 Konsol BO:-  Nva, Alla Hoger, golv i motorrum

7410095 Flaktstos 80:- Nv4 Till -1228 Féaste till kupéflakt

7410178 Déck 250:- V4 329-1228 Till varmepaket

7411309 List 7:- mn Alla Till genomf. vid golv och torped
7411960 Mellanldgg 6:- 4, m Till -97725002000 Till lasmekanism dérr

7412117 Dbrrlas 295:- lIv4 328-1868 Hoger

7412935 Arm 6:- Alla Till bromsvarn. kontakt

7413057 Pedalstall 150:- 1Iv4 329-1868 Till kopplingspedal

7413479 Lagring 250:- Ilv4 fran 520- USA Rattlagerbock

7413735 Hallare 80:-  Hv4 fran 329 - Féaste rattlagerbock (kringlan)
7414022 Lock 70:- v4 Till -71501265 Over varmepaket

7414055 Torpedplat 400:- 1Iv4 frn 1229 -

7414188 Kabel 10:-  v4 fran 550 - Till ljusreld

7414295 Kona 40:-  Iva,m Alla Overgéang varmepaket-rér i kupén
7414477 Knutplat 40:-  v4, fran 1229- Trekantplat i motorrum

7414493 Lasbleck 25.-  lIv4 fran 1229- Till handskfackslucka

7414543 Kulsnappare 20 lIv4 fran 1229- Till handskfack

7414576 Plat 300:- Nv4 fran 329- Luftintag vid torped

7414808 Reglagearm 15:- N4, Alla Till ventilation def./golv

7414956 Tatningslist 25:-  Iv4 Alla Vid lock varmepaket

7414998 Lykta 250:- 1va, fran 1229- Blinkers fram USA

7415102 Skena = hv4 fran 1229- Hoger skena till hoger stol
7415268 Vinkel 6:- nva, Alla Féste till varmepaket

7415599 Konsol 100:- W Alla Vénster nedre faste dérrgangjérn
7415615 Konsol 125:- Wl Alla H och V bvre féaste dbrrgangjérm
7415821 Kapa 65:- Alla Framre H hjulhusplat vid generator
7415979 Kylarfaste 30:- M Alla H och V nedre kylarfaste
7416001 Panel 1700:- 1 Till -97725001185 Instrumentpanel

7416225 Lucka 950:- 1 Alla Motorlucka

7416266 Dorram 800:- 1 Till -97725002000 Hoger

7416274 Kabel 300:- 14, Alla +kabel till batteri

7416464 Stolpe 128:- W Alla V plat mellan sido och bakre sidoruta
7416480 Mellanldgg 3:- ] Alla Till gangjérn bakre sidoruta
7416571 Varvridknare 500:- 1 Alla

7416662 Plat 130:- M Alla H inre mot torped och dérrstolpe
7416738 Axel 190:- 1 Alla Till héger lamphus

7416787 Konsol 45.- 1 Alla Féaste till styrvixel

7416928 Plat 400:- Till -97725002000 Vénster troskelplat

7416936 Plat 400:- 1 Till -97725002000 Hbger troskelplat

7417025 Bult 40:- M Alla Till bakre ventilationsruta
7417173 Ryggspant 300:- Alla Plat framfor tanken

7417199 Pedalplat 90:- Alla Mellan golv och torped

7417355 Kabelknippe 50:- Alla Till blinkers/helljusspak

7417389 Kullank 150:- Alla Mekanism vid véxelldda
7417413 Konsol 500:- 1 Alla Till golvvixel | kupén

7417421 Bult 120:- 1 Alla Lagring till vaxelspak

7417454 Kulldnk 160:- 1 Alla Till vaxelspak

7417470 Hylsa 17:- Alla Till kullank 7417454

7417496 Bricka 3:- 1] Alla Till bult 7417421 (vaxelmekan.)
7417504 Bricka 3:- 1]} Alla Till bult 7417421 (vaxelmekan.)
7417538 Fjadersparr 10:- W Alla Till vaxelmekanism

7417546 Kapa 800:- 1 Till -97725002000 Vixelspakskonsol ("kardantunnel”)
7417579 Forstirkning 45:- 1 Alla Till framre hjulhus/motorrum
7417694 Lagerbock 300:- 1 Till -70500303 Till rattstang

7418031 Fastbygel 10:- 1 Till -97725002000 Till varvrakn.

7418049 Fastbygel 10 1 Till -97725002000 Till hastighetsm.

7418197 Skena 20:- Alla Till hanskfackslucka ("gangjdrn”)
7418379 Plat 25:- Till -97725002000 Téckplat radiouttag

7418494 Medbringare 25:- Alla Till rattstdng, bakom ratt
7418502 Rattlagerkdpa 125:- 1l Till -70500303 Plastkapa dver rattsting

30 SONELT 1/1997

ART.NR BENAMNING PRIS MODELL CH.NR SPEC

7418536 Ytterplat 130:- 1 Alla Hdger bakom passagerarstol
7418544 Ytterplat 130:- Alla Vénster bakom forarstol
7418635 Slang 6:- mn Alla Till vindrutespolarpump
7418700 Karosskal 12000:- nm Aldre utférande

7418734 Fiste 27:- Alla Vénster till instrum.panel
7418742 Faste 35 M Alla Hdéger till instrum.panel
7418759 Faste 30:- M Till -97725002000 Mittre till instrum.panel
7418767 Handskfackslucka 100:- Nl Alla Kompl.

7418775 Konsol 60:- N Alla Féste till 1ds motorlucka
7418791 Ddrrskal 1300:- 1 Alla Viénster

7418809 Débrrskal 1300:- 1 Alla Haéger

7418817 Débrrstopp =M Alla Arm | framkant dérr

7418833 Dérrlas 140:- W Till -70500303 ev. fel i res.delskatalog
7418841 Mutter 40:- W Alla Plat med fyra hil, till dérrias
7418882 Fonsterhiss 300:- 1 Alla Hager

7418908 Bakruta 300:- Till -977250002000 passar dven arsm. -73, -74
7418924 Glas 325:- 1 Alla Sidoruta i dérr

7418932 Ruta B 200:- I Alla H + V lilla rutan i dérr

7419021 Instrumenttavia 115:- 1 Alla Till varvr, hastighetsm. mm
7419047 Kulled 50:- 1 Till -97725002000 Till bakrutestétta

7419070 Kladsel 165:- 1l Alla Inre matta véanster hjulhus
7419104 Kladsel 270:- 1 Alla Yttre matta hoger hjulhus
7419161 Kladsel 130:- 1 Alla Till V bakre hjulhus (fjaderfaste)
7419179 Kladsel 130:- 1l Alla Till H bakre hjulhus (fjaderfste)
7419237 Kladsel 395:- Alla Over vixelspakskonsol
7419260 Kladsel 270:- M Alla Matta till V troskel

7419278 Kladsel 270:- M Alla Matta till H tréskel

7419484 Axel 150:- 1 Alla "Parallellstag” mellan huvudljus
7419971 List 6:- 1] Alla Till bensinpafylin. slang
7420110 Konsol 50:- M Till -97725002000 Féste vérme,vent. reglage
7420219 Slang 60:- Till -70500303 V ventilationsslang

7420235 Titningslist 40:- M Fran 71500001- Till stora rutan i dérr

7420284 Stang 75:- 70500001-97725002000 Till lasning dérr

7420326 Bygel as- Alla Féstbygel bakljus

7420656 Skruv - n frén 71500001 Till fastbygel torkarmotor
7420664 Mandverldank 45:- 1l Till -97725002000 Till dérrias

7420706 Plat 75:- W Alla Hogtalargaller

7420813 Distanshylsa 3:- 1 Frén -71500001 Till infastn.lilla rutan i dorr
7420854 Bricka 3:- 1 Alla Lasbricka till gangjarn i domr
7421027 Distanshylsa 3:- n Alla Till 7420284 lasmanbvr. insida dérr
7421134 Isolerskiva 50:- Il Alla Isolering bakstam (Gullfibertyp)
7421175 Bricka 8:- 1 Alla Till infastning vxl.spakskonsol (fack)
7421183 Stag 30:- Alla Till innerskdrm frémre hjulhus
7421241 Faste 35~ Alla Till rattlagerbock (kringlan)
7421365 Fjader 5:- n Alla Till motorluckelas (pinne)
7421415 Faste 45- Till -97735000400 Vénster frontstag vid stitf.
7421480 Reglage 30:- Alla Reglagearm till frihjulet
7421506 Stopparm 50:- Alla Till huvudljus

7421696 Etikett 10 70500051-71501265 Till behallare kopplingsolja
7421704 Slang 35:- M 70500051-71501265 Mellan koppl.behdllare och cylinder
7421761 Bricka 15- Till -71501200 Mutterbricka brytare huvudljus
7421795 Bricka 1:- 1] Alla Till manéverhandtag huvudljus
7421951 Plat b= 1] fran 71500001- Till varmeutblas golv

7421993 Torpedplat 700:- W Alla

7422058 Slang 75:- I Fran 71500001- Returbrénsleledning

7422207 Bricka 5:- ] Fran 71500001- Till sprint handbromsspak
7422223 Kabelknippe 60:- NI Fran 71500001 Till vindrutetorkarspak
7422231 Kabel 45:- 1 Alla Till signalhorn

7422272 Jordkabel 25:- Alla Liten under panelen

7422447 Skena 75- Alla Féstskena stora rutan i dérr
7422504 Sidkladsel 325:- M 70500228-97735002100 Vénster tver dirr

7422512 Sidkladsel 325:- 1 70500228-97735002100 Haéger dver dorr

7422538 Kapa 120:- W Till -71501265 Tankrorskapa

7422553 Klddsel 600:- 1 70500228-71501200 Hoger sidostycke | bagagerum
7422561 Kladsel 100:- 1 Alla | bagagerum ovanfér bakstam
7422611 Dorrlas 275:- Nl Fran 71500001- Vanster dérr

7422629 Dobrrlas 275:- Fran 71500001- Hoger dorr
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7422975 Mutter 2:- mn Alla Till rutfaste stora rutan i dorr
7423098 Skruv 3:- ] Fran 71500001- Till faste stora rutan i dorr
7423254 Konsol 700:- W 97725000088-97725001185 Vixelkonsol i kupén
7423312 Fiste 60:- ] Fran 71501201- Féaste inst.panelhandtag
7423619 Fjider 75 1 Alla Backsparrfjader

7423635 Rattstang 475:- 1 Till -70500303

7423700 Vinkel 10:- Fran 71501201- Till brytare huvudljus
7423882 Hallare 75:- 11} Alla Till relder i motorrum
7423981 Textskylt 8:- mn Alla Till sékringsdosan

7424013 Skylt 10:- 1 97725001186-97725002000 AUX-skylt till instr.panel
7424047 Bricka 5:- n Fran 71501201- Till brytare huvudljus
7424120 Packning 20:- In Fran 97725000001- Till lock huvudcylinder koppling
7424138 Bricka 2:- 1l Alla Till bagagerumslas

7424203 Démpare 350:- 1IN Alla Stang vaxelmekanism
7424229 Ledningsnat 350:- 1 97725001186-97735002300 Till tank och bakljus
7424252 Kontakt 100:- 1 Frén 97725001186~ Till béltesvarnare

7424286 Vaxelstang 325:- Fran 97725001186~ Vid spaken

7424294 Fastvinkel 25:- Fran 97725001186- Till backljuskontakt

7424328 Konsol 500:- Fran 97725001186- Véxelspak-konsol

7424518 Flaktenhet 750:- Frén 97725000001~ Kupéflakt

7424526 Iscleringsmatta 75:- Fran 9772500000- Mot torped

7424567 Stod 95:- M Alla Till motorlucka

7424625 Kabel 20:- Fran 97725001186- Till béltesvarnare

7424963 Ram 425:- 1 Alla Kylarram

7424989 Sidoplat 125:- Alla Haéger frédmre hjulhus framfér mittbit
7425036 Skylt 10:- 97725001186-97725002000 FAN-skylt till instr.panel
7425085 Fiste 70:- Fran 97735000401- Vinster bakre stétfangarfaste
7425267 Dbrrstolpe 450:- I Alia Hoger bakre lada

7425382 Bricka 3:- 1] Alla Till stértbage

7425390 Bricka 5:- 1] Alla Till stortbage

742548  Doérram 800:- 1M Fran 97725002000 Hoger dbrr

7425663 Fistbygel 25:- Fran 97735000001- Till varvraknare

7425770 Stortbage 475:- 1 Alla

7425812 Manbverstang 250:- 1 Fran 97735000001~ Till huvudljus

7425879 Hallare 10:- Fran 97735000001~ Till belysning instr.panel (oklart vad)
7425895 Bult 25.- I Fran 97735000001- Till "gangjérn" motorlucka
7425952 Ledningsnat 590:- 9773500001-97735002300 Till instr.panel, sdkringsdosa mm
7425994 Manoverldnk 60:- 1 Fran 97735000001~ Till lasmekanism i dorr
7426018 Matta 25:- 1 Alla Till férv.fack vid vixelspak
7426380 Kladsel 600:- 1l 97735000001-97735002100 Hoger sida | bagagerum
7426513 Cellblock 35:- M Fran 97735000001 Till framre stotf.

7426604 Fastskena 20:- I Fran 71500001- Till returfilter bransle
7426646 Motorhuv 10000: ] Alla

7426737 Skyddsholje 350:- 1 Fran 97735000001- Till stotf. vanster fram
7427669 Lasstang 75:- Fran 97725000001- Till vénster dorr

7427693 Bricka 35- M Fran 97745000001- Plat till chassi vid torped
7427701 Jordkabel 10:- 1 Fran 97745000001 Till baltesvarnare

7427719 Dorrstolpe 95:- 1 Fran 97745000001- Vanster framre

7427750 Cellblock 35- 1 Fran 97745000001-7 Till stétf. bak

7427776 Cellblock 35- 1 Fran 97735000001- Till stotf. bak

7427800 Fastvinkel 50:- I Alla Vénster vid torped pa chassit
7427818 Fastvinkel 50:- 1 Alla Hoéger vid torped pa chassit
7427859 Kaross 12000:- mn

7428071 Skarmdel 2900:- 1 Alla Vénster framdel av huv
7428089 Skarmdel 2900:- 10l Alla Hoger framdel av huv
7428097 Skarmdel 1500:- 11 Alla Vénster bakdel av huv
7428105 Skérmdel 1500:- 1l Alla Héger bakdel av huv
7428113 Huvdel 1000:- Il Alla Ovre bakre mittdel av huv
7428139 Framparti 1350:- I Alla Frémre mittdel av huv
7428153 Karossdel 1900:- 1l Alla "Hoger bakskdrm”

BB03777 Luftfilter 115:- 1v4, I Alla

8918823 Emblem 125:- 1 Frén 97725000001- Emblem till "fotbollsfalgar”
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det skrivs om oss och vara bilar

av Jan-David Skavén

Idrottsbladet

Det var inte bara Teknikens Varld som
uppmarksammade det rekord som
Sonett |:an slog pa den Flygande kilo-
metern. Mats Miller sande mig namli-
gen ett klipp fran Idrottsbladet, nr. 19
av den 26 september. Man namner en
del resultat fran de olika klasserna
och nér det géller Sonetten skrev man
att "den 67-arige forre rallystjarnan
Erik Carlsson "Pa Taket" satte
svenskt rekord i en 750 kubiks, tva-
takts Saab Sonett fran 1956. Med 159
km/tim. i snitt satte han rekord i den
klassen.” Tank att en 40 &r gammal bil
fortfarande kan sla rekord och vacka
uppseende i spalterna!

Flygbladet

Denna tidning har vi aldrig citerat for-
ut, men nu &r det dags.Det &r nummer
3417 (!) av den 17 oktober, 1996. Tid-
ningen ges ut for att informera de an-
stallda pa bl.a. Saab Aircraft om vad
som héander i organisationen. Darfor
ar det helt naturligt, att man publice-
rar en bild pa en Saab Gripen med en
Sonett V4 stadendes framfér. Som
man skriver: "Gripen kanner vi alla
igen men bilen kanske inte ar lika val-
bekant. Det &r en Saab Sonett I, till-
verkad pa 1960-talet. Sonetten var en
sportvagn som fr&n bérjan hade tva-
taktsmotor men efterhand forsags
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med V4-maskinen.” Bilden togs pa
Ljungbyhed av Ake Larsson och det
ar ocksa Akes Sonett som star bred-
vid Gripen. Det har ar fin PR for vara
Sonetter da man direkt nar s manga
hos Saabs olika féretag med flygan-
knytning. | detta nummer av Sonett-
varlden har vi aven ett separat repor-
tage om fotograferingen pa Ljungby-
hed.

Gripen News

Vi fortsatter med flyganknytning.
Denna tidning pa engelska skickas
uppenbarligen ut som en informa-
tions- och reklamtidning runt om i
varlden med Saab Military Aircraft
samt British Aerospace Defence
Limited som avsandare. En nyhet var
till exempel att Saab gastade Polen
med tre st. JAS-plan. Att jag omnam-
ner tidningen hér ar férstas avsamma
skal som i notisen ovan. Med andra
ord annu en bild pa Ake Larssons
Sonett V4 bredvid Gripen och den
text som star pa engelska under bil-
den ar i stort densamma som i Flyg-
bladet. Tack Ake for tidningen och
tack for den fina PR Du ger Sonetter-
na runt om i varlden!

Saab Idag

Rekordhyliningarna fortsétter, Denna
tidning, som distribueras till alla an-
stallda i Saab Automobile AB hade i
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nummer 39 frdn den 7 november
1996 ett fylligt reportage om det re-
kord som den vita Sonett I:an med
Erik Carlsson vid ratten satte utanfor
Falkenberg. Det var Peter Backstrom
som skrev artikeln, men da han dnnu
mer detaljrikt redogjorde for forbere-
delserna och rekordet redan i num-
mer 4/96 av Sonettvéarlden ska vi inte
har gé in narmare pa den. Som vanligt
tycker jag det ar trevligt att se att
Saab Idag uppmarksammar den tidi-
gare produktionen, inte minst da med
Sonettanknytning. Det &r sakert dven
uppskattat av de anstéllda pa Saab.

Saab Idag

I nummer 40 har man med nytt mate-
rial som har med véra égonstenar att
gora. | varje nummer har man en liten
tavling dar personalen far gissa nam-
net pa en mer eller mindre kénd per-
son eller plats med Saabanknytning.
Oftast har bel6éningen varit nagra
trevliga tygmarken av den jubiléums-
serie som gavs ut 1987. Denna gang
var fragan helt enkelt "Var gjordes
Sonetten” och det hela illustreras
med en bild fran produktionen av So-
nett Ill. Speciellt for de yngre pa Saab
ar kanske inte svaret givet. Sa har i
efterhand kan jag vél skriva svaret,
namligen Arldv, men det ar forstas
ingen nyhet for er som kan er historik.
Av stotfangarna pé lll:orna att déma
|ar bilden vara tagen 1973-1974, men
det ingick inte i frdgan och far val be-
traktas som overkurs. En sak &r i alla
fall saker, produktionen var mycket
hantverksmassig och langt ifran da-
gens robotiserade produktionsmeto-
der.
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| detta nummer skriver aven en man
vid namn Ray Sigvertsen ett langt
brev om sina goda erfarenheter av
Saab pa Nya Zeeland sedan mer 4n
30 ar. Det mesta handlar om 95:or,
96:0r och andra gamla Saabar men
enrad lydde som féljer "Tva exemplar
av den sdllsynta Saab Sonetten har
importerats fran USA &t lokala Saab-
entusiaster”. Det har vi faktiskt namnt
tidigare i Sonettvarlden, men det var
ju intressant att dven fa en lokal be-
kraftelse.

Vimmerby Tidning

Den 16 november hade denna tid-
ning fran Smaland rubriken "Flackvis
halka vid Hultarp”. Sedan féljer en
sedvanlig rapport med foto om
olyckan. Se nésta sida. Mest forva-
nades dock styrelsen, som hade ett
mote samma dag, éver den bild som
illustrerade olyckan. Det var namli-
gen nagot sa ovanligt som en Sonett
(Ill) som hade kért av vagen.... Bilen
adsamkades en hel del skador saval i
foren och hogra sidan som i aktern
och foraren i 20-arsaldern fick féras
till Oskarshamns sjukhus for mattliga
huvudskador och réntgen av nack-
en. Enligt andra informationer vi fatt
blev bilen skrot, men inte skrotar
man val en Sonett? Det viktigaste var
trots allt att foraren klarade sig. Vad
vi hort ar att bilen 4gs av fadern till
den olycksdrabbade och ingen av
dem ar med i Club Sonett Sweden.
Tack Ake Olsson fér det ovanliga in-
slaget.

TVS
| programmet Teknikens Vérld den
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Flackvis halka vid Hultarp

4 december 1996 hade man ett re-
portage fran hastighetstavlingarna
vid Falkenberg. Man koncentrera-
de sig mest pa de tva ekipage som
lag runt 300 km, en Tomaso Pant-
era och en Suzuki motorcykel. Men
den observante dskadaren kunde
aven se en glimt av den vita Sonett
I:an nér den susade forbi under sitt
lyckade rekordférsok med Erik
Carlsson vid ratten. Den har ju fak-
tiskt varit med i detta program tidi-
gare nar den stod pa hedersplats i
studion, men nog hade man kunnat
offra nagra sekunder till pa denna
alerta 40-aring. Men Erik korde val
sa fort att kameramannen inte hann
med....
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Expressen

I mitten pa december 1996 hade den-
na numera nast storsta kvallstidning
ett stort reportage om att motorjour-
nalisten Hakan Matson ater var tillba-
ka pa tidningen efter ett halvars fran-
varo pa TV 4. Hakan &r en kand jour-
nalist och det ar véal redaktionsled-
ningens foérhoppning att han kan bi-
dra till att vanda utvecklingen sa att
Expressen ater blir den stérsta kvélls-
tidningen. | sin presentation av Hakan
berattar han att han &r kar i en Ferrari
456 GT som han provkérde harom
aret ("vackrast i bilhistorien”), men
hemma har han faktiskt en Saab So-
nett V4 ("kul bil for rimliga pengar”).
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Reservdelslagret

Behover Du reservdelar till Din Sonett?!
| Club Sonett Swedens uttkade reservdelslager hittar Du éver 200 originaldelar
till Din Sonett, delarna képer Du genom klubbens reservdelsforvaltare:
Erland Johansson, Sommarvindsvégen 7, 582 72 Linkdping

Tel. 013-27 04 12, PG-nr.404 74 16-5

Gor reklam for Sonettklubben

Kop klisterdekal

eller tygmarke
och pryd Din bil och Dina klader.

Tygdekal 25:-
Klisterdekal, en stor och en liten 10:-

Modellbilar
Skala 1:87, Sonett Il och Sonett Il

V4 fran Autosculpt

Jubileumsaffisch 30x40 cm

Pris 40:- inkl frakt

Jubileums T-shirt, storlek L och XL
Pris 90:-, inkl. frakt.
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Samlingsmappar
Pris 40 kr/st. inkl. porto.

OBS! GI6m ej namn och adress och vad Du vill bestélla, mark talongen "sam-
lingsmappar, tygmirke, klisterdekal, affisch, autosculpt eller T-shirt”.




