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Frdn ordforandens
sKrivbord

Hej, ‘
Jﬁi?am free, taxed to death” heter en gammal slogan som .
man Kommer att tanka pd nar man laser om ett forslag till . L a
ny formogenhetsbesKattning. Men vad har det med vira
samlarfordon at‘t!gdm ? Vi har ju oftast bilarna for att vi gillar dem och inte som en
investering. Jo, det finns tané:r pd att bilar och batar med ett varde over 10000:-
sKa tas upp i deKlarationen som en del av formogenhetsbesKattningen. Jamen, det ir
vilinte ordttvist, de har ju andd ett virde? Visst, men hade ni istallet Kopt en tavia
med ett varde upp till 99.999:- si hade ni sluppit att ta upp den i deklarationen. Den
har man visserligen inte sd Kul med som med en Sonett, men den dr billigare i drift
och ar val normalt sett, dtminstone om det dr en dyrare tavla, mer att se som en
investering an vdra Sonetter. Vem virderar en ca. 25 dr gammal bil i varierande
sKicK och vem virderar Konsten hemma pd viggarna? Ar jag djarv om jag tror att
vdrderingen i deKlarationen Kommer att sKilja sig frin forsaljningsvirdet?

I skrivande stund fdr vi veta, att man tycKs tagit hénsyn pd Finansdeparte-
mentet till MHR s inlaga om dldre fordon och att man Kommer att gora unﬁnm{g
for fordon som dr 30 dr eller aldre. Bra, men det ar ju inte alla Sonetter som hunnit
uppnd denna aktningsvirda dlder....

Nu till ndgot angendmare. Vi har vdrt varmote den 14 juni i Kosta i Smaland.
Som ni forstdr blir det ett mote med glasanKnytning, sd passa pa att handla direkt
fran fabriksforsaljningen. Som vanligt blir det omrostning om Finaste Sonetten
1997 och ni Kommer dven att Kunna se en del andra samlarfordon dn Sonetter.

Saab firar 50-drsjubileum i sommar och det gor man bl.a. genom att bjuda in alla
Klubbmedlemmar runt om i varlden till Trollhittan den 19-20 juli. Det dr forstds
min och Saabs forhoppning att sd manga som mojligt har mojlighet att Komma. Boka
in logi i god tid, det blir minga i Trollhattan den helgen, inte minst som jubiléet
sammanfaller med Fallens Dagar.

Slutligen sa vill jag dven pdminna om reservdelsmarknaden den 30 augusti i Gis-
tad utanfor Lin@glirg. Det ar Ostgota SaabKlubb som arrangerar och dar Kan ni
finna en hel del delar som aven passar till Sonetten. Har ni delar till Sonetten som
ni inte behover Kan det aven vara ett bra tillfalle att silja dem och gladja ndgon
annan. Ni finner programmen till ovannamnda traffar i detta nummer.

Vi ses i sommar!
&-Dme e R
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Klubbens postgiro

35 87 30-0

Tidningens adress

c/o Jan-David Skavén
chefred/ansvarig utgivare
Vinthundsv. 87, 128 62 Skéndal
Tel 08-93 15 65

Klubbens adress
Mats Persson
Langkarrsgatan 19
590 73 Ljungsbro
013-631 67

Styrelsen
Jan-David Skaven, ordforande
08-93 15 65

Mats Persson, sekreterare
013-631 67

Johnny Johansson, kassor,
matrikel, adressandringar
0521-22 12 50

Ake Olsson, klubbmastare
0495-405 95

Hans Eklund, rddgivning reservd.
0514-272 22

Berndt Eliasson, layout
019-451013

Erland Johansson, reservdelsforv.

Besiktningsman for MHRF-
forsakringen

Claes Wennberg, Stockholm
08-739 18 05

Ake Olsson, Silverdalen
0495-151 09

Goran Sundin, Stockholm
08-58 02 62 22

Lennart Bjork, Alingsas
0322-506 39

Kenneth Nilsson, Teckomatorp
0413-708 00

Omslagsbilden visar en tidstypisk
och stilren reklambild, fotograferad
i passagerarsétet i en Sonett, nagon
gang pa 60-talet.

013-27 04 12 Medlemsavgift
Per Alvestig, suppleant 125:-/ar
0520-325 03

OMSLAGSBILD: Nasta nummer av

SONETTVARLDEN

berdaknas utkomma i bérjan av
oktober 1997.

Sista inlamningsdatum fér ma-
nuskript och annonser 31 augusti.
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materialet.

Samtidigt fick jag ocksa order att
fortsatta med etapp 2, det vill sdga
karosstillverkningen. Nar den var klar
skulle prototypen o6verlamnas till
Trollhdttan. Vi skakade ater hand
om dverenskommelsen och inte hel-
ler denna gang skrevs nagot kon-
trakt. Darmed var den svaraste de-
len av Sonettutvecklingen i princip
klar. Den hade varit méjlig endast
tack vare entusiasm, fértroende och
vanskap mellan alla deltagarna. Inte
minst vill jag framhalla betydelsen
av att lata erfarna fackarbetare di-
rekt deltaga i utvecklingsarbetet och
att projektledaren, Bjorn Andreas-
son, kontinuerligt héll nara kontakt
med verkstaden under hela utveck-
lingsprocessen. Detta géllde dven
den fortsatta utvecklingen inklusive
glasfiberkarossen.

4

ndra och sista delen av Rudolf
else om Saab Sonetts tillkomst.
ssar vi pa att tacka honom fér det

f.d. chef fér Malmé Flygindustri

Tryggve Holms begéran att tillverk-
ningen skulle samlas i Malmo innebar
i praktiken en betydligt stérre och
svarare uppgift &n att utveckla en
sportvagnsprototyp, namligen att
gbra om en jarnvagsvagn- och truck-
fabrik till bilindustri. MFI fick darfér
under cirka 2,5 ar "lana ut” Bjérn An-
dreasson. Lasse Bergwall hade pro-
duktions- och ekonomiansvaret fér
att lagga om den gammalmodiga
ASJ-fabriken till bilindustri. Den 6ver-
togs av Saab och blev en av Saabs ef-
fektivaste produktionsenheter. (ASJ,
eller tidigare ASJA, var ursprungligen
Saabs moderforetag!)

Lasse Bergwall och jag har alltid
undrat éver hur tusan Tryggve Holm
kunde veta att vi var goda vanner, vil-
ket nastan var en forutsattning for att
ett projekt av detta slag skulle lyckas.
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fabrik f6r jarnvdgsvagnar!

Att Sonettprojektet blev en internatio-
nell framgéang berodde till stor del pa
att Lasse Bergwall och Bjérn An-
dreasson med mycket enkla medel
och utan varje form av skrytldsningar,
formadde omstrukturera den gam-
malmodiga ASJ-fabriken till en effek-
tiv produktionsapparat for bade So-
netten och pé sikt ocksa 99 och 900
modellerna.

Alla provkérningar och typprov med
Sonetten utfordes effektivt och myck-
et grundligt av Trollhattanfabriken
med deltagande av bade Rolf Mellde
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Sonett Il chassit I6pte pa rdls, men det var inte att férundras éver i ASJs gamla

sjalv och paret Erik Carlsson-Pat
Moss. Vid den forsta internationella
Sonettvisningen pa Geneve-bilsa-
longen demonstrerades Sonetten
mycket framgéngsrikt av paret Carls-
son pa en liten racerbana nagra kilo-
meter in pa den franska sidan gran-
sen. For Bjorn och mig blev det ett av
véra stoltaste 6gonblick nér Pat Moss,
vid var ankomst till provbanan, i tur
och ordning slog armarna om halsen
pa oss och entusiastiskt forklarade: "I
did not know that it was possible to get
that road holding at any cost”!



Produktionen var hantverksmdssig, monteringsrobotar sdg man inte skymten av.
Vid pressvisningen av Sonett Il p4 Chicagoutstéliningen 1967 fanns férstas Rudolf
Abelin pa plats, det dr han som haller vdnsterhanden pa Sonettaket. Mdssan, som
hette Society of Plastics Industry lockade manga, t.ex. den herre som heter Clare
Bacon frén "Owens-Corning Fiberglass Corp” som haller sin hand vid ena stralkas-
taren. Enligt Rudolf Abelin hade han smeknamnet "Mr. Glass Fiber”!

BN T ULE
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Sonett IV som var baserad pad "en vdssad” 99-motor och ett fullkomligt genialt 4-
hjuls drivsystem, ddr Saab-frihjulet intermittent anvéndes, det vill sdga drivningen
pé bakhjulen gick in forst nar hjulen bérjade spinna.

Strax déarefter korde Erik Carlsson
och jag i par med en 500 hk. Mase-
rati som vi "filade”. Vaghallningen
blev avgérande pa den kurvigaste
bana jag nagonsin rakat ut for. Pat
Moss gav Bjorn Andreasson en lik-
nande upplevelse mot en Ferrari.
Dessa bilar kostade dock cirka 10
ganger sa mycket som Sonetten
och hade néra 10 ganger sa manga
"hastar”!

Under ASJ-tiden utvecklade Bjérn
Andreasson tillsammans med den
italienska formgivaren Sergio Coggi-
ola Sonett |l versionen, som blev en
stor férséljningsframgang. Efter ater-
komsten till MFI projekterade Bjorn
Sonett IV som var baserad pa "en
vassad” 99-motor och ett fullkomligt
genialt 4-hjuls drivsystem, dar Saab-
frihjulet intermittent anvandes, det vill
sédga drivningen pa bakhjulen gick in
forst nar hjulen borjade spinna. En
ung svensk, i New York bosatt form-
givare, hade ocksa tillsammans med
Bjorn Andreasson givit skapelsen en
utsodkt skén och andamalsenlig form.
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Det var darfor ett projekt, som vi sag
fram emot med mycket stora for-
hoppningar.

MFI| hade under mellantiden upp-
kopts av Saab, s att vi nu var syster-
foretag till ASJ. Men trots att flygdivi-
sionens chef tekn. dr. Tore Gullstrand
forsokte hjalpa oss att oOvertyga
Tryggve Holms eftertradare att fort-
satta Sonettprogrammet blev det i-
stéllet helstopp fér Saabs sportvag-
nar. Erik Carlsson berattade kort efter
Sonettstoppet for mig hur han trodde
att han skulle bli utkastad nar han
kom till en Texasférsaljare, som kom
emot honom med en bestéllning pa
250 Sonetter men fick beskedet att
Sonetten blivit nedlagd.

MFI och Bjoérn Andreasson fick
emellertid gora ytterligare en Sonett-
insats, som dock aldrig publicerats.
Det av tva fore detta "tekniska flygva-
pengeneraler”, Lars Brising och Sten
Flodin, ledda statliga utvecklingsfo-
retaget SUAB hade av vérldsledande
Westinghouse fatt en forfragan om de
kunde utveckla en for innerstadstrafi-



ken avsedd latt postbil, som av ame-
rikanska postverket skulle anvandas i
storstdderna. SUAB gav utvecklings-
uppdraget vidare till MFIl. Genom att
kombinera ett "batterianpassat” So-
nettchassi med en kortad och bantad
Tjorvenkaross och en latt Westing-
house flyggenerator, som anvandes
till elmotor, fick vi fram en, enligt ame-
rikanska postverket, idealisk postbil.
Ett exemplar provades framgéangsrikt
av amerikanska postverket och ett
exemplar av Westinghouse centralla-
boratorium i Pittsburg. Laboratorie-
chefen, Mustangflygaren La Croix,
som kénde till badde Sonetten och
Tjorven hade vént sig till sina svenska

Elbil byggd p& So-
nettchassie av MFI va-
ren 1972 p& Bulltofta.
Karossen é&r en variant
av Kalmarbilen "Tjor-
ven”. Elbilens motor-
effekt var 15 kw och
den var férsedd med
Laycock  dvervéxel.
Hastigheten var ca. 60
km/tim.

Bestéllare var Wes-
tinghouse i USA. Bilen
kallades fér W 1. Bygg-
tid 5 manader, leve-
ransdatum 28 februari
1972. Nils Hedberg sit-
ter vid ratten pa leve-
ransdagen. Bildtext av
ing. Bo Diner.

flygvanner for att fa ett latt fordon.
Tyvarr var Sonett-Tjorven den enda
delen som fungerade enligt planerna.
Nyckeln till eldriften, ett nytt Westing-
house jarn-luft batteri misslyckades
totalt s& att La Croix, nar jag bestkte
honom i Pittsburg forklarade: "Sorry,
Rudy, the only thing in the whole pro-
gramme that met the requirements
was your van”.

La Croix hade under japanska kri-
get av branslebrist nodlandat sin
Mustang pa vattnet och legat i det
hajtata "drickat” i dver 24 timmar, nar
han samtidigt upptédcktes av ameri-
kanska och japanska sjostridskrafter.
Amerikanerna "won the race” att bér-
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delslager.

Du har vl betalt... 4

betalt Din medlemsavgift for 1997 till Club

nte, vanligen betala omgéende in den av
giften, 125:-, annars &r detta det sista num
den och det vore vl synd? Vi har faktiskt b
gifterna bland samtliga MHRF-anslutna |
nedlemmar tas givetvis bort ur var matril
r som inte betalt kan inte heller forlanga
ler Skandiaférsakring, vi skickar regelbun
ning till dem. Vidare &r det endast med
den som har méjlighet att kopa Sonettde

gra frdgor om medlemsavgiften, vénligen

hny Johansson, tel. 0521-22 12 50.
gironummer ar 358730-0. Har Du
rtse fran dessa rader.

ga honom men risken ar stor att jap-
sen istallet vinner "postbils- och bat-
teritdvlingen”, som La Croix forlora-
de.

Efter besvikelsen med att Saabs
nya VD stoppade Sonett IV trttnade
Bjorn Andreasson och fick samtidigt
genom Rolf Mellde som under mel-
lantiden gatt dver till Volvo, erbjudan-
de att bli konstruktionschef for Volvos
nya forskningsbil LCP 2000. Dér fick
han méjlighet realisera &tminstone en
del av Sonett IV tankegangarna. LCP
blev fér Volvo en stor framgéng. Se-
dan Bjorn atergatt till MFI fick ocksa vi
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deltaga i LCP programmet, dér vi till-
sammans med Volvos plastman, var
tidigare batkonstruktor, Gunnar Wes-
terlund, byggde ett helkomposit
chassi, som blev tystare, l4ttare och
starkare &n tidigare lattmetallchassi.
Det blev varldens forsta "all plastic
car”, dar sélunda bade chassi och
kaross var tillverkade helt i komposit.
MFI férsékte déarefter dvertala Volvo
att vidareutveckla LCP 2000 till en el-
hybridbil, men var for tidigt ute. An-
nars hade Sverige kanske varit ledan-
de i stéllet for bland de sista i "elhy-
bridligan”. a



Sonett i
amerikansk avkrok

Per Eriksson

Hej Sonettvdnner! Jag har skrivit ner ett stycke om nér jag var i USA,
med diverse Saabinslag. P4 hésten 1994 akte jag till Minnesota
tillsammans med mormor, mamma och bror; vart mal var att hédlsa pa
sléktingar. Efter en vecka med slédkten delade vi pd oss och jag akte

Utan tvekan var det en frdsch Sonett som stod utanfér bilhallen.

med tva amerikanska vanner till virldens stérsta veteranbildelsmark-

nad: Hersey i Pennsylvania.

Marknadsomradet bestod av tre falt
och varje falt tog ungefar en dag i
ansprak. Jag kopte nagra Sonett-
broschyrer m.m. Det var dven en
utstallning av bilar, dar fanns det en
Jabro Mk3. For de som inte vet vad
en Jabro ar, sa ar det en racerbil
som byggdes i USA pé 1950-60 ta-
let. Agaren till bilen berattade att
det fanns en klubb for dessa bilar
och han sa att det hade funnits
manga motoralternativ. Ett flertal
utrustades med Saab 2-takts mo-
tor, nagra hade Mercury utbords-
motorer, Fiat m.m. Just den hér hade
en Coventry-Climax motor.

Pa hemvéagen till Minnesota akte vi
till Indianapolis, racerbanan var
enorm! Innanfér banan fanns det en
golfbana. Det fanns aven ett racing
museum som var mycket intressant.
Vi stoppade till vid en verkstad dar
det stod nagra Saabar och skrapade.
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Mannen som &agde verkstaden var
Volvofantast, s& Saabdelar sélde han
géarna till mig. Jag fyndade USA-fron-
ter till 99:a och till 96. (Bra till rallybi-
len).

Nar vi kom till delstaten lowa, s vil-
le mina Chevroletfrdlsta vanner in pa
en gammal bilskrot, tyvarr fanns det
bara jankare dar. Agaren hanvisade
oss till en Saabaterforsaljare. Efter en
timmes aktur pa en massa smavagar,
sa hittade vi fram till en by som heter
Meyer.

36 sjalar, en kyrka och en
saabhandlare...

Nagra hus, en kyrka och en Saab-
aterforséljare, det var vad som fanns i
byn. Befolkningen var hela 36 st.
Saab "dealern” hade stangt, men jag
knackade pa dérren och en man som
heter Jerry Adams Oppnade. Han var
mycket trevlig och bérjade genast
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beratta om sin affar. Det var tre an-
stéllda i verkstaden och bilhallen tog
tvabilar. Han séljer ungefar 50-60 nya
Saab varje ar. En annan storsaljare ar
akbara grasklippare som kantar bil-
hallen och lockar kunder. Han berat-
tade att han jobbade hos en Saab
"dealer” i en stad i borjan pa 60-talet
och nar han kom hem med en Saab

s blev hans far s imponerad att han
kopte en sjalv. 1964 bérjade pappan
sélja Saab och 1977 tog Jerry over.
Det kom mycket folk som bor langt
bort for att kopa bil och att serva den.
Mycket beror pa att man kan halla
lagre prisprofil pa landet, sager Jerry.
Han hoppas att féretaget kommer att
drivas vidare av hans séner i framti-

Meyer Garage kunde &ven erbjuda en annan raritet, en 900 cab av den dldre

varianten.
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Mats Jonsson

“ettIMPOrt

Importen av Sonetter frdn USA tycks &ter ha tagit fart. Dock med en
viktig skillnad mot tidigare: Nu importeras de inte av Saabentusiaster
utan ofta genom sméahandlare som tar hem ett antal jankare och har
haft turen att réka pa billiga Sonetter. De tar ju inte s& stor plats och
finns det utrymme Gver i en container &r det ju "gratis frakt”. Sonetterna
betingar inget stérre varde i USA for gemene man utanfér klubbarna.
Priser pd 500-1000 dollar fér en skaplig bil &r inte ovanliga. | klubbtid-
ningarnas annonser kanske samma bil skulle ha kostat mellan 3000-

4000 dollar.

Hur jag vet detta?? Ett knappt dus-
sin hugade spekulanter har ringt mig
under hésten och vintern och undrat
vad de kan betala fér en importerad
Sonett. | ndstan samtliga fall har det
rort sig om bilar som nyligen kommit
hem fran USA och ofta fran Kalifor-
nien. Dessutom tycks de flesta ha
varit 69:or. Det tycks inte heller vara
samma bil folk har fragat om men

genomgaende har det sagts att "de
hade plats 6ver i containern och den
hér bilen stod med saluskylt pa en
gata nar de kérde containern till ham-
nen”

Att nagon tjanar pengar pa dessa ar
ocksa helt klart. Betalar man 450 dol-
lar fér en bil och sedan har en billig
frakt hem sa kan en Sonett vara hem-
ma fér mindre an 15000 kronor. Tul-

Forts fran sid. 11

den. Utanfér bilhallen stod det en fin
Sonett-72, med manga nya delar och
begart pris var 1500 dollar, ett bra pris
anser jag.

I lokaltidningarna i Minnesota kun-
de man ibland se Sonetter till salu bil-
ligt, men eftersom man saltar vagar
aven déar sa ar dom ofta rostiga. | en
annons kunde jag ldsa: "Framhjuls-
driven, bra vinterbruksbil”! Nagra ar

12

tidigare kopte jag en Sonett 11-69,
som hade gatt som bruksbil. Renove-
ring hade pabdorjats, sé jag kopte ett
jattepussel i Iador! Billig i inkop, ja-
visst! Men med frakt och avgifter blir
det ett mer realistiskt pris for ett reno-
veringsobjekt.

Hur det gar med renoveringen av
denna bilen far jag val aterkomma
med i framtiden.

Tack for ordet! 0
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lad och klar. Kan man sedan sélja den
fér 40000 kronor sa &r en natt for-
tjanst gjord. Dock tycks man ofta be-
gara mer. | Fyndbérsen 26/96 fanns
tva import bilar till salu fér 65000 res-
pektive 70000 kronor. Dessa var ej
reg.besiktigade och tycktes vara i
behov av ett omfattande renove-
ringsarbete.

Vad ar den har Sonetten vard da?

"Kan jag ge si eller sa mycket for
den har bilen” &r nog den vanligaste
avslutningsfragan jag brukar fa. Jag
brukar da svara att jag inte vill rekom-
mendera nagon att kopa till ett visst
pris. Det viktiga ar att koparen vet vad
han képer och att han sjalv tycker att
han far valuta fér pengarna. Renove-
ringsobjekt blir alltid dyra: En lacke-
ring kostar 10000:-, omkladning av
stolar ytterligare 5000:- och en ny
bakruta till en 11/V4 gar |6s pa 6000:-.
(Manga importbilar verkar ha spruck-
na bakrutor). Rostlagning ar alltid
kostsamt och skulle sedan bilen be-
héva séttas upp i en riktbdank sa kan
det bli riktigt dyrt. (En kille ringde hér-
omdagen och berattade att han hade
képt en Kalifornienimporterad V4
med visst rostlagningsbehov. Val
hemma sa visade det sig att framvag-
nen var sned och att bilen behdvde
riktas i bank).

Det mérkliga ar att det tycks finnas
marknad foér dessa bilar eftersom det
redan finns ett relativt stort utbud pa
Sonetter i Sverige. OK, i en del fall far

séljaren pruta en del pa priset men
bilarna hittar i alla fall nya hungriga
Agare som &r redo att koéra kapskivor-
na i trosklarna. Ett annat argument till
att képa en import bil &r ju att man far
en bil somingen i Sverige har sett tidi-
gare. Man slipper snacket om att "det
dar ar ju Jonssons XX gamla bil” osv.

Allt ar dock inte import...

Det kanske ocksa ar pa sin plats att
tilladgga att det exporteras en del Son-
etter ocksa. Tyskar, hollandare och
belgare har brandskattat oss pa en
och annan Sonett under de senaste
aren. Ett par lll:or har gatt till Norge
och nagon bil tycks ha gatt till Finland
dar intresset for Saab Sonett har blivit
riktigt stort. Ett halvdussin Sonetter
importerades under 1996 fran USA
och det tycks vara V4:or som réner
det stérsta intresset. En -67 V4 ar just
nu under renovering och bilen, som ar
en import fran USA saknar det mesta.
Eftersom det inte & ndgon uppsjo pa
skrotade Sonetter sa ar det inte sa latt
att finna delar som saknas. Optimis-
men ar dock stor bland de finska So-
nettagarna och regelbundna inkops-
resor gors till Sverige.

Nagon kanske knorrar Gver impor-
ten och menar att det sanker vardet
pa de bilar som redan finns i landet
men érligt talat sa ar det val ingen
som tanker sélja sin klenod. Det posi-
tiva med importen ar ju definitivt att vi
kan fa se fler Sonetter pa vagarna i
framtiden. Eller hur? a
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Inbjudan till i S
vartraff och arsméte i Kosta |
lordagenden 14 juni | |

Vi tréffas i Kostas Folkets Park i samband med
Glasrikets Motorveteraners veterantraff och mark-
nad. De 6ppnar sina grindar till marknaden k.
08.00. Det blir bdde en utom- och inomhusmark-
nad fér savéal delar, fordon som litteratur och
leksaker. Marknaden har dock ingen speciell
Sonettanknytning, men kan férstas vara kul anda.

Vi sjalva startar med arsmote
kl. 12.00.

Se garna den separata rutan om ett
litet forslag till stadgeandring som
vi kommer att ta upp dar. | anslut-
ning till a&rsmotet bjuder Club So-
nett Sweden pa smorgastarta och
kaffe, te eller lask.
Efter avslutat arsmote kor vi en ral-
lyslinga. Starten gar ca. kl. 13.00 och
Club Sonett Sweden star
aven for startavgiften. Under
rallyturen kommer vi att sva-
ra pa fragor, kéra mano-

14

verprov samt bestka nagra glasbruk.
Nar vi passerar Orrefors Vardshus har
vi mojlighet att ata en bit mat pa egen
bekostnad. Totalt blir rallyslingan ca
40 km. lang pé oljegrus och asfaltera-
de vagar i mycket fin miljo.

Ett av de praktiska momenten kan
innebé&ra 100 m. kérning pé grus, men
det ska val en Sonett klara av, eller
hur?!

Under farden kommer kontrollerna
att finnas i anslutning till féljande
glasbruk: Johansfors, Afors, Orrefors
och Kosta. Som vagbeskrivning kom-
mer foljande att inga: Roadbook, kar-
ta, pilning. Vid tveksamma posi-
tioner finns vagvakter tillhands.

Efter malgang pa marknads-
platsen i Kosta blir det omrost-
ning om finaste Sonetten, varen
1997. Dérefter blir det prisutdel-
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Kartan visar den rally-
slinga som vi kér uner
traffen. Som du ser
passerar vi flera glas-
bruk under farden.

Bilden till héger, Sails,
design Gdoéran Warff,
Kosta Boda

Forslag till stadgeandring

Forra aret beslét &rsmétet om ganska stora foéréandringar av stadgar-
na. D4 vi nu behdéver 6ppna ett nytt konto sa att var reservdelsforval-
tare kan hantera in-och utbetalningar pa ett smidigt och korrekt satt
behéver vi ndgot férandra nedanstaende punkt i vara stadgar sa att
det blir riktigt gentemot postgirot. Det nya ar understruket:”

8 § Firma

Klubbens firma - Club Sonett Sweden- tecknas av ordféranden i
férening med sekreteraren eller kassoren. Kassoren, reservdelsfor-
valtaren och ordféranden tecknar var for sig konton i bank och post.
Styrelsen handlar p& klubbens véagnar och féretrader denna infor
myndigheter och domstolar.

SONEZALT 2/1997 15



ning for saval rallyt som omréstning-
en. Darmed avslutas varmoétet, men
for de som vill finns mojligheter att
darefter ga till puben eller camping-
ens stora grillar.

Anmalan

Du maste anmaéla Dig
senast den 1 juni 1997
till Ake Olsson

tel. 0495-405 95 (hem)
eller 0495-151 09 (arb.).

| samband med anmalan ar det bra
om ni kan beréatta lite om er Sonett da
arrangorerna ska prata om de olika
bilarna vid starten. Om ni har fragor

om marknaden eller 6évernattning
(t.ex. Kosta Camping med stugor,
tempererad pool, minigolf och fiske)
kan ni aven kontakta Ola Abrahams-
son pa Glasbrukets Motorveteraner,
tel. 0478-500 41. m

| forra numret...

... frégade vi om nagon/ndgra hade intresse att géra en
insats i styrelsen eller valberedningen. Atminstone till pres-
stop fér nummer 2/97 hade ingen av klubbens drygt 300
medlemmar anmélt intresse.

Vi behéver fortfarande en ny klubbmaéstare fér kommande
klubb- och drsméten. Med andra ord, ténk till igen om inte
just Du har mdéjlighet att géra en insats i styrelsen eller
valberedningen. Har Du det &r Du som sagt vdlkommen att
kontakta Jan-David Skavén, tel. 08-93 15 65. Men gér det
snabbt, darsmétet ar den 14 juni!

16
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MARKNAD

Linkoping
Bilar, reservdelar, tillbehor mm

Lérdagen den 30 aug 1997 ki 10.00 arrangerar OSTGOTA SAABKLUBB
sin arliga Saabmarknad, dér allt frin reservdelar till hela bilar siljes,

Saab 92 till 9000.

Plats: Gistad, som ligger utmed gamla E4:an mellan Linkoping och
Norrképing. Félj pilning "SAABMARKNAD” frin Gistad samhille mot
idrottsplatsen.

Siljplatser c:a 3x8 m 60 kr

Vi ser helst att du som siljare anmiler dig fore den 28 aug.

SERVERING AV KAFFE, SMORGASAR OCH KORV
ANMALNINGAR OCH FRAGOR TILL

Erland Johansson
Mats Phersson

013-27 04 12
013-631 67 g‘ﬁ“ﬁﬁu

\7
VALKOMNA! Ny

100272
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Saabs 50 arsjubiléum i
Trollhattan 19-20 juli

Olle Axelson, Informationsavdelningen, Saab

Vivill har ge er lite officiella nyheter och preliminéra detaljer om Saabs
jubiléumsfestival som firar att Saab gjort bilar i 50 ar. Forst hoppas vi
att ni har bokat ovanndmnda datum i almanackan. Ni kan finna mer

information pa Saab-Opels hemsida: Http://saab-opel.se

Bredvid ser ni ett program fér Saabju-
biléet och vi ser fram emot att fa se
den stora samlingen av medlemmar i
de olika Saabklubbarna och andra
Saabentusiaster och vanner for att
fira femtio ars produktion av spén-
nande och innovativa bilar.

Forutom vart eget program kan ni
ocksa glédja gr &t manga andra eve-
nemang i Trollhattan da det samtidigt
pagar Fallens Dagar, inklusive 6pp-
nandet av det magnifika vattenfall
som var en forutsattning fér grundan-
det av Trollhattan som ett av Sveriges
forsta industriella centra.

Lordag 19 juli

Vi alla pa Saab Automobile ser fram
emot att fa se er i juli. LAt oss tillsam-
mans fira denna viktiga milstolpe i
Saab Automobiles historia. Férhands-
intresset overtraffar alla férvantning-
ar: Hittills har éver 2000 anmalt sitt
intresse for att delta! Jag kan forsékra
er, att vi kommer att gora allt i var
makt och inom tillgangliga resurser
for att gora detta veckoslut minnes-
vart.

Festivalprogrammet - ett samar-
rangemang mellan Saab, Bilsport
och Nostalgia - ser ut sa har:

Program vid Saab Automobiles provbana.
® Fran 09.00 Registrering vid Saabs Fitness Center for férhandsanmalda

veteranekipage

e 12.00 Programmet borjar pa Saabs provbana med flyguppvisning, parad
av Saabs museibilar samt uppvisning av Saab Performance Team.

® Darefter 6ppnas banan for kérning med de egna veteranbilarna till och
med Saab 96 V4, 1980 ars modell.

e Kvillen Grillfest i Folkets Park med Saab och Svenska Saabregistret som

vard.
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Sondag 20 juli

Morgonen samt resten av dagen.
® Registrering och parkering for bilar som deltar i prisbedémning.
® Beddmning av bilarna
® Bytesmarknad
® Jubiléumsutstallning inkl. Saabs hela modellprogram
® Prisutdelning

Klassindelning

(I varje klass utdelas ett pris)
Saab 92, 93, 95 (2-t +V4) 96 (2-t) 96 V4, Sonett, 99, 900 (inkl. cab), 9000, tav-
lingsbilar (alla kategorier), Custombilar, "Long Distance” och "Peoples Choise”.
Tidigare klassvinnare ar vdlkomna att stélla ut sina bilar i "Hall of Fame” men
prisbeddéms inte.

En unik bild vid Ursaaben pa Saabmuséet, vi ser ldngst fram Per Gillbrand, Pat
Moss, Rolf Mellde, Gunnar Ljungstrém, Elizabet Nystrém, Erik Carlsson, i mitten
Bjérn Envall, Simo Lampinen, Stig Blomqvist samt ldngst bak Torsten Aman och Per
Eklund. Tédnk, Gunnar Ljungstrém, som &r 92 ar star vid den bil han var med och
konstruerade pa fyrtiotalet, fér mer &n 50 ar sedan. Dar kan man verkligen tala om
"still going strong”!
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PS. Vi tjuvstartar Festivalen redan
pa fredagen den 18 juli. Da gar nam-
ligen deltagarna i det norska "Nord-
kapsrallyt” i mal i Trollhattan efter 10
dagars korning Oslo-Nordkap-Troll-
hattan. Arrangorer av rallyt ar norska
"Gammalsaabens Venner”. Mer &n
250 ekipage ar anmalda och i Troll-
hattan kommer deltagarna att bli
motta av ett specialprogram som av-
slutning pa rallyt. Men som sagt: Fre-
dagen ar uteslutande till fér deltagar-
na i Nordkapsrallyt - den verkliga fes-
tivalyran drar vi igang forst pa l6rda-
gen.

Om ni behéver mer information kan
ni kontakta Maria Zetterberg pa Saab
Automobile AB, tel. 0520-84409 eller
fax 0520-815 38.

Vi trycker en anmalningsblankett i

A5 i detta nummer av Sonettvarlden.
Om ni inte vill ha sénder tidningen el-
ler har mgjlighet att kopiera blanket-
ten kan ni kontakta Maria, sa sander
hon ett ex. i A4. Du kan ocksa fa blan-
ketten i A4 fran Jan-David Skavén,
tel. 08-93 15 65. OBS: Sista anmal-
ningsdag 1997-05-30!

OBS! Deltagandet ar kostnadsfritt,
men rumsbokning ombesdrjes inte av
Saab. Lista 6ver hotell, campingplat-
ser etc. kan antingen erhdllas fran
ovanstaende tel.nummer eller Troll-
hattans Turistbyra, tel. 0520-876 54.

Det kommer manga till Trollhattan
denna helg, sa har Du inte redan bo-
kat logi ar det hog tid.

Valkomna till en hejdundrande
Saabfest i 50-arsjubiléets tecken!

Bilden visar en vy fran Saabs Bilmuséum, men det ska ses med egna égon, Du

kommer vél? Foto: Kjell Wihlborg.
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Saab Jubileumsfestival 1997

Anmalningsblankett

N o i s s i e e B S L R e s
PUADESS .« oeanansssansssanamesniinsine s ek s asR s s an sasinssassarss xanmesnsssssanssasnnrssarnssdiia TR A SELTARARE
TOIEION ! oy cusvavsesmmerisssssitaevsssastasasivnsvnss: VEVETAN wuasssssvs ssnrsssniasavinsmiessasssssnasssuhnsnannes
Mediem i SaabKIUubb ... uiimninisiimsimuiseisiimmnssbiarisisisiiissasi
Vi kommer: ..................... St p& middagen den 19 juli.

Svenska Saabregistret och Saab stér for vérdskapet,

Bil: vvveeeeeeseeee st seseesesessessesisssesenssenseenssenssssssesees AFSMOCEIL Looiveireriereraenen,
Jag vill deltaga i bedémningen, kategori:

92 O 93 O

95 82-takt och V4) O 96 2-takt O

96 V4 O Sonett O

99 O 900 (inll. cab) O
9000 O Tavlingsbilar OJ
Custom bilar O Long distance O

Sand denna anmalningsblankett fére 1997-05-30 till:

Maria Zetterberg

Saab Automobil AB
Informationsavdelningen
461 80 Trollhattan

Fax: 0620-815 38

Tel.: 0520-844 09 ;
SAAB 50 1947-97
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The hard searching
for a Sonett

David Barrow

About two years ago | decided to attempt to purchase a Sonett Il. |
knew they were quite rare and difficult to obtain, so | decided to
gather as much information about Sonetts as | could. | joined Club
Sonett Sweden and the New England Sonett Club, N.E.S.C. Both
clubs offered good information on the Sonetts, but it does take me
sometime to read the swedish magazine, my swedish is very poor, but

improving slowly.

Most of the cars for sale were nearly
always Il V4's or lllI's. | decided to
resign myself to the next best thing
to a Sonett Il, the Sonett Il V4. My
main problem was, by the time |
received the club magazines most
of the cars were sold.

About two years ago the N.E.S.C.
published a membership list with all
the cars the members owned. | wrote
to everyone on the list who owned a
Sonett Il, asking them that if they ever
consider selling their cars to consider
me first. | sent off all the letters and
waited. A few months went by, until |
received a reply to one of my letters,
so far the only one.

Eventually | heard from someo-
ne at last...

It was from Bob Grant who lives in
Salt Lake City, Utah, USA. He was
selling his white Sonett I, ch. No. 151.
He had owned the car for the last
eighteen years. He informed me the
car had never been welded or had
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any fibreglass repair and this was
true. The car does need arespray and
attention to some crazing on the fib-
reglass in various places. The interior
needs replacing the carpets and door
seals. At the present the car has blue
sills, blue rear and two blue racing
stripes over the centre of the car.
Mechanically the caris in good sha-
pe. | tested the compression of the
cylinders with a fully warmed engine,
all three cylinders 128 psi. The clutch
has been changed to hydraulics and
a Sonett Il radiator fitted, both by the
owner before Bob Grant, - Jack Ash-
craft. | have been driving the car for
about 6-8 weeks, it is great to drive
and very fast. A problem occured
with the fuel supply, it kept flooding
the engine. The fault was a worn
needle value in the remote float bowl.
The original size needle value was a
1.75. 1 didn’t have one this size so |
used a 2.00 out of a Solex 40 A1 (96
two-stroke). This seems to be wor-
king fine with no problems. Although
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occassionally one of the fuel pumps
vapour locks for a few seconds.

Plugs, any suggestions?

I have found it very difficult to to lo-
cate original Bosch MGV spark plugs,
so | am using NGK A8s. They appear
to be up to the job. Could anybody
suggest a modern alternative?

| had a set of Saab Minilites with
175 Gislaved tyres so | fitted these to
the car, the handling improved a lot.
In the past, the car has had a front
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roll bar fitted. The mounting brackets
and bushes are there but the actual
bar has been removed. What are the
effects of a rollbar on a Sonett 11?7
Does it improve handling? Any com-
ments?

Thats all for now. I'll send more
photos etc. when the restoration
starts, hopefully some time next sum-
mer. At present | am restoring my
1963 Saab 96 de-luxe (see photo). In
the meantime keep up the good work
with the club and magazine. O
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* ¥i W Tvétakts-
l o ta t — redaktor
- Mats Jonsson

Sommaren ndrmar sig med stormsteg. Tiden gdr alltfér fort och vissa
av oss bérjar redan kanske kdnna av héstangesten. Min tvataktsso-
nett blir inte fardiglackerad till denna var heller. En av orsakerna till
detta &r att jag under varen har utfért en del modifieringsarbeten pa
den. Tanken har varit att fullanda den. Géra det som Saab aldrig hann
med i slutet av 1966 nar den byggdes. Jag har ocksa undrat om den
verkligen byggdes 1966 eftersom den har ett sa pass hégt chassi-
nummer (168) men det amerikanska registreringsbeviset uppger 30
januari 1967 som férsta registreringsdatum och da kan rimligen inte
1967 vara byggnadsdret. Mer om modifieringsarbetet kommer vid ett

N IR - S
David Barrow vid sin Sonett Il med ch.nr 000.151. Troligen den enda av sitt slag i

England. Bilen &r vit med dubbla blda fartrdnder éver taket vilka tillsammans med
Ronalfédlgarna borgar fér den sportiga “looken*.

senare tillfélle.

Sonetter i England

England begévades forra hdsten
med en tvataktssonett. Savitt jag
vet ar det den forsta. David Barrow
heter den lycklige dgaren som har
képt sin bil i USA. Bilen ar lackerad
i de amerikanska tavlingsfargerna
och den ar séledes vit och har dubbla
blaa fartrander over taket. Chassi-
numret ar 151 och den fanns tidiga-
re hos Robert Grant i Salt Lake City
som ligger i Utah. Bilen &r orenove-
rad men ar trots det i det narmaste
rostfri. Jag vill minnas att den var
nagot trimmad och att kopplingswi-
re-mekanismen var ersatt med en
hydraulisk dito. Nagot som Saab
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kanske borde ha gjort fran borjan
men det systemet introducerades
seriemassigt forst pa chassinummer
000.259. Stolarna 4r omkladda i na-
got blarutigt material och det finns
en del annat att fixa till pa den.
Robert Grant kontaktade mig redan
for tva ar sedan och ville sélja sin bil
som for ovrigt har varit utannonse-
rad i Sonettvarlden. P4 den tiden
ville han ha 10000 dollar fér den och
David uppgav att han nastan hade
lyckats med att halvera denna sum-
ma. Ett riktigt fynd alltsa. Jag vill
minnas att denna bil ursprungligen
var sald i Kalifornien och att dess
forste agare var Jack Aschcraft som
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pa den tiden var Saabhandlare dar.
| dag bor han i Oregon och kranger
Saabdelar. Bland produkterna kan
ndmnas Sonettrosklar som ar av-
sedda att svetsas dver de befintliga
nar de har rostat bort. Om jag inte
missminner mig helt sa tror jag att
han har en son som arbetar eller
mojligen praktiserar pa Saabs de-
signavdeling i Trollhattan.

Sonetter som overlevt

Sonett 229, eller resterna av den, lar
vara till salu och finns hos Willie
Lewis som bor i den amerikanska
delstaten Maine. Han ager dessut-
om nr 212. Odet fér nr 230 och 231
ar annu okant. 232:an daremot finns
i Kalifornien och &gs av Hans Van
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Veen. Denne har hollanskt ursprung
och har gatt upp i rék. Vad jag dére-
mot vet dr att han atminstone haft
en tvataktare till, namlligen nummer
199. Han har dessutom fungerat som
kontaktperson for nagra hollandare
och skickat nagra Sonetter dit. Om
nagon av dessa har varit tvataktare
kdnner jag inte till.

De sista uppgifterna jag har om
233:an ar fran 1979. Pa den tiden &g-
des den av en Greg Gilmore som
bodde i delstaten Maine pa den ame-
rikanska Ostkusten. Om 234:an vet
jag ingenting medan 235:an sedan
manga ar ags av Greg Prentice som
aven han bor i Maine.

Ar det n&gon som undrar vad som
kom att handa med den kraschade
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Evenemangskalender 1997

24-25 maij

Classic Motor Festival, Annaboda

Jan Mollberg, tel. 019-25 61 46

31 maj - 1 juni

Ostgota Saabklubb, 10-4rs jubiléumsvartréff, Linképing

Kenth Druid, tel. 013/734 70 el. 010-640 41 41

14 juni Club Sonett Swedens var- och arsméte, Kosta. Se separat kallelse.
Ake Olsson, tel.0495-405 95

5 juli Béastad Classic Car Show

Sune Svensson, tel. 040-49 02 62 eller
Lars P Hedner, tel. 046-14 68 12

5-6 juli Svenskt Sportvagnsmeeting, MGCC, Ring Knutstorp
Erik Holmquist, tel. 0413-106 45

19-20 juli -

Saabs 50-arsjubiléum, Trollhadttan. Se separat kallelse.

Maria Zetterberg tel. 0520-844 09

28 juli-5 augusti

Classic Car Week, Rattvik

Mérta Kallur, tel. 0248-109 04

23 aug Séderturen i Stockholm tillsammns med Svenska Saaabregistret var
annu oklart. Fraga kontaktpersonen: John Jonasson tel. 08-25 89 48
30 aug Saabmarknad/reservdelar Linképing. Se separat kallelse.

Erland Johansson, tel. 013- 27 04 12
Mats Phersson, tel. 013- 631 67

30-31 aug

Automobil Sportscscar Show pa Mantorp Park. Rabattbiljetter erhal-

les genom Jan-David Skavén, tel, 08-93 15 65

Sonett lll:an som fanns pa bild i det
férra numret av Sonettvarlden? Joda,
ni kan sova lugnt. Den kommer att
repareras. Roland Klaesén i Virserum
har varit i kontakt med den nye aga-
ren vilken har for avsikt att reparera
bilen, som var betydligt mer sénder-
slagen an vad som framgick av foto-
grafiet. Bilen var for évrigt importerad
fran Kalifornien for nagra ar sedan
och var véal kanske inte van med det
svenska vinterklimatet....

Trollhattan

Trollhdtteevenemanget narmar sig
ocksd. Jag hoppas att det kommer
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mycket Sonetter dit. Tyvarr ar So-
netten ingen vidare familjebil och
jag har forstaelse for de som vill ta
med hela familjen och darfor valjer
ett mer situationsanpassat fordon.
Var familj aker sannolikt i en stérre
Saab med husvagn (ej Saabo) pa
slap. Vi var forutseende och bokade
rum pa vandrarhem redan i novem-
ber och da hade man inte hort talas
om nagot jubileum pa turistbyran i
Trollhattan. | mars fanns det inte ett
rum att uppbringa. Nu blir det troli-
gen husvagn istallet for var del. Det
kanns som att detta ar den ultraflex-
ibla I6sningen.... =,
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Det skrivs om oss och vara bilar

Soer

IQ,

Sabotage slog ut
Saab Sonett

Anders Tunberg

Som vi ndmnt i ett tidigare nummer av Sonettvérlden s& fick vi ett
klipp av Christer Melwinsson i Katrineholm ur Bilsport rally Magazin,
nummer 1, 1995. Da vi tycker att Anders Tunbergs artikel &r val vérd
att citeras i sin helhet gor vi det hdrnedan. Vi passar dven pa att tacka

Anders fér publiceringsrétten.

Saab Sonett , den tvasitsiga sport-
bilen, kunde ha blivit en utmérkt ral-
lybil. Ett par hundra kilo lattare an
96:an, men med samma ilsket ef-
fektiva tvataktsmotor - det hade varit
dunder 1966.

Problemet var att vi inte tavlade i
skogen med sportbilar i Sverige. Det
fanns ingen klass fér Sonett. Men ut-
omlands...

Erik Carlsson "Pa taket” var véarlds-
idol efter tre segarar i RAC och tva i
Monte Carlo. S& klart skulle han aka
Sonett i sportbilstavlingen framfor
alla andra: Coupe des Alpes.

Coupe des Alpes hade franska sta-
den Marseille vid Medelhavskusten
som centrum. Dérifran begav man sig
for att pa kortast méjliga tid ta sig
over praktiskt taget varje europeiskt
bergspass. Alperna éversvammades
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av rallybilar under nagra dagar - vilket
liv det var...

1966 var Saab Sonett Il med tva-
taktsmotor klar for serieproduktion,
och tva tavlingsbilar byggdes. 841-
kubiksmotorerna borrades upp till
940 kubik, maxeffekten lag pa 93 hk.
Och sé véxlades bilarna ned till en
toppfart av 140 km/h. Accelerationen
blev déarefter: 0-100 pa 8 sekunder.
Den forsta Saab 99 Turbo behévde 9
sekunder fér samma sak.

Erik och Torsten Aman kérde en sil-
verfargad Sonett, Eriks hustru Pat
Moss.Carlsson/Elizabeth Nystrém en
likadan fast réd. Under tréningen kor-
de de vanliga 96:or, for Sonetterna
hade sin maxeffekt pa exakt 3500
rpm, varken mer eller mindre. De var
mycket svarkorda, och kakade tand-
stift med stor aptit.
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Langst, flest, snabbast?

Jan-David Skavén

Ar det inte dags fér en tédvling igen?! Jo, det tycker vi i styrelsen i alla
fall. Dérfér anordnar vi nu en lite udda tévling dér det géller att vara
osvensk, med andra ord skryta lite med att man ar bést.... Vi vill héra
av er som tror att ni &r duktigast pa fragorna nedan. Vi ser gdrna, att
ni kan styrka era padstdenden pa ndgot sétt, men ibland &r det kanske
inte sa latt, sa da litar vi pa ert drliga svar.

Erik Carlsson "P4a taket” och Torsten Aman och Saab Sonett med tvataktsmotor vid
starten fér Coupe des Alpes 1966. Smuts i bensinen satte stopp fér dem.

Coupe des Alpes borjade bra for
Erik och Torsten. - Vi kunde halla jam-
na steg med Porsche 904, minns Erik.
Det var inte daligt...

Men sé& borjade det krangla. Tand-
stiften slog igen. Det var inte konstigt
i sig, for trimmade tvataktare ar som
sagt kansliga pa den punkten. Men
nar det inte hjalpte att byta stift stup i
ett... Carlsson/Aman bérjade undra...
Och till slut tog de sig inte ens fram till
servicebilen. Reservstiften var slut.
och Pat Moss hade rakat ut for sam-
ma sak.

Sonetterna maste bryta, och hem-
ma igen lamnade Saab in bensinprov
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for analys. Den var nedsmutsad med
nagot som inte gick att bestdmma.
Fran den dagen hade alla Saabs
tavlingsbilar 1&sbara tanklock.
Sabotage var inte ovanliga vid ral-
lyn pa den har tiden. Sarskilt i Frank-
rike, déar andra stall an Saab (dock
inga franska) av och till rakade ut for
lossade hjulmuttrar och annat otéackt.
Coupe des Alpes 1966 blev enda
tavlingen for fabriks-Sonetterna.
Nista gang en Sonett tdvlade i Frank-
rike var 1969 da Simo Lampinen kor-
de en privatanmald V4 i Monte Carlo-
rallyt. Och blev utesluten vid en kon-
troll som inte fanns... )
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Vem har agt sin Sonett langst?
Det géller alltsd agande av samma
bil, inte ett 4gande av flera olika
Sonetter. Ange garna datum da bi-
len férvarvades samt arsmodell pa
Sonetten. Vitar namligen hansyn till
nar Din Sonett producerades, med
andra ord, har Du &gt Din 72:a se-
danden var ny har Du lika stor chans
att vinna som en som &gt sin sedan
den var ny 1966.

2)Vem har agt flest Sonetter? Styrk
garna era uppgifter med kopior av
registreringsbevis och/eller reg./
chassinummer! Fragan galler férstas
totalt av de olika modellerna, ange
arsmodell och ungefarlig &gandetid
per bil.

3) Vem har kort langst med en
enskild Sonett? Ni far gdarna ha bytt
motorer, véxellador och annat, men
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GRATTIS

Stig Larsson
Sala

du ar vinnare i Sonettdraget den hir
gangen, vilket berdttigar dej en penninglott,
som kommer de narmaste dagarna per post.
Grattis och lycka till vid dragningen!

SONEZLT 2/1997 29



Vilken tur...

...for oss Sonettdgare att denna
MFI-13 i taxiversion inte kom i pro-
duktion, visserligen saknar vi utrym-
me i vara Sonetter ibland, men har
gar val gransen for vad vi design-
massigt kan utharda.

Sonetten har fatt motsta mycket "spott
och spe” for sitt sportvagnsutseende
- "den fula ankungen” osv — men vad
skulle inte pressen frossat i for ord-
kvaden om man fatt se denna tills nu
opublicerade bild av Sonetten?

(Nér denna bild scannades och behandlades i datorn och texten till notisen skrevs, var

det den férsta april, detta kan mdjligen ha paverkat bilden och artikelns utformning)

det ska réra sig om samma bil/chas-
sinummer.

4) Vem har koért langst med flera
olika Sonetter? Ange garna milan-
tal per Sonett samt modell.

5) Vem har kort snabbast med sin
Sonett? Ange garna vad som fanns
under huven och omstandigheter-
na. Vi utgar ifran att det var pa tilla-
ten plats, alltsé bana i Sverige eller
t.ex. Autobahn i Tyskland. (Om fort-
kérningen skedde pé& allmén vag i
Sverige kan ni forslagsvis bifoga traf-
fipaxbilens videoupptagning som
bevis...)
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6 )JHar vi missat nagot, ar ni varst/
bast pa ndgot annat? Givetvis med
Sonettanknytning. Skriv och beréat-
ta, det kan ocksa ge er pris.

Vivill ha in era svar senast den 15
augusti 1997. Vinnarna publiceras i
nummer 3/97 av Sonettvarlden. Lat
oss slippa foérlanga tavlingen for att
ni inte svarat utan kom igen och
skicka svaren/underlagen till tid-
ningens adress! Priserna blir som
vanligt fina och ur klubbens present-
forrad. Det kan bli bécker, T-shirts,
affischer eller nagot annat darifran.
Om flera tavliande placerar sig pa
samma plats (ex. bada har &gt sina
Sonetter sedan 1 mars 1967) sa far
forstas bada pris. 0
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det skrivs om oss och vara bilar

av Jan-David Skavén

Nines

I nummer 231 har man en bild med en
rad Sonetter pa framsidan. Bilden
togs vid Lake Placid Vintage Meet
och vi kanske dven ska namna att tid-
ningen ges ut av Saab Club of North
America. For évrigt kan jag ndmna att
man for ett tag sedan gav upp att kal-
la utgdvorna nr. 1, 1996 osv. da man
séllan klarade av att hélla publice-
ringstiderna. Men nar tidningen val
kommer ut ar den ofta lasvard.
Anledningen till att jag omnamner tid-
ningen har &r att man har ett fyrsidors
reportage av Bruce Turk fran New
England Sonett Club om hur man tar
bort karosserna pa savél Sonett Il, V4
och Ill i samband med renovering.
Han gar igenom allt som ska géras
steg for steg vilket sdkert kan hjalpa
folk i renoveringstankar. En férutsatt-
ning for att félja hans rad, férutom
handigheten forstas, ar att man be-
héarskar engelska. Sjélv &r jag glad s&
lange jag slipper genomféra en sddan
omfattande renovering....

Nostalgia

Denna tidning haller stilen! | januari-
februari numret 1997 raknar man pa
fyra sidor upp fakta, adresser o.s.v.
till 174 svenska bilklubbar. For att
nagot latta upp denna massiva infor-
mation visar man fyra bilder pa olika
modeller. En av dem ar pa Sonetter,
bade V4 och IlI! Bilden &r tagen i sam-
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band med vért jubiléumsmoéte pa Yd-
dinge i Skane i maj 1996. Det tackar vi
for, en bild sager mer an tusen ord....

Thoroughbred & classic cars

For ett tag sedan var Lennart Jaren-
back pa en intressant bildels- och
modellbors i La Roche i Frankrike.
Férutom att han koépte lite bildelar
overtygade en charmerande fransys-
ka honom att kdpa ett tiotal engelska
biltidningar, trots att de inte var ry-
kande farska. Snarare tvartom, men
det gjorde inget, ty ndar han kom hem
fann Lennart till sin gladje ett reporta-
ge med titeln "Saab Story” i mars-
numret fran 1978 (!). Det handlade om
Saabhistorien fran bérjan pa fyrtiota-
let fram till slutet pa 70-talet, med
andra ord var det sa ldnge sedan att
man inte ens hade borjat producera
den gamla 900:an.... Men det gjorde
ju inget, for det det fanns mycket in-
tressant att lasa om fran ursaaben till
Saab 99 med turbo. Att artikeln &ven
tar upp Sonettproduktionen ar val
inte heller att férvanas over. En So-
nett Ill finns redan pa omslaget, till-
sammans med en Triumh Roadster
med en passande registreringsskylt,
FUN 6583. Sonetten hade PAT 7, med
andra ord var det den bil som Eric
Carlsson och Pat Moss dgde fram till
nagot ar sedan da den saldes till en
engelsk gentleman. Nar det gaéller
Sonetterna sa berattar man om Rolf
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Melldes Sonett |, Bjorn Karlstroms
MFI 13 som blev Sonett Il och Sergio
Coggiolas Sonett lll. Man berattar om
de olika motorerna, den fina vaghall-
ningen och den natta inredningen.
Man tyckte att instrumenten var bra
liksom varme- och ventilationsan-
laggningen samt den smarta I6sning-
en av kombinerad expansionstank
och férstyvning. Som den engelska
tidning det ar s& hade man gérna sett
en hogerstyrd version av Sonetten for
den engelska marknaden. Man nam-
ner ocksa att de flesta av de 10235
Sonetter som producerades exporte-
rades till USA. Slutligen berattar man
om Saabs Museum som redan da
anséags vara omfattande och sevaért.

Automobil Revue

Lennart Jarenbéck har aterigen varit
flitig. Denna gang har han gravt djupt
i tiden och fatt fram schweizisk test-
artikel "AR-Kurztest” fran juninumret
1968! Det &ar en Sonett V4 fran 1968
med ch.nr. 574 som testas, det var
den allra forsta Sonett Il V4 som kom
till Schweiz. Denna bil &gs idag och
kors nastan dagligen av en gentle-
man, Dr. Hans-Jorg Schafroth boen-
de i St. Gallen.

Lat mig citera lite ur denna langa
testartikel, som i original &r pa tyska.
Aven om man har synpunkter pa de-
signen sa skriver man att "i stort ut-
strélar linjerna pa Sonett V4 en utta-
lat stark individualitet och linjerna ar
originella. -Trots det latta glasfiber-
karosseriet sa tar absolut inte acce-
lerationen andan ur en. Bromsarna,
tvakretssystem med skivor fram och
trummor bak férorsakade ingen be-
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geistring. Kuggstangsstyrningen ar
mycket precis och tillater foraren att
kanna av framvagnens rérelser. Den
kan tyckas trég i boérjan, men man
maéste tanka pa att Sonetten tydligt
visar sin framhjulsdrift. Den har hard
koppling, hard och langsam rattvax-
el men under alla férhallanden en ut-
markt vaghallning. Man bedémer
den inre sakerheten som féredémlig.
Den har en stortbage, en bensintank
som ér val skyddad fran stotar dar
den sitter direkt pa bakaxeln, bra
avlasbara instrument och tydligt ut-
markta knappar. Daremot ar det latt
att férvaxla fonsterveven och den
inre spaken for att éppna dorren.
Saab Sonett V4 hor till de ratt sall-
synta sportiga kupéerna med fram-
hjulsdrift. Lyx, komfort och prestan-
da &r inte huvudférdelarna, daremot
den originella designen, vaghallning-
en och den héga graden av inre sa-
kerhet.”

Saab Idag

Den 16 januari, i nummer 1 1997,
hade Saabs personaltidning aterigen
med material med Sonettanknytning.
Egentligen handlade artikeln om en
av Saabs aterforsdljare, Vaxjo Bilaffar
och forsaljningen av nya och begag-
nade bilar. VD for foretaget, Steve
Karlsson, avbildas dock pa ett fint
fargfoto i en bil som visserligen star i
bilhallen men som inte &r till salu, i alla
fall inte for tillfallet. Steve sitter namli-
gen i sin helrenoverade Saab Sonett
V4 fran 1968. Den beskrivs som "den
verkliga pérlan bland hans bilar, som
kommen direkt fran fabriken”. Han
berattar, att Sonetten hade sttt

SORNELT 2/1997

lange i en lada i Hillestorp och att den
inte var nagon vacker syn nar den i
borjan av 80-talet koptes for det
mycket laga priset 7000:-. Renove-
ringen tog varje helg under ett ars tid,
men nar den vél blev klar har den bara
gatt 10 mil....

Saab Idag

Den 23 januari, i nummer 2, 1997
hade man med en Sonett igen. Snart
borjar jag tro att man satt en &ra i att
ha med Sonettmaterial i varje num-
mer... Det ar den nye Saabchefen i
USA, Joel Manby, som pa en ameri-
kansk klubbtraff i somras sitter i en
Formula Quantum. Bakom honom é&r
det dock annu intressantare. Dar
syns namligen den Sonett | med
ch.nr. 2 som stér hos Saab i USA nu-
fortiden. Pa sjuttiotalet stod den i en
utstéllningslokal hos Philipsons i
Héaggvik utanfér Stockholm. Bjérn
Svallner kallade den i sin bok, " Alla
Saabs Sportbilar” fér "agentbilen”.
Det hade dock inte med James Bond
och biljakt att gora utan snarare att

Nye  Saab-
chefen i USA,
2oel Manby,
vinkar glatt
pé klubbtréf-
fen i somras.
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bilkungen Gunnar V Philipson var ge-
neralagent for Saab. Lite lustigt
egentligen, Sonett | med chassinum-
mer 1 kommer hit frdn USA medan
nummer 2 exporteras dit...

Expressen

Den 20 februari skrev Sonettagaren
och motorjournalisten Hakan Matson
en helsida med rubriken "Fodd i dag:
En helt ny Saab”. Det ar forstas
pressbilderna pa den nya storsaaben
9° som visas. Vad ar da mer naturligt
an att visa en kavalkad av tidigare
modeller, fran Saab 92 och framat till
9000? En av de modeller som visas
pa bild &r en Sonett V4 fran 1968. Det
kommer nog fler sadanatillbakablick-
ande kavalkader detta ar i olika media
déa Saab firar 50-arsjubiléum.

Saab Idag

I nr. 7 av den 27 februari skrev Peter
Salzer en helsida i Saabs personaltid-
ning om hur just detta jubiléum kom-
mer att firas i ar. Det kommer att sy-
nas pé olika bilsalonger, med festlig-
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heter for de anstallda och givetvis
aven vid jubiléeumsfestivalen den 19-
20 juli for Saabklubbmedlemmar och
andra entusiaster. Tva bilder illustre-
rar artikeln. Som sig bor ar den ena pa
Ursaaben fran 1947. Den andra visar
en Saab Sonett IIl fran 1974 med en
tidstypisk bild pa ett ungt, glatt par
som lyckligt ndrmar sig bilen... Dar
ser man vilka tva modeller som betytt
mest for Saabs utveckling, eller...?

Tv4

Berndt Eliasson har haft skarpdgo-
nen pa. Han sag namligen att det i
trailern fér TV4s lokalnyheter skymta-
de forbi en Sonett I! Efter koll visade
det sig, att vinjetten, som gjorts av
Max Grinde pa TV4 i Halland visade
Erik Carlsson vid rekordférsoket i Fal-
kenberg i héstas. Denna vinjett visas i
hela landet dagligen, inte daligt.

Saab ldag

Med risk for att bli tjatig, Saab Idag
fortsatter med Sonettmaterial i num-
mer 8 fran den 6 mars. Temat ar for-
stds det férestaende 50-arsjubiléet
och rubriken "Avstamp infor fodelse-
dagen”. Pa en av bilderna som illus-
trerar artikeln har man lyckats fa ihop
T.ex. Per Gillbrand, Pat Moss, Eliza-
bet Nystrom, Per Eklund, Stig Blom-
quist, Simo Lampinen, Torsten Aman,
Erik Carlsson, Bjorn Envall, Rolf Mell-
de och sist men inte minst, Ursaa-
bens pappa, den 92-arige Gunnar
Ljungstrom. Hela sallskapet poserar
framfor Ursaaben. Helt otroligt, att
den man som fér mer dn 50 &r sedan
konstruerade bilen fortfarande ar
"still going strong”!
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P& en annan av bilderna poserar Pat
Moss och hennes kartldsare Elizabet
Nystrém vid huven pa en rod tva-
taktssonett i Saabmuséet. Elizabet
och Pat tavlade tillsammans i Saab
mellan 1964 och 1973, bland annat i
Coupe des Alpes 1966 med en So-
nett Il. Idag bor Pat i England med sin
man Erik Carlsson och héller pa med
héstsport medan Elizabet &r moderat
riksdagsledamot ifran Trollhattan.

Min bil

Denna kundtidning har sakert en hel
del av er fatt hem i brevladan. Da har
ni kanske ocksa uppmarksammat, att
det skrivs om Sonetter pa ett antal
platser i tidningen: Dels sa visar man
forstas de pressbilder vi redan har vi-
sat i Sonettvarlden fran Erik Carls-
sons rekord med en Sonett | fran
1996 samt fran Gellerasbanan 1956.
Sedan har man pa grund av jubiléet
en kavalkad 6ver 50 ars Saabproduk-
tion. Sjalvklart omnamns da bade
Sonett | 1956 och Sonett Il fran 1966.
Men var tog Sonett V4 fran 1968 och
Il fran 1970 vagen, de namns faktiskt
inte bland alla andra under arens
lopp?! N, Sonett Ill visas andéa pa
bild d& man visar Hans Regnérs fina
Saabsamling, alltifran 93 till 96 Monte
Carlo. Slutligen sa visar man en bild
och text fran vart jubiléumsmote pa
Yddinge 1996 under rubriken "Sonet-
terilangabanor”. Jag tror aldrig vi har
haft ett arrangemang i Club Sonett
Sweden som uppmarksammats sa
mycket i olika media som det. Men s
gjorde vi ocksa vart basta for att spri-
da information om det, bade innan
och efter. 0
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Kop - Silj - Byt

Séljes

Sonett V4-68. Vem har tid att goéra bil
av min Sonett igen? Stoppa i motor
och montera kaross, ring fér mer info,
pris 35000:-.

Topplock; 2 st. nya med std. ventiler
till V4. Pris 900:-

Kent Kristensson, tel. 042-22 25 11

Siljes

Beg: Luftrenare Sonett V4, golvvéaxel-
detaljer Sonett Il (bl.a. vxlladsfaste),
instrumentpanel Sonett Il 73-74.
Nytt: Div. gummilister, belysnings-
delar, kopplingscylindrar, hand-
bromswire 11/V4/Ill, bakruta Sonett
/va

Mats Jonsson, tel. 0150-12904

Siéljes
1967 modell Sonett Il Silver met.
Ch.nr. 202. Bilen er kjop i Wilming-

ton, USA i 1996. Renoveringsob-
jekt. Noe rustsveising gjennstar. Bi-
len er demontert. Selges hoystby-
dende.

Tom Arne Ingier

Treschowsgt. 19 B, 0470 Oslo
Norge

Tel. 22 18 18 18.

Kopes:

AC-aggregat till Sonett Ill. Aven de-
fekt av intresse.

Goran Gustafson

tel. hem 031-26 58 89

arb. 031-37 42 14

Kopes:

Hastighetsmatare till Sonett V4 (km/h)
Ny bakre ljuddampare till Sonett I1/V4
Saab 95 1978. Endast bil i fint skick ar
av intresse. Eventuellt kan en fin 77:a
vara av intresse.

Mats: 0151-129 04 arb. 0150-587 51

Du som vill ha...

givetvis utan kostnad for Dig.

... Nordisk Evenemangskalender med alla arets méten fér MHRF-an-
slutna klubbar eller informtion om MHRF/Folksamférsékringen fér 1997,
hér av Dig till Jan-David Skavén, tel. 08/93 15 65 s& skickar han ett ex.,
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Reservdelslagret

Behover Du reservdelar till Din Sonett?!

| Club Sonett Swedens utokade reservdelslager hittar Du 6ver 200 originaldelar
till Din Sonett, delarna képer Du genom klubbens reservdelsforvaltare:

Erland Johansson, Sommarvindsvagen 7, 582 72 Linkoping

Tel. 013-27 04 12, PG-nr.404 74 16-5

Gor reklam for Sonettklubben

Kop klisterdekal

eller tygmarke

och pryd Din bil och Dina klader.
Tygdekal 25:-

Klisterdekal, en stor och en liten 10:- | Modellbilar
Skala 1:87, Sonett Il och Sonett ||

V4 fran Autosculpt

Jubileumsaffisch 30x40 cm

Pris 40:- inkl frakt

Jubileums T-shirt, storlek L och XL
Pris 90:-, inkl. frakt.

Samlingsmappar
- : Pris 40 kr/st. inkl. porto.
OBS! GIém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, mérk talongen "sam-
lingsmappar, tygmirke, klisterdekal, affisch, autosculpt eller T-shirt”.




