


Srin ordforandens
skrivbord

Hej,
ﬂi'rfnu en sommarsasony ar odterkalleligen baKom oss, .

men minnena bestdr. Och vilka minnen sedan: Forst

vdrt eget trevliga vdr- och drsmote i Kosta den 14 juni och sedan Saabs,
Jubiléumsfestival i Trollhattan den 19-20 juli. Jag vill speciellt tacka Per
Alvestig som nu avgick ur styrelsen efter att ha varit med pd olika poster sedan
mitten av 80-talet. Nidgon ny Klubbmdstare efter Ake Olsson blev det tyvirr
inte, men om ndgon Kommer pd bittre tanKar dr det bara att KontaKta mig,
maten blir inte till av sig sjilva.

Saabs jubileumsfestival ska man egentligen uppleva och inte bara lasa om for
det var en fantastisk folkfest. Minga gamla Saabar i allmdnket och mer dn 50
Sonetter i synnerfiet. Det har vi aldrig varit i narheten av tidigare. Och sd
mdnga harliga manniskor man traffade! For att ndgot Kunna delge er detta
fargsprakande evenemanyg bjuder vi pd ndgra fargsidor frin jubiléet, vilket har
mojliggjorts genom en anonym sponsor.

Nu t%,mfgat annat med anknytning till vir hobby, namligen den Motorhisto-
riska Konferensen 1997 vilken Motorhistoriska Riksforbundet arrangerade i
april. I Korthet gick den ut pd att oka forstdelsen for det mobila fordonshisto-
riska museum som vi bjuder vir omgivning pd nir vi fardas med vdra samlar-
fordon. De inbjudna riksdagsmannen, utséttsfea(amétema och tjansteman-
nen frin olika verk blev informerade om hur mycKet entusiasterna utrdttar for
att bevara de olika samlarfordonen, ett arbete som muséerna saknar bdde
ekonomiska och tekniska resurser till. Givetvis till gladje for savil nuvarande
som Kommande generationer. De fick reda pd hur lite dessa fordon, totalt

antal 58700 t.o.m. 1967 Kor gentemot de ndstan 3.600.000 som dar nyare. Med :

andra ord, den negativa miljopdverkan ar oerhort liten. Trots det ska vi forstds
forbittra oss och t.ex. tinka pd vilka KemiKalier vi anvander med bilanknyt-
ning. Bdde for miljons skull och for att vi ska slippa Kritik. Vir forhoppning
dr, att de inbjudna gasterna pd Konferensen nu dr battre informerade om vdr
hobby nar de fattar beslut framover som beror oss.
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Styrelsen Besiktningsmén fér MHRF-
Jan-David Skavén, ordférande forsdkringen
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Mats Persson, sekreterare
013-631 67

Johnny Johansson, kassor,
matrikel, adressandringar
0521-22 12 50

Ake Olsson, ordf. reservdels.grp
0495-405 95

Hans Eklund, rddgivning reservd.
05614-272 22

Berndt Eliasson, layout
019-4510 13

Erland Johansson, reservdelsforv.
013-27 04 12

Thomas Gustavsson, suppleant
0492-130 39

Claes Wennberg, Stockholm
08-739 18 05

Ake Olsson, Silverdalen
0495-405 95

Goran Sundin, Stockholm
08-58 02 62 22

Lennart Bjork, Alingsés
0322-506 39

Kenneth Nilsson, Teckomatorp
0413-708 00

Medlemsavgift
125:-/ar

OMSLAGSBILD:

Som sig bér pryder tva Sonett-ettor
detta SAAB-festivalnummer av So-
nettvadrlden, men bara en ar original.
Foto: Kjell Wihlborg

Néasta nummer av

SONETTVARLDEN

berdknas utkomma i mitten av
december 1997.

Sista inlamningsdatum fér ma-
nuskript och annonser 31 oktober.
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Vartraffen och
arsmotet 1997.

Jan-David Skavén

Annu ett vdrméte och drsméte har lagts till handlingarna, vart sexton-
de sedan grundadet av Club Sonett Sweden 1981. Trots att det inte
var ett jubileumsar fér klubben i &r s& kom 16 Sonetter och ytterligare
ett antal personer, jéttekul! Jag tror och hoppas att alla uppskattade
dagen, som alltid ar det trevligt att aterse tidigare bekantskaper och

gdra nya.

Vi bérjade med att stélla upp vara
bilar p4d en reserverad plats ndra
marknaden, som Glasbrukets Mo-
torveteraner i Kosta arrangerade. De
som ville kunde komma redan vid 8-
tiden pa morgonen. Det fanns myck-
et delar, littteratur och annat med
fordonsanknytning dar, men sjalv-
klart inget som var direkt fér Sonet-
ten, d&ven om det férekom en del
Saabdelar.

Vi bérjade kl. 12.00 med arsmotet,
dar jag sjalv ledde arsmotesférhand-
lingarna. Vid min sida som protokoll-
forare satt var kassor Johnny Johans-
son och till protokolljusterare valdes
Bo Jonsson och Sten-Arvid Larsson.
Vi faststéllde dagordningen och god-
kdnde féregaende arsmotesproto-

Var mest ldngvdge gdst pa varmdtet,
Jurgen Quetting fran Dortmund i Tysk-
land. Det var ocksa Jdrgen som vann
rallyslingan. Foto Jan-David Skavén
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koll, verksamhetsberattelsen, den
ekonomiska berdttelsen och revi-
sionsberéttelsen; de tre senare redo-
visas separat. Styrelsen fick aven an-
svarsfrihet for 1996. Sedan var det
dags att vélja en ny styrelse. Fran den
gamla styrelsen hade Per Alvestig
ombett sig omval och Ake Olsson vil-
le inte lAngre kvarsta som klubbmas-
tare. Daremot var han beredd atttaen
annan post i styrelsen och arbeta
med nyframtagning av reservdelar.
De som valdes blev: Jan-David Ska-
vén pa ett ar och pa tva ar Berndt Eli-
asson, Ake Olsson och Erland Jo-
hansson. Gladjande nog valdes en ny
person in i styrelsen som suppleant,
namligen Thomas Gustavsson fran
Vimmerby. Mats Phersson, Johnny
Johansson och Hans Eklund har ett
ar kvar pa sitt mandat.
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En hérlig gruppbild fran vartraffen och arsmétet i Kosta 1997. Foto Kjell Wihiborg

Men nagon ny klubbmastare
blev det inte...

Enda smolket var forstas att vi efter
arsmotet inte har ndgon klubbmés-
tare langre. Ake har ju nu en annan
funktion i styrelsen och trots tva
uppmaningar i Sonettvarlden har
ingen anmélt intresse att inga i sty-
relsen som klubbmastare. Svagt
tycker jag, om jag nu ska skriva
klartext. Daremot tror jag att en del
medlemmar i klubben framéver kom-
mer att ordna traffar, utan att for
den skull vara klubbmastare. Jamen
d& s&, da ar det ju fixat? Inte riktigt
faktiskt. En krympande styrelse kan
inte vara lika handlingskraftig som
en fulltalig och vi far &ven rent prak-
tiska problem. For att vara besluts-
méassiga pa vara styrelsemoten méas-



te vi enligt stadgarna vara fem per-
soner. Vi har faktiskt fatt stélla in
flera moten da vi varit for fa efter-
som nagra haft forhinder. Jag ar
overtygad om, att en del medlem-
mar skulle vilja ha fler traffar, men
da far man stélla upp och ordna en
traff och inte alltid hoppas, att na-
gon annan ska gora det.

Som revisor och revisorssuppleant
omvaldes Inger Wennberg och Géran
Sundin pa ett ar. Till valberedning
omvaldes Claes Jartoft och nyinval-
des Jan Owe Nilsson, dven de pa ett
ar. Arsavgiften for 1998 faststilldes
till oférandrade 125:- fér svenska

medlemmar och $ 10 for utlandska
medlemmar. Vidare beslutade ars-
métet om den lilla stadgeédndring som
vi féreslog pé sid. 15 i nummer 2/97
av Sonettvarlden och var reservdels-
forvaltare Erland Johansson har nu
mojlighet att éppna ett speciellt re-
servdelskonto.

Pa ordet fritt ansag Roland Clasen
att det varit svart att fa tag pa bra rit-
ningsunderlag for Sonetterna sa att
man kan nytillverka vissa detaljer. Vi
kan bara ge honom rétt och ska fran
styrelsens sida kontakta Saabs Bil-
muséum for att se vad vi kan gora for
att férbattra situationen. Darmed av-

Bo och Ingrid Jonsson i samsprak med Anna-Lena Skavén framfér de uppstéllda
Sonetterna. Foto Jan-David Skaven
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De glada (?) pristagarna i tdvlingen om finaste Sonetten 1997: Thomas Gustavsson

(3), Ake olsson (1) och Kenneth Nilsson (2). Foto Kjell Wihlborg

slutades arsmotet och det var dags
for smorgastartan. Den intogs med
god aptit men sa var den ocksa val-
smakande.

Dags for varmotet!

Nu var det dags for en trevlig och
omvaxlande rallyslinga pa ungefar 4
mil. Den passerade flera glasbruk
som Afors, Johansfors och Orre-
fors. Vackra véagar och bitvis véldigt
kluriga fragor. Eller vad sags om
féljande: Vi fick g4 bakom en pre-
senning i 30 sekunder efter att forst
ha fatt hora att fragan skulle stéllas
nar vi kom fram igen. Dar bakom
héngde sex navkaplar pa ett rep. Vi
lyckades identifiera tva av dem och
gick fram for att héra fragan som var
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"Hur langt var repet”. Djup suck fran
oss och sékert fran en del andra.
Ratt svar var 14 meter och det sade
inte vi. En annan klurig fraga var att
gissa vad det var for bil som hangde
inplastad, forutom undertill, hégt
upphissad av en truck. Att det var
en Saab kom vi fram till, men vi
gissade pa en 93:a fran 1958. Rétt
svar var en 92:a fran 1950 och den
hade ett mycket lagt ch.nr, 009!
Skicket var slitet, nagot rostigt
bruksskick. Den kommer att rostla-
gas, men bevaras i sitt bruksskick.

Efter crocket, kora pa planka och
ytterligare nagra fragor var det dags
for malgéng i Kosta och insamling av
rostsedlar for den "Finaste Sonetten,
varen 1997". Vadret som hade varit



hyfsat évergick nu till regn. Som tur
var fanns det ett talt dar vi kunde ta
skydd. Foérst var det pris for rallyslin-
gan. Den som vann var Jirgen Quet-
ting fran Dortmund i Tyskland, trots
att hans svenska kunskaper ar be-
gransade. Bra gjort. Han vann forstas
en glasskal, vad annars i Kosta?!
Dessutom kammade han hem pris for
langsta fardvag, en Sonett T-shirt och
det var han val vard.

Prisutdelning for Finaste So-
netten, varen 1997

Omréstningen blev spannande, milt
sagt. Nar vara medlemmar rostat
klart stod det oavgjort mellan Ake
Olsson, Silverdalen och Kenneth
Nilsson, Teckomatorp, med tva-
taktssonetter frdn 1967 respektive
1966. Bada har vunnit férut med
sina fina bilar. D& vi inte sjdlva ville
avgora fick tre representanter fran

Niemi Ossi

Harryda

du ér vinnare i Sonettdraget den har
gangen, vilket berattigar dej en

som kommer dggaygaaste cg
Grattis och lycka till vid ¢

Glasbrukets Motorveteraner rycka
in och det visade sig att de fororda-
de Akes vita tvataktare. Med andra
ord kom Kenneth pa andra plats
och pa tredje plats kom var nyinval-
de suppleant Thomas Gustavsson
med sin Sonett lll:a fran 1974. Pris-
tagarna fick glasvaser i olika storle-
kar. Av nagon anledning &r det val-
digt sallan en Sonett Ill:a som vin-
ner, trots fint skick pd4 manga av
dem. Konstigt, men det ar ju de
narvarande medlemmarna som val-
jer, dven om det denna gang fick bli
externa utslagsroster. -

Alla deltagarna fick sedan glasplun-
tor med gravyr pé vilket var uppskat-
tat.

Slutligen, stort tack till Glasbrukets
Motorveteraner och Ake Olsson for
ett mycket fint arrangerat ars-och
varmote!

A

penninglott,
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Arsrapport Club Sonett

Sweden

Resultatredovisning 961231

Nya medlemmar under 1996: 39 st.
Totalt antal medlemmar 961231:
323 st.

Ingdende saldo 960101 96.552,76
Inkomster 66.606,19
Utgifter 111.668,00
Utgéende saldo 961231 51.490,95

Inkomster under 1996

Medlemsavgifter 35.197,91
Administrationsbidrag, MHRF

695,00
Annons 300,00
Jubileumsméte 4.340,00
T-shirts 2.820,00
Affischer 680,00
Mappar 1.290,00
Modellbilar 1.080,00
Dekaler, tygméarken 205,00
Litteratur 3.050,00
Reservdelar 13.518,00
Réanta 3.415,28
Diverse 15,00
Totalt: 66.606,19
Utgifter under 1996
Sonettvarlden 5.000,00
Sonettvérlden, jubileumsnr.
2.094,00
Reseersattning 5.542,00
Porto, telefon 6.112,95
Styrelsemoten 3.089,00
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Jubileumsméte 16.691,00
Medlemsavgift, MHRF 4.312,00
Datorutrustning 4.200,00
Postgiroavgifter 724,00
Modellbilar 1.971,60
Pins 400,00
Mappar 8.617,00
Bocker 775,00
Pennor 750,00
Affischer 1.750,00
T-shirts 12.634,00
Originalbild till T-shirts,

affischer, Sonettvarlden 5.000,00
Diverse 1.912,10
Reservdelsférséljning

Inkdp reservdelar 18.678,00

Emballage, omkostnader 3.292,00

Lagerkostnader 4.500,00
Forsakring: 2.447,00
Frakt, porto 1.024,90
Diverse 150,00
Totalt: 111.668,00

Vardet av reservdelslagret ar vid
drets slut beraknat till ca.
250.000:- kr.

Vargon 970315

)b Wi

Johnny Johansson, kassor



Verksamhetsberattelse
Club Sonett Sweden
1996

Klubbens aktiviteter och verksamhet har kunnat tas del av
samtliga betalande medlemmar i klubbtidningen Sonettvarl-
den. Klubben har firat 15 arsjubiléum da den grundades
1981. Vad som speciellt kan kommenteras ar foljande:

- Fyra nummer av Sonettvéarlden har kommit ut och distribu-
erats till alla betalande medlemmar, vissa bilklubbar, universi-
tetsbiblioteken samt till en del biltidningar. Layouten har alltef-
tersom forfinats. Med hjélp av det goda datastod vi har nu for
tiden har bildbehandlingen kunnat forbattrats. For att extra ce-
lebrera jubiléet var nummer 2/96 ett jubiléumsnummer déar en
lang artikel ar for ar tog upp 15 ars klubb- och klubbtidningshis-
torik. Detta nummer var dven vart forsta som hade ett omslag i
fyrfarg.

-Club Sonett Sweden arrangerade den 25-26/5 ett kombine-
rat ars- och varmote i Yddinge i Skane. Jubiléet till &ra hade vi
bjudit in del hedersgaster och vi hade néjet att bland alla som
kom se Rolf Mellde, Rudolf Abelin, Bert Grahn och Lennart
Larsson. Totalt kom det 28 Sonetter och ca. 60 deltagare till
traffen. Saabs Bilmuséum genom Peter Backstréom hade van-
ligheten att lana ut den bla Sonett l:an till var traff. Club Sonett
Sweden bjod alla medlemmar bl.a. pa T-shirt, affisch, pennor,
tartor samt middag. Som vanligt rostades "Véarens Snyggaste
Sonett" fram. Arrangdrerna till den lyckade vartraffen anordna-
de dven en uppféliningstraff den 17 augusti pa Yddinge dérman
bl.a. kunde se pa videon och diabilder fran jubiléumstraffen.

- Under slutet av aret kom antligen de férsta leveranserna av
de sma stotfangarna till Sonett lll. Diverse andra reservdelar har
under aret kopts till klubbens reservdelslager. Varje ar presen-
teras de delar klubben har i lager i Sonettvarlden.

- De tva forsakringsvarianter vi har hos MHRF/Folksam res-
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pektive Skandia har vél tillgodosett de skiftande kraven hos
vara medlemmar. Det dr gladjande att det &r sallan som vara
medlemmar rakar ut for skador med sina Sonetter.

- Club Sonett Sweden har nu tre datorer i sin &go. En Macin-
tosh SE for att skriva artiklar och en Power Macintosh 7500 for
layoutdelen till Sonettvarlden. Dessutom en Macintosh LC for
matrikelhallning och kassorsarbete.

- Medlemsantalet &g 1996-12-31 pa 323 medlemmar.

-Styrelsen i Club Sonett Sweden besl6t vid sitt sammantrade
1996-08-24 att vilja in Rolf Mellde och Bjorn Karlstrom till nya
hedersmedlemmar. Under 1996 har styrelsen hallit fyra proto-
kollférda sammantraden.

For styrelsen
Stockholm 1997-01-02

_ @0-4;4 fM’

Jan-David Skavén
Ordférande

Revisionsberattelse kalenderaret 1996

Undertecknad, som av arsmotet utsetts att granska Club Sonett Swedens
rakenskaper och klubbens férvaltning fér kalenderaret 1996, far harmed
lamna foljande beréttelse.

Jag har pé sedvanligt satt tagit del av rdkenskaper och 6vriga handlingar,
som ger upplysning om klubbens verksamhet och ekonomi. Da jag ej funnit
anledning till anmarkning foreslar jag arsmotet

att faststilla kassaomslutningen per 19961231 till Femtioettusenfyrahundra-
nittio kronor och nittiofem ore (51.490:95)

och att bevilja styrelsen ansvarsfrihet fér verksamhetsaret.

Stockholm den 29 april 1997

A% Y, / Qz}fm

Inger Wennberg /
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Undersokning av
korstracka 1996

Jan-David Skavén

P& MHRFs , Motorhistoriska Riksférbundets véagnar bad vi er att pa
inbetalningskortet fylla i hur mdnga mil ni kért med era Sonetter
1996. MHRF har sammanstéllt statistik fran manga klubbar och
sedan ldmnat éver materialet till myndigheterna. Anledningen &r
férstds att visa, att de som har samlarfordon i Sverige totalt kor en
mycket begrédnsad strdcka med fordon som & omoderna vad géller
utsldppen. Om denna dialog med myndigheterna fungerar kanske vi
kan férhindra ekonomiska eller andra styrmedel som skulle forsvéra
och férdyra anvandningen av vara fordon.

N4&, vad svarade vi i Club Sonett
Sweden d&? -180 medlemmar (ca.
69 %) har svarat, vilket far beteck-
nas som med berdm godkéant. Av
dessa har 76 st. (42 % av 180)
uppgett 0 mil. Genomsnittlig kér-
stracka ar 95 mil, raknat pa alla
svar. Rdknar man bara med de 104
(180-76) som har kort bilen under
1996, blir den genomsnittliga kér-
strackan 165 mil. Kortaste uppgiv-
na korstracka ar 1 km (Mats Ek-
man, Heby), langsta koérstrackan ar
1000 mil (Bo Jonsson, Svedala och
Anders Forsman, Uppsala). Vi tack-
ar alla som svarat och Johnny Jo-
hansson fér att han sammanstallt
statistiken.

MHRF har ocksa gjort en egen en-
kat dar man fragat var tionde medlem
med bilar tillverkade mellan 1900-
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1967 och som har MHRF/Folksam-
forsakring om kérstrackan. Totalt har
man fragat 764 st och efter pastot-
ning fick man en sa hog svarsfrek-
vens som 95.9%. Som ni ser ar det
mest argangar innan Sonetterna boér-
jade tillverkas, anledningen i all enkel-
het ar att de ar 30 ar eller aldre. De
dldsta fordonen kors naturligtvis
minst, men i snitt har man kort 80 mil
1996. Totalt utgdér samlarfordonen
1,6% av antalet personbilar i trafik,
och dessa 80 mil utgér 0.09% (0,9
promille) av personbilarnas totala
korstracka.

Vi far hoppas, att denna statistik
kan hjélpa alla fordonségare, sa att
myndigheterna inser, att vi totalt kor
sa litet att det inte &r 16nt ekonomiskt
och miljomassigt att forsvara vart ko-
rande med samlarfordon. 0
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Vi var redan tidigare
imponerade...

...av Tom Donneys samling av 11(!)
tvataktssonetter, vilka vi visade en
bild avi nummer 1/97 av Sonettvarl-
den. Bildkvalitéten var dock inte den
bdsta och dessutom visade den
"bara” sex stycken. N&, den oftr-
trottlige Lennart Jarenbéack har nu
ordnat fram en ny, betydligt battre
bild pa alla elva. Enda felet nu ar
faktiskt att Tom har salt en, den
med ch. nr. 164 med guldfarg till en
tandlakare i Alaska! Férmodligen &r
det den forsta Sonetten dar och
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definitivt den forsta tvataktssonet-
ten. N4, att ha 10 tvataktsonetter i
sin d4go ar inte fy skam det heller
med tanke pa att man bara produ-
cerade 258 stycken.

Bilden som helst skulle visas i féarg
visar framre raden fran vanster till h6-
ger: # 164 guld, # 021 gron, # 211 rod.
Mellersta raden fran vanster till hoger:
# 172 rod, # 066 silver, # 104 rod, #
066 svart. Slutligen raden langst bak
fran vanster till hdger: # 225 guld, #
252 rod, # 240 rod, # 046 réd. a
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Saab Jubileums-

festival 1997

Jan-David Skaven

Det var nog mdnga av oss som hade sett fram emot Saabfestivalen
1997 som arets tréff. Man firade 50 arsjubiléum fér personbilstillverk-
ningen och med tanke pd de lyckade festivaler som arrangerats i
Trollhédttan i det forflutna sa var manga intresserade av att delta
helgen 18-20 juli. Nar férvantningarna ar sd héga kan det vara svart att
infria dem, men det var inga problem hér, for manga med mig &r nog

beredda att skriva under pa att férvantningarna évertréffades!

Lat mig beratta om helgen i tur och
ordning. Ja, egentligen var helgen
grand finale, for ca. 160 Saabar
fran hela varlden varav en del Son-
etter hade kort den natta strackan
Oslo-Nordkap-Trollhattan under 13
dygn innan i det sa kallade Nord-
kapsrallyt, arrangerat av Gammel-
saabens Vanner i Norge. Det hade i
stort sett géatt smartfritt. Visserli-
gen hade en av Sonetterna fatt
motorras pa vagen, men det |6ste
sig elegant. Agaren kdpte raskt en
gammal norsk 96:a, rev ur motorn
och installerade den i Sonetten var-
efter han glatt kérde vidare med
karavanen. Strongt gjort! Den 18:e
pa kviéllen firades de tappra Nord-
kapsfararna speciellt, det var de
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val varda efter en sadan resa med
s& gamla bilar.

Pa lérdag formiddag var det in-
checkning av deltagare p4 Saabs
stora parkeringsplats vid fabriken.
Jag sjalv liksom en del andra i Club
Sonett Sweden och manga i Svenska
Saabregistret var funktionarer. Varje
ekipage fick gastbrickor att hanga
runt halsen och en pase med diverse
material. T.e.x boken "bilar pa Saab-
vis" av GAS, Gunnar A. Sjogren, en
nytryckt modellbilskavalkad med de
olika modellerna fran 1947-1997, en
plakett, dekal och sa forstas ett detal-
jerat program. Incheckningen fl6t val-
digt bra eftersom allt var bra férberett
for séval svenska som utlandska gés-
ter.
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Denna tyska tjej anvén-
de ett Saabemblem som
harspénne. Snacka om
kdnsla for rétterna...
Foto Jan-David Skavén

Provbanan néasta!

Sedan bar det av till provbanan och
uppstallning modellvis pa det stora
grasféltet. Efter inledande tal av Erik
Carlsson och Torsten Aman kunde
programmet borja. Erik, som bott i
England i manga éar, har en saddan
harlig Trollhatteengelska, den ér
han ensam om. Att han sedan vid
detta och senare tillféllen alltid hade
en trevlig anekdot pa lager satter
krydda péa talen. Programmet vid
provbanan bérjade faktiskt ovanfor
den, om an i en Saab. Det var ndm-
ligen J29 Gul Rudolf eller populéart
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kallad en Flygande Tunna som gjor-
de en mycket uppskattad uppvis-
ning. Planet var fardigrenoverat
1995 och ar nu det enda flygande
exemplaret. Och flyga kunde det
an, vilken uppvisning... Sjalv tror
jag inte jag sett en J29:a i luften
sedan jag var barn och det bérjar
bli nagra ar sedan nu.

Darefter var det en bilparad med 14
bilar frdn Saabs Bilmuseum. Muséet
har ju blivit stérre, sé det kan inte vara
latt att valja ut vad man vill visa. Som
sig bor boérjade man med Ursaaben,
det var ju &nda 50-arsjubileum. Se-
dan kom de andra modellerna i kro-
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nologisk ordning, bl.a. en Sonett | och
en Sonett Il kord av Hasse Eklund. En
av de andra bilarna var en Saab For-
mula Junior, kérd av Gosta Carlsson.
Mycket pigg rakt fram, men svar i kur-
vorna. Museichefen sjdlv, Peter
Backstrom kérde "Monstret”, en 93:a
med tva ihopbyggda tvataktsmoto-
rer. Den var pigg den med och ljudet
var det inte heller ndgot fel pa.

Sedan var det dags for Saab Per-
formance Team. De flesta kénner sa-
kert till denna uppvisningsgrupp,
som kor Saab 900. Och som de kér
sedan, det ska egentligen inte beskri-
vas utan upplevas! Men ett exempel
ar i alla fall att de slingrar mellan
koner, tatt, mycket tatt efter varan-
dra. En annan variant ar att kéra fram-
at, tvarvanda, backa hastigt, tvarvan-
da igen och sedan koéra framéat som
om inget hant. Allt detta med bilar helt
i standardskick. Att man sedan be-
harskar att kéra pa tva hjul med en
man som star pa bilen ar val inte att
forundras 6ver men da ar faktiskt bi-
len nagot preparerad, man spdarrar
differentialen.

Bombplan kan vara riktigt
trevliga.

Sedan var det dags foér en B25 Mit-
chell att visa upp sig. Det ar ett
engelskt bombplan frdn andra
varldskriget, detta ex. var tillverkat
1941. Piloten gjorde férvanansvart
djarva svangar och vid en av dem
oppnade han bombluckorna, sa att
man klart och tydligt kunde ldsa
SAAB. Sa smaningom 6ppnade han
bombluckornaigen och denna géng
sldppte han ut tusentals plastpasar
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med Saabgodis 6ver provbanan. Det
kallar jag angendam bomblast, andra
till efterféljd!

S4 sméaningom blev det dags for
askadarna att sjalva fa deltaga pa
provbanan, i alla fall de som kommit
med en veteransaab. Klass efter
klass kérde runt och njot. Vi fick se
92:or, 93:0r, 94:0r, 95:0r, 96:0r och
97:or och dessutom tavlingsbilar
som t.e.x Hasse Eklunds gréna So-
nett och en "Saab Formel 1 Facett
Sonett", byggd av Sigvard Séren-
sen och kord av Klaus Miiller-Ott.
Denna bil ska inte férvaxlas med
den kdnda Facetten gjord pa en
Sonett | d&ven om byggherren ar
densamma. Tavlingsbilarna kérde
pa friskt och det gjorde man vél i
méanga andra klasser ocksa. Skill-
naden var vél att arrangorerna gjor-
de (fruktlosa?) forsok att dampa
korgladjen i de "vanliga" klasserna,
officiellt fick man inte kéra mer an
80 km/t. Ménga tog dock tillfallet i
akt att "trycka pelle i botten", som
det sd vackert heter. Helt I4tt ar det
dock inte att kéra pa provbanan.
Dels var det manga andra bilar att ta
hansyn till, dels ar rackena orovéack-
ande néra banan pd sina partier. Att
sedan vdlja ratt spar kraver egentli-
gen mer varv och férmodligen aven
instruktion an vad vi hade mojlighet
till. Men kul hade vi, eller hur?

Rekordantal med Sonetter!

Forresten, jag har aldrig sett sa
maéanga Sonetter p& en gang som pa
uppstéllningsplatsen vid provbanan,
mer an femtio stycken! Vid tidigare
festivaler och egna jubileumstraffar
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har vi som flest varit ca. 30 Sonetter
och da har vi varit jattentjda. Och
nu, nastan dubbelt s& ménga fran
bade Sverige och t.ex. Tyskland,
England, Belgien, Holland, Norge
och Danmark. Det kommer att bli
svarslaget. Nu betyder inte kvanti-
tet allt, men nar alla Sonettfarare
dessutom &r s trevliga sa forstar ni
att det var en hdjdarhelg och da
tanker jag inte bara pa flyguppvis-
ningen.

Det kom inte bara manga Sonetter,
totalt anmalde sig runt 500 &gare till
gamla Saabrariteter och med nyare
Saabar ska det ha varit runt 1100
stycken. Vidare berdknar man att
med allméanheten inkluderad sa be-
sOkte mellan 15000 och 20000 per-
soner Saabs Jubiléumsfestival, det
var imponerande! Ingen l&r val kunna
sidga emot eftersom det inte var sa
I4tt att kontrollrdkna, manga var det |
alla fall!

Sedan var det en kort paus innan
kvallsaktivitéten i Folkets Park borja-
de vid 19.00-tiden. Saab bjéd runt
3000 (!) gaster pa en grillfest med oli-
ka sorters grillad mat och mycket an-
nat gott dartill. Férbrédringen och
forsystringen tog fart, det snackades
friskt vid borden och kderna till maten
var bitvis langa vilket inte var att for-
undra sig 6ver med tanke pa det stora
antalet géaster. Ja, sa latt att prata var
det inte alltid, fér pa scenen underholl
ett countryband. Charmigt, men som
sagt, man fick nastan skrika ibland fér
att gora sig hord. Erik Carlsson holl
annu ett bejublat tal, annars var det
inte s& manga tal trots jubiléet, vilket i
alla fall jag uppskattade. Manga droj-
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de sig kvar lange i parken, vilket inte
var att férundras 6ver, s manga att
snacka med och ett sadant harligt
vader.

En del géster passade dven pa att
titta pa "Fallens Dagar" kring slussar-
na och se nar de slappte pa vattnet
vid 23.00-tiden. Fore dess arrangera-
de man ett ljud- och ljusspel med
upptradande dansare och att sedan
se nar Vattenfall Sppnade dammluck-
orna och slappte pa vattnet var mak-
tigt. Det var nog inte éppet mer an
mellan 5-10 minuter, men det rackte
for att bilda sig en uppfattning om hur
det hade sett ut tidigare innan vattnet
tdmjdes.

Annu en solig dag tar vid.

Aven séndagen den 20 juli var det
strdlande véader, vilket forstas bi-
drog till att gbéra Saabfestivalen till
en sadan succé. Att std och sdlja
bocker, reservdelar eller modellbi-
lar i hallande regn hade inte varit sa
upplyftande, men himlen var klarbla
hela helgen, sa det var inga pro-
blem.

De som ville, och det var runt 450
bilar i de olika klasserna, stallde sig
i narheten av Saabmuséet for do-
marbeddmning. Jag var sjalv do-
mare i Sonettklassen vilket jag nds-
tan bavade fér med tanke pa det
fina skicket hos de manga Sonetter-
na. Som tur var fick jag hjélp av tva
mycket kunniga personer, Hasse
Eklund och Berndt Eliasson, sa till
slut kunde vi &nda fa fram en segra-
re. Men innan vi kom sa langt s&
gick vi noga igenom de uppéat 40
Sonetterna som skulle bedémas. Till
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slut fick vi fram fyra bilar som var
och en hade sina férdelar. En av
dessa var till exempel en fin, oren-
overad Sonett medan de andra var
renoverade.

Den som slutligen vann var Christer
Melwinsson fran Katrineholm med sin
gula Sonett V4 fran 1969. Var motive-
ring var "En fint renoverad Sonett till
originalutférande och dessutom en
ovanlig arsmodell". Christer, liksom
de andra pristagarna vann en stor
pokal och bensincheckar fran Shell.
Han berattade for mig, att bilen kom
hit i maj 1990 fran San Fransisco. To-
talt har den gatt 9100 mil. Sjalv kopte
han bilen i juli 1993 och han har reno-
verat den sedan dess. Pa bilen sitter
Pirelli Cinturato 155/15 och i den en
1500 cc motor. Ja, en detalj till fortja-
nar att ndmnas, Christer har lyckats fa
tag pa en tidstypisk radio med nam-
net "Sonett". Visste ni att det gjorts
sadana, jag visste det inte.

Jorden runt med Saab, inga
problem!

Tva andra vinnare fortjanar att extra
omnamnas: Vinnare i Customklas-
sen och dessutom i "Peoples Choi-
ce", Per Ekstrom fran Norge i sin
"EX", en variant pa en nyare 900:a.
Dessutom i "Long Distance", det
blev Geoff Ridley fran Nya Zeeland
med sin gula 93B fran 1959. Geoff
hade av naturliga skal inte kort hela
vadgen sjalv utan skeppat bilen med

bat till Amsterdam, sedan tagit den
till England varifran han skeppade
den vidare till Norge och Nordkaps-
rallyt. Darefter kom han s& smé-
ningom till Trollh&ttan. Tufft gjort
tycker jag, en riktig entusiastfard
var det.

Séndagen var ocksa den stora for-
séljiningsdagen. Da tanker jag pa alla
som sélde T-shirts, bocker, reservde-
lar, modellbilar; ja det mesta gick att
silja bara det stod Saab padet. Viska
inte heller gléomma allmanheten i
Trollhattan som tittade pa gammelbi-
larna och kopte saker vid de olika
marknadsstanden. Sakert var det
manga bland dem som aven arbetar
vid Saabs fabriker som passade pa
att se sig om. Saabmuséet var 6ppet
och lika sevart som alltid, ja mer &n ti-
digare da man fatt storre utrymmen.
Bredvid ligger lanseringscentrat for
Saab 9-5 och sjalvklart lockade det
manga att passa pa att lara kénna
den nya storsaaben narmare. Flera 9-
5:or stod aven uppstallda vid muséet
och for de flesta var det sakert forsta
kontakten med en 9-5:a i verklighe-
ten.

Saabfestivalen borjade narma sig
sitt slut och jag 6verdriver definitivt
inte om jag skriver att vi alla som var
dar akte hem mer an nojda. Jag ska
passa pa att tacka arrangtrerna Saab
Automobile AB, Saab Opel Sverige,
Svenska Saab Registret samt biltid-
ningarna Bilsport och Nostalgia for en
hérlig, valarrangerad helg! M

Pa fdljande fyra sidor ser vi en bildkavalkad i fdrg frdn Saabfestivalen. Bilderna far
tala for sig sjalva, de ar tagna av Kjell Wihlborg och Jan-David Skaven
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Nytillverkning av vad?

Jan-David Skaven

For att veta vad klubben ska stddja 00;1 driva fér projekt ndr det géller
nytilverkning av delar till Sonetten behéver vi fa veta vad det ar fér

nagot som det &r stérst behov av.

Skriv om precis allt som det ar svart

att fa tag pa. Generellt sett sa vet vi
om att det ar svart att fa tag pa
inredningsdetaljer som manga be-
hover férnya i nagot avseende, men
det ar ocksa det som ar svarast att
nytillverka och som ofta lagas och
lappas. Med full funktion, men inte
med originalutseende.

Gummidetaljer och platdetaljer kan
vi sakert fa fram om det finns ett sam-
lat behov och dar har vi redan vissa
nytillverkade delar.

Delvis har vi bra grepp pa vad som
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ytterligare behover nytillverkas men
vi vill géarna fa en mer komplett bild.
Sa vad Du nu &n saknar, tala om det
sa att vi vet vad vi ska lagga ner arbe-
te pa. Hor av Dig antingen till Ake Ols-
son, Karlavagen 18, 577 51 Silverda-
len eller Erland Johansson, Sommar-
vindsvigen 7, 582 72 Linképing. Ake
&r ansvarig for den grupp som jobbar
med framtagning av reservdelar och
Erland forestar vart reservdelslager.
Sedan far vi se vad som ar ekono-
miskt och praktiskt mojligt att nytill-
verka. 7
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Lanmngst

flest

=777/ 77,74

Resultat av pristavlingen

Jan-David Skaven

Nu ar det dags att redovisa resultaten i var pristavling i nummer 2.
Glddjande nog tacker svaren in lite av varje och darmed har vi
mdjlighet att ge priser till de flesta bidragsgivarna! | vissa fall ar de
uppgivna fakta dokumenterade, i andra litar vi till 100 % pa vad som
skrivits. Sjélvklart kan det finnas andra Sonettdgare i Sverige eller
utomlands som slar resultaten nedan, men det galler ju faktiskt att ge
sig tillkdnna ocksa. Man kan se denna tédvling som en liten Sonettva-
riant pa Guiness rekordbok, eller vad tycker ni sjdlva nér ni ser
resultaten nedan?!

Sjalv har jag &gt min Sonett V4 fran  Vem har agt sin Sonett lingst?

vi ser langre fram i resultatlistan,
men ar helt ok fér en Sonett i stan-
dardskick.

Vem har kort langst med en
enskild Sonett?

Aven hér tar Borje Pettersson hem
priset, om &n knappt. Han skriver
att méatarstallningen pa hans Sonett
i juli 1997 ar drygt 27000 mil! Det blir
ett snitt under 29 ars dgande pa ca.
930 mil. Kanske inte s& mycket for
en bruksbil under sd manga ar, men
anda aktningsvart fér en sportbil fran
sextiotalet.

Vem har kort kortast med en
enskild Sonett?

Bernt Larsson i Eksjo berattar att
hans Sonett Il med AC fran 1974
bara gatt 6896 km, alltsa en bra bit
under 1000 mil! Han beréattar, att

han kdpte den 1979 av Bengt Gus-
tavsson som arbetade med inkép
hos Saab i USA. Denna Sonett som
ar réd och en grén var precis hem-
tagna. Den foérstndmnda var enligt
uppgift ny beroende pa att den blivit
stdende hos en Saabhandlare i New
York utan att saljas. Bernt berattar
vidare, att han sjalv har ett forflutet
med Saab eftersom han var med
och introducerade 1970 ars model-
leri USA hosten 1969. Vid ett tillfalle
bar det sig inte battre an att han
blev pakérd bakifran i Sonetten av
en Ford Continental Mark Il. Det
blev som en katapultstart medan
bakdelen foérvandlades till plast-
damm. Stolen med det héga nack-
stodet raddade mig, skriver Bernt.

-Aven denna korta korstracka ska
forstas premieras, aven om jag per-
sonligen nog tycker att Sonetten

Hasse Eklunds gréna tédviingssonett for Modsport tar sats i bérjan av rakan péd Saabs
provbana. Omkérningen kom snabbt... Foto Jan-David Skavéen

1968 sedan 1976, men jag visste att
det inte "skulle halla". Jag far trosta
mig med att jag haft och har oerhort
kul med min Sonett och den har tagit
mig och familjen till en massa olika
platser, mest i Sverige men dven ut-
omlands. For att inte tala om alla trev-
liga personer jag traffat pa dessa re-
sor, det hade jag inte gjort annars. N4,
efter denna lilla utvikning sa atergér vi
till tavlingen och rubriken
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Vinnare &r Bérje Pettersson i Ost-
hammar. Aven han har en Sonett V4
fran 1968, men han har agt den se-
dan den var ny. Hans interimslicens
ar utstalld den 9.12.1968. Chassi-
nummer 869, reg. nr. FYD 102, Han
berattar att han i bérjan av 70-talet
provade toppfarten och han kom da
upp i 180 km/tim, det vill sdga drygt
6000 varv/min. Det slas dock latt av
trimmade/ombyggda Sonetter som
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byggdes for att anvandas, men som
tur ar sa ar vi manniskor olika.

Vem har kért langst med flera
olika Sonetter?

Bjorn Aberg pa Gullholmen tar hem
priset med en sammanlagd kor-
stracka pa 51859 mil! Jag tror inte
nagon &r i ndrheten av det miltalet,
inte ens de som inte skickat in! Bjérn
var ocksa ndra att ta hem langsta
korstrackan med en enskild Sonett,
men slogs harfint av Borje ovan.
Fragan ar val, om inte Bjoérn passe-
rar Borje om han fortsatter i den har
takten. Men lat oss hora lite om de
olika Sonetter Bjorn agt och ager.

"Agde min férsta Sonett:

Il V4 -68 ars modell, 14/11-69 - 20/
4-72, reg nr. MB 36351, ch.nr. 534.
Kérde bilen c:a 6000 mil.

Agde min andra Sonett:

lll, -71 ars modell, 20/4-72 - 29/12-
79, reg.nr. FNA 079, ch.nr. 71500186,
salde till Bjérn Andersson som val har
den fortfarande, av mig koért fr. 1006 -
20065 mil = 19059 mil.

Ager min tredje Sonett:

I, -74 ars modell, inkdpt 27/12-79,
reg.nr. EWL 761, ch.nr.
977450018001, har av mig hittills
koérts 26800 mil."

Vi kan bara tilldgga, att trogenheten
till Sonetten genom éaren och att Bjérn
kort sé langt med dem totaltimponerar!

Vem har kort snabbast med sin
Sonett?

Hasse Eklund i Frambo utanfér Troll-
hattan berattar, att han med sin gré-
na tavlingssonett varit uppe i 270
km, pa Anderstorp den 18 maj 1997!
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Accelerationen 0-100 km tar ca. 4
sekunder. Underrubriker for denna
mycket speciella Sonett ar:
Bredaste framdacken: 11,5 tum
Bredaste fdlgarna: 10 tum
Bredaste Sonett: 172 cm, vilket
hanger ihop med:

Fulaste skarmbreddare

Storsta spoiler fram och bak
Ovanstaende gor Hasse till klar seg-
rare i raceversion av Sonetten.

Vem har &gt flest Sonetter
samtidigt?

Det maste nog vara Tom Donney i
USA med sina 11 Sonetter, ja, till
och med 11 tvataktssonetter! Bild
visas pa hela harligheten pa annan
plats i Sonettvéarlden.

Vem har agt flest Saabar inklu-
sive Sonetter?

Nu glider vi kanske ut en aning fran
amnet, men ok d&. Det ar Lennart
Bjork i Alingsds som beréattar att
han och frun Anette sedan 1971-
10-23 da den forsta tvataktaren kop-
tes har avverkat Saabmodellerna 95,
96, 97, 99, 900 och 9000. Samman-
lagd korstracka ar ca. 68000 mil,
men som sagt da galler det inte
bara Sonetter.

Med detta har vi nog tackt in gan-
ska mycket av Sonettrekord i olika
varianter. Givetvis kommer pristagar-
na som utlovat att fa priser ur klub-
bens presentforrdd som bocker eller
T-shirts och de kommer att kontaktas
personligen om detta. Vi hoppas att
denna kanske udda tévling beredde
er noje, vi aterkommer sd smaningom
med nagon annan tavling. 0
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Snack i 2-takt

Tvitakts-

redaktor
Mats Jonsson

Sa& har d& sommaren passerat och med den det stora jubileet i
Trollhdttan. Semestervédret for egen del har varit toppen. Bara en
massa sol. Festen i Trollhdttan lag sist i familjens 10 dagar ldnga
husvagnsutflykt och en hel del hemldngtan hade smugit 6ver oss nar
vi kom upp till Vdnersborg dér vi bodde. Biltréffar i all d&ra men
evanemang med 6ver 3000 deltagare &ar i mitt tycke lite fér stort. Att
behéva fa vénta i 1 timme och 40 minuter bara for att fa veta att det
mesta i matvég tagit slut ar inte roligt.

Loérdagens arrangemang pa prov-
banan var trevligt om an kanske lite
for langdraget for dem som inte kor-
de pa provbanan. Dagens behall-
ning var i mitt tycke en valdigt spe-
ciell Saab. Den enda funktionsdug-
liga av sitt slag. En J29:a i F-utf6-
rande. Snacka om ork i maskin nar
piloten tdnde ebk:n. Jag tog &ven
tillfallet i akt att titta pa de bilar som
parkerats inne pa omradet nar fler-
talet tittade péa bilparaden. Det var
inte m&nga som fastnade pa nathin-
nan. Nagra fanns med redan pa ti-
digt 80-tal nar "Vérldens héftigaste
Saab”-arrangemangen genomfor-
des i Nykoping.

Bland Sonetterna fanns det dock
nagra bilar som fastnade pa néthin-
nan. En av dem var en gul 69:a som
var omsorgsfullt renoverad vilket kom
att resultera i ett 1:a pris pa sénda-
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gens utstalining. Jag har haft ngjet att
pa néra hall félja renoveringen av den
har Sonetten och vet att det ar en val-
digt fin bil. Christer Melwinsson, som
ager den, har kunnat koncentrera tid
och pengar pa finnisharbeten da
chassit i det ndrmaste var rostfritt.
Bilen kommer fran Kalifornien och har
tidigare figurerat i en artikel som varit
publicerad i Sonettvarlden. | och med
att tavlingsjuryn satsade pa strikt ori-
ginalskick sa foll nastan alla tankbara
konkurrenter bort. Bilar med Ronal-
falgar bedomdes enligt uppgift inte
alls och det var ett ansenligt antal.
Personligen tycker jag att detta ar bra
om det ar originalskick som ska pre-
mieras dven om jag ocksa rakar tycka
att Sonetterna blir mycket snyggare
med de har falgarna. Det fanns en lik-
nande falg som originalmonterades
pa ett fatal tidiga Sonetter och denna
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var tillverkad av Minilite. Tyvarr var
dessa valdigt kansliga och manga ar-
gade bort direkt. Den enda bil som jag
direkt kan komma pé att jag har sett
med dessa ar Mikael Gustafsons So-
nett V4 fran 1967 vilken &r en gammal
demobil om jag inte minns fel.

Ytterligare minnen fran Troll-
hattan

Andra Sonetter jag minns speciellt
var den tyska tvataktare som have-
rerade motorn pa provbanan. Den
hade ett valdigt markligt och proff-
sigt avgassystem med tre effekt-
kammare under motorn. Tva dans-
ka lll:or forsedda med insprutning
fran, gissningsvis, Saab 99 EMS
fanns ocksa. Valdigt proffsigt mon-
terat. Férmodligen var det samme
konstruktér som varit framme pa
bé&da bilarna. En &gare till en réd
68:a hade tydligen langtat sa efter
en riktig Sonett (drsmodell 1967) sa
att han hade monterat en instru-
mentbrada av tra fran en saddan. Och
sa norrmannen som gjorde inbrott i
sin egen bil pad soéndagen forstas.
Dorrlaset hade gatt i baklas och
nyckeln gick inte att f4 ur. Frun hade
reservnycklar men hégerddrren var
last fran insidan. Inbrottsarbetet
véckte viss munterhet bland de for-
bipasserande men till sist sa ordna-
de det sig.

Om det delades ut ett pris for langs-
ta fardvag i Sonettklassen ar foér mig
oként. Men ett sadant pris bor i sa fall
ha tilldelats den kanadensare som
hade skeppat hit sin Sonett for att
kunna deltaga. 8 tvataktssonetter
lyckades jag rékna in. Tva tyska, en
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holldndsk, en dansk och fyra svens-
ka. En av de tyska lyckades forstdra
sin 940cc-motor pa provbanan. Jag
tyckte det lat som ett rejalt haverimen
dgaren sade att han trodde att det var
fel pa en bréanslepump.

Béargningsforsakring till din
Sonett??

Pa efterféljande mandagskvall ring-
er Bil och Bérgningstjanst i Vellinge
och undrar hur de ska fa igdng en
Sonett som kérts utan olja. Efter en
stund framgick det att det var en
silvergra tvataktssonett fran Holland
med chassinummer 199 och att den
inte ville starta trots att man.nu hade
fyllt pa fyrtaktsolja i behallaren.
Bargaren konstaterade att han inte
kunde gora sa mycket mer an att
forsoka se till sa att bilen hann med
farjan fran Trelleborg. Bilagaren upp-
gavs inte vara speciellt insatt i de
fordelar som tvataktssonettens kon-
struktion erbjuder och jag undrar
om det i sddana fall var ett lyckat val
av bilmodell. Tvataktsmaskinerna
kraver ett bra motoréra och mycket
TLC. (Tender Loving Care)

5% av alla 2T-Sonetter

Mannen med tolv (12!) tvataktsson-
etter, Tom Donney fran USA, upp-
gavs vara i Trollhattan. Jag hade
inte ndjet att traffa honom sjalv men
jag fick pa férsommaren en video-
film dar han forevisade sina bilar.
Eller renoveringsobjekt om vi ska
vara arliga. Det roliga med den héar
filmen var att se hur han beskriver
bilarna och dess skick. Filmen styr-
ker mina tidigare pastdenden om att
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Vad sédgs om
denna danska
tvataktssonett
med extra hjul-
hus?! Foto Jan-
David Skaven

vi har olika beddmningsskalor i
Sverige och USA. En "fin" bil som
han vill ha 8000 dollar fér var med
svenska matt ett renoveringsobjekt
och ett omfattande rostlagningsar-
bete var nédvandigt. Sakert lika
omfattande som det pa min egen
var. Bilder pa detta kunde du se for
nagot nummer sedan i Sonettvarl-
den. Hur var da en bil som beskrevs
som dalig? Ja, rosteniden ena trés-
keln forevisades med att en skruv-
mejsel drogs fran framkant till bak-
kant i densamma. Bilen |ar ha salts
till Danmark under dagarna i Troll-
hattan. Ryktet sager att han lycka-
des sélja ytterligare en bil till Dan-
mark och det ar kul om riktiga entu-
siaster tar sig an och renoverar de
har bilarna som annars i det nér-
maste ar fardiga for bilskroten.

Sonett i trdda

Nar det galler min egen Sonett sa
har det inte hant sa speciellt mycket
under sommaren. Som vanligt allt-
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sa. Familjens andrabil under den
gangna vintern, den gula Saab 65:an
har avyttrats till férman fér en Saab
95 som &runder uppfréschning. Allt-
sa Saab 95. Inte Saab 9-5. Det ar
lattare att fa med barnvagn och an-
dra redskap i en 95:a och jag héller
pa med att bygga en 1700cc motor
till den. Sedan blir det en Sonett-
slutvaxel i vaxelladan &r det tankt.
Just det har med att familjen inte
ryms i Sonetten ar den direkta orsa-
ken till att den har nerprioriterats i
garaget. Helt nerprioriterad ar den
dock ej. Harom veckan fick tag i helt
nya navkapor, i originalférpackning,
till mina fabriksnya Ronalfélgar. Just
det. Aven min bil ar diskvalificerad
pa Saabutstallningar. Jag tar det.
Jag har ju numera aven golvvaxel i
bilen och det blev ett lyft. Det skulle
Saab ha gjort fran bérjan. Koérglad-
jen steg till ett maximum. Dock var
den hoég redan innan. En grupp lI-
trimmad tvataktsmotor kraver ett fli-
tigt anvdndande av gaspedalen.
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Saab 9-5,
kan med fordel koras
dygnet runt!

Jan-David Skavén

Lat er inte luras av namnet 9-5. Detta dr en bil som med férdel kan
avnjutas dygnet runt, inte bara under kontorstid... Det var med spédnd
férvédntan jag &kte till Trollhattan och till den officiella vérldspremidren
av Saabs nya bil i storbilsklassen den 9 juni 1997. Saab hade haft
védnligheten att bjuda in en representant vardera fran respektive
Saabklubb i Sverige, férutom de svenska motorjournalisterna. Det
tror jag dr smart, for det géller att na sa manga presumtiva képare som
mdjligt. De pa Saab som dr insatta vet att manga av de som kér gamla
Saabar dven har betydligt nyare Saabar som bruksbil. Den bruksbilen
skulle nog manga kunna tédnka sig heta 9-5.

Saab 9-5 har en modern, snygg design och d4ndad omisskénnliga Saabdrag. Kan ni se
flygvingen i grillen? Foto Saab Automobile AB
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Om vi bérjar med det yttre sa hade
jag valdigt latt att ta 4t mig desig-
nen, den & modern men vagar anda
vara annorlunda. Designern Einar
Hareide med team har inte hanfallit
sig at den spolform som s méanga
nya bilar har. Runda former, javisst,
men ocksa linjer som bryter av fran
det alldagliga och som kanske ska-
par en egen trend med efterfdljare.
Det ar en klassisk sedanmodell som
presenterats, senare kommer det en
herrgardsvariant. Linjerna tar upp
valkdnd Saabdesign, som t.ex. hu-
ven, vilken anknyter till gamla 900:an
och handtagen, som liknar nya
900:an. Instrumentbradan anknyter
till 9000 och tandningslasets place-
ring mellan framstolarna till 900, s&
nog kanner man igen sig. Ibland
kanner jag att det behovs tid att "ta
at sig" en ny design, det var inte
fallet med 9-5. Den &r helt enkelt
snygg.

En vacker design kan ockséa vara
effektiv vilket det laga CD- vardet
0.29 visar. Det bidrar forstas till den
mycket laga ljudnivan, jag har séllan
koért en sa tyst bil. Den erbjuds med
tre olika motorer, alla med fyrven-
tilsteknik och turbo. En 2 liters pa
150 hk, en 2,3 liters med 170 hk och
en 3 liters V6 pa 200 hk. De haren ny
generation Saab Trionic 7 motor-
styrsystem med elektronisk trottel-
kontroll. Huvudenheten i den ar en
32-bitars mikroprocessor med ka-
pacitet att utfora tva miljoner rakne-
operationer per sekund. De fyrcylin-
driga motorerna har cylinderhuvud i
lattmetall, dubbla &verliggande
kamaxlar, dubbla balansaxlar och
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Saabs lattrycksturbosystem. Balan-
saxlarna bidrar till den vibrationsfria
gangen.

3.0 V6 med asymetrisk turbo

9-5 ar varldens forsta bil med ett
asymetriskt turbodverladdnings-
system. | korthet innebér det, att
ett turboaggregat dr monterat pa
den framre cylinderraden och drivs
av avgaserna fran denna. Men tur-
bon levererar komprimerad luft till
bada cylinderraderna. En typisk
Saabinnovation. Till V6:an levere-
ras endast en automaldda, men en
trevlig sadan. Den har tre olika kor-
program, normal, sport och vinter.
Med normal inkopplat valjer vaxel-
ladan automatiskt hogsta mojliga
véaxel dar man anda snabbt kan na
fulla prestanda. Byter man till sport-
programmet blir forstas kérningen
kvickare medan vinterprogrammet
ser till att minska risken for hjul-
spinn.

Hur &r den da att kéra med de olika
motorerna? Det som forenar ar den
stabila gangen, den fina vaghélining-
en och som sagts ovan, den mycket
laga ljudnivan. Med andra ord, en
mycket behaglig men samtidigt kraft-
full bil att kéra. Sjalvklart méarks ocksa
kraften mer i V6:an an i tvalitersmo-
torn, men det kdnns ocksé att motorn
ar tyngre och gangen kan ibland bli
lite stotig. Favorit bland alternativen?
Kanske 2,3 litersmotorn p& 170 hk,
tillrackligt med kraft och anda en
mjuk gang samt mojlighet att valja
manuell véxellada, vilket jag foredrar.
Att backa ar dock inte riktigt lika kul,
den uppdragna aktern pa bilen gor att
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man inte ser var bilen slutar, trots
mojligheten att vinkla ner den ena ytt-
re backspegeln.

Priserna borjar pa 225000:- for
tvalitersmotorn, 239000:- fér 2.3 li-
tersmotorn och 300000:- for V6:an.
Mycket pengar, men sé siktar man
ocksa in sig pa premiumsegmen-
tet.

Saab ar innovativt som alltid.

Saab 9000 har ju flera ar i rad varit
den sakraste bilen i Sverige och jag
ar évertygad om att 9-5 kommer att
ligga i toppen framover. Utan att ga
in pa alla detaljer som balkar, séker-
hetsbur, deformationszoner, sido-
airbags o.s.v. skulle jag anda vilja
namna det aktiva huvudstodet pa
framstolarna. Ni vet sakert, att pisk-

snartskador som en foljd av pakor-
ning bakifran ar vanliga och att ska-
dorna kan bli langvariga. Saab har
darfér utvecklat ett nackskyddssys-
tem som minskar risken for dessa
skador genom att minska huvudets
rérelser under krockférloppet. Det
fungerar helt mekaniskt genom att
nackkudden ar férbunden med en
tryckplatta i ryggstédet. Nar krop-
pen pressas bakat vid en pakorning
trycker plattan fram nackstédet och
moter huvudet innan den farliga
pisksnértrorelsen startat. En elegant
I6sning, som dessutom har férdelen
att den, till skillnad fran luftkuddar,
inte behdver repareras eller ater-
stallas vid en pakorning, vilket ju
kan vara en stor fordel vid t.e.x en
seriekrock.

En frontalkrock med tvéd st. 9-5:or. Nédvédndigt av utprovningsskél, men synd pé sa
"rara drtor”. Foto Saab Automobile AB

—

¥

Hé&r ser vi en ndstan odndlig rad med 9-5:or utanfér Saabs Bilmuséum, i vdntan pa
provkérning. Foto Jan-David Skavén

Pa tal om sékerhet och sol sa har 9-
5 &ven utrustats med dubbla sol-
skydd. Mer &n en gang har man retat

Saabs laderstolar, en frisk flakt
i personbilsvérlden.
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En annaninnovation ar de ventilera-
de satena, vilka finns som tillval till
laderstolarna fram. Det ar tva flak-
tar, en i ryggen och en i satet, som
suger bort varme och fukt fran krop-
pen. Jag kan intyga att det fungerar
fortraffligt och eliminerar en nack-
del med laderstolar. Finessen ar
dessutom, trots rubriken ovan, att
flaktarna suger inat istéllet for att
blasa utat. Klart behagligt och aven
om de flesta kanske anser att det ar
en komfortdetalj sa kan man nog
dessutom hanfoéra det till sakerhets-
detaljerna, en frasch, sval forare kor
sdkert mer avslappat an en genom-
svettig.
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sig pa att solskydden inte tacker
bade at sidan och framat nar solen
ligger pa. Det har man nu enkelt at-
gardat genom att dubblera solskyd-
den sa att de bade kan vikas ner fram-
at och at sidan. Smart, dven om Saab
kanske inte ar forst med denna funk-
tion.

En annan liten detalj ar de tre spo-
larmunstyckena pa vindrutan, var och
en med tvéa strélar. En enkel multipli-
kation och vi ser att 9-5 har hela sex
stralar pa rutan, vilket borgar fér en
god sikt. Ytterligare en bra detalj ar
plastlisten under dorrarna, dei plat pa
tidigare modeller hade ju en viss be-
nagenhet att rosta bort...
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Kupén dar ombonad och genom-
tankt med bra textilier samt en mo-
dern instrumentering. De obligatoris-
ka kopphallarna finns férstas ocksa,
bl.a. enfinurlig som félls ut fran instru-
mentbrdadan. En annan detalj vard att
namna ar aven de rattmandvrerade
reglagen for de viktigaste funktioner-
na som kanaler och volym pa Saabs
audiosystem. Sjalvklart ar férdelen
att man inte behdver flytta blicken
fran vagen.

Trots bilens storlek kdnns den dock
mindre inuti &n 9000, sédkert beroen-
de pé all polstring pa dérrsidorna, vil-
ket faktiskt inneburit att den inte alls
har nagra sidofack p& bakdérrarna
och sma pa framddérrarna. Den har
dock manga andra avlaggningsytor
och fack, varav det kylda handsk-
facket hor till de mer innovativa. Det
forutsatter dock att den har luftkondi-
tionering. Varme/ventilation kan stél-
las in individuellt fér féraren och pas-
sagerarna. En detalj vard att namna
ar aven mojligheten att som tillval be-
stélla elvarme till baksatet. Da det

ofta ar barnen som sitter dar ar det
inte mer ar ratt att aven de ska ha
mojlighet att sitta varmt pa vintern.

Stort bagageutrymme.

Bagageutrymmet ar rymligt och da
baksatets ryggstod till skillnad fran
9000 CD kan fallas ner, antingen 1/
3, 2/3 eller hela &r det ocksa flexi-
belt, speciellt som den dven har ge-
nomlastningslucka. Men, en sedan
ar en sedan och man ska helst inte
ha fér skrymmande bagage da luck-
Oppningen begransas av bakrutan.
D& djupet ar stort kan det ocksa
vara knepigt att nd bagage langst
in. .

Sammanfattningsvis, en mycket fin
bil i storbilsklassen som jag skulle
kunna tanka mig att dga, men helst i
den kommande herrgardsvarianten.
Realistiskt sett kan det val bli en be-
gagnad bil en bit in p4 2000-talet,
men déa har jag ocksa mer tid att borja
samla kapitalet. For den kostar peng-
ar, men ger ocksa mycket till sina bru-
kare. a

MHRF annonsbladsunderlag

Om Du vill annonsera i MHRFs Annonsblad 1997 ar det
hog tid att skaffa underlag till Din képes/saljesannons.
Den ska namligen vara inséand senast den 10 oktober!
Hor i sé& fall av Dig omgaende till:

Jan-David Skavén, tel. 08/93 15 65 s& sander han Dig ett

exemplar.
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det skrivs om oss och vdra bilar

av Jan-David Skavén

Elfsborgs Lans Allehanda,
Folket, Affarsvarlden, Privata
affarer och andra

Det ar egentligen hdpnadsvéckan-
de, men roligt, att Saab fortfarande
anvander Sonetter i sin annonse-
ring, mer an 20 ar efter det att man
slutat producera denna modell. P&
ena sidan i annonsen fran april visar
man en roéd Sonett Il i full fart och
med texten under "Till alla féraldrar
som fortfarande drémmer om en li-
ten réd sportbil”. Nar man vander
sida ser man en réd 9000 CS och
med texten under "Kép en stor rod
sportbil”. Det ar turbovarianterna
man vill marknadsféra pa detta satt.
Jag vet att ett antal medlemmar i
klubben liksom jag sjalv forséker
forena det basta av tva véarldar och
har bade en Sonett och en 9000, fér
visst har de bada sina férdelar. Klip-
pen har jag fatt fran Berndt Elias-
son, Johnny Johansson, Harald Elm-
stedt och Claes Lindholm, tack for
det.

Stockholms Bilsalongs méss-
tidning

Som ni sdkert vet har det varit bilsa-
long i Stockholm i april. For att in-
formera allmanheten om alla nya
modeller och vad som i dvrigt bjods
pa massan sa gav man ut en mass-
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tidning. Bland mycket annat kunde
man lasa om vilka favoritbilar ett
antal kandisar hade. Stig L Sjoberg,
som &r publisher (finns det inget bra
svenskt ord?) pa motortidningsfér-
laget Albinsson & Sjoberg hade tva
stycken. Den ena var Saab Sonett
I, den andra "mojligen Porsche Box-
ter”. Att Sonetten var férstahands-
valet och att Porschen kom med
med viss tvekan forvanar val inte
oss i Club Sonett Sweden?! Det var
Johnny Johansson som skickade
klippet.

Saab Exchange units

Hans Eklund meddelar, att Sonet-
ten fortfarande finns med i Saabs
information om utbytesenheter. Nar
det géller utbytesmotorer sa ndmns
det till exempel, att "pé& Saab Sonett
skiftas ventilkdpor samt ventilfjad-
rar bytes till art.nr. 8803983".

Svenska Dagbladet

Den 26 april skrev Anders Hultman
en liten artikel om modellbilar. Rub-
riken var "Volvo i sma serier och
liten skala” och handlar om en av
flera handlare, Bengt Ranert i Mal-
mo6, som dragit igang tillverkning
och férséljning av Volvobilar i skala
1:87. Men inte bara Volvo, utan dven
Sonett l:an. Pa bild visas en fin liten
modell av den. Tillverkare &r en tysk
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firma med det otyska namnet Tin
Wizard. Serierna ar sma, priserna
ligger pa strax under 900 kr. fér de
fardigbyggda och runt 400 kr. om
man valjer att kdpa byggsats. Inte
sa billigt kanske, mojligen exklusivt.
Det framgar inte av artikeln var man
kan kdpa bilarna i Sverige, sjalv kdp-
te jag en av var medlem Wolfgang
Schmel som bor i Tyskland. En sak
ar dock séaker; floran av modellbilar,
bland annat av Sonetter vaxer stan-
digt och det ar latt att ruinera sig om
man vill ha allt. Klippet fick jag av
Sigvard Skavén, tack for det.

Nordiska Museet

Som ni sdkert hort sa har Nordiska
Museet en utstéllning om Bilen. Ja,
ni kanske redan har sett den. Det ar
ingen bilutstallining i vanlig bemar-
kelse aven om det star ett antal
olika bilar dar. Det ar snarare att
man vill framhava, vad bilen betytt
for framférallt svenskarna fran bor-
jan pa nittonhundratalet och framét.
Det kan gélla camping, cityresor,
bensinmackarnas utseende, ragga-
re, rallysegrare, veteranhobbyn,
modellbilar, biltillbehér och sé& vida-
re. Med andra ord, bilen och motor-
cykeln som kulturfenomen. Saab
och Volvo far naturligtvis som stérre
svenska biltillverkare extra utrym-
me att visa upp sin historia. Hos
Saab hittar vi bland annat flera bil-
der pa den vita Sonett l:an, en teck-
nad tvataktssonett frdn 1966 samt
ett foto pa en gul Sonett Ill, omsvér-
mad av ett antal personer med ut-
svangda jeans, med andra ord en
typisk 70-talsbild. Har ni mojlighet

36

rekommenderar jag att ni ser ut-
stillningen, den ar sevard for hela
familjen.

Damernas Virld

Det ar nog forsta gangen jag citerar
ur denna tidning, men nr. 1 fran
1997 gav mig verkligen anledning:
Det ar var medlem Ninni Westerlund
som poserar vid sin Monacordda
Sonett V4 fran 1968 pa en helsida.
P& nasta helsida fortsatter artikeln
och intervjun med rubriken "l min
lackra sportbil gér jag succé”. Hon
berattar vidare: "Sonetten har origi-
nalmotor, rattvaxel och sjalvklart
ingen servo. Den ar tréog och svar-
kord trots att den bara vager 850
kilo. Men den ar jattekul att kora.
Nar jag kommer dkande med So-
netten tittar alltid folk och det ar en
harlig kdnsla. Den &r sa Iag och liten
att det kdnns som om man sitter pa
marken. Och huvudet sticker upp
och ser enormt ut. Hela bilen ar
gjord i glasfiberplast och ar vete-
ranbilsregistrerad. Att koéra den ér
ett dventyr. Det &r nagot extra och
kanns lackert och da ar det naturligt
att satta pé sig lite snyggare klader,
nagot lyxigare. Nar jag var nyskild
hade jag bara Sonetten och anvéan-
de den dagligen till affaren och kund-
besdk. Det var immigt och kallt pa
vintern och klibbigt och svettigt pa
sommaren. Det ar en lyckad entré
att komma med Sonetten till en som-
marfest pa landet. Oftast gér man
succe.”

TV5
Aterigen har TV-programmet Tekni-
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kens Varld visat Sonetter i bild. Den

14 maj hade man namligen ett trev-
ligt reportage fran Saabs bilmuséum
dér museichefen Peter Backstrom
berattade om t.ex. paddan (den
breddade 96:an), monstret (93:an
med tva ihopbyggda tvataktare) och
forstas Ursaaben. P& Oversiktsbil-
den fran hyllan sdg man &ven de
olika Sonettvarianterna utefter ena
langvaggen, dven om man denna
gang inte berattade speciellt om
dem. N&r ni laser dessa rader har
sakert manga av er nyligen sett mu-
séet med egna 6gon under Saab-
festivalen i somras.

Saab ldag

Den 5 juni i nr. 19 hade Saabs per-
sonaltidning en sedvanlig tavlings-
fraga. Denna gang visade man en
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detaljbild av en Sonett | med upp-
falld huv dar man delvis sdg motorn
och det gick ut pa att skriva ner
mest detaljer om vad som visas pa
bilden. | bakgrunden fanns dven en
bild p& Greta Molander vid sin tav-
lingsbil, det kanske hade blivit plus-
podng?! Vinst var ett tygmarke pa
en 900 cab, vilket nufdrtiden tydli-
gen &r svart att fa tag pa.

GT

Den 17 maj hade journalisten Goran
Danielsson ett stort uppslag om 900
cabben och dess produktion i Nys-
tad i Finland. For att komplettera
artikeln berattar han lite grand om
vilka 6ppna bilar Saab producerat i
det forflutna. Sjalvklart den gamla

L S i sanit HE NI
Saabs fOrsta 0ppna bil - Saab Sonett | eller Saab 94
Super Sport. BILD: SAAB

Saab 6ppnade
med Super Sport

“atherina, Mdkum‘hmaku
serkades bara | ett exemplar |585

sppna bil - it foomi 1967 Am
torsta om . fomidgy, 199
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900:an, men han beréattar dven en
del om Saab Sonett | (Saab 94 Su-
per Sport) och Catherinan. Om l:an
berattar han att den formgavs av
Sixten Sason, hade en 3-cylindrig
tvataktsmotor pa 748 cc och 57,5
hk, att karossen var tillverkad i glas-
fiberarmerad plast och chassistom-
men av lattmetall. Totalvikt: 500 kg.
Varen 1965 premidrvisades proto-
typen Catherinan, dven den desig-
nad av Sixten Sason. Den var dock
inte en riktig cabriolet utan hade ett
I6stagbart tak av targamodell. Bil-
der visas bade pa en bla l:a och den
orangerdda Catherinan, vilka kan
beskddas pa Saabs bilmuseum i
Trollhattan. Tack Johnny Johans-
son for klippet.

Start & Speed

Vi har sagt det tidigare, inget mate-
rial &r s& gammalt att vi avstar fran
att publicera det i denna spalt, aven
om det mesta ar publicerat i ar. Pa
arsmotet kom namligen Inge lvars-
son med ett helt nummer fran 1977,
narmare bestamt nr. 3. Tidningen
var da mycket dragsterinriktad och
anledningen till att Inge gav mig tid-
ningen var att han uppmarksammat
att en herre vid namn Olavi "Bygg-
mastaren” Knuutinen satsat pa strip-
pen, alltsé bilvarianten... En firma i
Skane fick som bestélliningsjobb att
bygga en Funny Car med Saab So-
nettkaross. Mycket passande efter-
som datidens svenska Funny Car
bestod av bilar som Opel Manta,
Ford Capri. Volvo P 1800 och Toyo-
ta Celica. Resultatet blev inte sa
tokigt tycker jag. Hur det gick i tav-
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lingarna framgér dock ej. For 6vrigt
kan man konstatera, att det hant en
hel del med layouten av biltidningar,
den ar mycket mer utstuderad nu
och med manga fler fargbilder.

Auto exclusiv

Lennart Jarenbédck har forsett mig
med nr. 22 fran maj 1997 av denna
biltidning pa tyska. Varfér han gjor-
de det ar glasklart, det var en helsi-
da om Saab som lockade. Det hand-
lar om 50 ar med Saab och den
kunnige forfattaren Roger Gloor bor-
jar med 40-talet och Ursaaben och
gar sedan framat till slutet av 60-
talet och 99:an. Sedan ar det av
nagon anledning stopp. Det racker
dock for att han ska hinna ta upp
bade Saab 94 (Sonett 1) och Saab
97 (Sonett Il och V4). Bada bilarna
visas pa fargbilder och i texten be-
rattar han kort om dess historia. En
spalt tar upp de olika tekniska upp-
gifterna om alla bilar fran 92 till 99,
motorer, matt och nér de byggdes.
Men som sagt, Sonett Ill kommer
han aldrig fram till da den kom 1970.

Recklinghduser Zeitung

Det ar alltid kul att kunna citera
nya tidningar och denna tyska tid-
ning har vi aldrig haft anledning att
ta med férut. Men nu har man haft
en helsida om Sonetter och da
kommer forstas saken i ett annat
lage. Att vi fatt korn pa den beror i
all enkelhet pa att ordféranden i
tyska Saabklubben, Klaus WeiB-
bauer bor i Recklinghausen. Som
vi skrivit férut, utan era bidrag skul-
le den har spalten bli betydligt tun-
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Koép - Silj - Byt

Saljes

Beg: Golvvéaxeldetaljer Sonett lll (bla
vxlladsfaste), instrument panel So-
nett Il 73-74 m.m.

Nytt: Div. gummilister, belysnings-
delar, extraljus och oranga sidomar-
keringsljus till [ll:an m.m.

Mats 0150-12904 eller 0704-534518

Kopes:

Ny bakre ljuddéampare till Sonett I/
Va4
Mats 0150-12904 eller 0704-534518

nare, det ar ju en omdjlighet att
sjalv se allt.

Forfattaren till den mycket insatta
artikeln framgar faktiskt inte, men pa-
last var han/hon. Férutom tva bilder
pa Sonett |, en pa en lll:a och en pa
Catherinan, alla i farg, informerar arti-
keln om de olika Sonetterna, hur och
var de byggdes, mannen bakom, de
olika motorerna, antal byggda och s&
vidare. Helt enkelt en mycket kunnig
sammanfattning om Sonettens histo-
ria. Artikeln gor aven vissa paralleller
med Ferrari, som &ven de firar 50-ars-
jubileum 1997 och informerar om att
precis som for Ferrari sa ags "de fa
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aterstdende” Sonetterna idag av han-
givna samlare som ger dem en god
omvardnad.

Vi ber er ha talamod som inte hittar
era insdnda bidrag i detta nummer av
Sonettvarlden. Det har skrivits oerhért
mycket om Sonetterna pa sistone vil-
ket ar gléddjande och visar p& det 6ka-
de mediala intresset. Men vi kan ju
inte fylla hela tidningen med citat fran
andra media, sa en del material kom-
mer i nummer 4/97 av Sonettvérlen.
Men fortsétt och skicka bidrag, de ar
alltid valkomna och kommer med, o
inte férr sé senare! a
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Reservdelslagret

Behover Du reservdelar till Din Sonett?!

I Club Sonett Swedens utékade reservdelslager hittar Du éver 200 originaldelar
till Din Sonett, delarna képer Du genom klubbens reservdelsforvaltare:

Erland Johansson, Sommarvindsvéagen 7, 582 72 Linkdping

Tel. 013-27 04 12, OBS! Nytt PG-nr. 487 74 84-8

Gor reklam for Sonettklubben

Kop klisterdekal

eller tygmarke

och pryd Din bil och Dina klader.
Tygdekal 25:-

Klisterdekal, en stor och en liten 10:- Modellbilar

Vykort, 15:- for 4 st. 25:- for 8 st. Skala 1:87, Sonett Il och Sonett ||
V4 fran Autosculpt. Pris 60:-/styck

Jubileumsaffisch 30x40 cm

Pris 40:- ink! frakt

Jubileums T-shirt, storlek L och XL
Pris 90:-, inkl. frakt.

Samlingsmappar
- Pris 40 kr/st. inkl. porto,
OBS! GIém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, mérk talongen "sam-
lingsmappar, tygmirke, klisterdekal, affisch, vykort, autosculpt eller T-shirt”.




