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Frin ordforandens
skrivbord

Hej,
N&Jr ni laser detta dr det inte ldngt till jul och Club
Sonett Sweden vill forstds passa pd att onska er en
riktigt god jul och ett fint 1998 med sKona Sonettfair-
der! Med denna Sonettvirld bifogar vi, forutom inbetalningsKortet for med-
lemsavgiften, dven tvd nytrycKta v_yl{ort med Sonettmotiv som en liten julgdva.
Du Kan Kopa flera, se mer om det i tidningen.

Jag vill ocksa nagot rapportera om MHRF, Motorhistoriska Riksforbundets |
drsmote i slutet av september. MHRF har nu ca 130 anslutna Klubbar med mer |
an 60000 medlemmar och ar darfor en viktig samtalspartner for olika myndig-
heter. Forutom sedvanliga drsmotesforhandlingar informerades vi utforligt om
den Motorhistoriska Konferensen i vdras, jag berattade lite om den i den forra
ledaren. Man ansdg att Konferensen med ofiag: foretradare fran sdval riksdags-
min som andra maKthavare var mycket lyckad och vasentligt 6Kade forstdelsen
for var hobby. I vardagen Kanske vi inte tinker si mycKet pd vare sig
myndigheter eller MHRF ndr vi Kor vdr Sonett eller andra samlarfordon, men
om inte MHRF lycKas informera myndigheterna om hur lite vi totalt sett
smutsar ner sd skulle vira mojligheter att fd anvinda ildre fordon vasentligt
begransas. Som Gunnar Elmgren besKrev det, "MHR F gav myndigheterna en
motorhistorisK vaccination”! Nar det giller miljon sd ar det tre ben som
behandlades, dtervinning, buller och utslapp. Vad giller dtervinning sd dr det
for var del snarare dterbruk=renovering som ar aktuellt, bullret ar inget stort |
problem totalt for samlarfordonen medan diremot utslappen ar ett beKymmer.
Virdena dr hoga for samlarfordonen i forhdllande till moderna Katalysatorbi-
lar, raddningen dr den ldga KorstracKan per dr. Det var darfor det var sd viKtigt
att bland annat fa in era svar om antal Korda mil 1996.

For att understryka vikten av miljofrdgorna har styrelsen i Club Sonett
Sweden utsett Goran Sundin till miljoansvarig. Om ni har frdgor om miljon ar
ni vilkomna att Kontakta honom. TanKen dr forstds ocksd att MHRF sKa
vinda sig till honom nar det galler miljofrdgor, sd fdr han fam informationen
vidare till oss andra medlemmar. An sd linge ar arbetet i sin linda, men blir
sjalvklart av storre vikt ju mer tiden gr.
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Klubbens postgiro

35 87 30-0

Tidningens adress

c/o Jan-David Skavén
chefred/ansvarig utgivare
Vinthundsv. 87, 128 62 Skoéndal
Tel 08-93 1565

Klubbens adress
Mats Persson
Langkarrsgatan 19
590 73 Ljungsbro
013-631 67

Styrelsen

Jan-David Skavén, ordférande
08-93 1565

Mats Persson, sekreterare
013-631 67

Johnny Johansson, kassor,
matrikel, adressandringar
0521-22 12 50

Ake Olsson, ordf. reservdels.grp
0495-405 95

Hans Eklund, radgivning reservd.
0514-272 22

Berndt Eliasson, layout
019-4510 13

Erland Johansson, reservdelsforv.
013-27 04 12

Thomas Gustavsson, suppleant
0492-130 39

Besiktningsman for MHRF-
forsakringen

Claes Wennberg, Stockholm
08-739 18 05

Ake Olsson, Silverdalen
0495-405 95

Goran Sundin, Stockholm
08-58 02 62 22

Lennart Bjork, Alingsas
0322-506 39

Kenneth Nilsson, Teckomatorp
0413-708 00

Medlemsavgift
125:-/ar

OMSLAGSBILD:

Julhalsningen péa framsidan &r
skapad av Klaus Weissbauer i
Tyskland. Hoppas dock ni slip-
per bogsering om ni till aventyrs
koér er Sonett i vinter.

vl - Thaiers '

Nasta nummer av

SONETTVARLDEN

berdknas utkomma i slutet av fe-
bruari 1998.

Sista inlamningsdatum fér ma-
nuskript och annonser 31 januari.
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Nagra minnen fran Saabs
billab i Trollhattan 1967-68

Lars Fredriksson

Lars Fredriksson fortsatter hédr sin artikelserie med minnen och intryck
fran sin tid pa Saabs billaboratorium i Trollhédttan under dren 1967-68.
Det var da som Sonett Il fick sin V4-motor och Saab 99-an snart skulle

presenteras. Lars har numera sjélv en réd -68, chassienummer 568.

Defrosterprov med Sonetten
och 99-an

Nya USA-regler féreskrev pa vilken
tid vindrutan i nya bilmodeller skulle
kunna frostas av med hjélp av bi-
ens varmesystem. Detta visades
adenom praktiska prov. De gick till
sa att bilen fick sta i en kéldkamma-
re ett dygn for att uppna tempera-
turiamvikt vid minus 25°. Darefter
paisades vindrutan med vatten med
hjalp av en vanlig fargspruta. En
bestamd mangd vatten i ett jamnt
ager sprayades over rutan for att fa
frysa fast. Motorn startades och fick
ga med bilen kvar i k6ldkammaren.
Faktiskt gick Sonetten alltid igang
trots, eller tack vare, automatchok-
en. (99-an ddremot med Triumph-
motor var ibland mindre samarbets-
villig). Sedan var det bara att |ata
motorn bli varm pa tomgang och
rikta defrostersystemets munstyck-
en mot vindrutan pa basta satt. Vind-
rutetorkarna fick tas till hjalp att tor-

ka bort isen allteftersom den smal-
te. Med vissa tidsintervall ritades
téflacken av painsidan av rutan med
en spritpenna for att markera stor-
leken av den avisade ytan. Nar all
isen var borta fanns ett antal inring-
ade ytor. Vindrutan fotograferades
och fotot anvandes sedan for att
med hjalp av en planimeter mata
hur stor del som avisats under viss
stipulerad tid. De amerikanska nor-
merna angav vad som var godkéant
eller e).

Framst nar det géller defroster-
system?
Saab skrot pa den tiden, liksom Vol-
vo, med att vara ledande i utform-
ning av varme- och defrostersys-
tem. Det sag ju bra ut, folk behévde
inte f& veta att trycket egentligen
kom utifrén, frdn den nya stora ex-
portmarknaden i vaster.

Hur bra var da defrostersystemen?
Jag provade bade Sonettens och 99-
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Ventilationsutsldppen pad panelen var betydligt farre 4n man har pa dagens bilar,
men hall med om att det &r en klassisk instrumentpanel! Man kan till och med se vad
klockan &r ndr inte bilen &r igdng, det ni alla digitala klockor...

ans och bada fick efter nagra sma
justeringar betyget VG. Men det var
ett kallt jobb! Jag satt i kylkammaren
varje dag i flera manader (baraen liten
Overdrift) och provade defrostersys-
tem. Visserligen skaffade jag ett far-
skinn att sitta pa, men det hjalpte inte
mycket. Det var bra kallt &nda. Elupp-
varmda saten fanns inte till Sonetten
pa den tiden, heller. Tank att det var
sa lange sedan att det fortfarande
fanns bra grejor att uppfinna. Idag
behodver man ju inte ens skrapa bort
isen fran backspeglarna. A andra si-
dan har jag fortfarande kvar farskin-
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net. Det varmer annu gott som sittun-
derlag i kaffepausarna under vinterns
utflykter. En elvarmd dyna fran den
tiden hade nog inte varit funktions-
duglig langre, om jag mot férmodan
hade hittat ett cigarrettuttag i skogen
att ansluta den till.

Jag undrar hur proven gar till idag.
Forhoppningsvis behéver man inte
sitta kallt. Troligen kan man med be-
rakningar beddéma avisningsférma-
gan och dimensionera dérefter och
behdver endast géra nagot enstaka
verifierande prov. Nagon i klubben
kanske vet och vill skriva och berat-



Typiska sportbilsstolar fran en Sonett V4, med bra sidostéd om &n kanske inte sa
mjuka. Fran och med 69:ans arsmodell fick ryggstédet inbyggt, hégre nackstdd,
men hér &r det den laga varianten som visas p4 bild.

ta? Jan-David tar alltid emot bidrag
till artiklar i Sonettvarlden.

Sate sdkes

Forresten ar det nagon som har ett
daligt Sonett ll-sate over eller en
stomme fér mycket att avvara? Jag
har ett extra sate, men skulle vilja ha
ett till for att kla bada med lader i
stallet for galon. Originalkléddseln
som sitter i bilen nu vill jag behalla,
men en extra omgang séaten for var-
ma sommardagar vore inte sa dumt
att ha. Galonet blir varmt och klad-
digt. Besynnerligt, gnéller jag inte
fér att jag fryser hacken av mig i

6

vinterklimat, sa gnyr jag nar jag blir
blot i baken i sommarvarmen! Jag
gldbmmer visst tillfélligt att en del av
tjusningen med en aldre sportbil
skall vara just den relativa torftighe-
ten. Saledes tel 013-63216 om na-
gon har ett sate for mycket.

PS. Tack for spannjarnet till reserv-
hjulet som jag efterlyste i ndagon av
mina tidigare artiklar. Jag blev glatt
overraskad nar det damp ned med
posten. DS.

N&gra minnen frn Bjérn An-
dreassons medverkan

Bjorns betydelse fér Sonettens ut-
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Bjérn Andreasson vid nagra av de Sonetter som han varit med om att konstruera.

Bilden &r tagen i Hyllie 1990 i samband med ett Skdaneméte och fotograf ar Kjell

Wihlborg.

veckling och tillverkning har belysts
tidigare i Sonettvéarlden. Att Bjorn
var konstruktionschef pa ASJ i Ar-
I6v innebar att han var ledande i
arbetet att géra Sonetten mdjlig att
serietillverka. Med utgangspunkt
frdn SAAB 96-ans chassie, s& myck-
et som majligt av évriga Saabdelar,
en plastkaross och den tidens be-
gransade resurser gjordes ett myck-
et beundransvart arbete.

Eftersom det mesta av utprovning-
sarbetet och verifieringen av bilens
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prestanda genomférdes av personal
vid billabbet var det naturligt att Bjérn
ofta var pa besok i Trollhattan. Jag
har manga fina minnen av Bjérn. Han
var en stark personlighet. Eftersom
jag var ung och en ganska grén in-
genjor blev Bjorn lite av en idol for
mig. Det var mycket som bidrog till
det, bland annat hade han en bak-
grund pa Saab i Linképing som likna-
de min egen. Han hade jobbat som
konstruktdr av styrsystem till nagot
av flygplanen som var féregangare till



Rapport fran Automobil
Sportcar Show

Jan-Ove Nilsson, Kalmar

Férséker hdr rapportera lite fran tavlingarna 30-31/8 -97 pa Mantorp.
Tyvérr var jag forhindrad att vara dér pa I6rdagen, men pé séndagen
var jag dér full tid. Antalet Sonetter var vad jag kunde se minimalt,
daremot oversvdmmades Mantorp av Porschar, Ferraris mfl, man
kunde dér se nédstan allt i sportbilsvdg, bl.a tva st Lamborghini Diablo.

Hans Eklund, var styrelseledamot
och ambassadér pa tavlingssidan
sedan flera ar med sin ilsket gréna
Sonett var naturligtvis dar. Hasses
Sonett ar vdl som bekant fér de
flesta en tvataktare fran bérjan, och
han tavlade inte utan framgang med
den i Roadsport C, dvs i klassen for
gaturegistrerade sportvagnar med
lagsta motoreffekten. Hasse fick da
bl.a tdvla mot de betydligt motor-
starkare och "modernare” Mazda

Miatorna. Att kdra banracing med
tvataktsmotor kraver flitiga motor-
byten, samt en hel del problem med
kérbarheten da det galler stora ef-
fektuttag.

Hans har nu de senaste aren tavlat
i Modsport, dvs klassen for modifie-
rade sportvagnar. Dar ar det mesta
"fritt fram” nar det galler motorval,
trimning, dack, hjul etc. Bl.a kér man
pa slicks, bilarna ar inte gaturegistre-
rade utom i nagot enstaka undan-

Det ar inte mycket original under skalet och dven det yttre &r starkt modifierat, men
nog ser man att det ar en Sonett! Foto Jan-Ove Nilsson.
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Hér gar det undan pd Mantorp, s& mycket att konkurrenterna tycks vara bortblasta!
Det brukar vara betydligt tétare tévlingar &n sa hér. Foto Jan-Ove Nilsson.

tagsfall. | Sonetten vilar nu en 8-ven-
tilers H-motor med turboinstallation,
med okéant antal hastkrafter (formod-
ligen bra manga). Hjulupphéangning-
ar, bromsar, véxellada, det mesta ar
andrat och modifierat. Men till skill-
nad fran ovriga deltagare i klassen &r
Sonetten fortfarande igenkannings-
bar, dock har det efterhand véaxt ut
spoilers, och framdéacken har 6kat i
bredd.

Hasse och Sonetten ar ruskigt
snabba, framférallt pa rakorna da de
flesta konkurrenterna blir franakta in-
klusive topptrimmade Porschar. Dar-
emot har han lite bekymmer med att
fa ner kraften i kurvorna, férmodligen
beroende pa framhjulsdriften och den
smala sparvidden. Infor sista deltavli-
gen som gick pé Iérdagen pa Man-
torp lag Hasse pa 3:e plats med goda
mdjligheter till medal].

Hur gick det da pa helgens
tavlingar?

Man kan enkelt sammanfatta att
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framgéngarna under helgen uteblev
pa grund av Porschar med knuff!
Kan man inte kora ifrin Sonetten pa
rakorna sa forsoker man med Por-
scharnas hjalp knuffa av Hasse bak-
ifran. Pa lordagen lyckades Hasse
komma igang igen och kunde ta sej
in pd en 7:e plats.

Under sdndagens tavling som inte
ingick i serien lag han pa 6:e plats
och var fint p4 gang nar anyo en
Porsche knuffade av honom ratt ut i
sandféllan och s& var den dagen
férstord! Hasse brukar annars ha en
god férméga att klara sej ur kinkiga
situationer, bla annat kunde jag for-
ra aret, ocksd pa Mantorp, se So-
netten virvla runt i luften med hela
bottenplattan synlig och pa nagot
konstigt vis kom han ner pa fotter
igen.

Men det ar ingen dalig prestation
att komma pa en fjardeplats totalt
med ett ursprungsmaterial som ar
over 30 &r och i ett sént getingbo som
Modsportklassen ar. a



Frimarken
med bilmarken

Peter Haventon
Jan-David Skavén

Manga har sékert sett att det givits ut frimédrken med bilmotiv under
hésten, ndrmare bestamt den 4 oktober. Dagen till &ra hade man tva
olika férstadagsstamplar. Dels ett hjul, eller réttare sagt en ekerfélg
och dels en stampel med skriften "Frimdrkets dag, Stockholm 4
oktober 1997. | mitten av stdmpeln finns dven Saabemblemet med
flygplansprofilen, som ni ser av illustrationerna.

Denna illustration visar férstadagsbrevet med hela serien paklistrad, stdmplat med
ekerhjulet och Saabstdmpeln samt fér sékerhets skull d&ven med Peter Haventons
och Bjérn Waldegards autografer.

STOCKHOLM
4 OKTOBER 1997

(R™NIUSS

FORSTADAGSBREY  FIRST DAY COVER
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Maximikortet med Sonettmotiv, en tvataktare med 60 héstar bredvid tva riktiga
bakom staketet. Vi ser dven friméarket paklistrat med Erik Carlssons/Gunnar Palms
vinnande 96:a i Monte Carlorallyt 1963. Ytterligare en férstadagsstampel kan

skénjas, en oljekanna.

Visserligen visar inget frimarke en
Sonett, men ett av dem visar var
hedersmedlem Carlsson Pa Taket i
sin Saab 96 med vilken han vann
Monte Carlorallyt 1962 och 1963.
Men visst finns Sonettanknytning-
en: Samtidigt som frimarkena slapp-
tes ut sa gav man aven ut sé kallade
motivkort. Fyra av dessa sex kort
visar samma bilmodell som frimar-
kena. Men pa tva av dem visar man
en annan modell. Dels Jaguar som
istéllet for en E-type visar en S.S.
120 och sa& Saab dar man istéllet for
en Saab 96 visar en Sonett Il. Kul,
men varfér gjorde man s&?! Ingen
forklaring finns, inte ens fran Peter
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Haventon som ar upphovsmannen
till frimarkena. Daremot kan denne
kande bilhistoriker och illustrator ge
en bakgrund till nagra av friméarke-
na. Tack for artikeln Peter och for en
mycket fin serie med bilfrimarken.
-Att valja sex vardiga bilmodeller
som frimarksmotiv ar inte en latt
sak. Det vore betydligt enklare att
hitta tjugo eller hundra! And& var
det den uppgiften jag fick fér nagot
ar sedan. Sa har gick det till.

| bérjan av forra aret hade Volvos
kundtidning Ratten (inom huset ofta
kallad The Rat!) en artikel om mina
bilméalningar. Kort efter att tidningen
kommit fick jag ett telefonsamtal fran
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Stephan Fransius pa Posten Frimar-
ken. Han undrade om jag handelsevis
var intresserad av att teckna férlago-
rna till en tankt utgivning av bilmér-
ken. Handelsevis var jag mycket in-
tresserad. Sa borjade ett stimuleran-
de samarbete som det brukar sta i
arsredovisningar och andra pomposa
skrifter. Skillnaden &r att arbetet i det
hér fallet var riktigt kul. Sedan vi val
kommit 6verens om grundférutsétt-
ningarna gillde det alltsa att vélja
motiv. | den frAgan samarbetade jag
med Anders Dahlgren.

Tidigt bestamde vi oss for att satsa
pa 50- och 60-talen och sé vidtog ett
intensivt faxande av listor med kandi-
dater. Vi var inne pa en hel del kul
saker, som inte lyckades komma
med ens till slutstriden. Jag gjorde en
del skisser (ratt fardiga sma illustra-
tioner i sjalva verket) utan att de var
sanktionerade. Sadana var exempel-
vis Ferrarin med Mille Miglia-emblem
i bakgrunden, och en sen 50-tals
Chrysler i djarva farger och med upp-
kaftiga avgasror. Ferrarin trodde jag
sjalv pa, men det visade sig vara fel
trott, och Chryslern var nog kul, men
en aning provokativ.

En stilla patryckning...

Mitt i listskapandet ringde en Saab-
direktor till posten och berattade att
market (inte fri- utan bil-) skulle fylla
50 ar 1997 och att ett friméarke vore
trevligt. Féga anade Saab att bilfri-
marken redan var pa gang och vi
namnde nog aldrig att Saab inte var
patéankt...

Patankt var daremot Volvo, som fyl-
ler 70 i &r, men det hade ingen bety-
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delse i sammanhanget. Jag gjorde en
skiss pa en réd och vit Amazon Sport,
ty en saddan hade bade min pappa
som tjanstebil pa Volvo och min mor-
far som pensionar i Landskrona. Vol-
vo var postens folk med pé, men skis-
sen var de inte fortjusta i. Jag gjorde
dé en ny med en dimgron herrgards-
vagn. Den borde man ha tagit, men
plotsligt 6nskades det en Duett. Litet
andfadd av allt Volvomalande lanade
jag n&gra motiv frdn en av Volvos
egna bilder fran férr, en morkbla Du-
ett med en basfiol vid bakdérrarna.
Detta kunde ha gatt bra, men det
gjorde det inte, ty Posten Frimérken
har en konstnarlig radgivare, profes-
sor Nils Stenqgvist, han gillade inte
basen. Alltsd blev det |ador och
pappror istéllet.

Bakgrunden till Saabmarket

Gubbarna i rally-Saaben éar tydliga-
re pa Postens original. Fast forst var
det inte nagon réd Saab alls utan
den svarta prototypen (Ursaaben,
red.), som dock bedémdes som allt-
for besynnerlig. Jag menar inte bi-
len, utan motivet.

P& skissen med Monte Carlo-Saa-
ben fanns &aven kartldsarnamnet
Gunnar Palm med, men han férsvann
i hanteringen och samtidigt passade
jag péa att flytta upp taksokaren till
dess ratta plats. Men "pa taket” fick
jag behalla uppochnervant!

E-typen gjorde jag forst réd och
med litet latt vibrerande varvraknare.
Nja, tyckte man pa Posten Friméarken
och sa stannade varvraknaren och
bilen blev mérkgrén. Fast den réda
versionen var béttre! | 2
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Nytryckta vykort!

Det har vél inte undgatt er att vi
narmar oss julen med stormsteg.
Foér att nagot fira detta bifogar vi tva
stycken nytryckta julkort till er som
en litenjulgava fran Club Sonett Swe-
den. Vi hoppas att nitycker om dem.
Det finns namligen méjlighet att kopa
fler av dem. Sjélv har jag saknat
mojligheten tidigare att kunna skicka
ett vykort med Sonettanknytning, nu
finns de! Om ni har intresse ar kost-

naden 15:- for fyra kort, tva av varje, inklusive porto. Képer ni 8 kort blir
priset 25:- d& portot tacker in dven dessa. Varfor inte passa pa att képa
kort eller annat fran klubben presentférrad da ni anda betalar in medlems-

avgiften for 1998?! | sa fall &ar
det till klubbens vanliga post-
gironummer 358730-0.

Alternativt kan ni képa kort
genom att betala till det nyépp-
nade reservdelskontot pg.
4877484-8 om ni t.ex. samti-
digt koper reservdelar eller an-
dra artiklar fran sista sidan pa
Sonettvarlden. Som vanligt,
glém inte att ange vad ni vill
kopa!

P | mitten av mars 1997 fullborda-
de de bada gravoérerna Lasse Sjoo-
blom och Martin Mérck sin del av
arbetet, d.v.s. att fran mina original
i ungefar A4-storlek, gravera allt som
skall vara svart. Mdrkena trycktes
sedan i en kombination av gravyr
och fyrfargsoffset, féor motiven inne-
héller ju en hel del farg. An var emel-
lertid inte uppdraget slutfért. Min
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kontaktman pa Posten Frimarken,
Goran Odén, hetsade mig att géra
en illustration till forstadagsbrevet.
Det blev en gullig liten Fiat 500C. En
malning till ett speciellt samlarblad
skulle jag ocksa gora, en Pontiac av
1950 ars modell, rakt framifran. Och
som stamplar fér denna utgava har
jag forstas foreslagit bilhjul - vad
annars? a
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Snack i 2-takt

Tvétakts-
redaktor

Mats Jonsson

Vintermérkret har lagt sig 6ver landet och vinterkylan héller oss i ett
jarngrepp. Fa av oss aker vdl med Sonetterna sé hér ars. Min egen far
lite véalbehdévlig tillsyn just nu. Den rullade faktiskt ndstan 30 mil i
somras. Jag har hért talas om motsatsen ocksd. En nybliven Sonett-
dgare ringde och beréattade att han hade kért 1200 mil sedan i pdskas.
Starkt gjort. Egentligen &ar de ju gjorda for att anvédndas.

Nu bérjar vi snart na slutet pa chas-
sinummerlistan vad géller tvatakts-
sonetter. Odet fér chassinummer
236 och 237 ar fér mig fortfarande
okant. Nummer 238 &dgs av Ken
Wabhl i delstaten lllinois i USA. Nag-
ra uppgifter om nummer 239 har
jag inte medan nummer 240, som
ar rod, dgs av Tom Donney i lowa.
Han som ett tag dgde tolv stycken
ni vet. Formodligen ar den i behov
av renovering. Som jag skrev i det
forra numret sad har jag sett en
videofilm pé& hans samlingar och
med svenska 6gon sett sd kunde
de flesta av bilarna klassificeras
som renoveringsobjekt. | Amerika
kallas val detta good running con-
dition... Renoveringsobjekt eller ej
- kdpare lar inte saknas den dag
han bestammer sig for att silja
nagon bil. Sonetterna, och dé fram-
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forallt tvataktarna, roner ett val-
digt stort intresse nere i mellaneu-
ropa.

Chassinummer 241 dgs av Bill Ja-
cobson pa Sports Car Service i De-
laware. Farg och skick ar okant. Re-
servdelar till Sonetter lar inte vara en
bristvara for den gode Bill som for
ovrigt ager den vit-blda Sonett l:an
med chassinummer 6. Nar jag besok-
te honom fér nagra ar sedan sa hade
han ett trettiotal skrotade Sonetter pa
gdrden utanfor verkstaden. Vad han
har Sonett l:an till? Tavlingbil. For-
stés.

Gor-det-sjalv tips!

Sa till sist ett litet mektips foranlett
av ett telefonsamtal jag fick for en
tid sedan fran en fértviviad gér-det-
sjalvare: Palla upp bilen ordentligt
nar du byter trésklar. Var gor-det-
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Hér ser vi Bill Jacobssons vita Sonett | med en bla fartlinje i mitten. Bilden togs 1996

pé det ganska regniga Vintage Saab Convention i Lake Placid, Ny av Brian W.

Thomas.

sjélvare hade plockat bort dérrarna
pa sin Sonett och sedan lyft upp
den pa nagra slumpmassigt utpla-
cerade pallbockar. Sedan skar han
bort den ena sidans inner- och yt-
tertrésklar. Inte nog med detta. Han
skar bort en bit av golvet ocksa
varefter han svetsade i ekonomipla-
tar innan han svetsade dit de nya
inner- och yttertrésklarna som jag
hade tillhandahallit honom med. Nar
detta var klart upprepades proce-
duren pa bilens andra sida. Golvet
och trosklarna lackerades varefter
dérrarna monterades. Tyvarr gick
de inte att stdnga. Vad kan vi da dra
for lardom av detta? 1. Saga aldrig
bort mer &n du for tillfallet behover.
2. Bygg en jigg eller fixtur. Alternati-
vet ar att gora en ordentlig uppall-
ning. 3. Tillverka sidostravor vilka
monteras i doérrhélen.

Om man inte har tillgang till en or-
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dentlig fixtur eller jigg sa ar mitt forslag
pa detta tema att man anvander en
tréaregel med dimensionen 120x100
och placerar den langsgaende pa
hégkant under bilen sé att torped och
bakaxeltunnel vilar p4 den varefter
chassit inte kommer att sdcka ihop. Pa
kopet erhalles ratt god atkomlighet.
Att byta trésklar brukar innebéra en hel
del svetsning i troskelinfastningarnas
narhet. Den hér sidoplaten som ligger
under karossidan bakom dorren bru-
kar vara dalig liksom den framre si-
doplaten. For att inte tala om troskel-
gavlarna. Dar ligger det tva platar om-
lott. Annu vérre ar det med de framre
hjulhusen framme vid torpeden. Dar
ligger fyra (!) platar omlott. Ofta slutar
det med att man lyfter av karossen och
strippar chassit, svetsar, blastrar och
malar. Helrenovering kallas detta. Kan
ta 10 &r i ansprak. Det har gjort det i
mitt fall... 0
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Deni fleranummer av Sonettvarlden omskrivna Saab Fasett ses har fran ett
klipp ur Teknikens Varld, d& bilen var nybyggd.

Mannen som stolt visar upp skapelsen ar konstruktéren och byggaren av
bilen, Sigvard Sérensen, Trollhattan.

Medlemsavgiften 1998

Ar det bara redaktéren som tycker att tiden gar snabbare ju mer &ren gar? Det
ar nu dags att fornya medlemsskapet i Club Sonett Sweden genom att betala
1998 ars medlemsavgift. Vi uppskattar att ni gér det vid kommande méanads-
skifte dec/jan. Darfér bifogar vi ett inbetalningskort med nummer 4/97 av
Sonettvarlden.

Arsmétet 1997 beslét att medlemsavgiften for 1998 ska vara oférandrade 125:-.
Postgirokontot &r 358730-0, det ar fortryckt pa avin. Det kan ocksa vara ett
lampligt tillfalle att bestélla nagra klubbdekaler (klistermérken) & 10:-, tygdeka-
ler a 25:-, 4 vykort a 15:-, samlingsmappar a 40:- eller varfor inte en affisch a
40:- eller en T-shirt a 90:-. Alla priser inkl. frakt, vid T-shirt bestéllning ange
storlek L eller XL.

Var kassor ber Dig ocksa att skriva tydligt och komplett samt p&dpeka eventuella
andringar/kompletteringar vad géller adress och bilinnehav. Kolla om det
stammer i matrikeln i detta nummer.
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Dags for lite
tjat!

Vi har férut informerat er om den utmarkta skrift som MHRF/Folk-
sam gett ut och som heter "Brand, vara historiska fordons vérsta
fiende”. Den visar pa ett bra satt bade hur man férebygger brand
vad galler t.ex. garagering och hur fordonen ska vara utrustade for
att minska risken. Trots att den var gratis, bara ni hérde av er, sa
blev vi inte direkt nedringda och brevbadraren behévde inte heller
gé extraturer. Skriften ar p& 16 sidor i samma format som Sonett-
varlden.

Nu infér renoveringsperioden sa ar det definitivt skél igen att fraga
er om ni &nda inte ska se till att skaffa denna broschyr, den ar fort-
farande gratis! Forresten ar den lika informativ aven om man nu
inte tanker renovera sin bil. Visst vore det val trakigt om nagot
hander ert samlarfordon, bara for att ni inte vidtagit de enkla atgér-
derna som foreslas for att forebygga brand. Ett bra tips fér Sonet-
ten specifikt ar dessutom att se till att polerna pa batteriet ar tack-
ta, de ligger nédra tanken och dessutom bérjar Svensk Bilprovning
kolla detta extra noga.

Hor av er till tidningens adress, se sid 3, sa sander vi er omgaende
broschyren.

SN =

Arsmotet 1998 blir preliminart den 4 april i Géteborg,
se kallelse i Sonettvarlden 1/98.

Nordiskt Motorhistoriskt Annonsblad

Annu ett &r bérjar ndrma sig sitt slut och annonsbladet for 1997 ligger
och véntar péa att ni ska bestélla det. Det & som vanligt innehallsrikt
med manga annonser och artiklar om var hobby.

Ring Jan-David Skavén, 08/93 15 65 sa skickar han ett ex. utan
kostnad.

SONEAT 4/1997




— Registered Office: 28 Kenwood Park Road, Sheffield, S7 1NG

SOZAT 4/1997

The SAAB Owners Club

of Great Britain Limited

Associated with the R.A.C

V.AT No. 131 4865 79

President: Erik Carlsson Pigase reply fo:-

Vice President: Pat Moss-Carlsson

INTERNATIONAL 1998

HERITAGE MOTOR CENTRE
GAYDEN
NR. WARWICK
ENGLAND

30 JULY TO 2 AUGUST

CLOSE TO SHAKESPEARE COUNTRY
AND THE COTSWOLDS

CAMPING AND CARAVANNING
AVAILABLE ON SITE

FOR FURTHER INFORMATION PLEASE TELEPHONE/FAX/WRITE TO

PETER TURNER
236, STRAIGHT ROAD
LEXDEN
COLCHESTER
ENGLAND
CO3 5DU

TEL/FAX: 01206 563976
FOR INFORMATION ON LOCAL ACCOMMODATION TELEPHONE/FAX/WRITE TO
MIKE AND HILARY PHILPOTT
1, ORIEL WAY
BRACKLEY
NORTHAMPTONSHIRE
NNI13 6DR

TEL/FAX: 01280 705369

Chairman: Colin A. Wallace

J

PP PRRER

det skrivs om oss och vara bilar

av Jan-David Skavén

Start & Speed

Kommer ni ihag att vi i forra numret
berattade om den 20 ar gamla arti-
kel vi fick av Inge Ivarsson, vilken
berattade om en Sonett dragster.
Tyvarr hade vi inte plats att visa
bilden, men det gor vi nu istéllet.
Hall till godo, Olavi "Byggméastaren”
Knuutinens Sonett dragster! Ar det
forresten nagon som vet vad det
blev av ekipaget?

Modell Fahrzeug

| nummer 3, 1997 star det en hel
artikel om Klaus WeiBbauer och hans
modellbilssamling, naturligtvis av
market Saab. Rubriken ar ” Hab
Sonett im Herzen” eller "ha Sonett |
hjartat”. Journalisten Andreas A.
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Berse skriver pa ett trevligt satt om
de ménga Saabmodellerna, totalt
211 olika som Klaus har. Ja, nu kan-
ske de ar annu fler, for modellbils-
samlande ar nagot som bara fort-
satter, det kommer nya modeller,
nya farger och nya tillverkare. For
att inte tala om att man kanske far
tag pa nagot gammalt eller sallsynt.
En s&dan ovanlig Sonett &r den So-
nett | i skala 1:43 som den schwei-
ziske smaserietillverkaren Beny Box
gjort. Den &r gjord i en mycket be-
gransad upplaga, det blev visst bara
handgjorda 32 stycken. Klaus sam-
lar ocksa pa annat med Saaban-
knytning, prospekt, broschyrer, skyl-
tar och han har dven en original
tavlingshjalm som Erik Carlsson an-
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vant. Dessutom berattar artikeln om
de tva stora Saabar som Klaus har,
namligen en 900 turbo cabriolet och
en Saab Sonett Il V4. Det verkar
ganska komplett, men alltid ar det
nagot som saknas och nu drommer
Klaus om en Saabtrampbil, inte illa
for en herre som trots allt passerat
de femtio...

Oldtimer Markt

Lat oss fortsatta med en tysk biltid-
ning och med Klaus Weissbauer, for
i nummer 5 fran maj 1997 hade man
ett mycket imponerande reportage
om Sonetten, allt illustrerat med ny-
tagna, lackra fargbilder pa en tva-
taktare, Il V4 och en lll:a, alla glén-
sande réda. Det bdérjar faktiskt re-
dan pa framsidan dar man ser en
narbild pa den tyska tvataktaren pé
vagen. Sedan fortsatter artikeln av

Oldie-S

die neuen Pline
ALFA-Tropfenwagen
von 1913
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Dieter Glnther med rubriken "Nord-
lichter”, ungefar "ljuset fran norr”
pa 9 (nio!) sidor. Givetvis far vi oss
hela Sonetthistoriken till livs, med
fina fargbilder av Andreas Beyer pa
bland annat de tre bilarna. Man tar
aven med de bilder som visar Erik
Carlsson pa Gellerasbanan 1956 och
vid rekordtagningen 1996, de har vi
publicerat i nr. 1/97 av Sonettvarl-
den. | reportaget hanvisas dessut-
om till diverse litteratur om Sonette-
rna, prisbilden i Tyskland fér Son-
etter i olika skick, klubbadresser,
man har gjort en intervju med Rolf
Mellde och man har med en spalt
med de tekniska specifikationerna.
Ett sddant reportage skulle man
egentligen vilja aterge i sin helhet,
men det skulle ta for mycket plats
och det vore ocksa mycket att dver-
satta fran tyskan. En av de tre roda
Sonetterna, Il V4:an ags for ovrigt
av Klaus Weissbauer, som ar ord-
forande i 1. Deutscher Saab Club
e.V. Artikeln har jag fatt av saval
honom som av Lennart Jarenbéck
och Susanne Westman, kan ni fa
tag pa detta nummer ar det val vart
maodan.

Saab Idag

| nummer 25 fran den 14 augusti
hade denna personaltidning i kvélls-
tidningsformat ett helt mittuppslag
om Saabfestivalen den 19-20 juli.
Det ar vl i sig inte att férvanas 6ver,
det ar sjélvklart att man tacker in ett
sadant jatteevenemang pa hemma-
plan i Trollhattan. Man berattar om
de olika aktiviteterna under helgen,
rikt illustrerat med bilder. Sjélva ar-
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rangemanget ska vi dock inte orda
om hér, fér det har vi ju redan berat-
tat om i Sonettvarlden. Daremot kan
vi citera den bildtext som stod un-
der en bild med en rad med Sonet-
ter: "Saabs sportbil Sonett var som
alltid ett uppskattat inslag i festival-
sammanhang”.

Bilsport

I nummer 17 fran 7-20 augusti 1997
har man med ett fylligt reportage
frdn Saabfestivalen. Men sa var man
ju ocksa medarrangér till evene-
manget. H&dkan "Molle” Molin be-
rattar om allt som hande, fran Nord-
kapsrallyt och framat. Bl.a. om-
namns den Sonettdgare som drab-
bades av ett motorhaveri i Nord-
norge. D4 fick han se en gammal
V4 staende vid en gard. Han képte
hela bilen, skiftade motor och tog
med sig vaxelladan i reserv. Resten
gav han tillbaka till den tidigare
agaren!

Artikeln illustreras med manga fina
bilder av Fredrik Sjoqvist. De med
Sonettanknytning ar dels en fin bild
p& Berndt Eliassons Sonett Turbo
med delar fran en 900 Aero, dels en
bild pa en réd Sonett | pa provbanan.
Vidare en bild pé en valbyggd, belgisk
radiostyrd Sonett [ll modell samt slut-
ligen en bild pa en lika gul engelsk
Sonett Ill, dock i full skala, dgd av
David J. Batchelor. Bilen som ér fran
1971 och péstés vara enda engelska
Sonetten, agdes ursprungligen av en
kvinnlig kapten i US Airforce vilken
tianstgjorde pa en engelsk bas. Den
ar efter renovering i ett mycket fint
skick.
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Nostalgia -
| nummer 5, september-oktober-
numret aterfinns annu en trevlig ar-
tikel fran Saabfestivalen, skriven av
samma team som i Bilsport ovan,
men sa hor dessa tidningar ocksa
till samma tidningsférlag Albinsson
& Sjéberg. Torsten Aman som var
speaker under festivalen berattade
att "av sportbilen Saab Sonett till-
verkades 10219 bilar, varav 325 4gs
av medlemmar i Sonettklubben”.
Nostalgia har med en bild pa den
Flygande Tunna, J29 som ar Sveri-
ges enda som fortfarande flyger ef-
ter renovering. Men s& har man med
lite av varje i tidningen, bade flyg,
bilar, tdg och batar, bara de ar gam-
la. En bild har man aven med pé
Hasse Eklunds gréna tavlingssonett
med Oppen huv. Publiken flockas
runt den som flugor pa en sockerbit.
Men det kan man forsta, det &r ju en
av varldens snabbaste Sonetter...
Dessutom visas pa den nya model-
len av Sonett |, gjord av Tin Wizard i
skala 1:43. Det ar en bld som visas,
men den finns aven att kopa i en vit
och en rod version. Pris 965:-, kan
man kodpa 10-pack?!

Katrineholms Kuriren

Den 25 augusti hade man en So-
nett redan pa forsta sidan, och
inte vilken som helst utan Christer
Melvinssons gula Sonett Il V4 fran
1969 vilken vann pa Saabfestiva-
len 1997. Rubriken under bilden
bérjar jag dock bli |att trott pa,
namligen "En sé natt Sonett”. Fort-
sattningen far mig dock att piggna
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till: "Den ar blank om nosen och
gul som solen och precis sa lacker
som bara sma sportbilar kan vara.
Fyra ar av karleksfull renovering
har aterskapat Sonetten i s nara
originalskick man kan komma.”
Artikeln om Christers Sonett och
en separat artikel med en del his-
torik fortsatter inne i tidningen pa
nastan en helsida! Rubriken dér ar
tvetydig: "En prisvard Sonett” och
syftar nog mer pa de tva priser
Christer och hans Sonett vann i
sommar an att den skulle vara till
salu. Foérutom pris pa Saabfestiva-
len vann namligen Christer daven
en buckla pa veterandagen pa Eke-
by flygfalt, grattis! Pa en bild ser vi
de bada bucklorna pa huven och
fotografen skamtade till det: "Det
har ar enda gangen det far bli buck-
lor pa bilen”. Christer replikerade
dock snabbt: "Det blir inga buck-
lor pa en plastkaross, den sprick-
er”.

Annars beréttar han om sin reno-
vering under fyra ar och det laga mil-
talet, 9000 mil och hur det &r att kéra
den. Lite smérre faktafel i artikeln
star vi ut med, journalisten Lena Wi-
strand har gjort ett bra arbete. Hon
har som sagt dven med en separat
artikel om bakgrunden till Sonetter-
na och givetvis lagger hon viss
tyngdpunkt pa det som berdr Katri-
neholm. For att ha ett bra underlag
citerar hon Motorhistoriskt Magasin
som 50-arsjubiléet till &ra har gjort en
fin, inbunden bok med historik, men
det far vi beratta om separat. Tack
Christer for tidningen, den bilen &r
vdl vard artikeln.
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| nummer 2 har Saabs kundtidning
forstas en fyrsidig artikel om festi-
valen i somras med rubriken "Full
fart pa 50-arskalaset”. Jag ska inte
skriva sd mycket om vare sig festi-
valen eller artikeln, fér ni var val i
Trollhattan och om ni mot férmodan
inte var det sa har ni vél sidkert last
omdeniférra numret av Sonettvérl-
den?! Nej, jag vill bara namna att
man hade en fargbild pa en del av
alla de Sonetter som akte till festi-
valen, tagen inne vid provbanan.
Bildtexten under 16d " Med tanke pa
att mindre &n 11.000 Saab Sonett
tilverkades, var antalet stort pa Ju-
bileumsfestivalen.”

Motormagasinet

Denna tidning i kvéllstidningsformat
kanske inte s manga av er kommit i
kontakt med. Det ar forstéeligt, for
den distribueras mest till olika fére-
tag inom motorbranschen, som bil-
verkstader, bensinstationer, handel
och industri av bilar, reservdelar,
maskiner och verktyg. Tidningen har
mycket reklam fér olika produkter,
varvat med en del intressanta artik-
lar. | nummer 11 frdn den 11 juni
1997 fann Thomas Gustavsson i Vim-
merby en artikel med temat "Saab
fyller 50”. Vi vet ju av egen erfarenhet
fran Club Sonett Sweden att ett jubi-
léum vacker extra intresse och Saab
har verkligen lyckats med att féra ut
budskapet om sitt 50-arsfirande som
biltillverkare. Artikeln behandlar
Saabs historia och ndmner en del
viktiga personer i utvecklingen som
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Sixten Sason och Gunnar Ljung-
stréom, tar upp viktiga innovationer
som sjalvreparerande stotfangare,
stralkastartorkare, stolsvarme, tva-
krets bromssystem, olika motorstyr-
system och det totala sakerhetstan-
kandet. S4 smaningom kommer den
osignerade artikeln aven in pa de
olika modellerna. Om Sonetten séags
det bland annat att "Den forsta rikti-
ga sportbilen fran Saab var Sonett
Super Sport, en tvasitsig experi-
mentvagn ursprungligen framtagen
for banracing. Bilen byggdes endast
i sex exemplar och hade sina stérsta
framgéangar pé olika bilutstéliningar.
Tio &r senare kom Sonettnamnet till-
baka, denna gang som beteckning
péa en serieproducerad sportbil. Forst
kom Sonett I, formgiven av Bjorn
Karlstrém och byggd av ASJ. Fran
borjan var den utrustad med tva-
taktsmotor som dock ersattes av
Saab V4-motor. 1970 lanserades
Sonett Il med helt ny design av Ser-
gio Coggiola i samarbete med Saabs
egna formgivare. Sonett Il byggdes
fram till 1974. Totalt byggdes endast
10.200 bilar under nament Sonett
och idag har de blivit samlarobjekt.”

TVA

Den 9 oktober hade Lilla Magasinet
med nagra minuter pé basta sand-
ningstid fére Aktuellt om en vete-
ranbilstavling i Vaxholm. Jag hade
inte en aning om innan, att en av
veteranerna skulle vara den vita
Sonett l:an frdn Saabs Museum.
Desto mer gladjande att bade se
den &ka pa slingan och fa se den i
narbild i TV, dven om det som sagt
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var ett kort inslag. En kille i sexars-
aldern kommenterade den med "tit-
ta vad héftig”, men var nagot und-
rande dver rattplaceringen.

Auto Bild

I nummer 39 fran den 26 september
har denna schweiziska biltidning en
artikel med rubriken "Nordlichter flr
die Schweiz”. Den handlar sdval om
nyfoérséljningen i Schweiz av Saab
(6ver 20000 Saabbilar finns pa
Schweiz gator) som om Saab Club
Schweiz. Allt illustrerat med en stor
bild pa en orange lll:a med uppfall-
da lampor. Man namner aven, att
den datida schweiziska Saabimport-
6ren Paul Macchi till och med tévla-
de med en tidig ll:a med ch.nr. 5. Vi
hoppas kunna aterkomma betydligt
utférligare till den bilen s& smaning-
om. Tack Lennart Jarenback for tid-
ningen.

Auto illustrierte

Lennart passade dven pa att sanda
mig nr. 9/97 av denna tidning. Det
forvanar mig inte, for att han ar en
flitig medarbetare vet vi sedan forut
och ndr nu denna tidning hade ett
14 (!) sidors Saabreportage sa fanns
det all anledning att &ven informera
er om det. Artikeln handlar om saval
nybilsforsaljning som historik. Bl.a.
har man med en fin fargbild pa en 9-
5ikombiversion, en helt omaskerad
prototyp. Om vi annars héller oss till
det historiska s har man med hela
den védlkdnda kavalkaden av tidiga-
re modeller, frdn Ursaaben och fram-
&t. Man visar aven en bild pé en bil
som aldrig serieproducerades, nam-
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ligen Catherinan. Samt forstas péa
de Sonetter som faktiskt produce-
rades, fran l:tan och framét. Nagra
sidor visar delar av tavlingshistori-
en, med bl.a. stor bild pa Erik Carls-
son med sin fru Pat Moss. De tavla-
de dock aldrig tillsammans, vilket
kanske var bast for familjefriden.
Man kan inte bli annat &n impone-
rad 6ver en sddan omfattande arti-
kel. De tycks faktiskt forekomma
oftare i utlandska tidningar an i
svenska av nagon outgrundlig an-
ledning. Kanske Saab ar foér vanlig
fér att det ska vara spédnnande att
skriva utforligt om den héar?

Automobil

De som skaffade sig nummer 8 fran
november 1997 ar att gratulera. |
detta nummer presenteras Sonet-
ten pé ett femsidors fargreportage,
skrivet av Bosse Andersson. Ja, fak-
tiskt inte bara av honom, fér man
kunde aven finna artikeln som jag
skrev om jubiléumsfestivalen som-
maren -97 och som vi redan publi-
cerade i 3/97 av Sonettvarlden.
Dessutom fanns det med bilder av
var egen hovfotograf Kjell Wihlborg
fran festivalen, bl.a. p4 Hasse Ek-
lunds tavlingssonett. Annars hade
Bosse tagit bilderna som illustrera-
de artikeln och de visade tva myck-
et representativa bilar, namligen Ake
Olssons vita tvataktssonett och Tho-
mas Gustavssons roda Sonett Ill.

For att ni som kanske missade
numret ska fa en maojlighet att lasa
artikeln kommer vi att publicera den i
ett kommande nummer av Sonett-
vérlden, det &r den val vard.
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Motorhistoriskt Magasin

Denna publikation ar normalt sett
medlemsskriften for MHS, Motor-
historiska Séllskapet i Sverige. Pa
grund av Saabs 50-arsjubileum 1997
har redaktéren Per-Borje Elg i sam-
arbete med Saab Automobile AB
gjort en inbunden specialutgava pa
dryga 100 sidor. Den behandlar alla
modeller arsmodellvis och borjar
forstds med Ursaaben. Ja, egentli-
gen borjar den med Sonett |, fér pa
omslagsbilden visas den lackra farg-
bilden pa den vita Sonett l:an, vil-

ken ocksa finns pa Saabalmanack-
an for 1997. Annars ar bilderna i
svartvitt i hela boken. Sa smaning-
om kommer man fram till Sonett
l:an aven inne i boken och vi kan
félja den for oss vdlkanda historien
dér var hedersmedlem Rolf Mellde
var den drivande kraften. Precis som
for de andra modellerna finns en
spalt med tekniska detaljer. Sjalv-
klart avhandlar man aven de andra
Sonetterna armodellvis samt Quan-
tum Saab, det amerikanska forso-
ket till sportbil pd Saabkomponen-
ter vilket fick tummen ned av Saab i
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Sverige. | slutet av boken finner vi
aven nagra sidor med Saab - han-
delser och statistik under 50 ér, de
viktigaste rallysegrarna samt Saab -
produktion per kalenderar 1946-
1996 for alla modellerna. En bra bok
for kalenderbitare, kanske hade man
onskat fler bilder i farg.

Saab, 50 ar pa vag

S& heter nasta jubileumsbok, skri-
ven av Eric Dymock. Denna bok pa
nastan 200 sidor ar mer inbjudande
an den férra med alla sina fargbil-
der. Speciellt vill jag ndmna de oer-
hort lackra fargbilderna som ar tag-
na paden bla Sonett l:anien annars
gra fabriksmiljo. Daremot ar bild-
texterna konstigt placerade i forhal-
lande till bilderna och just nér det
géller den bla I:an till och med felak-
tiga pa ett stélle da man havdar att

torsdagen och fredagen
den 21 och 22 maj 1998
for Sonettklubbens
vartraff!
Den helgen, som ir
Kr. Himmelsfirdshelgen,
dr stora saker pa gang
for oss Sonettigare i trakterna av
Odensbacken i Niirke.

Berndt Eliasson
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I:ans instrument ar i en 96 Sport.
Forfattaren séatter ofta in Saabbi-
larna i ett tidshistoriskt perspektiv,
som exempel kan jag ndmna att vid
I:an finns det dven en bild pa en
Volvo P1900, dven den en sportbil
fran 50-talet med glasfiberkaross.
Givetvis behandlar dven denna bok
alla Saabs modeller, men for att halla
oss till Sonetten ar rubriken "Sonett
och andra forsok”. Eric Dymock av-
handlar savédl Catherinan som For-
mula Junior men han ar sa kritiskt till
framforallt Sonett I, saval tvatakt
som V4 att man undrar om han inte
tycker att aven dessa var forsoksbi-
lar. Han citerar med noje den mycket
elaka artikeln fran Road &Track 1968.
Det gor for dvrigt Aven Per-Borje Elg i
Motorhistoriskt Magasin ovan. Sma-
ken ar ju olika och jag vill pa intet vis
hindra Elg och Dymock att vara elaka
mot Il:an. Men man undrar stilla, om
de 6verhuvudtaget sett och kort en
tvataktssonett eller en V4 innan de
glatt citerar en snart 30 ar gammal
och mycket fran test. Jag ar férvisso
part i malet, men jag maste erkdanna
att jag blir lika glad idag som fér tjugo
ar sedan da jag ser designen pa min
Sonett V4. Att sedan bilutvecklingen
sprungit férbi Sonetterna ar helt na-
turligt, man maste se pa dessa bilar
som de samlarfordon de numera ér.
I slutet pa boken finns tecknade bil-
der i farg pa alla Saabs modeller med
tekniska detaljer liksom sak- och
namnregister. Korrekturldsningen
skulle kunna varit battre, men i stort
ar andé boken bade kop- och lasvard
och den har en given plats i bokhyllan
vid "S" som i Saab. a
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Saljes

Saab Sonett Ill, 1973.

Jack Carlsson, 2453 North 86th
Street, Wauwatosa, WI 53226, USA
Tel. (414) 475-0532

Fax (414) 475-1911

e-mail: datawright@execpc.com

Saab Sonett Ill, 1974, gron, 14264
mil, fran Colorado med torrt klimat,
fotbollsfalgar, bra inredning och sa-
ten, allt mekaniskt fungerar men bor
ses dver innan bilen tas i bruk. Kan
skicka fargbilder p& bilen, motor och
interiér. Servicemanual och verk-
stadshandbok medféljer. Pris $ 3300
Doug Taber, P.O. Box 337, Pacific
Grove, Calif. 93950, USA

Tel. 0091 408-375-8167

Fax 0091 408-375-8108

Sonett 11 V4 1968, réd. Utstélinings-
skick. Endast sommarkérd. Varm-
garage. Underredsbehandlad. Ser-
vice varje host. Motor och véaxellada
ar helrenoverade, har gatt c:a 1000
mil. Bor ses! Pris: 86000:-

Lars Kahlin, tel. 0157-20116
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Nytillverkade 2 tums rostfria avgas-
system till Sonett Ill.
Roland Klaeseén, tel. 0495-30108

Modellbilar, leksaksbilar, och bygg-
satser, nastan alla Saab: 92, 93, 95,
96, Sonett, 99, 900 cab, 9000 och
9-5. Ca. 130 olika modeller. Jag kan
sdnda en utforlig lista.

Stor samling prospekt, Saabmaga-
sin, intern litteratur, bocker, posters
fran 1950-1995. Samma modeller
som ovan (ej 9-5). Nu med 30-50%
rabatt!

-En komplett samling originaltid-
ningar av Saab-Linképingmagasinet
"VIPS” (VI Pa Saab). Totalt 159 tid-
ningar fran 1/1951-11/1972. Endast
nr. 5/60 saknas.

-Saab-Classic Kalender fér 1998
med 12 olika aldre Saabmodeller,
varav en Sonett Il V4. DM 21/st +
frakt DM 12/st.

Wolfgang Schmel, Ertlweg 3, D-
83677 Greiling, Tyskland.

Tel. 00949 (0) 8041-70880, fax
00949 (0) 8041-1273

SOZAT 4/1997

Beg: Golvvaxeldetaljer Sonett Il
(bl.a. vxlladsfaste), beg. bakfjadrar
Sonett lll, instrumentpanel Sonett
Il 73-74 m.m.

5 stycken fina JP-féalgar (7422389)
séljes komplett med kdpor och bult.
(Original tillbehor for Sonett. Fanns
originalmonterade pa vissa 70:0r).
Nytt: Nya avgasror och bakre ljud-
dampare till Sonett Il och V4. Div.
gummilister, belysningsdelar, ex-
traljus och oranga sidomarkerings-
ljus till lll:an m.m.

Mats Jonsson, tel. 0150-12904 eller
0704-534518

Hastighetsmatartavla, Sonett |ll,
graderad i km/h, att klistra éver be-
fintlig. 150:-/st.

Thomas Gustavsson

tel. 0492-13039

Sonett Il V4.

Objekt under renovering.

Tel. Bost. 0495-405 95
Arb. 0495-151 09

Kopes

Till Saab Sonett 111-70: Luftrenare,
hastighetsmétare inkl. trippel.
Vaxelldda eller enbart slutvéxel.
Kjell Isaksson, tel. 044-635 10

Bytes

Finns det nagon i klubben som vill
byta sin Sonett Il:a till en lll:a? Jag
har en 73:a - importerad 1990 fran
Californien. Jag har bytt till nytt bak-
re golv samt monterat ett drag som
ar godkant for 500 kg. Lite lackska-
dor pé karossen men i 6vrigt i hyfsat
skick. Den ar omlackad i USA i gul
farg. Originalfargen har varit brand-
gul/orange. Bytesaffar utan mellan-
skillnad diskuteras garna.

Christer Gebo

tel. 0520-13342 bost.
0520-494203 arb.

Du som ringde in din annons och
ej finner den hér, hér av dig igen
sa tar vi in den i 1/98!

Den vénstra dekalen &r placerad
pa oljetanken pa separatsmorda
Saab-motorer — Sport, Monte
Carlo/Sonett 2-t - vit text pa

svart botten. PN Bl
Den hogra dekalen skall ;_::E\,E:L{A
sitta pa de runda 6ppnings- -TAKT:
bara locken i motorrummet iy
péa kortnos-saabarna - FAR EJ AN-
svart text pa gul botten =
(finns dven med engelsk

text).

Berndt Eliasson
Tel. 019-4510 13

Dekaler till aldre Saabar!

OLJA oIL
SOMMAR: SUMMER
2-TAKTSOLJA 2-STROKE OIL

LOCK FOR LUFTUTSLAPP BAKOM KYLAREN

VINTERTID - STANGT

¢ T LAGE
— 4= MELLANLAGE

. SOMMARTID - LOCKET
BORTTAGET

SONZALT 4/1997
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Reservdelslagret

Behover Du reservdelar till Din Sonett?!

I Club Sonett Swedens utékade reservdelslager hittar Du éver 200 originaldelar
till Din Sonett, delarna képer Du genom klubbens reservdelsforvaltare:

Erland Johansson, Sommarvindsvéagen 7, 582 72 Linkdping

Tel. 013-27 04 12, OBS! Nytt PG-nr. 487 74 84-8

Gor reklam for Sonettklubben

Kop klisterdekal

eller tygmarke

och pryd Din bil och Dina klader.
Tygdekal 25:-

Klisterdekal, en stor och en liten 10:- Modellbilar

Vykort, 15:- for 4 st. 25:- for 8 st. Skala 1:87, Sonett Il och Sonett ||
V4 fran Autosculpt. Pris 60:-/styck

Jubileumsaffisch 30x40 cm

Pris 40:- ink! frakt

Jubileums T-shirt, storlek L och XL
Pris 90:-, inkl. frakt.

Samlingsmappar
: Pris 40 kr/st. inkl. porto.
OBS! GIém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, mérk talongen "sam-
lingsmappar, tygmirke, klisterdekal, affisch, vykort, autosculpt eller T-shirt”.




