


Frdn ordforandens
skrivbord

Hej,

Det mesta av den hir ledaren handlar om design. Har ni a
tiankt pd hur mycKet designen pdverKar oss? Vi influe- -

ras vare sig vi vill eller inte. Ibland KansKe en formgivning stoter bort oss, men
ofta attraheras vi av en produkt just for dess design. Vad ir dd en bra design?
Att svara Kort pd det dr svdrt. Men for mig sKa det yttre locKa samtidigt som det
ska ge signaler om det inre. En produkt med Kyalitét ska ocKsd ha en design som
utstrdlar det. Den ska vara tidlos, dven om tiden sitter sina spdr. For sjalvKklart
pdverkas formgivarna av tidsandan, av vad som dr "i ropet". Formgivningen fdr
girna komma med ndgot nytt samtidigt som den tar upp éldre stilelement. En

god designer idag dr ofta en sorts modern Leonardo da Vinci, en mdngsysslare |
som Kan formge visensKilda produkter, en allkonstndr. For att namnge ndgra |

svensKar med SaabanKnytning sKulle jag vilja ndmna Sixten Sason med Sonett
[ och Bjorn Karlstrom med Sonett 11. Aven GAS, Gunnar A Sjégrens penna har
influerat Sonetternas utseende. Deras arbeten har pdverkat mdnga mannisKor,
gett Kopsignaler som i sin tur givit arbetstillfillen. Det som en gdng i tiden gav
mig impulsen att Kdpa min Sonett 11 V4 var formgivningen och jag Kan
fortfarande efter mer dn tjugo drs dgande std uppsKattande bredvid den.
Formgivningen ir tidlds. KansKe inte i den bemirKelsen att man idag skulle rita
bilar exakt som Sonetterna, men vissa formelement i sdval I:an, Il:an som
[11:an dterfinns fortfarande i dagens sportbilar.

Att jag sKriver dessa rader beror nog pd den recension av "Svensk industride-
sign”som jag gori detta nummer. Lis giarna recensionen, men dnnu hellre boken!
Dd Kan ni sjilva fordjupa er i detta intressanta dmne.

Slutligen skulle jag vilja trycKa pd lite extra sd att sd mdnga som mojligt Kommer
till vdrt drsmite den 28 mars. Det ska vi ndmligen hdlla pd ett mycKet intressant
stille, Volvos bilmuseum i Goteborg. Dir finns goda mojligheter att i verklighe-

ten jamfora Volvos 70-driga designhistoria med Saabs 50-driga. Volvos musettm .

och styrelsen i Club Sonett Sweden hilsar er vilkomna (se den utférliga
Kallelsen i detta nummer) och hoppas att en del av er tar med Sonetten.

&.‘LDMNQ Jhaies
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OMSLAGSBILD:

Sonetten kér s det ryker om snén.
Vi vill visa er dnnu en historisk re-
klambild i vintermiljé fran 60-talet.

Nasta nummer av

SONETTVARLDEN

berédknas utkomma i bérjan av
maj 1998.

Sista inlamningsdatum for ma-
nuskript och annonser 31 mars.
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for Club Sonett Seden
i Volvos bilmuseum

Tiden gar snabbt, det kdnns inte ldnge sedan vi hade vart arsméte i
Kosta i Smaland. Nu &r det dags igen och vi har lagt det pa ett stélle
som kanske kdnns ovant fér en Saabfantast men vi tror och hoppas

att det kan locka er.

Nu ar det vastkustens tur

Platsen ar namligen Volvos trevliga
fordonsmuseum i Arendal. Sa har
hittar Du dit:

Fran E6, E20, riksvéag 40 och riks-
vdg 45, kor mot Hisingen i Géteborg
och sedan mot Volvo Torslanda.
Strax efter Brackemotet, folj skyltar
till Volvo Arendal och Volvo Museum.
Kommer Dumed buss tar Du nummer
128 fran Nils Erikssonplatsen vid
Centralstationen mot Arendal. Folj
skyltarna till Volvo Museum.

Museet ligger vackert vid havet och
man ser den karga vastsvenska skar-
garden fran kajen.

Tiden ar l6rdagen den 28 mars
1998, kl. 12.30.

D4 en del av oss kanske akt langt
bérjar vi med att stilla hungern med
kaffe/lask och smérgas innan arsmo-
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tet tar vid. Darfor ar det viktigt att ni
foranmaler er om ni vill ha férta-
ring, senast sondagen den 22
mars. Det gor ni till Jan-David Ska-
vén, tel. 08-93 15 65. Det gar lika bra
att anméla er pa t.ex. klubbens vykort
och i sa fall till adress Vinthundsva-
gen 87, 128 62 Skondal. Men da be-
héver jag svaret den 20 mars pa
grund av helgen om ni vill ha fértaring.
Om ni ej vill ata nagot behodver ni inte
anmala er, men visst ar det bra for
bade oss och Volvo om ni har méjlig-
het att hora av er innan. | samband
med att vi sitter i auditoriet kommer
man aven att visa en film pa 10 minu-
ter om Volvos historiska utveckling.
Kostnaden ar férsumbar, forutom
resan till museet. Volvos museum
bjuder oss namligen pa entreavgiften
tack vare det goda samarbetet med
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Saab och Club Sonett Sweden star
for fortaringen!

Volvos museum ar definitivt
sevart

For att locka er ska vi ndgot beratta
om museet, for arsmotet kanner ni
till sedan férut: Vol-
vOS museum visar
Volvos utveckling
fran starten 1927
med OV4 till 1990-
talet. P4 museet
finns allt fran proto-
typer som kanske
bara gjordes i en-
staka exemplar till

bilar vi val kdnner

till som PV 444,

Amazonen och P
1800 till experi-

Volvo
Torslanda

mentbilar som
VESP som féregick N
240-serien  och [UUSE

framtidsbilen LCP.
Dessutom finns ett
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Vi har valt att illustrera detta Saab-Vol-
vomdéte med en passande bild. Det ar
Saabmuseets blaa Sonett l:a bredvid
Bengt Sahistréms vita Volvo P 1300.
Béada har karosser av glasfiber och bada
ar frdn 1956. Bilden togs i samband
med vaért jubileumsmote i Skane 1996
av Jan-David Skaveén.

HISINGEN



Revisor pa 1 ar

posterna fére 14/3 1998.
Valberedningen genom

Valberedningen informerar

Det &r snart dags foér arsmoéte, namligen den 28 mars i Goéteborg pa
Volvomuséet. De befattningar som stér i tur att véljas ar:

Ordférande pa 1 &  (Nuv. innehavare Jan-David Skaveén)
Sekreterare pa 2 ar  (Nuv. innehavare Mats Phersson)

Kassor pa 2 ar (Nuv. innehavare Johnny Johansson)

Ledamot péa 2 ar (Nuv. innehavare Hans Eklund)

Klubbmastare pa x ar (Vakant) Har finns ett utmarkt tillfélle att engagera
sig i Club Sonett Sweden, vilket inte behéver bli
betungande utan enbart stimulerande. | forsta
hand &r det praktiska saker kring arsmotet i
kombination med varmotet. OBS, planeringen for
1998 ars traffar &r redan klar.

(Nuv. innehavare Inger Wennberg)

' Revisorssuppl. pa 1 ar (Nuv. innehavare Goran Sundin)

Valberedning pa 1 & (Nuv. innehavare Jan-Owe Nilsson o Claes Jartoft)

Det &r bra om vi i valberedningen kan fa forslag pa personer till de olika

Jan-Owe Nilsson, tel. bostad 0480-878 38, tel. arbete 0480-611 65.

antal sevarda gamla lastbilar, na-
gon buss och dven ett exempel pa
ett gammalt brandfordon. Hér finns
dessutom Volvo Pentas utveckling
av motorer och Volvo Aero visar bl.a.
en stjarnmotor samt den forsta rea-
motorn till svenska flygvapnet. Ja,
man visar till och med det skrivbord
som Volvos grundare Assar Ga-
brielsson och Gustaf Larsson an-
vande.

Det som goér museet sd intressant
ar dels spannvidden av olika fordon
och dels att man satter in dem i ett
tidshistoriskt sammanhang. Vi hop-

pas att manga har mdjlighet att kom-
ma till vart a&rsmote och till Volvos
museum. Ni kanske tycker att tid-
punkten &r lite tidig pa sésongen,
Sonetten &r inte ute ur garaget an. Vi
har lagt det i slutet av mars for att det
inte ska krocka med pasken i april el-
ler komma for ndra vart varméte den
21-22 maj, det ar anledningen. Var
férhoppning ar att ni kommer till &rs-
motet dven om det inte blir med So-
netten. Men nog skulle det vara roligt
att visa upp nagra fina Sonetter for
Volvo, eller hur?!

=
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Nagra av motena 1998

28 mars

Arsméte pa Volvos museum i Arendal i Géteborg. Se sid 4-6 i detta
nummer!

Kontaktperson: Jan-David Skavén, tel 08-93 15 65

17 maj
Ostgéta SAABKIubb anordnar Vartraff. Traffpunkt vid Motorcentrums

' lokaler (Saab-Opel forséljare) utmed E22:ans sddra utfart i Norrképing
| kl. 10.00. Tur till Lévstad Slott med visning. Ta med egen fikakorg for

fm., mat och fika kan képas pa slottet.

Kontaktpersoner: Magnus Lindberg, tel. 011-343423
Ulf Lindman, tel. 011-141955

21-22 maj

Varmate i Odensbacken. Se sid. 18, och separat kallelse i nummer 2/98! |

Kontaktperson: Berndt Eliasson, tel. 019-45 10 13

30-31 maj

| Classic Motor Festival i Annaboda, 20 km véster om Orebro

Bil och MC, marknad, utstallning, tavlingar.
Upplysningar: Tel. 019- 25 61 46, 019-24 52 45, 019-22 81 14

' 31 maj

Tjoléholm Classic Show (ndra Goteborg), 5-ars jubileum

Utstélining bilar och MC, Concours de Charme, markesutstélining,
veteranmarknad. Sista anmalningsdag 25 april.

Upplysningar: Tel. 031-775 90 41, 031-93 07 91

4 juli

Béastad Classic Car Show

Upplysningar: Sune Svensson, tel. 040-490262, 070-6396262

31 juli-2 augusti

Internationellt Saabméte i England. Se separat information i 4/97 eller
detta nummer av Sonettvirlden eller kontakta Peter Turner, tel/fax
01206 563976 for ytterligare information.

15 augusti

Sonettméte | Grangesberg. Se separat kallelse i nummer 2/98!
Preliminért beséker vi Bergsslagens Motormuseum och ett lokmuseum.
Har vi tid blir det aven gokart.

Upplysningar: Lars Eriksson, tel. 0240-20232 hem, 0240-783452 arb.

29-30 augusti
Automobil Sportscar Show pa Mantorp.
Upplysningar: 0142-21745
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Nagra minnen fran Saabs
billab i Trollhattan 1967-68

Lars Fredriksson

99-an snart skulle presenteras.

Lars Fredriksson fortsétter hér sin artikelserie med minnen och
intryck fran sin tid pd Saabs billaboratorium i Trollhdttan under
dren 1967-68. Det var dd som Sonett Il fick sin V4-motor och Saab

Omlaggning till hdgertrafik

Ar det nagon i klubben som kérde
Sonett den natten Sverige &ndrade
till hogertrafik? Jag hade ndjet att
gora det. Det var mycket spannan-
de att fa uppleva den stora handel-
sen och att sitta i en lacker Sonett
gjorde situationen an mer tilltalan-
de. Det var mycket fa killar i Sverige
pa den tiden som hade tillfélle att
kéra Saabs lilla leksak.

Sverige hade delats i tva lager. Den
ena sidan stod for uppfattningen att
omlaggningen skulle bli mycket far-
lig och att trafikolyckorna skulle 6ka
dramatiskt, medan den andra hav-
dade att trafiken skulle bli mycket
sakrare efter omlaggningen. "Ja, for
norrmannen mojligen”, sa motstan-
darna.

Forresten ni minns val Norgehisto-
rierna? Den hér t ex:

Pa radion gick det ut en varning till
alla pa en viss motorvag att se upp for
en bil som med hog hastighet korde i
fel riktning. En norrman hérde var-
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ningen och utbrast: "Vad ar det med
det d&4? Har méter jag ju bilar pé fel
sida hela tiden!”

Trafikomlaggningen féregicks av
en lang debatt och folkomréstning.
Nar beslutet att byta sida val fattats
startade bade en forberedande kam-
panj och en allmant trafiksékerhets-
hojande. Radio och tidningar var fulla
av goda r&d och varningar och Trafik-
sékerhetsverket (om det fanns med
det namnet redan da), delade ut de-
kaler med ett H pé att satta pa instru-
mentbradan i bilen, som en pamin-
nelse i den yrvakna morgontimman
nar man forsta gangen skulle kéra pa
hoger sida. P& en riktig veteranbil fran
den tiden borde mérket finnas kvar,
som det gor pa min salig fars gamla
Volvo PV.

Kommer ni ihdg programmen
med C-G Hammarlund?

C-G Hammarlund i radioprogram-
met “Halla Bilist* pa lérdagarna bi-
drog mycket starkt till att sprida
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nodvandig trafikinformation. Ofta var
det trafikregler som predikades, sa-
dana som idag ér sjélvklara, men da
inte var det. Jag har funderat pd
varfor sd mycket aktiv trafiksaker-
hetsupplysning erfordrades pa den
tiden, som ar éverflodig idag. Troli-
gen beror det pd att da var det fort-
farande relativt nytt féor manga att
kora egen bil och de flesta som kor-
de da hade inte vuxit upp med en
familjebil. Sjalvklart har den genera-
tion, som nu representerar det stora
antalet bilister fatt dagens trafikkul-
tur inlard redan fran barnsben pa ett
naturligare satt an den tidigare ge-
nerationen.

Om jag minns ratt var det tidigt en
séndagsmorgon vi bytte till hégertra-
fik. Jag planerade en resa hem till Lin-
koping fran Trollhattan med Sonetten
sa att jag var ute pa vagen just vid
omléaggningen. Jag sokte forstas ny-
hetens behag och, maste tillsta, lite
sensation ocksa om kaos skulle upp-
std. Men det gjorde det inte. En
stunds stillastaende och sedan en
forsiktig vergang till andra sidan gav
ingen dramatik alls. Alla foljde regler-
na mycket noga och korde valdigt
forsiktigt. Forsta tiden var hastighe-
ten starkt begrénsad pa alla vagar.
Och férresten, nér jag tanker ndrmare
efter, var det nog da som den totala
ofriheten att aldrig mer fa kora med fri
hastighet och njuta fartens tjusning

péa en svensk motorvag uppstod. Nog
saknar atminstone jag ibland fortro-
endet att sjalv f& bedéma vilken fart
jag och min bil tillsammans behérs-
kar.

Omlaggningen gick battre an
manga befarat

Med facit i hand kan man konstate-
ra att omlagggningen blev mycket
lyckad. Myndigheter gjorde ett bra
jobb. Det intraffade farre trafikolyck-
or &n vantat och mycket fa bilister
korde pa fel sida. Sjalv har jag bara
kort pa fel sida tva ganger. En gang
fére omlaggningen och en gang ef-
ter. Den forsta var med bil i USA och
den andra langt senare pa cykel i
min barndomsstad Norrkdping. Jag
var ute och cyklade i de kvarter jag
brukade aka som grabb och kérde
helt plétsligt pa vanster sida igen,
trots att jag kort bil dar flera ganger
pa hoger sida efter trafikomlagg-
ningen. Jag tror att misstaget be-
rodde pa att jag som grabb kunde
runda korsningen pa sidan narmast
konditoriet “Godbiten” som lag pa
hérnet och, da som nu forstas igen,
ville se allt godis som fanns dar sa
nara som mojligt . Jag kérde omed-
vetet och som manga ar tidigare
invant pa vanster sida. Som tur ar
gick allt bra. Jag klarade mig runt
korsningen pa fel sida. Mina tva fel-
korningar blev varken en egen nor-

Visste Du att...

...MHRF-férsakringen 1998 far oférandrade premier? Det innebér for
Sonetternas del en premie p& 418:- for heldr och helférsdkring. Hogsta
férsakringsbelopp till denna premie dr 4 basbelopp. Oslagbart?

SOMNELT 1/1998



gehistoria i USA eller en utebliven
small fér godisbegarets skull.

Under en stunds skrivpaus berattar
min hustru Susanne om hur hon hade
reagerat pa omlaggningen. Hon var 5
ar och hennes farfar ungefar 80. De
bodde p& samma lantgard langt ute
pa Ostgétaslatten dér trafiken inte var
speciellt tat. Mycket vetgirig och nyfi-
ken som Susanne alltid varit uppfatta-
de hon férstas att trafikomlaggningen
var en stor grej och rentav farlig, dven
i lilla Klockrike. Att det bara passerade
nagon enstaka bil pa byvagen utanfér
hade mindre betydelse.

Dagen efter omlaggningen gick Su-
sanne over vagen hand i hand med
farfar och sammanfattar sé fint stam-
ningen: "Ar du radd nu farfar?”

Allt ar inte Sonett har i livet

Kara lasare, ni far ursakta om allt jag
skriver inte har med héastkrafter och
accelerationer att géra. En del blir
utanfér &mnet, men bilismen och vart
intresse for Sonetten far kanske i-
bland séttas in i lite stérre samman-
hang. Bilen, oavsett vilken vi for till-
fallet har formanen att aka i ar ju en
av de stora forutsattningarna for da-
gens civilisation eller brist pa sadan.
Utan civilisation, ingen bilism, ingen
trafikomlaggning, inga samlarbilar
och inga smé barn att tillskriva diver-
se fornumstiga uttalanden.

Att kora Sonett utan stéotdam-
pare

Méanga minnen fran tiden pa labbet
som dyker upp kan tyckas en aning
konstiga, och det man minns efter
manga ar blir ibland lite udda. Det ar
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S4 hér ska det se ut pa en Sonett V4
som har stétddmparna kvar, att kora
utan hor trots allt till ovanligheterna.

trots allt mer &n 25 &ar sedan jag
upplevde vad jag férsdker relatera.
Till exempel det minne jag har av att
kéra en Sonett som inte hade stot-
dampare.

Karossen hangde pa chassiet utan
déampare pa en bil som skulle flyttas
fran en lokal till en annan. Den hade
inga dampare beroende pa att man
skulle méata fiaderkaraktéaristiken pa
den i det skicket. Man ville veta hur
fort karossen slutade gunga utan
dampare om man exiterade en
svangning. Varfor vet jag inte, det
kanske var en viktig parameter i na-
gon berékning?

Hur som helst jag satte mig i for att
flytta bilen. Gissa om den uppférde
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sig konstigt? Direkt kom den i en
mycket obehaglig gungning och an
varre blev det nér jag bromsade for
att inte tala om hur det blev nér jag
aven svangde. Faktiskt var det gan-
ska kul att se hur oméjlig en bil blir att
kora utan stétdampare. Jag fick ta
resan mycket forsiktigt. Da gick det
bra och det var sa kul att jag garna
skulle géra om det nagon gang.

Tyngdpunktsmatningar
For vagegenskaperna ar det alltid
viktigt med ett val avvagt tyngd-
punktslage. Bade i langsled och
hojdled. Blir en ny modell éver- eller
understyrd var en klassisk fraga?
Ligger storsta delen av vikten pa
framhjulen tenderar bilen att bli un-
derstyrd, dvs framvagnen slapper
troligen forst i kurvorna. Om en stor-
re del av vikten hamnar pa bakhju-
len blir den i stéllet 6verstyrd och
bakvagnen har en vilja att komma
fére framvagnen. Det finns forstas
aven andra parametrar som paver-
kar, t ex fram- eller bakhjulsdrift. Att
en gammal Volvo kastar med bak-
vagnen beror mycket pa bakhjuls-
drivningen. En Saab drar sig alltid
genom kurvan utan bakhjulssladd.
Men om den val slapper med fram-
vagnen upplevde jag, atminstone pa
den gamla goda tiden, att det &r
"lite kért”. Bakhjulssladden var |at-
tare att styra emot &n att kompen-
sera for ett framhjulsslapp.
Fordelarna med fram- eller bak-
hjulsdrift diskuterades standigt.
Saabs store foresprakare for fram-
hjulsdrift Rolf Mellde, chef fér billab-
bet i slutet av 60-talet, flyttade sa

SOEZAT 1/1998

Rolf Mellde framfér en 96:a. Han har
betytt mycket fér savél Saabs som Vol-
vos utveckling och &r nu en av heders-
medlemmarna i Club Sonett Sweden.

smaningom till Volvo. Och vad han-
de? Jo, Volvo borjade ocksa med
framhjulsdrift. Om det var Melldes
fortjanst enbart vet jag inte, men fére
detta tavlingsférare som han var vag-
de hans synpunkter sékerligen tungt.

Hur man tog sig uppfor en
backe med en Volvo

Jag minns en pinsam situation med
min svager som kérde Saab nér jag
sjalv korde Volvo med bakhjulsdrift.
Vi skulle uppfér en brant hal backe
och jag blev tvungen att backa Vol-
von foér att komma upp. Framhjuls-
drift var inte bara en férdel i kurvor-
na fick jag surt erfara och jag hade
lite svart att erkanna varfér jag back-
at nar han fragade.
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www: http://home2.swipnet.se/w-27826

Snack i 2-takt

e-mail:matsj@swipnet.se

Tvatakts-

redaktor
Mats Jonsson

Jag bérjade férra spalten med att ge féljande malande beskrivning av
radande klimatsituation: "Vintermorkret har lagt sig éver landet och
vinterkylan haller oss i ett jarngrepp.” Jag ber att till viss del fa
aterkalla detta pastaende. Mérkt har det varit men nagon kyla har jag
inte sett till. | &r var jag rustad till tdnderna. Motor- och kupévéarmare,
eberspédchers och varmedynor i bada bilarna. Och sa har vi knappt,
peppar peppar, haft en enda natt med minusgrader i Katrineholm nér

Man fér faktiskt in ganska mycket bagage i en Sonett Il eller V4, men det géller att
stuva pa rétt satt vilket framgar av artikeln.

Aven pa Sonetten ville man forstas
veta viktsfordelningen. Den har un-
gefar 60% fram, minns jag fran de
matningar jag gjorde. Hur hogt
tyngdpunkten ligger minns jag inte,
men val hur man kunde mata och
rakna fram den utan att stélla bilen
pa hogkant. | langsled ar det ju bara
att stalla framvagnen respektive
bakvagnen pa en vag och mata, men
i hojdled ar det lite trickigare. Billab-
bet hade ganska primitiva resurser
pa den tiden, men vagen och ett par
pallbockar hade man i alla fall. Om
man staller bilen med framvagnen
uppallad pa bockarna pa vagen och
vet bilens lutningsvinkel kan man,
om man vet bilens totalvikt och vikt
pa vagen, med hjalp av lite trigono-
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metri rakna ut tyngdpunkten i hdjd-
led. Det var sa vi gjorde, men intres-
santast var forstds i langsled. Jag
minns att om man packade fullt med
bagage darbak fick man en Sonett
som var tdmligen neutral. Den far en
viktférdelning pa ungefar 50/50, at-
minstone med 2 veckors semester-
bagage. Jag provade det vid nagra
tillfallen. Om man packar nerifran
och uppéat far man in tva stora res-
vaskor. Uppifran och nerat gar inte
beroende pa stortbagen, men stick-
er man in forsta vaskan bakifran och
lyfter den och fyller pa med néasta
under den forsta gar det ju bra. Se-
dan kan man fylla p4 med mindre
véskor, talt och sovsackar framifran.

Forts i nasta nr.
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detta skrivs i januari. Konstant oktobervader alltsa.

For ett ar sedan, | Sonett varlden 1/
97 narmare bestamt, sa skrev jag
om Dick Catron och den vita Sonett
| som idag finns pa Saabs museum
i Trollhattan. Len Lonnegren hade,
precis som jag hade hoppats pa,
lite kinnedom om de affarerna och
har varit snéll och skickat nagra ra-

Al Suttons réda Sonett Il av arsmodell
1967

der till Jan-David om detta. Len sa-
ger sig vilja minnas att Rolf Mellde
hade nagot finger med i spelet sa
att chassinummer 1 saldes till Dick
Catron och att det dessutom var
han som salde chassinummer 6 som
under en lang tid dgdes av en Mr
Hershatter som var bosatt nordos-
tra USA. Denne salde den emeller-
tid fér nagra ar sedan och nu ags
den av Bill Jacobson i Delaware.

SORNELT 1/1998
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Len beréttar vidare att Dick Catron
var Saabs forste forsaljare i vaststa-
terna och blev sa smaningom distri-
butér for hela vastra USA innan Saab
sjdlva tog over den verksamheten.
For dvrigt var det alltsa Dick som sat-
te ett véarldsrekord pa Bonneville och
dessutom deltog han i Baja 1000
1969 med en mycket tidig Saab 99.
Erik och Torsten akte val Saab V4 déar
samma ar vill jag minnas. Liksom
svensk-amerikanen Arne Lindquist
eller vad han nu hette.

Vi har nu kommit fram till chassi-
nummer 242 som finns hos Al Sutton
som bor inte allt fér langt fran Chica-
go som ligger i delstaten lllinois i USA.
Bilen &r réd till fargen och lar vara
delvis renoverad. Dock kanner jag
inte till hur seriost man har utfért ar-
betet men bilen har i alla fall vunnit
nagra priser i USA och pastas vara
valdigt fin. Av de erfarenheter jag har
ifrin amerikanska renoveringar sa vill
jagtillagga att dettainte garanteraren
serids renovering. Med europeiska
ogon sett. Vi har ju en lite annorlunda
syn pa det har med renoveringar som
bekant. Al har for 6vrigt agt fler tva-
taktssonetter. Under en tid agde han
aven chassinummer 081 som i dag
finns hos Hans Eklund och tjanstgér
som tavlingsbil.

Mera skvaller: Danmark kommer
att berikas med ytterligare tva tva-
taktssonetter. Karsten och Jesper
Olsen i Mundelstrup som ligger pa
Jylland har képt chassinummer 066
och 225 av Tom Donnay i USA. Pris-
lappen var visst 4000 dollar fér bada
tilsammans vilket far betecknas
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som rimligt. Det bér tilldggas att det
lar vara tva kvalificerade renove-
ringsobjekt. | det fall att det skulle bli
pengar och tid dver sa képte de dven
en Saab GT 850 som aven den har
ett stort renoveringsbehov. Saab
Sport kallades for 6vrigt GT 850 i
Sverige.

Tom Donnay avyttrar alltsa lite av
sin sonettsamling. En bil Iar ha gatt till
Alaska under fjolaret, tva till Danmark
alltsd och dessutom kommer chassi-
nummer 110 att skickas till Israel dar
inte helt ovantat David Nameri slagit
till. Vi far val se om den dyker upp i
krigsskildringarna fran Gazaremsan
och Vastbanken pa Aktuellt. Har jag
nu raknat ratt sé har Tom 8 tvatakts-
sonetter kvar hemmaiUSA och nagra
av dessa lar vara till salu. Det kanske
finns nadgon spekulant i lasekretsen?
Navél, Tom Donnay har gjort ett seri-
ost intryck pa mig. Mycket beroende
pa de videofilmer jag har sett fran
hans samlingar dér han verkligen har
pekat ut vad som &r bra och daligt pa
hans bilar och jag tror ingen av hans
kunder kan komma att kanna sig lura-
de.

Avslutningsvis nagra rader om In-
ternet. En del av er kanske har besokt
min hemsida och sag julhdlsningen
dar min réda tvataktare figurerade.
D&m om min férvaning nar jag i mel-
landagarna mottog ett e-mail fran en
av bilens tidigare amerikanska agare
som hade den i sin &go under nagra ar
pé sjuttiotalet. Han hade ocksa blivit
makta férvanad av att finna sin gamla
bil pa Internet. Och i Sverige av alla
lander. 0
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Du har val betalt...?

Favorit i repris?:

Du har vél betalt Din medlemsavgift for 1998 till Club Sonett
Sweden?! Om inte, vénligen betala omgéaende in den av arsmo-
tet beslutade avgiften, 125:-, annars &r detta det sista numret
Du far av Sonettvérlden och det vore val synd? Vi har faktiskt
bland de lagsta arsavgifterna bland samtliga MHRF-anslutna
klubbar! Icke betalande medlemmar tas givetvis bort ur var
matrikel.

Medlemmar som inte betalt kan inte heller férlanga sin MHRF/
Folksam - eller Skandiaforsakring, vi skickar regelbundet var
medlemsférteckning till dem. Vidare ar det endast medlemmar
i Club Sonett Sweden som har mojlighet att képa Sonettdelar
fran klubbens reservdelslager.

Har Du nagra fragor om medlemsavgiften, vanligen kontakta
var kassor Johhny Johansson, tel. 0521-22 12 50.

Klubbens postgironummer @ 358730-0. Har Du redan betalt
ska Du forstas bortse fran dessa rader.

GRATTIS

Lennart Larsson
Svedala

du dr vinnare i Sonettdraget den har
gangen, vilket berattigar dej en penninglott,
som kommer de narmaste dagarna per post.

Grattis och lycka till vid dragningen!

SOEZAT 1/1998

—_
()]



Praktverk om svensk

industridesign

Jan-David Skavén

Norstedts férlag har hésten 1997 givit ut en bok som heter "SVENSK
INDUSTRIDESIGN”. Huvudredaktor for boken ar Lasse Brunnstrém,
men olika skribenter har gjort sina specialavsnitt. De féremal vi alltid
har runt omkring oss dr en gang formgivna, men det &r kanske inte sé
ofta vi tédnker pa det i vardagen. Dérfér kdnns det sé intressant att man
nu skrivit huvudsakligen den svenska 1900-talsdesignens historia, s

hédr mot slutet av seklet.

Boken tar upp formgivningen av till
exempel s& vasensskilda produkter
som strykjarn, batmotorer, bilar, sy-
maskiner, kameror, telefoner, ja sa
har kan man fortsatta upprékningen
hur lange som helst. Dessa produk-
ter har forstas haft en formgivare.
Darfér behandlar man inte bara ting-
en utan aven personerna bakom.
Inget ar for stort for att designas,
som bussar, eller for litet, som haft-
stift. Det finns namligen ett smart
haftstift som inte bara ar latt att
trycka dit utan dven att ta bort. Jag
har dock inte sett det i handeln, det
kanske blev fér dyrt att producera.

Tva framstdende designers
med Saabanknytning

Om vi bérjar med den ena, sé ar det
var medlem Bjoérn Karlstrom. Han
féorekommer pa ett antal stallen i
boken, men framst under avsnittet
"utombordsmotorer”, skrivet av Lars
Bistrém och Bo Sundin. Det kanske
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RED LASSE BRUNNSTROM

SVENSK INDUSTRIDESIGN

Ert 00 TALSHISTONA

forvanar er eftersom ni férmodligen
mest kdnner honom som den per-
son som formgav Sonett Il. Bjérn
har dock méanga stréangar pa sin lyra
och har formgivit batmotorer och
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mopeder fran Crescent. Bara de kan
tyckas vara valdigt olika, men Bjérn
har faktiskt aven formgivit en bat-
motor kallad "Nyckelpigan” fran
Nymanbolagen, vilken baserades pa
en mopedmotor! Vidare har Bjérn
arbetat for svenska och amerikan-
ska teknik- och flygtidskrifter men
aven ritat serietidningar som Bigg-
les och Leo Falk. Dessutom ritade
han en bil som aldrig blev av, en
liten familjebil med plastkaross fran
1956 for Nymanbolagen. Den skulle
haft en trecylindrig 500-kubiks ut-
ombordsmotor! Vi ska vara mycket
glada over att hans nasta bil med
glasfiberkaross faktiskt blev av,
namligen Saab Sonett Il. Dessutom
Scania-Vabislastbilen L75/76, loko-
motiv for Motala Verkstad och bat-
jollar fér tidningen Motor. Hans de-
sign- och tecknarproduktion ar oer-
hoért omfattande. Som Lars och Bo
skriver: "Méanga &r de som sett hans
teckningar, f4 de som sett hans bild,
an mindre honom sjalv”. Om sig sjalv
sager han: " Jag ar nog vérldens
mest kanda doldis”.

Desto mer gladjande for mig att jag
faktiskt traffat Bjorn Karlstrom och for
oss alla att han han skrev en mycket
intressant artikelserie fér Sonettvérl-
den mellan 4/90 och 2/92. Jag sande
denna artikelserie samt lite annat
material om Bjorn Karlstréom till Lars
Bistrom. Bade Sonettvarldens arti-
kelserie och Club Sonett Sweden
omnamns i boken som referens for
hans arbete med Saab Sonett II.

En annan person som &gnas ett
eget kapitel ar Sixten Sason. Bjorn-
Ake Skold visar hur mangsidig han

SONEZT 1/1998

var, han ritade allt fran parkeringhus
till Saab 92, frdn motorséagar till Saab
Sonett I. Liksom Bjorn Karlstrém var
han en oerhért mangsidig formgivare
med en formaga att se in i framtiden,
eller man kanske snarare skulle sdaga
att han var med och formade den. Fér
hans alster lever an, sjalv gick han
bort alldeles for tidigt 1967, strax in-
nan den av honom formgivna Saab
99 skulle presenteras. | mina égon
hér han till svensk formgivnings gi-
ganter under 1900-talet.

Formgivningen av Saab

En bokrecension har en begransad
plats, till skillnad fran boken, som ar
pa 6ver 400 sidor. Men jag vill garna
namna ett intressant kapitel till. Det
ar den for oss véalkédnde Anders Tun-
berg som skrivit om "Saabs bilde-
sign, cockpitkansla och sarpraglad
kaross”. Han ar precis ratt person
att skriva, for Anders hor till de mest
valinformerade skribenterna nar det
galler Saabs bilhistoria. Av naturliga
skal lagger han tonvikten i sitt kapi-
tel pa formgivningen, bade interiort
och exteriort, alltifran Saab 92 och
fram till Saab 9-5. Bland alla bilder-
na som visas dr en pa Saab Sonett |
frédn 1956, med andra ord Rolf Mell-
des framsynta konstruktion. En an-
nan bild visar Saab Catherina fran
1965 i farg. Den ritades av den fliti-
ge Sixten Sason, men denna gang
fick han ge sig for sin designkollega
Bjoérn Karlstrom med MFI 13 projek-
tet. Catherinan var dock fore sin tid
med sitt targatak, som man kunde
placera i bagageutrymmet. D& An-
ders kapitel &r pa 25 sidor berattar
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=Pl Vartraffen 1998

Nu borjar det dra ihop sig till arets
héjdare for oss Sonettentusiaster!

Under dagarna tva, den 21 och 22
maj traffas vi i de ostra delarna av
Nerike, ndrmare bestamt i trakterna
av Odensbacken, 2,5 mil SO Orebro,
for att delta i diverse arrangemang
och aktiviteter.

For att fa lite variation pa vartraffen
kommer dven Toyota Sportcar Club
att delta med sin traditionella vartraff
parallellt med var egen vartraff.

Att blanda tva klubbar vid en vartraff
hoppas vi skall bli en positiv upplevel-
se for oss alla, dels ar det ju trevligt att
traffa nya entusiaster av annat bilmar-
ke och dels att titta pa andra bilar an
de vi alltid ser pa vara egna traffar.

Vi kommer att tréffas torsdagen
den 21 maj i en liten fritidsby/bat-
hamn dar stugor finns reserverade for
var rakning narmare bestamt heter
orten Hampetorp, vid sddra Hjalmar-
ens strand.

Pa kvallen kommer vi att via farjan
Vindsund (sveriges langsta gratistur
med bat) forflytta oss till den idylliska
Vinén mitt i Hjalmaren fér en gemen-
sam supé pa 6éns vardshus.

=3

SPORTCAR

Dagen darpa den 22 maj, forflyttar
vi oss i en gemensam kortege till
Odensbacken (ca 7 km) .

Odensbacken ar fran borjan en
fornnordisk kultplats - téank bara pa
namnet - med vikingagravar, offer-
kélla, offerlund, skeppssattning och
avrattningsplats. Sedan flera hundra
ar tillbaks har har arrangerats mark-
nader dar man huvudsakligen salde
och bytte oxar och andra varor som
producerades i byarna runt omkring.
Fortfarande lever marknaden kvar, nu
dock i andra modernare former, med
knallar, tivoli och andra diverse jip-
pon. '

For att hoja statusen pa arets
marknad har vi i dessa tva bilklubbar
blivit inbjudna att visa upp véara bilar/
klenoder for den stora marknadspu-
bliken.

Under dagen kommer vi dessutom
att kora ett "rally” om ca 5 mil, utse fi-
naste Sonetten, dta en gemensam
lunch och kanske gora ett "fynd” hos
nagon marknadsknalle.

Mer detaljerat program och anmal-
ningsblankett i ndsta nummer av So-
nettvarlden! ]

han forstas mycket annat om Saabs
formgivning.

Men det ska jag inte ga in pa har.
Forsok istallet att 1dna boken pé ett
bibliotek eller kanske rent av kopa
den. Har man det minsta intresse av
svensk industridesign under 1900-ta-
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let &r den ett maste, speciellt som sa
stor del behandlar olika fordon. Den
ar valskriven, omfattande och om-
vaxlande med sina olika forfattare.
Man kanske inte strackléaser den utan
tar ett kapitel da och d&, men dé rack-
er den desto langre... a
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Bilguiden:

Saab SONETT Il & 1

Bosse Andersson

Denna artikel, med undantag av bildmaterialet som &r delvis olika,var

inférd i nummer 8, novembernumret 1997 av tidningen Automobil. Vi
har néjet att kunna aterge den i Sonettvérlden.

Svensk korgladje

Vid en jamfoérelse mellan 1960- och
70-talets svenska sportbilar var Vol-
von snabbast men Saaben roligast
att kora. Aven jamfért med manga
moderna bilar har Sonetterna fort-
farande ett underhallningsvarde pa
krokiga vagar. Men de gar inte sér-
skilt fort, det bara kénns sa.

Att den har guiden bara handlar om
Sonett Il och Ill beror helt enkelt pa att
det bara byggdes sex exemplar av

den forsta Sonetten. Modellen kom
alltsa aldrig i produktion men fyllde
anda en funktion under 50-talet som
imagehojare for Saab.

Tiden gick och de svenska tvatak-
tarna sdlde allt battre pa amerika-
marknaden. Men konkurrensen var
hard och USA:s Saabhandlare bérja-
de tjata alltmer om nagot litet och tva-
sitsigt att locka in kunderna med. Pre-
cis som manga av de brittiska och ita-
lienska markena gjorde. Sa smaning-

Thomas Gustavssons réda Sonett Ill susar forbi.

SOEZAT 1/1998
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Ake Olssons vita tvataktssonett (ch.nr. 254) i full fart.

om gav Saabledningen med sig och
n6sten 1964 fick tva designers upp-
draget att ta fram varsin prototyp till
2n ny sportvagn.

Den ene var Sixten Sason, mannen
som ritat SAAB 92:an och den forsta
Sonetten. Hans bil byggdes av Aktie-
colaget Svenska Jarnvagsverkstader-
1a i Katrineholm och visades i mars
1965. Men Catherina, som modellen
<allades, kom aldrig i produktion och
Sason kunde istallet koncentrera sig
Ja ett annat projekt; modell 99.

Omkring en manad innan Catherina
stod klar hade den andre designern,
3jorn Karlstrom, blivit fardig med sin
Jrototyp i samarbete med Malmo
-lygindustri. Trots att Sasons bil var
sekvamare och hade béttre kéregen-
skaper sa valde Saabledningen dnda
att satsa pa Karlstroms design, efter-
som den var lattare och hade béttre
‘untomsikt.

20

Darefter borjade det svara arbetet
att snabbt produktionsanpassa pro-
totypen och samtidigt goéra bilen
bade snyggare och funktionellare.
Tidsbristen medférde manga nédlos-
ningar och vissa detaljer, som huvla-
sen, kom fran en narbelagen bensin-
mack. Metodiken anvandes aven da
och da under produktionens lopp nar
nagon detalj tog slut pa fabriken. Vis-
sa nodatgarder funkade dock fantas-
tiskt bra. Ett exempel &r tvataktsmo-
torns férgasare som inte fick rum un-
der den laga huven. Istallet montera-
des ett suverant arrangemang med
tre ihopbyggda Solexférgasare.

Antligen kom produktionen
igdng

Pa hostkanten 1966 kom produk-
tionen antligen igdng men avbrots
efter bara 258 tillverkade exemplar.
Anledningen var naturligtvis V4-mo-
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torn som nu skulle krangas ner i
Sonetten. Och dé gick det inte l4ng-
re att lagga férgasaren pa sidan.
Istéllet fick motorhuven en maffig
muskelbula. Samtidigt blev bilen 60
kg tyngre over framhjulen, vilket
knappast forbattrade vagegenska-
perna. A andra sidan hade det kan-
ske inte sa stor betydelse eftersom
det egentligen aldrig tavlades med
Sonetterna. Och tyngdens 6kning
av riktningsstabiliteten ska man inte
heller forakta.

Mycket koncentrerat kan man séaga
att tavlingshistorien for Sonetterna
bara bestar av tva, lika misslyckade,
race. Forsta gangen anmalde Saab
sjalva tva tvataktare i Coupe des Al-
pes. Besattningen var den klassiska
kombinationen Carlsson pa taket/
Torsten Aman och Pat Moss/Elisa-
beth Nystrém. Tyvarr fick bagge eki-
pagen bryta pa grund av sabotage
med branslet.

Andra gangen anmalde Simo Lam-
pinen en privatagd V4 till Monte Car-
lorallyt. Aven denna gang gick det &t
h-e pa grund av sabotage. Men nu i
form av en "funktionarsmiss”, som
arrangorerna kallade det.

| slutet pa 60-talet bérjade SAAB-
ledningen fundera pa en ansiktslyft-
ning av Sonetten, men utan att &ndra
pa mittpartiet, det skulle bli for dyrt.
En 2+2-sitsig variant togs fram av
flygkonstruktéren Bjorn Andreasson.
Bjorn var mannen som o&versatte
Karlstroms prototyp till produktions-
bar bil och hade @nda sedan dess
varit ansvarig fér Sonetternas upp-
byggnad.

Andreassons férslag blev for dyrt
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och uppdraget gick vidare till italiena-
ren Sergio Coggiola. Han tog sig dock
den konstnérliga friheten att andra allt,
aven mitten. Resultatet blev en bil som
béde var langre, bredare och lagre an
foéregangaren, dyrt, dyrt. Problemet
skickades an en gang vidare. Nu tillen
av Saabs egna tecknare, Gunnar A
Sjégren. Aven Gunnar kom med ett
eget, mycket smakfullt, férslag. Men
det fick tummen ned:

- Anpassa italienarens forslag till
bottenplattan och mittpartiet. Vi har
betalt dyra pengar till Coggiola och
far inte missa tillfallet att kunna skryta
med en italiensk design.

P& nagot markligt satt lyckades
Sjogren kombinera Andreassons
konstruktionsideer, Coggiolas de-
sign och den gamla Sonettens bas-
konstruktion till en bil som sag helt ny
ut. Saab Sonett lll premidrvisades pa
New Yorks bilsalong 1970 eftersom
USA fortfarande var Sonettens hu-
vudmarknad. Modellen var déarefter
sig ganska lik anda fram till 1974 da
det sista exemplaret rullade av ban-
det. En epok gick i graven, tdnk om
Saab hade fortsatt sportvagnspro-
duktionen dven nér turbomotorerna
kom med i bilden...

Reservdelar

Nar de forsta tvataktarna tillverka-
des tog man vad som fanns. Fatta-
des nagon pryl verkar det som om
man akte till ndrmsta mack och kép-
te upp deras lager av nagot som
verkade passa. Pa en Sonett Il kom-
mer bakljusen fran Saab 95. Blink-
ers och sidomarkeringar &r fran Lu-
cas och finns p& en del brittiska

21



bilar. Tvataktarnas férgasare sitter
inte pa nagon annan Saab. Nar det
galler Sonett Ill ar bakljusen samma
som pa Saab 99

Nedanstaende reservdelspriser kom-
mer fran en auktoriserad SAAB-handla-
re och galler Saab Sonett Il 1972
Kompl. koppling (lamell, tryckplat-

ta, u-lager) 1388 kr
Kompl. avgassystem 810 kr
Undre kulled (framvagnen) 276 kr
Bakhjulslager 228 kr

Ar for ar

Véaren 1966 byggs fyra prototyper

och 24 férproduktionsbilar.

® Hosten1966 kommer produktio-
nen igang.

® 1967 introduceras V4-motorn.

® 1968 kommer V4-produktionen
igang pa allvar.

® 1969 sker bara nagra detaljfor-
andringar, bland annat nya stolar.

e 1970 introduceras Sonett lll.

® 1971 Okas cylindervolymen och
ljuddamparna blir effektivare.

e 1972 Ingastérre férandringar men
grillen férandras och lattmetall-
falgar av samma typ som pé 99
EMS infors.

e 1973 Modellen fick samma
"krocksdkra” stotfangare som
ovriga Saabmodeller. En del an-
dra detaljférbattringar inférs men
bilen ar i stort sett sig lik.

® 1974 Sista arsmodellen far stri-
pes pa sidorna. Stralkastartorka-
re monterades pa ett fatal bilar.

Klubben

Club Sonett Sweden grundades
1981, darefter dkade medlemsan-
talet snabbt. Idag omfattar klubben
ungefar 330 medlemmar, varav ett
fyrtiotal ar fran andra lander.
Klubben har slutit avtal med tva fér-
sdkringsbolag och kan darigenom er-
bjuda medlemmarna optimala for-

Sonett lll:ans stralkastare tdnds automatiskt nar de félls upp med spaken under

instrumentbradan.
T
g
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sakringsvillkor beroende p4 bilarnas
skick och anvandningsomréade. Yt-
terligare anledningar till att bli med-
lem ar det substansiella reservdels-
lagret samt tidningen "Sonettvarl-
den”, som kommer ut fyra ganger per
ar. Men férst och framst ar Club So-
nett Sweden en ovanligt trevlig sam-
ling entusiaster och klubben ar 6ppen
fér alla som har intresse av Sonetter,
man behover alltsa inte &ga nagon bil.
Adress:

Club Sonett Sweden

Tel:013-631 67

Mats Phersson

Langkarrsgatan 19

590 60 Ljungsbro

Du hittar ocksé information om klub-
ben pa Internet:
http://www.autosite.se/Sonett

Priser

Prisbilden 4r ganska svar att greppa
pa grund av det lilla antalet bilar. De
flesta séaldes ju till USA och det ar
faktiskt lattare att hitta en bil pa

andra sidan Atlanten an i Sverige.

Egentligen saknar tvataktarna pris-
bild d& endast 3-4 bilar har bytt agare
i Sverige de senaste 10 aren. Vid en
affar i somras var képeskillingen 150
000 kr och det finns ca 25 vagnar i
Sverige varav ungefar halften ar im-
porterade.

Modell Kategori

1 2 3
Sonett || 2-takt 100 000 75 000 50 000
Sonett Il 4-takt 75000 50 000 30 000

Sonett Il 70000 45000 30000

1 = Felfri bil i mycket fint skick som
ar komplett och helt original. En-
staka exemplar med unik histo-
ria, ovanligt utférande, extremt
fa mil osv kan vara dyrare.

2 = Bruksskick. Bilen ska kunna an-
vandas utan stdrre reparationer
men &ar behaftad med smarre
skonhetsfel.

3 = Korbart och komplett objekt
som kraver renovering av ka-
ross och mekanik fér att bilen
ska platsa i en hogre kategori

Automobilfakta

Biltyp: Sonett Il Sonett Il Sonett lll  Sonett Il

2-takt 4-takt 4-takt 4-takt
Produktionsar: 1966-67 1967-69 1970 1971-74
Motor Langsmonterad, framfor framaxeln
Typ: 3 cyl. rad. V4 V4 V4
Cylindervolym: 841cc 1498cc 1498cc 1698cc
Kompression: 9,0:1 9,0:1 9,0:1 8,0:1
Antal ventiler/cyl: 0 2 2 2
Branslesystem. 3 forg. 1 férg 1 forg 1 forg.
Hk/varv: 60/5200 65/4700 65/4700 65/4700
Nm/varv: 96/4000 117/2500 117/2500 117/2500
Transmission Framhjulsdrift, 4-vaxlad manuell med frihjul

Rattspak Rattspak Golvspak  Golvspak
SOEZAT 1/1998 23
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C-G Lillieroth, férbundssekreterare, MHRF @N| =
Jan-David Skavén, ingress SWEDEN

D& och da kommer vi att ta med artiklar med anknytning till miljén och
vad vi kan gdéra for att bevara den. Det ar ett &mne som blir allt
viktigare och det géller fér alla som sysslar med veteranfordon att visa
att vi gbr vart basta for att minimera miljépaverkan. Kan vi visa att vi
tar vart ansvar &r chansen stérre, att vi utan inskrdnkningar, vare sig
de &r ekonomiska eller p& annat sétt, ska kunna fa fortsétta att fa
anvéanda de fordon som vi kdnner fér. Det dr ocksa i linje med detta
som Club Sonett Swedens styrelse utsett utsett Géran Sundin till
miliéansvarig. Han ska vara var lank fér information som t.ex. MHRF
ger till vara medlemmar. Har ni fragor med anknytning till miljén s& kan
ni sjélvklart ockséa kontakta honom, sa ser han till att ni far svar. Har
foljer nu ndgra korta rad som hjélp i miljiéarbetet fran MHRF, anvdnd-

Chassi

Framvagn: Dubbla triangellankar, skruvfjadrar, teleskopstétdampare
Bakvagn: Stel axel, skruvfjadrar, teleskopstétdampare

Styrning: Kuggstang, ingen servo

Bromsar f/b Homogena skivor/Trummor

Déack 155x15 155x15 155%x15 155x15
Falgbredd 4 tum 4,5 tum 4.5 tum 4,5 tum
Matt i mm

Axelavstand: 2149 2149 2149 2149

Langd: 3770 3770 3900 3900

Bredd: 1445 1500 1500 1500

Hojd: 1116 1160 1190 1190
Sparvidd f/b 1220 1232 1232 1232

Vikt

Tjanstevikt: 780 kg 845 kg 880 kg 890 kg
Vikteffekt: 13,0 kg/hk 12,5 kg/hk 13,0 kg/hk 13,0 kg/hk
Prestanda

Acc. 0-100 km/h: 12,5s 12,5s 13,0s 13.08
Toppfart: 150 km/h 160 km/h 165 km/h 165 km/h
Fallor & fel lansaxellagren, motorns svagaste

Eftersom Sonetten egentligen bara
ar en Saab 96 med plastkaross sa
har de bagge modellerna ocksa
manga gemensamma svagheter.

Tvataktsmotorn var val inget under
av hallbarhet. Men den som en gang
kort en lagom trimmad djungeltrum-
ma blundar géarna for petitesser som
livslangd. Framst ar det kolvarna som
skar, sen kommer det framre vevaxel-
lagret och vevstakslagren pé turlis-
tan. Att reparera vevpartiet ar ett gan-
ska dyrt kalas och absolut inget for
gor-det-sjalvaren eftersom det maste
pressas isar.

V4-motorn ar daremot oerhort slit-
stark och ger bara upp efter en riktigt
lang dédskamp. Varning dock for ba-
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punkt. Sonett lll:an verkar svarjobbad
pa grund av motorns inklamda place-
ring men det mesta kommer man fak-
tiskt ganska latt at anda.

Chassit ar inget problem pa Califor-
nienbilar, annars &r rosten den stors-
ta huvudvérken, bade pa Sonett Il
och Ill.

Plastkarossernas passform var ald-
rig riktigt bra ens nér bilarna var nya
samtidigt som de ibland spricker. Pa
Sonett Il uppstér sprickorna géarna
mellan dérréppningarna och bakru-
tan medan lll:an spricker mellan stral-
kastarna och motorhuven.

Inredningen &r i princip omdijlig att
fa tag pa. Och nér det géller Califor-
nienbilar &r den ofta sénderbrand. 1
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bara fér vdara samlar- och bruksfordon:

miljo

Hall ditt fordon i ett tekniskt gott
skick, ratt installd tdndning och
férgasare spar bade miljé och
planbok. Byt komponenter som g]
fungerar tillfredsstallande. Anvand
ratt branslekvalitet, det ar ono-
digt med tillsatser om de ej be-
hévs. Kolla vad som géller for just
ditt fordon.

Vid motorrenovering bor hardare
ventilsdten m.m. séattas in sa att
brénsle utan "smdérjande” tillsatser
kan anvandas. Diskutera med andra
renoverare och klubbar hur de |ost
problemen.

Tata och byt lackande packningar,
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tatningar m.m. i motor och drivlina.
Anvand moderna material nar det ar
mojligt. Skulle du réka lamna ett "vi-
sitkort” efter en parkering sa torka
upp oljan med en trasa. Nagra klub-
bar har tagit fram sérskilda dropp-
skydd att ldgga under fordonen vid
parkering.

Ta hand om gammal olja och andra
restprodukter pa ett miljoriktigt satt
och ldmna avfallet pa en miljostation.

Anvand ej gammal motorolja till an-
dra andamal, den innehaller upp till
tusen ganger mer cancerframkallan-
de kolvaten an vad ren motorolja gor.

Lamna gamla blybatterier och me-
taller till &tervinning.

Anviand i mojligaste man miljévéanli-
ga bilvardsprodukter (svanmarkta)
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Internationellt Saabmaote i England

Vi har nu fatt kompletterande infor-
mation om det internationella Saab-
motet vilket arrangeras av The SAAB
Owners Club of Great Britain Limi-
ted. lain Hodcroft som skickat oss
all information om motet i Gaydon
tipsar om att veckan innan det inter-
nationella Saabmaotet sa arrangeras
det dven "Coy’s Historic Festival,
ett motorevenemang, vilket ager rum
pa Silverstone Grand Prixbana den
24-25 juli 1998. Det ligger ungefar
30 miles fran Gaydon.

Vi har fatt ett omfattande program
for det internationella motet den 31
juli till 2 augusti. Dessutom forslag
pa ett antal hotell och "bed and
breakfast” samt forstas anmalnings-
formular. For att sammanfatta blir det
t.ex. utflykter till slott och Shakespea-
res Stratford on Avon, det blir vackra
rallyslingor samt besok pa Heritage
Motor Centre i Gaydon. Det senare ar
en fin samling av historiska engelska
fordon, fran bruksfordon till tavlings-
bilar. For att fortsatta med program-
met sa kan man aka Land Rover for-
don i terrang, det blir forstas reserv-
delsforsaljning, tavlingar for saval
barn som vuxna samt en traditionell

!HER[T.&GE MOTOR CENTRE
| Open Daily: 0 6pm Apel b October
Jikam = 4 Mipm Nevember 10 March,

‘ Check for Christnss apening times.
g N

jubileumsmiddag. Vidare blir det sed-
vanliga tavlingar om finaste bil i de
olika klasserna samt en organiserad
tur till Warwick Castle.

Om Du har tankar pa att aka till Eng-
land ska Du snabbt kontakta Jan-Da-
vid Skavén, tel. 08-93 15 65 sa sander
han Dig det kompletta programmet
och anmalningsformular. Det star
dock inte vilket som ar sista anmal-
ningsdag men vi vet av erfarenhet att
man bor vara ute i god tid, inte minst
med tanke pa rumsbokningen. Givet-
vis framgar lain Hodcrofts adress pa
anmalningsformuléret, men om Du
vill kontakta honom redan nu for att fa
ytterligare information sa har han tel/
fax 00944 1942 878738.

som schampo, avfettningsmedel
m.m. Anvand helst sddana som &r
biologiskt nedbrytbara.

Tank pa att en vélvaxad bil haller sig
renare langre och ar lattare att tvatta,
det gor att det krédver mindre reng6-
ringsmedel.
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Om tvattning ej kan ske i sarskild
spolhall &r basta stéllet grasmattan
eller en grusplan. Undvik att tvatta pa
asfalterade gator dar smutsvatten
och oljerester rinner rakt ner i dag-
vattenbrunnar och sedan direkt ut i
vattendragen. 0
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Deklarationsdags 1998,
aven for samlarfordonet?

Bjérn-Eric Lindh, MHRF

| ett nytt foérslag till formégenhetsskatt féreslogs att yttre inventarier
(dit bl.a. bilar rédknas) skulle beskattas om vérdet éversteg 10.000:-.
Det betydde att alla som hade en gammal bil vdrd mer &n sa skulle
tvingas betala formégenhetsskatt for den, om man passerat gransen
fér formégenhetsbeskattning pa 900.000:-

MHRF

MHREF:s juridiska konsult Carl-Einar
Mellander fick i uppdrag att skriva
ett yttrande till Finansdepartemen-
tet. Han papekade dér det orimliga i
att den som agde 10 dyra tavlor (var
och en vard nagot under 100.000:-)
skulle slippa skatt, medan den som
hade en A-Ford vérd 75000:- skulle
fa lov att att betala férmogenhets-
skatt pa den.

Finansdepartementet tog till sig
MHRF:s argument, och resultatet
blev att bilar som ar mer an 30 ar
gamla inte behover tas upp till férmo-
genhetsbeskattning. Samma galler
aven nyare bilar om de star pa muse-
um eller ingér i en offentlig samling.

Gor sa har nar du deklarerar
1998!

Om ditt fordon enligt bilregistret ar
av en arsmodell som &r 30 ar eller
aldre och som du darfér inte skall

SONEZT 1/1998

betala fordonsskatt fér, behdver du
dverhuvudtaget inte namna detidin
sjalvdeklaration. Detta galler dven
oregistrerade fordon.

Samma sak géller om du har ett for-
don som &r yngre, men som star pa
museum. Har kan det dock finnas
oklarheter om du nagon gang tar ut
fordonet fran museet for att anvanda
det. Det &r sakert klokt att kunna be-
visa hur méanga dagar fordonet har
varit borta fran museet och for vilket
andamal det anvants. Om fordonet
férvaras i en samling som inte ar mu-
seum galler det att kunna bevisa att
samlingen regelbundet varit tillgang-
lig for allmanheten.

Det I6nar sig att fora en klok dialog
med myndigheterna om man ar en
stor riksorganisation och har ordent-
ligt underbyggda argument. Utan
MHRF:s ingripande hade vi férmodli-
gen varit tvungna att ta upp alla vara
gamla fordon till beskattning om de
varit varda mer an 10.000:-. Nu slip-
per vi det! a
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det skrivs om oss och vara bilar

av Jan-David Skavén

Dagens Nyheter

Ibland glémmer man bort saker, sa
ar det bara. Darfor kommer inte den-
na artikel fran DN med forran nu,
trots att den publicerades den 10
juni férra aret. Som ni kanske kom-
mer ihag var det ju da som 9-5:an
presenterades och det skrevs myck-
et om den bilen och Saab i allméan-
het. Flera tidningar passade pa att
presentera tidigare modeller i Saabs
historia och DN gjorde det ocksa
under rubriken "Fran Ur-Saaben till
9-5". De olika modellerna presente-
rades med text och bild och fér So-
netten visade man bilden pa en tva-
taktare, for 6vrigt den bild som pos-
ten hade som Maximikort. Man be-
rattar hela Sonetthistoriken fran tva-
taktare till Ill:a pa 11 rader. Kort och
koncist, man hann i alla fall inte
skriva nagot faktafel.

TV2

Den 15 november férra aret visade
TV2 en film med namnet Bamse.
Den var trots namnet inte for barn
utan istéllet en vuxenfilm fran 1968
med bla. Grynet Mollvig och Ulla
Jacobson, regisserad av Arne Matts-
son. Tyvarr missade jag filmen som
jag gérna velat se d& den tydligen
enligt Thorbjérn Brannstrom hade
en annan viktig ingrediens, namili-
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gen en rod Sonett Il. Med tanke pa
produktionsaret for filmen gissar jag
friskt pa en V4. Ar det kanske nagon
av vara medlemmar som rakade
spela in den, det vore kul att se
den?!

TV2

Den 26 november var det ater dags
for en Sonett | TV. | programmet
Nova visades en bilparad med mu-
seibilar fran Saab och bland annat
kunde man se en réd tvataktsso-
nett. Det var Ake Olsson som upp-
maéarksammade det.

Vintage

| nummer 4/97 har Motorhistoriska
Klubben i Skanes redaktér Bengt
Sahlstrém en trevlig artikel om mo-
dellbilar. En av deras medlemmar,
Bengt Ranert, har varit verksam i
lek- och hobbybranchen sedan bér-
jan av 50-talet. Till en bérjan var det
tdg och Schucobilar, numera ar det
modellbilar i skala 1:43 som géller.
Bengt och hans foretag Anchor Hob-
by &r agent for den tyska modellbil-
stillverkaren Tin Wizard. Detta fore-
tag &r extra intressant da det har
specialiserat sig pa svenska fabri-
kat och man kan finna ett otal olika
Volvo- och Saabmodeller. En av
Saabmodellerna, som hittills finns
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Bengt tycker bést
om Sonett l:an
nér det géller mo-
dellerna fran Tin
Wizard.

lackerade i vitt, rott eller blatt ar
Ursonetten, Saab 94.Trots att Bengt
Sahlstrém gillar Volvo mest, han har
sjalv en riktig P 1900 och en Carioca
tyckte han bast om Sonett l:an nar
det galler modellerna fran Tin Wi-
zard.

Kommer ni ihdg att vi hade ett repor-
tage i nummer 1/97, alltsa for ett ar
sedan, om Ake Larssons Sonett sta-
ende bredvid en JAS 39 Gripen?
Saabs kundtidning, som mig veter-
ligt bara kommer ut med tva nummer

Min Bil, Akes So-
nett bredvid JAS-
planet
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per ar uppmarksammade i nummer
2,1997 denna begivenhet. Sedan tar
det ytterligare lite tid innan det ham-
nar i Sonettvarlden, men vad gor
det! Det viktiga ar att Sonetter syns i
olika sammanhang och Akes Sonett
bredvid JAS-planet har vi nu kunnat
beundra saval i Flygbladet som Min
Bil. Bra PR med stark Saabanknyt-
ning och férmodligen olika l&sargrup-
per, tack for det Ake.

Classic Cars

Lennart Jarenback i Schweiz har
sett till att jag kunde lasa en val-
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digt trevlig artikel i novembernum-
ret 1997 av Mark Dixon. | sam-
band med Saabjubiléet férra som-
maren testade artikelférfattaren
fyra olika Saabar, en 93:a, en 850
Monte Carlo, en 99:a och 94 Su-
per Sport. Om vi héller oss till den
senare sa tyckte Mark att det var
en korsning mellan ren tavlingsbil
med sitt bara platgolv men samti-
digt en sportbil med sin kladda
instrumentbrada. "Bilen ar sa lag
att man inte behdver 6ppna dor-
rarna nar man satter sig. Brett in-
steg som en Mercedes 300 SL
och racerbetonad véxellada pla-
cerad till héger om féraren”. Han
tyckte ockséa att bilens kérkarak-
tar passar bast pa en tavlingsba-
na. Men kér man den pa ratt satt
sa later den trecylindriga 750 cc
motorn som musik och snurrar
nastan varvraknarnalen av skalan.

"Den kanns férmodligen fortare &n
den verkligen ar, men vem bryr sig?
Ljudet ar bara fantastiskt. Den kort-
slagiga vaxelspaken tillater snabba
vaxlingar och plétsligt &r man Moss |
Mille Miglia”.

Saab Torque

Denna tidning som ges ut av "The
Saab Club of NSW Inc. Magazine” |
Australien hade mycket Sonettma-
terial i nummer 18 och 19, 1997. |
nummer 18 handlade ett fyrasidors
reportage i A4-storlek om hur kam-
pen mellan Catherinan ritad av Six-
ten Sason och MFI 13 ritad av Bjérn
Karlstrom avgjordes till den senares
férdel och blev Sonett II. Artikeln
pastar att Saabs davarande chefin-
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genjor, Gunnar Ljungstrom tyckte
att en sportbil var "oanvandbar, dyr
och daraktig” och han ska ha bett
att fa bli bortkopplad fran all an-
knytning med projektet, vilket han
ocksa blev.

| nummer 19 berattas om hur tva-
taktssonetten fick en V4-motor med
en ny huv ritad av Gunnar A. Sjégren,
GAS. Vidare beréttar den tresidiga
artikeln om bakgrunden till Sonett Il
och férandringarna mellan de olika
arsmodellerna. En separat artikel be-
rattar om hur det &r att kdra en Sonett
[Il. Pa sin tid var det ju ganska ovanligt
med en framhjulsdriven sportbil. |
stort var man néjd, man tycker att det
ar en fin "grand tourer”, alltsa lang-
fardsbil snarare an en ren sportma-
skin. .

Béda tidningarna har vi fatt av var
medlem Bernt Larsson, som hade sin
hemvist i Eksjo, men i alla fall for till-
fallet haller till i Cronulla, NSW i Aus-
tralien. Det tackar vi for, for visst ar
det kul att f& Sonettmaterial fran an-
dra sidan jordklotet.

Svenska Dagbladet

Den 30 december hade man ett
tresidors reportage om Saab. Artik-
larna handlade mest om 9-5 och hur
det ska gé for Saab i framtiden, men
en tecknad slinga visar ocksa de oli-
ka modellerna fran Saab 92 och
framat. For artalen 1966-74 skrev
man att "Saab Sonett, den férsta
sportbilen bérjar byggas. Den gors |
totalt 10219 exemplar”. Detta illus-
trerades med en tvataktssonett.
Tack Sigge Skavén och Martin Bro-
lund for artikeln. a
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Kép - Silj - Byt

Saljes

Delar Sonett lll: Motor + véxellada
till Sonett Il -74 7000 mil, inkl. start-
motor, vattenpump, férgasare + div.
slangar. Kompl. pris. 8500:-
Fjadrar bak -74 150:-/st. Hastighets-
matarwire + drev i lada 200:-

Mats Johansson
tel. 0708-808990, 036-182280

Sonett Il -72
under renovering alla delar finns,
fér mer information ring
Mats Fransson
Tel. 0705-69 09 22
031-69 09 22

Diverse Saab-broschyrer och
instruktionsbocker samt Saab
modellbilar

Hans Eklund

Tel. 0514-272 22

Beg: Golvvaxeldetaljer Sonett Il
(bla vxlladsfaste), beg. bakfjadrar
Sonett lll, instrument panel Sonett
I 73-74 m.m.

Nytt: Nya avgasror och bakre ljud-
dampare till Sonett Il och V4. Fram-
re ljuddampare till Sonett V4. Inner-
och yttertrésklar mm.

Mats

0150-12904 eller 070-4534518

Kopes eller bytes

Instruktionsbok -74 kdpes eller by-
tes mot -73.
Mats Johansson, tel. 0708-808990,
036-182280

Visste Du...

...att Ulla Karlsson i Géteborg ar den nya kontaktpersonen
for vara Sonettférsakringar hos Skandia. Tel. nr. till henne ar
031-81 60 29 och féredrar Du att skriva ar adressen:
Skandia, att: Ulla Karlsson, 405 07 Géteborg.

SOMNELT 1/1998
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Behover Du reservdelar till Din Sonett?!

| Club Sonett Swedens utokade reservdelslager hittar Du 6ver 200 original-
delar till Din Sonett, delarna képer Du genom klubbens reservdelsforvaltare:
Erland Johansson, Sommarvindsvéagen 7, 582 72 Linkoping
Tel. 013-27 04 12, OBS! Nytt PG-nr. 487 74 84-8

Jubileums T-shirt
storlek L och XL
Pris 90:-

Jubileumsaffisch
30x40 cm. Pris 40:-

Modellbilar
Skala 1:87, Sonett Il och Sonett || V4
fran Autosculpt. Pris 60:-

Kop klisterdekal

eller tygmarke

och pryd Din bil och Dina klader.
Tygdekal

25:-

Klisterdekal
en stor och en liten 10:-

2 olika vykort med Sonettmotiv

15 kr for fyra kort
25 kr for atta kort

Samlingsmappar
Pris 40 kr/st

OBS! Priserna inkluderar frakt inom Sverige.
GIém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, méark talongen "samlings-
mappar, tygmdérke, klisterdekal, affisch, vykort, autosculpt eller T-shirt”.




