


Frdn ordforandens
skrivbord

Hejsan,

Sd hiir i vinterméorKret Kanske man inte direkt tinKer pd
Sonettmoten. Men det Kommer en vdr och en sommar
1999 ocksd och vidret dd Kan bara bli bittre dn i dr... Vi har vil lite tanKar pd
vad man Kan hitta pd, men det underldttar forstds inte att vi sedan ndgot dr
tillbaka saknar en Klubbmistare i styrelsen. Dirfor stiller jag foljande tvd
frdgor till er: Vilka sKulle Kunna tinka sig att ordna ett Sonettmite ndsta dar,
lokalt for de som bor i nirheten eller ett som alla medlemmar bjuds in till?
Givetvis Kan och ska Club Sonett Sweden stitta er pd olika sdtt om ni har
intresse. Den andra frdgan har vi stallt forut men utan respons; vem Kan tinka
sig att bli K{ubbmdstare? Tillsvidare planerar vi bara for det minimum vi mdste
ha, niamligen drsmotet ndsta dr, mojligen Kommer det att samordnas med ett
vdrméte. Mer in sd blir det inte frdn styrelsens sida, det har vi inte resurser till.
Andra Klubbar tycks dock ha resurser att planera for framtiden. Den tyska
Saabklubben bjuder in de som énskar deltaga i en gemensam fard genom
Tyskland till det internationella Saabmitet i Schweiz dr 2000. Det ldter
trevligt tycKer jag, lis girna mer om det i tidningen.

Den 24 oktober hade Motorhistoriska Riksforbundet sitt drsmote. Det beslots
bl.a. att ndgot hoja drsavgiften frdn 7:- till 10:- per medlem i alla Klubbarna.
Den har for dvrigt varit oforindrad sedan 1984. Anledningen dr att man
behover mer pengar for att Kunna forbittra bdde EU-bevakningen och vad som
sker i Sverige. Det dr oerhiort viktigt att i ett tidigt skede fd reda pd Kommande
lagar som beror vdr hobby for att om méjligt Kunna pdverka dem sd att de inte
forsvdrar eller fordyrar anvindningen av vdra samlarfordon.

-Som ni ser sd har vi ett firquppslag dven i detta nummer. Det Kommer vi nog
inte alltid att Kunna gora men genom viss sponsring sd Kan vi i alla fall ha det
nu. Anledningen dr sjalvklar, vi har fina fargbilder frdn sdvdl den unika
renoveringen av Sonett 1 med ch.nr. 4 som den ovanliga dterforeningen av fyra
I:or med dess skapare i Trollhdttan. Det dr definitivt vart ett farguppslag och
vi hoppas att dessa artiklar, sdval som annat material i detta nummer av

Sonettvirlden ska bereda er lasgladje! o
&.» Do Shaies
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Klubbens postgiro

35 87 30-0

Tidningens adress

c/o Jan-David Skavén
chefred/ansvarig utgivare
Vinthundsv. 87, 128 62 Skdéndal
Tel 08-93 15 65

Klubbens adress
Mats Phersson
Langkarrsgatan 19
590 73 Ljungsbro
013-631 67

Styrelsen

Jan-David Skavén, ordférande
08-93 1565

Mats Phersson, sekreterare
013-631 67

Johnny Johansson, kassor,
matrikel, adressandringar
0521-22 12 50

Ake Olsson, ordf. reservdels.grp
0495-405 95

Hans Eklund, radgivning reservd.
0514-272 22

Berndt Eliasson, layout
019-4510 13

Erland Johansson, reservdelsforv.
013-27 04 12

Thomas Gustavsson, suppleant

Besiktningsman for MHRF-
forsakringen

Claes Wennberg, Stockholm
08-668 67 79

Ake Olsson, Silverdalen
0495-405 95

Goran Sundin, Stockholm
08-58 02 62 22

Lennart Bjork, Alingsés
0322-506 39

Kenneth Nilsson, Teckomatorp
0413-708 00

Sextett bakom Sonett.

Ettan vid Saabmuseet i
Trollhattan

Foto: Wolfgang Schmel

0492-130 39 Medlemsavgift
Per Alvestig, suppleant 125:-/ar
031-56 43 39

OMSLAGSBILD: Nasta nummer av

SONETTVARLDEN
berdknas utkomma i slutet av fe-
bruari 1999.

Sista inlamningsdatum fér ma-
nuskript och annonser 31 januari.
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Drommen om
Sonetten!

Finn Jergensen, ingress av Jan-David Skavén

For ett tag sedan léste jag en trevlig artikel i den danska klubbtidning-
en Cockpittet, som dr Saab To-Takt Klubs tidning. Det finns faktiskt
ett trettiotal Sonetter nufértiden i vart sédra grannland och man har
flera livaktiga Saabklubbar, fér bade tvdtaktare, Sonetter och nyare
Saabar. Sjalvklart ska vi da ocksd ha med en intressant dansk artikel
som beréttar om képet av en mycket tidigt producerad Sonett. Lat er
inte luras av bilderna!

Jag bad Finn att sénda mig bilder och artikeln pa diskett, vilket han
gjorde. Med flit, och lattja, har jag inte éversatt den da jag tror att vi
férstar Finns danska och tar man sig bara lite tid sa far man ldasa en
intressant historia om hur liten Sonettvériden &r ibland och da tanker
jag inte pa var egen klubbtidning.... Tack till Saab To-Takt Klub och
Finn Jergensen for att vi far publicera artikeln.

Férresten, Finn skulle nog bli véldigt glad om ndgon har en tvatakts-
huv att sélja till honom. Han skriver i sitt féljebrev att han, trots V4
huven, &r en riktig 2-taktsfan, sd han vill gédrna fa rétt huv till sin
tvataktssonett: Hans adress éar:

Finn Jargensen, Skolelodden 22, Lillered, DK 3450 Allered, Danmark.
Tel. 48 17 51 98.

mark, hvor aviser og blade betegnede
den som en hidsig lille "fraekkert”.
Konceptet var for mig helt utroligt

- -

jag och min

soneu spandende, - karrosseriet var jo
rustfrit, den var en af de forste

Hvordan jeg fik min Sonett?! Da egentlige plasticbiler, og pa det
svenskerne i 1966 praesenterede  tidspunkt ventede alle sig meget af
deres nyskabte 2-personers Saab  de plasticprodukter, som var steer-
sportsvogn vakte den en enorm op- ke og formstabile. Til bilkarosseri-
sigt overalt, og ikke mindst i Dan-  fremstilling hed produktet glasfiber-
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Bakstammen &r svart, annars &r bilen grén. Som synes avviker en del detaljer fran
originalet, som t.ex. backspeglar och luftutsldpp, men det gor det pa manga andra
Sonetter ocksa.

armeret polyester, og sadan et kar-
rosseri havde denne lille Saab, fast-
gjort pa en chassiskasse af stalpla-
de. Men hvad for mig var endnu vig-
tigere var, at motoren var en hojty-
dende totakter!

Jeg havde i 1958 solgt min motor-
cykel, en Maico Taifun 400 ccm to-
taktstwin, og denne maskine havde
helt overbevist mig om totaktsmoto-
rernes overlegenhed. Nu var Taifunen
alts ogsa en ganske usasdvanlig dej-
lig maskine, den blev beremmet over-
alt imotorpressen, bade for den frem-
synede konstruktion og for den
uszedvanlig velgdende og vellydende
motor. S& da jeg fandt pé at skifte til
bil, blev det naturligvis ogsa til en
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med totaktsmotor, nemlig en DKW F
91 3=6, Panorama Coupé. Jeg havde
jo ogsé set hvor overlegne disse DKW
biler var pa Roskilde Ring, kort af
Walther Greulich, Palle Anker, Poul
Andersen o.s.v, sa det var naturligt
for mig at teenke: "Sadan en ma du
ha".

Men Saab havde ogsa trecylindret
totaktsmotor, og de mange rallysej-
re af Erik (pa taget) Carlsson var lige
sa overbevisende, sa derfor var den
for mig ogsa en af de eftertragtede
biler, - jeg var dengang flyverlojt-
nant, og blandt mine kolleger i flyve-
vabnet horte Saab og DKW-biler
absolut til blandt de oftest valgte,
nok pa grund af den “friske”
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koremade disse biler indbod til, (vi
var jo nogle unge "spradebasser”),
men nok ogsa fordi Saaben kom fra
en flyfabrik, hvilket man ligefrem
kunne se pa den!

Da Sonetten blev preesenteret i
1966, var jeg indehaver af en stor ser-
vicestation, og min dagligbil var en
DKW F 102, som jeg var meget glad
for. Men denne spaendende lille
plasticsportscoupé som der blev vist
billeder af i blade og aviser, var ikke
rigtig til at kebe for penge i Danmark,
ikke af mig i hvert fald, sa jeg matte
nojes med at nyde billederne, omta-
len, - og drommen.

Pludselig holdt den, Sonetten!
Pludselig en dag holdt den deru-
de, ude ved tanken, den var
knaldred, lille og smart, - mine
tankpassere, mekanikere og jeg
speendte naesten ben for hinanden
for at komme forst derud, - man
ku’ jo aldrig vide om beaestet smut-
tede igen, inden vi fik naet at tage
den i ojesyn.

Ud steg Fritz Ruzika og bad om
benzin, - og jeg sagde henrevet: "Nej
hvor sken!!! " "Ja, nu skal jeg bede
hende stige ud, sa du kan se hende
rigtigt” - sagde Ruzika, - for han troe-
de abenbart, at det var hans smukke
ledsagerske, jeg kom med disse su-
perlativer over, - eller ogsa var han
polisk;- han indsé dog hurtigt, at det
var Sonetten, min begejstring gjaldt,
og han sagde: "Vil du kebe den?”, og
nzevnte en pris, som for mig forekom
skyhoj, s& jeg afslog naturligvis
straks, - men jeg kom i snak med ham
om den, det var hyggeligt, og jeg for-

stod pa ham, at han nok slet ikke kun-
ne taenke sig at saelge den, sadan lige
med det samme.

Denne Saab Sonett har jeg sa
dremt om lige siden, jeg har dremt
om dens freekke udseende med den
"kuperede” hale, den lange flade
front, og (maske iszer) den herlige
snerrende totaktslyd, da den fors-
vandt med et hyl fra forhjulene ud pa
landevejen.

Min gode ven Ole Juel, formand for
"Danske DKW Veteraner”, (hvor jeg
er sekretaer og redaktor af klubbla-
det "Totaktstidende”), havde i laeng-
ere tid haft kendskab til, at der fand-
tes en Saab Sonett inde i Koeben-
havn, en vogn som indehavedes af
Erik Cordius (seresmedlem i Saab V4
og Sonett-club), og som egentlig
ikke havde taenkt sig at saelge sit el-
skede klenodie. Men Cordius holdt
heldigvis ogsa sa meget af sin So-
nett, at da han skulle miste sin gara-
ge fordi man ville bygge et anlaeg el-
ler lignende p& omradet i stedet, sa
syntes han ikke, at han kunne naen-
ne, at Sonetten skulle std pa gaden i
Kobenhavn, sa derfor ville han helle-
re saelge den.

Da vi kom undervejrs med det, tog
min kone og jeg ind til Cordius og
forhandlede med ham. Vi er meget
stolte over, at vi fik lov til at kebe den,
- vi havde nogle meget, meget hyg-
gelige timer hos Cordius, og det er
klart, at vi har lovet, at behandle hans
bil godt.

Vi havde jo endnu ikke set bilen,
men da den blev kort ud af sin smalle
garageport, abenbarede der sig en
Saab Sonett |l,med trecylindret to-
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Finns Sonett med det ldga chassinumret 018 &r en &kta tvataktare, trots V4-huven.

takts motor, men med V4'erens front-
parti, med den for 4-taktsmotoren
nodvendige pukkel; - det betyder alt-
s4, at den engang har skiftet front, -
men da Cordius, helt overraskende
for mig, sagde, at bilen engang havde
tilhert Fritz Ruzika, sa faldt der selv-
folgelig noget pa plads, for V4-fron-
ten, som er gron, er tydeligvis fa-
brikslakeret, medens resten af bilen
er blevet lakeret i samme groenne far-
ve, - Ruzika, eller en senere, har altsa
engang edelagt den rede totaktsfront
og koebt en V4-front i gron. At det er
den samme bil, som jeg engang sa
Fritz Ruzika i, er helt uomtvisteligt, for
vognen har fabrikationsnummer 018
Il - 1966, og da var de totakts, rede,
og med flad glat front, og desuden
har jeg fundet den rode farve i karos-
seriet.

Teenk, at jeg har dremt om Ruzikas
Sonett i 26 ar, og sa ved et tilfeelde
erhverver netop denne!

Vognen er for Cordius blevet meka-
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nisk holdt af DKW-manden Steen
Banke i Rodovre, sa derfor er mot-
oren i perfekt stand, medens der eren
del arbejde endnu med dorenes ind-
mad, som er af stalplade, med teet-
ningen af dore og bagklap o.s.v, for
den suger udstedning ind, men den
er synet og indregistreret, og min
kone og jeg gleeder os, til igen at kom-
me ud at "raese”, selvom vi ikke er
nogle "arsunger” leengere.

Den dejlige totakter...

| dag korer jeg dagligt i en SAAB 96
1976, renoveret hos Thiele Auto i
Stenlose, - det er bestemt en dejlig
bil, og det eneste, som jeg finder lidt
kedeligt, er netop motoren, som
ganske vist er storre og kraftigere
end den oprindelige (idag alt for lil-
le) totaktsmotor. Men de som virke-
lig har lzert, at saette pris pa totakts
motorens dejlige flydende, turbine-
agtige gang, ville nok altid enske, at
fabrikken, istedet for at kebe en ret



Medlemsavgiften 1999

Ater har ett ar gatt och det ar dags att férnya medlemsska-
pet i Club Sonett Sweden genom att betala 1999 ars
medlemsavgift. Vi uppskattar att ni gér det vid kommande
manadsskifte dec/jan. Darfor bifogar vi ett inbetalnings-
kort med nummer 4/98 av Sonettvéarlden.

Arsmotet 1998 beslét att medlemsavgiften fér 1999 ska
vara oférandrade 125:- fér medlemmar i Sverige. Fér med-
lemmar utomlands hojs avgiften till USD 15. Det &r en av
de lagsta avgifterna bland alla bilklubbarna. Postgirokon-
tot ar 358730-0, vilket ar fortryckt pa avin. Det kan ocksa
vara ett lampligt tillfélle att bestalla nagra klubbdekaler
(klistermarken) a 10:-, tygdekaler a 25:-, 4 vykort a 15:-
eller 8 vykort for 25:-, samlingsmappar a 40:- eller varfér
inte en affisch a 40:- eller en T-shirt a4 90:-. Alla priser inkl.
frakt, vid T-shirt bestallning ange storlek L eller XL.

Var kassor ber Dig ocksa att skriva tydligt och komplett
samt papeka eventuella andringar/kompletteringar vad
galler adress och bilinnehav. Kolla om det stammer i
matrikeln i detta nummer.

stojende og brummende Ford V4
motor, havde videreudviklet den
dejlige totakter.

Vi er stadig en hel menighed, som
med laengsel og interesse sluger alt
nyt om de nye koncepter for den per-
fekte totakts motor. Jeg har altsa en
V4 og en Sonett Il (2t), jeg er medlem
af V4 og Sonettklubben, - her har jeg
ogsa modt rare og engagerede men-
nesker, sa jeg foler mig godt tilpas i
det selskab, men da mit hjerte stadig

banker lige steerkt for 2-taktstanken,
vil jeg nu veere medlem af SAAB to-
takts klubben og melde mig ud af
Dansk Veteranbilklub, som jo ikke li-
gefrem er engageret i to-takts-kon-
ceptet. Jeg blev egentlig kun medlem
péa grund af forsikringsspergsmalet,
men dette kan jo nok ordnes alligevel.

Dette var historien om en drem, der
gik i opfyldelse.

Med venlig totaktshilsen
Finn Jergensen
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Ny historik
om Sonett l:an

Det ar mycket en bra klubbtidning ska ha med for att gora den
lasvard: Artiklar typ "jag och min Sonett”, tekniktips, motesre-
ferat, om reservdelar, matrikel och forséakringsfragor. Ju mer
varierat innehall, desto mer kul att lasa (och géra) den. Det som
kanske varit och ar viktigast for mig att fa fram ar dock Sonett-
historiken. | det forflutna har vi t.ex. haft med artiklar eller
artikelserier av Carl-Ake Blomstrand, Lennart Larsson, Bjérn
Karlstréom, Bjérn Andreasson, Lars Fredriksson, Rudolf Abelin
och Gunnar A. Sjogren, GAS.

De har alla, var och en pa sitt satt, kompletterat varandra och
gett en bra bild om historiken bakom de olika Sonettmodellerna.
Redan i slutet av &ttiotalet hade jag tankar pa en artikelserie om
bakgrunden till l:an, givetvis med Rolf Mellde som uppgiftslam-
nare. Av olika skél blev det inte av da, men tragen vinner och
desto roligare ar det att kunna informera er om att Per Alvestig
och jag nu har skrivit klart en artikelserie om Sonett l:an. Vi har
fatt fantastisk hjalp av Rolf och Sigrid Mellde som inte bara delat
med sig av sin erfarenhetsbank utan dven 6ppnat de privata fa-
miljealbumen. Darfér kommer vi att kunna visa er en del foton och
illustrationer som varit okanda utanfér en mindre krets. Publice-
ringen av artikelserien borjar i nummer 1/99 av Sonettvarlden. Vi
hoppas att artikelserien kommer bereda er lika mycket néje att
ldsa som det varit for oss att gora den!

Jan-David Skavén
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Sonett V4

till salu i US

Len Lonnegren

kom till hamnen i New Haven i Connecticut, sa det &r inte sa ovanligt
att se en Sonetti Connecticut emellanat. Men nér en Sonett V4 nu har
statt parkerad vid en huvudgata, med en "Till Salu” skylt i vindrutan,
hela vintern, i ur och skur, sa bérjar man undra.

Jag vet inte hur manga ganger jag
kort forbi, pa Boston Post Road -
gamla US riksvag 1 - i Westbrook,
Connecticut, och sett bilen sta dar,
parkerad pa en liten grasslant, bred-
vid ingangen till en mattaffar, innan
jag slutligen beslét mig for att stan-
na och titta lite narmare.

Vid forsta paseendet sag den inte sa
dalig ut, framforallt inte for mina ama-
torégon. Det 1ag ett luftintag | bagage-
rummet, laderkladseln var atskilligt
trasig bade héar och dar och lackering-
en var allt annat &n ny, med manga
maérken efter stenar, slag och allman
vanskotsel. Damen jag hittade langt in

Uppenbarligen krdvs det ett ordentligt renoveringsarbete fér att fa fason igen pa

denna bil, &ven om den ser ganska fin ut pd bilden.
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Hur ldnge ska denna Sonett V4 fortsétta sta ute i ur och skur? Om den fortfarande

ar osald nédr nr 4/98 kommer ut vet vi férsas inte.

i mattaffaren kunde beratta om bilen.
"Jod4, det ar en 1969 ars Saab Sonett
I, - frAn Sverige - och den kan ga fort,
med uppborrad motor och tavling-
skoppling, bl.a. - 160 miles i timmen,
(6ver 250 km/tim)"” var hon séker pa.
Hon och hennes man hade kopt den
for fyra ar sedan, fér 4500 dollar, be-
rattade hon. Men nu behéver de kon-
tanter. Sa de ville ha minst 2000 dollar
for bilen. Och som méanga andra som
soker sélja bilar privat har i USA sa
hade de helt enkelt parkerat den vid
vagen, med en "Till Salu” skylt i rutan.
| bérjan, alltsa forra hosten, hade en
hel del folk stannat och tittat pa den,
men pa sistone - jag var dar i boérjan av
maj - hade det inte varit sd manga.

Dags fér teknisk genomgang

For att fa en lite mer teknisk asikt
om bilen - inte for att jag ar intresse-
rad av att k6pa - , men nyfiken &r jag
- bad jag Stefan Dunert titta pa bi-
len. Stefan var till helt nyligen ingen-
jor vid Saab i Trollhattan, var bl.a.
med i Talladegakdrningarna, arbe-
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tade hos Saab i USA i ett par ar och
tog med sig bl.a. en Sonett nér han
flyttade tillbaka till Sverige for nagra
ar sedan. Nu ar han ater i Connecti-
cut, i samband med ett helt annat
jobb. Hans uppskattning om Sonett
V4, nummer 001576:

Vard hogst 1000 dollar, men bilen
ar endast lamplig fér en som vill ta sig
an ett ordentligt renoveringsjobb. En
viktig fraga, enligt Stefan, ar vad man
kan hitta ovanfoér den slata botten-
plattan, som nagon passat pa att sat-
ta dit vid nagot tillfalle - troligtvis dér-
for att det inte fanns mycket kvar av
originalplattan.

Inte ens i Saabtata Connecticut &ar
det vanligt att se en Sonett till salu vid
sidan av vagen och nog kunde nummer
1576 fortjana ett béttre 6de. Ett antal
Saabintresserade har tittat pa bilen,
tydligen utan att vilja kdpa... Men skulle
nagon inom Club Sonett Sweden vara
redo for ett ordentligt ombyggnads-
jobb, sa star jag gérna till tjanst med
namn och telefonnummer till agaren.
Adressen till mig star i matrikeln. 1
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Genom Tyskland ar 2000.

Klaus WeiBbauer

Ar 2000 kommer "1 Deutscher Saab Club e.V.”, alltsa tyska Saab-
klubben att fira sitt 25 drs jubiléum. Av denna anledning vill vi
gdrna bjuda in er till att vara med pé en "romantisk resa” genom
Tyskland.

Starten pa resan blir i Kiel den 3 juni
ar2000. Den 9 juni, efter en veckas
fard genom olika landskap och
stader i Tyskland kommer vi att
nd "Vierwaldstatter See” i
Schweiz. Dar kommer den
schweiziska Saabklubben att
ordna den internationella Saab-
traffen mellan den 9 till 12 juni. Ni
kommer att ha tva mojligheter att
deltaga pa "Across Germany 2000":

1) Hela evenemanget. Ni startar till-
sammans med andra deltagare i Kiel
och deltar i hela resan.

1. Deutscher
Saab Club e. V.

2) Del av evenemanget. Enskilda
deltagare ansluter vid
de olika platserna for
respektive dagsetapp
och fortsatter sedan att
resa med gruppen. Allt-
eftersom blir d& grup-
pen storre och tillsam-
mans kommer sedan
alla den sista dagen till
"Vierwaldstatter See”
dar "Saab Club
Schweiz” anordnar traf-
fen. (Red.: Detta alter-
nativ &ar forstds mest
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tankt for de som bor i Tyskland, for
till exempel svenska deltagare ver-
kar det logiskt att det ar alternativ 1
som galler).

Prelimindra hallpunkter: Start i Kiel,
Lineburger Heide, Munsterland,
nordliches Ruhrgebiet, Niederrhein
Koéln/Bonn, Eifel/Nurnburgring, Bad
Homburg, Spessart, Romantische
StraBe, Miinchen, Schwarzwald, Bo-
densee i Schweiz (mal).

Har Du intresse av ovanstaende
ber vi Dig sanda oss en preliminar
anmalan sa att vi ska kunna fortsatta
var planering. | borjan av 1999 kom-
mer vi att skriva till er separat med
mer detaljer om resan och vad den
berédknas kosta. Vi behover foljande

uppgifter:

* Komplett namn och adress

e \Vilken Saabklubb ni ar ansluten till

e Saabtyp

* Byggnadsar

e Datum och underskrift.

(Formuldr med samma innehall finns
ocksa att fa fran tidningens adress).

Om ni dr intresserad av att deltaga pa

denna resa ber vi er vanligen svara
senast den 31.12. 1998 till:

Deutscher Saab Club e.V.
Klaus WeiBbauer
Bielefelder Weg 13

D 45659 Recklinghausen
Tyskland

Tel. 00949 2361 183074
Fax 00949 2361 108928

RS JON

e
AR

o Arlov

@’ du ér vinnare i Sonettdraget den har
gangen, vilket berdttigar dej en penninglott,

’é@. \ som kommer de narmaste dagarna per post.

Grattis och lycka till vid dragningen!
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Loy, WQ‘
o@;@’ m‘ > g

Ei GRATTIS och God Jul ;. b
g Olof Lokrantz




www: http://home2.swipnet.se/~w-27826

Snack i 2-take | S

e-mail: matsj@swipnet.se

Sa nédrmar sig dd garagesédsongen. Jag fick inte speciellt manga mil
pad métaren i ar heller. Mindre an 10 tror jag. 2,5 sedan besiktningen
i somras. Kér ut den d& och dé fér att inte hjulen ska bli ovala. Far se
om det kan bli ett ryck med dérrarna i vinter. Det hanger lite pa hur
mycket fritid jag far 6ver. Har bytt arbetuppgifter och de nya tar mer
tid dn de jag hade férut. Dessutom har en ny kérlek gjort entre i mitt
liv: En Husqvarna-motorcykel fran 1985.

Sonett | nummer fyra
en forverkligad drom!

2 134
Klaus Mdller-Ott, text och foto *
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Historien om nummer 4 - den gréna grodan - & mer &n en renove-
ringshistoria, det dr dterfédelsen av en fantastisk idé av sin skapare
Dr. Rolf Mellde och hans Sonett | pionjéarer Lars-Olov Olsson, Olov
Lindqvist, Arne Frick, Erik Johansson, Gésta Svensson, Sven Fre-
driksson och Elis Olsson. Naturligtvis ska vi inte heller glémma Sixten
Sason. Det var ménniskor som pa 50-talet under absolut hemlighal-
lande omsatte idén om en svensk roadster till verklighet och medver-
kade till internationell uppmérksamhet. | avskildhet i Asaka, i ett fore
detta kostall, sammanfogades med oerhdrt hantverkskunnande ett
aluminiumchassi med ett i Europa nytt och lite prévat material,

Det var lange sedan jag skrev nagot
om de kvarvarande tvataktssonetter
som finns att berdtta om men nu ar
det dags igen. Nummer 000.243 har
vi kommit fram till och den har seglat
upp som klar number one pa listan
Over kdnda Sonetter. Yes. Det ar den
som Dr Muller-Ott kdpte av Lewis Eig
i USA och som det har skrivits spalt-
metrar om i olika saabtidskrifter och
pa olika Internet-sidor. Egentligen sa
vet jag inte s& mycket mer om bilen an
att den ar rod. Lewis Eig hade bilen
endast under en kortare tid. Det ar latt
att tro att han anskaffade den i speku-
lationssyfte med faciti hand men som
sagt: Detta ar dock bara spekulatio-
ner. Faktum &r att bilen dgdes innan
av Rob Abel i Oakland som ligger i
delstaten New York. Rob ar en kand
saabentusiast i USA och bilen var en
prisvinnare vid olika saabtraffar dar
borta. Prisvinnare &r den fortfarande.
Dr Muller-Ott har latit bilen genomga
en minutiés renovering och ni som
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var i pa traffen i Trollhattan forra som-
maren kunde sjélva se hur fin den var,

000.244 ar en sk. parts car och ags
av Nick Juilan i delstaten New York i
USA. Det ar okant om den &r utom all
raddning eller ej. 000.248 daremot ar
under raddning. | Sverige faktiskt.
Hans Qwist som bor utanfér Kungalv
fann bilen i USA efter ett hett tips. Bi-
len &r réd och hade statt garagerad
under en langre tid i en lada och ag-
des av Frank Andrews som aven han
var bosatt | delstaten New York. Den
var i det narmaste komplett men val-
digt rostig. Mycket underredsmassa
var pakletat undertill och en stor, da-
lig, plastreparation fanns dven pa mi-
nuskontot. Till pluskontot kan dock
tillféras att priset var dverkomligt. Na-
vél. Det kommer att bli bil &ven av
denna. Hans har lagt ner mycken
moda pa chassiet och i skrivande
stund lar detta vara fardigsvetsat.
Ska bli spannande att se den ute pa
vagarna... m)
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glasfiber. Saab 94 Super Sport eller som den ocksa kallades Sonett |
féddes i Sverige till stor férvaning fér fackvéarlden.

Sigvard Sérensson, en mer an be-
gavad Saabingenjor, férvarvade den
16.11.1961 nummer 4 for hela 3000:-.
Hans intresse gallde alumi-
niumchassit och den befintliga tek-
niken, glasfiberkarossen nadde pa
omvagar agaren av den réda Sonett
l:an med chassinummer 3, Gosta
Jakfors, som forvarade den véarde-
fulla "reservdelen”, hela karossen
hos sig i 6ver 30 ar.

Historien kunde fylla manga sidor,
bara om detta &mne. Sigvards drém
blev verklighet genom den av honom
vackert skapade karossen som blev
kand under namnet "Facett”. Det var
den forsta Saaben med hatchback
eller kombikupé, som senare under
mer an 30 ar agdes av Nils-Erik Land-
strém fran Bodafors vilken tillryggala-
de manga mil med den.
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Efter mer an 30 &r aterférena-
des chassiet med karossen!

Facetten och karossen sammanstra-
lade slutligen hos mig, manaderna
som gick var mer an spannande.
Idén som prioriterades av mig var
att ta chassit fran Facetten och sam-
manfoga den med karossen for att
ater skapa nummer 4. Men tanken
finns att den enda prototypen i vérl-
den, Facetten, ska ateruppsta i sin
gamla glans.

Genom lyckliga omstandigheter
larde jag kdnna Thorsten Walsdorff
och Carsten Langner hos en firma
som heter Lorenz i sédra Tyskland,
idag anser jag att det ar tva av de
béasta renoverarna. Jag har inte ang-
rat att jag kontaktade dem. Genom
arbete i mdnga manader ateruppstod
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Till héger: Bakre delen
av chassiet med hjul- -
upphéangningen. el

Sonett | med chassinummer 4 | abso-
lut originalskick. Den ursprungliga ni-
trolacken polerades upp med sprick-
or och spar som visar tidens tand.
Aluminiumchassiet renoverades med
det gamla nitverktyget in i minsta de-
talj och lyser idag av ren aluminiumfi-
nish. Tra, stal, aluminium och den
gréna glasfiberkarossen med sin
svart-bruna plastinredning férmedlar
ursprunglig sportvagnsatmosféar. De
skurna, polerade aluminiumupphdj-
ningarna (pa sidorna, Red.) férmedlar
tavlingsatmosfar men ar ocksa ett
konstruktivt element for att satta fast
chassit.

Renoveringen var arbetsam.

For Thorsten och Carsten var det
ett masterverk att dra dit varje nit
och varje aluminium/stalbit pa sin
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Till vanster: Alumini-
umpldten ar ihopnitad
och Instrumenten har
kommit pa plats.

originalplats, det var en obeskrivligt
anstrangande men ocksa |énande
uppgift. Den forsta farden, "den an-
dra jungfrufarden”, pa sommaren
1998 kommer jag aldrig att glémma.
Sa maste det ha varit 1956 for Rolf
Mellde och de andra pionjarerna:
Ren gladje over det fullbordade ver-
ket och lusten att aka oppet, att
kdnna narheten till naturen i farkos-
ten. Synd att "bara" 6 exemplar,
prototyper, gjordes, eller kanske ar
det bra att det blev séa...

Jag gladjer mig at Facetten, jag ser
fram emot nar Sigvard Soérensson
ater kan aka med "sin baby” och sjalv
kora den!

Med hjartliga halsningar till alla So-
nettklubbsmedlemmar fran Sonett-
entusiasten Dr. Klaus Mdller-Ott.
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Tl vanster pa
hjul ser v det
nygjorda
chassiel som nu
sifter 1 ch.nr. 4
Bredvid det
slitna origi
nalchassie! som

satt | Facetten

Till hGger firas atl
chassie! ar klart med

an qgod arvek

adan: Sonett I:an

as som onging
1S5ta detal]

Tt vinster an
latt surraalistisk
bild pa det
staende Fa
cettchassial
bredvid det
nygjorda
Sonettchassiel
pa ell annars
tomt tyskt falt.
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Text: Jan-David Skaven
Foto: Wolfgang Schmel, Anna-Lena och Jan-David Skavén.

Ovan; Klaus-Mstr Otts nr. 4 ndrmar sig ladan i Asé :

Nedan: Sonett I:ans upphovsmén frdn 1955-56; Olle Lindkvist, Rolf Melide och
Lars-Olof Olsson bredvid dgarna av de privata l:orna 1998: Bill Jacobsson, Gosta
Jakfors och Klaus Myller-Ott.
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Till héger:

Framfor Saabmuseet
star Rolf Melide, Erik
Carisson, Lars-Ojof
Olsson, Ame Frick
och Olle Lindkvist.
Samt den vita I:an
frén museet, forstés.

Nedan:

Olle Lindkvist sprakar

med Facettens
upphovsman Sigvard
Sdorenssen.

| mitten till héger:
En unik rad med
Sonett lor, ledda
av Klaus Myller-Ott
och Rolf Mellde.

Till héger:

Huyv upp for tvé
fina l:or framfér
ladan i Asaka.
Klaus Myller-Ott
JAmfor motorut-
rymmena.
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Nér ség ni senast en rad
med fyra original Sonett
I-or bredvid varandra?!

Tilt héger:

Rolf Mellde knédpper fast
spannet pa hjalmen infor
dkturen med Klaus
Myller-Otts nyrenoverade
nr. 4.

Neadan:

Till och med signalhor-
net gar | den gréna
nyans som karossens
originallack fran 1956.

20

SOZAT 4/1998

ex

Har foljer t
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ten till foregaende bildsidor.

e 3

Wolfgang Schmel hanger utanfor bilfonstret | sin jakt pa bra fotovinklar pa de bada
Sonett l:oma

Ni kanske kommer ihdg historien om Facetten i nummer 4/94 av
Sonettvérlden. Facetten var ju den Sonett I:a med chassinummer 4
som Sigvard Sérensen byggde om i bérjan av 60-talet. Originalkaros-
sen byttes ut till en tackt platkaross som faktiskt var en féregangare till
Saabs kombikupéer langt senare. Bilen kordes langt, siffror pa 30000-
40000 mil har namnts och den blev dven ordentligt krockad i aktern.
Visserligen blev den lagad efter krocken och kunde kdras vidare, men
dren och milen tog ut sin rétt. Till slut blev den staende | garaget i
Bodafors. Den hér artikeln ska dock huvudsakligen inte handla om
renoveringen av Sonett I:an, den artikeln hittar Du separat | detta
nummer. Istéllet ska den handla om den hogtidliga aterinvigningen av
den, i Trollhdttan den 12-13 september 1998.

Den nuvarande dgaren av Sonett |
med ch.nr. 4 , Klaus-Mdller Ott i
Tyskland, ville gbéra nagot extra av
att bilen nu var fardigrenoverad ef-
ter flera ars arbete. Darfér bjod han
in en del personer till Trollhattan
denna helg, framférallt de som var
med och konstruerade den. Mer an
40 ar efter det att Sonetten presen-
terades 1956 pa Stockholms Bilsa-
long kunde vi darfor tillsammans se
bland andra initiativtagaren till So-
netten, Rolf Mellde, samt hans kol-
leger Olle Lindkvist, Lars-Olof Ols-
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son och Ame Frick, Pa lordagen
samlades vi vid ladan i Asaka dar
den férsta Sonett |:an byggdes, allt-
sa den numera vitlackerade |:a som
star pa Saabmuséet | Trollhattan.
Utanfor ladan stallde Klaus Muller-
Ott upp sin nyrenoverade gréna bil
bredvid Gosta Jakfors roda l:a med
ch.nr. 3. Gostas bil &r i ett fint origi-
nalskick, den skams verkligen inte
for sig. Men nummer 4, den fore
detta Facetten &r verkligen ankan
som blev en svan. Observera att jag
inte skrev den fula ankungen, for jag
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tycker inte att Facetten var ful, bara
annorlunda och for sin tid mycket
framsynt.

Utan overdrift, nummer 4 ar i
nyskick!

Nu ar den dock efter renoveringen i
ett fantastiskt skick, kanske battre
an nar den var ny pa femtiotalet!
Varenda aluminumbit pa chassit ar
nygjort, till och med de 3000 nitarna
ar nygjorda efter originalet. Hr. Mul-
ler-Ott bor i norra Tyskland och han
har lejt bort arbetet till en renove-
ringsfirma i sédra Tyskland. De som
renoverade bilen var ocksa med till
Sverige med sina familjer och de
fick valfortjant berém av alla narva-
rande. Det roliga d@r ocksa att den
har fatt tillbaka sin originalkaross.
Klaus Miller-Ott kopte den av Gos-
ta Jakfors, som har haft hand om
den i alla &r. Det &r inte bara det att
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Motorutrymmet &r i ett otroligt fint skick liksom resten av chassinummer 4.

y

SR
L

karossen &r original, den har dven
kvar sin gréna originallack fran 1956!
Efter idog polish av den gamla cel-
lulosalacken glanste den riktigt fint.

Nu byggdes ju faktiskt bara den for-
sta Sonett I:an i Asaka, de andra fem
sattes ihop i Katrineholm. Men plat-
sen var anda lampligt vald, har kan
man ju utan 6verdrift sdga att Sonett-
historien hade sin vagga. | arlighetens
namn trodde jag val aldrig att jag
skulle se denna lada, som jag hért om
da och da av de som var med pa den
tiden. Men ladan finns kvar och an-
vands idag som férrad. Den ar gan-
ska liten, men l:an &r ju inte sa stor
den heller och ladan fyllde sitt syfte,
att runt 1955 ge bilbyggarna lugn och
ro nér de for hand byggde den allra
forsta Sonetten.

— P4 lordagkvallen bjéds de inbjud-
na pa middag pa hotell Swania. Det
var verkligen en kvall i Facettens och
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Klaus Mdller-
Ott sprakar
med Gésta
Jakfors i sin
nyrenoverade
l:a. | bakgrun-
den star
Gostas egen l:a 8
och bakom e
bilarna en del
av ladan i
Asaka.

Sonett l:ans tecken. Runt borden var
stora ritningar uppstallda, originalrit-
ningar for Facetten som Sigvard S6-
renssen hade gjort. Dessutom forstas
olika fotografier pa savél Facett som
Sonett l:or. Under kvallen hélls tal av
savél Rolf Mellde som Klaus Miiller-
Ott, Erik Carlsson, Arne Frick samt
jag sjalv. Alla tre agare av de privatag-
da Sonetterna var faktiskt dar: Klaus
Miuller-Ott, Gosta Jakfors och Bill Ja-
cobsson som enkom for detta tillfélle
hade flugit hit fran USA. Bill &ger ju
ch.nr. 6 som &r vit och har en bla rand
langs med bilen.

Annu fler l:or pa séndagen.

Eftersom inte alla Sonett l:orna hade
haft mojlighet att deltaga i Asaka
beslots det under kvéllen att samla
inop alla fyra utanfér Saabmuséet.
Sagt och gjort. Klockan 11 pa son-
dagen stod alla fyra pa linje nedan-
for muséet. Det duggade visserli-
gen lite, men det forstarkte bara
effekten hos de blaa, vita, réda och
groéna l:orna. Jag kanske inte beho-
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ver skriva att det togs manga bilder
vid detta tillfalle. Det unika var nog
anda inte att de fyra l:orna i Europa
samlades samtidigt, det kanske han-
der igen vid nagot jubileum utan att
de som var med och skapade dem
ocksé var dar. Givetvis forevigades
alla ihop, bade granade gentleman
och fargglada Sonett I:or. Aven Sig-
vard Sérensson som byggde Facet-
ten var med pa séndagen och kun-
de beundra sin fére detta bil.

Efter manga bilder och mycket bil-
snack var det trots allt dags att skiljas
fran varandra. Helgen till &ra hade vi
&kt egen Sonett totalt mer an 80 mil
till evenemanget och det var vi fak-
tiskt ensamma om. Klaus kérde upp
sin l:a pa bilslapet for transport till
Tyskland. Ménga gratulerade honom
till den fina renoveringen och som en
sista éverraskning for Klaus sa over-
rackte Gosta Jakfors originalnum-
merplaten fran femtiotalet, den hade
han héllit pa anda till dess! Det var
nog pricken over i fér Klaus, nu blev
hans l:a riktigt komplett! 0
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det skrivs om oss och vara bilar

av Jan-David Skavén

Automobil

| majnumret av denna tidning, som
Hans Eklund férsag mig med, hittar
vi Sonetter i dubbel upplaga. For
det forsta hade man ett reportage
av Bosse Andersson dar han bota-
niserade i sportbilsmarknaden. Han
tipsade om de olika begagnade
sportbilar man kan képa och ha kul
med. Om Sonetten skrev han "Kan
en sportbil ha rattvaxelspak och
framhjulsdrift? Jajaman, om det star
Saab pa den. Om man raknar kor-
gladje per investerad krona ligger
Sonetterna mycket bra till. De flesta
séldes dock till USA och det ar fak-
tiskt lattare att hitta en bil pa andra
sidan Atlanten an i Sverige”. Tho-
mas Gustavssons vackert réda lll:a
far symbolisera Sonetterna.

Saab i dag -
"The Saab
Cabrio Monte
Carlo Chal-
lenge”.
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Bladdrar man sedan nagra sidor till
i tidningen kommer ndsta Sonett.
Man beskriver namligen de olika ra-
cingklasserna som Roadsport och
Modsport och ett foto visas pa "Hans
Eklund och hans arrade Sonett. Bil-
den togs nér bilen fortfarande fram-
drevs av en fruktansvart trimmad tva-
taktare. Idag sitter det en 9000 turbo-
motor under huven”.

Saab ldag

Denna personaltidning ar sakert den
som jag citerar mest foér narvaran-
de. | all enkelhet beror det pa, att de
ofta har med material med anknyt-
ning till Sonetterna. | nummer 27
fran den 27 augusti hade man med
en skon bild dar ett 80-tal Saab
Cabriolet stod under de lagt staen-




de molnen i "The Saab Cabrio Mon-
te Carlo Challenge”. Saabs impor-
tér i Holland hade arrangerat detta
evenemang dar enligt uppgift de
deltagande fick betala 28000 svens-
ka kronor (!) per ekipage, men da
ingick hotell, mat, road boécker och
prisceremonier, Later dyrt, trots allt
som ingick tycker jag. Men vad hade
det med Sonetten att goéra? Jo,
Saabs "ambassador” Erik Carlsson
deltog i resan med den blaa Saab
Sonett | som normalt star pa Saabs
museum. Ja i alla fall nar den inte
flanger runt mellan olika begivenhe-
ter. Det var den bla l:an som stod i
spetsen for alla cabrioleter, men s&
var det ocksa Saabs forsta forsok
pé det omradet.

Saab ldag

Jag behdvde inte vanta langre an
till numret efter, alltsa nr. 28 fran
den 3 september for att hitta ytter-
ligare Sonettmaterial. Pa en halvsi-
da slar man namligen upp en bild
pa Lasse Lonndahl som just kliver
in i sin nya Sonett Il V4 i Linkoéping.
Det ar bilden for veckans tavling
och fragan i all enkelhet (?) ar "Nar
hamtade Lasse Sonetten”? Ratt
svar kan vi val avsl6ja sa har efter-
at, 1969, och det var det inte sa
manga som visste, de flesta trodde
att det var 1968.

Sedan behévde man inte bladdra
mer an till ndsta sida for att hitta yt-
terligare en bild pa en Sonett. Tid-
ningen gjorde ett stort uppslag fran
Béastad Classic Car Show i Norrvi-
kens Tradgardar i Skane och tre oli-
ka aldre Saabar avportratterades: En
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ovanlig Saab 93 GT 750 fran 1959,
en Saab Sport fran 1962 och sist
men inte minst, en Saab Sonett ||
fran 1966. Det ar Irene och Kenneth
Nilsson som poserar bredvid sin tidi-
ga Sonett, den har chassinummer 15
vilket innebér att den i princip var
handgjord. Serieproduktionen rak-
nade man ju med att den satte igang
efter nummer 25.

Nordvéastra Skanes Tidningar
Den 12 september gjorde Henrik
Williamsson ett reportage om det
besok Klaus Muller-Ott gjorde i Mag-
narp for att visa upp sin nyrenovera-
de Sonett | for Sigvard Sorensson.
Det var ju Sigvard som pa sextiota-
let byggde om denna bil med ch.nr.
4 till den sa kallade Facetten. (| kort-
het séa fick bilen en tackt kombiku-
pékaross av plat).Nu ar bilen reno-
verad till nyskick och férutom att
kort beratta om bilens teknik sa vi-
sas daven en fargbild pa den ljusgro-
na Sonetten med Klaus Miller-Ott
vid ratten, iférd tidstypisk hjalm. Att
Sigvard sag fram emot en provtur
forvanar val ingen Sonettintresse-
rad. Klippet har vi fatt fran Sten-
Arvid Larsson i Perstorp, tack for
det.

Saab Idag

Mycket Saab ldag blir det, skulle
man kunna skriva. Fér de har igen
skrivit om bl.a. Sonetter och narma-
re bestamt om var f.d. medlem Mar-
tin Stenlund fran Arjeplog. Han aras
namligen med en halvsida och med
rubriken "Martin - stérsta Saabfanta-
sten i landet?” Naja, kampen om
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vem som dr storste fantasten ska vi
inte ldgga oss i men att Martin hor
till de mer intresserade ar det ingen
tvekan om. Han har ju under aren
agt ett otal olika Saabbilar, hans
Saabo husvagn ska vi inte heller
glémma bort. Journalisten Marika
Meriléinen tyckte med réatta att det
var vart en artikel, som dels illustre-
ras av Martin och hans fru bredvid
en fint renoverad 93:a, dels en bild
pa den gula Sonett Ill som han dgde
i 15 ar. Under manga ar anvande
han den som bruksbil och efter en
mycket grundlig renovering tyckte
han att den var sa fin att han inte
hade hjarta att anvanda den, sa han
séalde den.

‘Min bil

Vi ska halla oss till en Saabtidning
men denna gang till den for kun-
derna. | nummer 2, 1998 skrev Pe-
ter Ojeskog en artikel med rubriken
"Nostalgitrippen”. Artikeln hade
dock inte dugg med Sonettnostalgi
att gora utan med att den fore detta
projektledaren fér Saab 9000, Gun-
nar Larsson, kopte den nést sista
Saab 9000 som producerades. Den
sista, med ch. nr. 503,087 hamna-
de forstas direkt pa Saabs Bilmu-
seum i Trollhattan. | artikeln om-
namns aven att Gunnar, som A&r
medlem i CSS, &ven har tre (!) So-
netter hemma i garaget. -"Den
fracka sportbilen med plastkaross
och tvataktsmotor de férsta tva ars-
modellerna. De &ar av arsmodell
1966,1967 och 1968 och har chas-
sinummer 49, 169 respektive 886.
Tre lagmilare i mycket fint skick.
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49:an ar férsta icke roda bilen un-
der forsta tillverkningsaret. 169:an
ar ett krockat exemplar fran USA
som aterstallts i museiskick av den
fér nagra ar sedan avlidne Pelle
Rudh innan han blev chef for Saabs
bilmuseum.” Vi ser fram emot att fa
se nagon av Sonetterna och Gun-
nar pa nagon kommande traff.

Vintage

| férra numret rapporterade vi om
Kungsrallyt och nu har aven Motor-
historiska Klubben i Skanes tidning
med dess redaktdr Bengt Sahlstrom
rapporterat om detta rally i num-
mer 3. Man visar bilder pa manga
fina ekipage, alltifrdn Rolls Silver
Dawn fr&n 1952 till Volvo OV 4 fran
1927. Men att vi ndmner det har
beror férstas pa att Bengt dven vi-
sar en bild pa den deltagande So-
nett l:an.fran 1956. Bredvid star
Carlsson "pa taket” och codrivern
Elizabeth Nystrom. Bra reklam for
Sonetterna i detta kungaméte, for
som sagt, Carl XVI Gustaf deltog ju
med.

Saab ldag

Nu kan vi inte undvika att aterigen
namna Saabs personaltidning och
nummer 33 fran den 8 oktober.
Det beror pa att en god del av sista
sidan handlar om ett "unikt méte
vid Saabs bilmuseum” som det he-
ter i rubriken. Det ar Per-Bdorje Elg
som skriver om néar Klaus Muller-
Otts Sonett med ch.nr. 4 besdkte
Trollhattan. Vi ska inte skriva sa
mycket om artikeln har da vi har en
separat artikel om evenemanget i
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Automobil - fordonsutstéllningen som Svenska Slottsmassor arrangerade vid Ro-

Kop - Sélj - Byt

Saljes

T-shirts, sweat-shirts med Sonett I,
roda, storlek XXXL, 24 st. special 2-
taktskolvar diam. 74 mm for Sonett
Il, Saab Sport, Monte Carlo, 30 st.
topplockspackningar, serie fran 70-
73 mm, helsyntetisk racing 2-takts-
motorolja (Bel Power), 1 Itr. 10 DM,

Saljes

Nytt: Oranga sidomarkeringsljus till
Sonett lll, avgasrér och bakre ljud-
dampare till Sonett Il och V4, framre
ljuddampare till Sonett V4, hand-
bromswire II/V4/Ill, trésklar, diverse
gummilister, samt diverse belys-
ningsdelar.

sersbergs Slott utanfér Stockholm

detta nummer utan kan bara nam-
na att dven tva fargbilder visas, en
pa Klaus Miller-Ott och Peter
Béackstrom (Saabmuseets chef)
bredvid den gréna Sonetten och
en bild pa den fint renoverade in-
teriéren.

Automobil

| nummer 10, 1998, ser vi en skén
oversiktsbild pa den fordonsutstall-
ning som Svenska Slottsmassor ar-
rangerade vid Rosersbergs Slott ut-
anfér Stockholm tillsammans med
Automobil Classic Car. Langst till
hoger ser vi, bredvid alla andra roli-
ga bilar, en gul Sonett Ill som fak-

tiskt var till salu. P& nasta uppslag
ser vi enskilda bilder pa allt fran
Ferrari Testarossa till Jaguar XK 150,
fran Corvette till Saab Sonett Il V4.
Ja, den sistnadmnda bilen ar jag fak-
tiskt sjalv "skyldig” till. Jag deltog
namligen pa detta trevliga evene-
mang, som sakert kan utvecklas yt-
terligare. Slottet ligger ju néra vat-
ten, s& nasta ar kanske det aven kan
komma en del gamla batar, for om-
vaxlingens skull. Som vanligt kan
jag rekommendera att man ar med
pé liknande tillstallningar. Dels har
man trevligt sjalv, dels ar det bra PR
for Sonetten savél pa plats som ef-
terat i olika media. m

hég kvalitet, max. 14000 u/min, 165°  Mats 0150-12904 eller 070-5546777
Cels.

Josef Zabel, Dachsbau 4, D-45721
Haltern-Sythen (NRW), Tyskland.
Tel. 009492364-6548,
Fax 009492364-68700.

Kopes

Slutvaxel till Sonett. -

Lars E. Korsell. N St
\\\ —— O R

Tel. 0520-44 46 47
08-401 87 11.

Har Du intresse...

av Motorhistoriskt Annonsmagasin (f.d. Annonsbla-
det) fran MHRF &r Du valkommen att kontakta Jan-
b David Skaven, tel. 08-93 15 65 sa skickar han ett ex.

SOEAT 4/1998 35




Behover Du reservdelar till Din Sonett?!

I Club Sonett Swedens utdkade reservdelslager hittar Du éver 200 original-
delar till Din Sonett, delarna képer Du genom klubbens reservdelsforvaltare:
Erland Johansson, Sommarvindsvégen 7, 582 72 Linkoping
Tel. 013-27 04 12, OBS! Nytt PG-nr. 487 74 84-8

Modellbilar
Skala 1:87 fran Autosculpt. Pris 65:-

Jubileums T-shirt @ h“

storlek L och XL
Pris 80:-

Kop klisterdekal

Jubileumsaffisch eller tygmarke
30x40 cm. Pris 40:- och pryd Din bil och Dina klader.

Tygdekal
25:-

Klisterdekal

en stor och en liten 10:-

Samlingsmappar
Pris 40 kr/st

2 olika vykort med Sonettmotiv

156 kr for fyra kort
25 kr for atta kort

OBS! Priserna inkluderar frakt inom Sverige.
GI6m ej namn och adress och vad Du vill bestélla, mérk talongen "samlings-
mappar, tygmarke, klisterdekal, affisch, vykort, autosculpt eller T-shirt”.




