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Johnny Johansson, kassor,
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Berndt Eliasson, layout
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Lennart Bjork, Alingsas
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0413-708 00

Redan 1951 hade designern Bjorn
Karlstrom, som sedermera ritade
Saab Sonett I, tankar pa en sport-
vagn fran Saab. Linjerna var ele-
ganta och att ursprunget var en
Saab gick inte att ta miste pa.

0492-130 39 Medlemsavgift
Per Alvestig, suppleant 125:-/ar
031-56 43 39

OMSLAGSBILD: N&sta nummer av

SONETTVARLDEN

beréknas utkomma i maj 1999.

Sista inlamningsdatum fér ma-
nuskript och annonser 10 april.
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Mycket om Saab
men mest om Sonett| |
berattat av Rolf Mellde B’

Jan-David Skavén och Per Alvestig
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Egentligen borjar tanken pa den har artikeln inte nu, utan fér snart
10 ar sedan. Det var da Rolf Mellde och Jan-David Skavén traffa-
des for att ga igenom forutsattningarna for en artikel eller artikelse-
rie om historiken bakom Sonett [:an. Aven om bara sex stycken
producerades 1956 sa har dessa pa manga satt betytt mycket for
Sonetten som modell och Saab som bilmarke. For Sonetten blev det
sa smaningom mer an 10000 bilar som producerades mellan 1966
och 1974 i de olika modellerna Sonett 1] (t\f&"ttakt), [I V4 fran 1967
och I1II, fran 1970. For Saab var Sonett I eller som den ocksa kalla-
des Sonett Super Sport, med projektnummer 94, en imagehojare
som verksamt bidrog till att skapa uppmérksamhet internationellt
for det pa femtiotalet ganska nya bilmarket. Pa sextio- och sjuttiota-
let lockade de f6ljande sonettmodellerna in folk i forsaljningslokale-
rna. Man kanske kom ut efter att ha kopt sig en 96:a istallet, men
Sonetten hade natt en del av sitt syfte.

Na, vi ska i stort halla oss till So-
nett I:an och efterféljaren Sonett
I1. Sjalvklart har en del redan skri-
vits om historiken bakom de sex
Sonett [:or som byggdes, (och som
faktiskt alla finns kvar). Forvanans-
vart mycket faktiskt med tanke pa
det ringa antalet. Men anda kiande
vi att inte allt kommit fram tidiga-
re. Den person som absolut bast

kunde skingra de aterstaende luck-
orna var Rolf Mellde, mannen som
var initiativtagare till bilen. Dar ej
annat anges ar denna artikel illus-
trerad med bilder, brev och artiklar
fran Rolf Melldes privata album,
de flesta fran 50-talet!

Av olika skal blev aldrig artikeln
gjord for 10 ar sedan, men 1998 blev
det av. I slutet av maj akte vi till Ly-
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Koif Melide kan se tillbaka pa en gedigen karri
ar inom bilbranchen i sin vackra ldgenhet i
Lysekil.

Foto: Per Alvestig.

sekil dar Rolf Mellde idag bor med
sin hustru Sigrid. Innan vi ber Rolf
beratta ska vi kort presentera hans
egen bakgrund:

Han har arbetat i mer an 40 ar med
utveckling av personbilar. Sin ut-
bildning fick han pa Stockholms
Tekniska Institut med larare som
motorkonstruktoren Folke Manner-
stedt och termodynamikern Nils
Gustafsson. Det forsta arbetet var pa
Skandiaverken i Lysekil som prakti-
kant. Dar utvecklades och tillverka-
des tandkulemotorer. 1946 borjade
han arbeta pa Saab som konstruktér
av Saab 92-motorn. Pa 50-talet blev
han chef for utprovningsavdelning-
en for hela 92:an och sedermera
93:an samt arbetade med Sonett
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[:an. Han organiserade ocksa upp
Saabs tavlingsverksamhet. 1959 ut-
namndes han till 6veringenjor och
chef for utprovning och kvalitets
kontroll, 1967 utnamndes han till
teknisk direktor och chef for kon-
struktion, utprovning, utveckling
och kvalitetskontroll fér hela Saabs
bilsida.

Under hans tid som éveringenjor
tog han pa 60-talet initiativet till
samt genomforde de preliminara for-
handlingarna med Ford USA om
deras V4-motor infér den for Saab-
bilens utveckling sa viktiga omstall-
ningen fran 2-taktsmotor till V4 4-

taktsmotor.

Han har en myveket fin modellbils samling med
bland annat modeller av bilar han sjilv har

varit med om att utveckla.
Foto: Jan-David Skaven




Vidare tog under denna tid arbetet
med den kommande Saab 99 stor tid
i ansprak. Saab 99 presenterades for
pressen den 22 november 1967.

Vid arsskiftet 1970-1971 tog han
steget fran Saab till Volvo dar han
var teknisk direktér och utveck-
lingschef. Mellan 1979 och 1984 ar-
betade han med utvecklingen av
LCP-bilarna. 1984 fick han Ingen-
jorsvetenskapsakademiens (IVA)
guldmedalj for sina insatser. Tre ar
senare, 1987 gick han i pension och
ytterligare nagra ar senare, 1994
blev han promoverad till teknologie

doktor (Honora Camsu) vid CTH.

Aven en duktig tavlingforare

Vi ska inte heller glomma att Rolf
Mellde varit en framstaende tav-
lingsforare. 1950 startade den verk-
liga produktionen av Saab 92. Rolf
Mellde dréomde om och hade dréomt
sedan tidig ungdom om att med en
svensk bil kunna kéra Rikspokalen,
som pa den tiden var den enda stora
biltavling vi hade i Sverige. Efter en
mangd diskussioner fick Rolf slutli-
gen okay till att starta med 3 bilar i
1950 ars Rikspokal, till stor del be-
roende pa Greta Molanders goda
relationer till Gunnar W. Philips-
son. Pa Saab ansag man det alltfor
osédkert att starta i denna tivling.
De konkurrenter som fanns hade
bade storre resurser och storre erfa-
renhet av tavlingsverksamhet.

Rolf hade kort ett fatal mindre téiv-
lingar for att soka utréna hur konkur-
renskraftig 92:an kunde vara. Han
hade dven redan i slutet av 40-talet
kort DKW pa Skarpnacksfaltet och

Givetvis stdr édven en del fina pokaler som min

nen av svunna segrar och placeringar i lopp som
Rikspokalen och Monte Carlorallyt.

Foto: Per A Ivestig.

han lyckades alltsa till slut fa Saab och
Philipssons éverens om att fa kéra.

Resultatet blev helt otroligt for
Saabs del. Rolf och Saab 92 vann
hela tavlingen. Greta Molander
vann damklassen. Saab 92 vann ock-
sa markeslag (Greta Molander, K-G
Svedberg, Rolf Mellde). Dessutom
hade Rolf turen att vara med i vin-
nande klubblag. Ungdomsdrémmen
var uppfylld. Samma ar startade
Rolf Mellde och Greta Molander
aven i Monte Carlo-rallyt. Senare,
1952, vann Greta Molander dam-
klassen i detta rally.

Om vi har forstatt Rolf ritt sa an-
ser han att denna seger i Rikspoka-
len var av avgorande betydelse for
att fa Saabledningen att inse att det
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kunde vara viart lite pengar att satsa
pa en begransad tavlingsverksam-
het. Denna utvecklades genom Rolf
forsorg och nadde undan for undan
enastaende resultat framforallt ge-
nom anstéallning av bl.a. Erik Carls-
son, Carl-Magnus Skogh och Stig
Blomqvist.

Men han deltog aven i ekonomi-
lopp i borjan av 50-talet. Dar var inte
farten det viktiga utan bensinfor-
brukningen. I medeltal forbrukade
de tre deltagande 92:orna 0.321/mil,
"3 liters bilen” redan for 40 ar se-
dan!!

Det har var en kort bakgrund for
att ge er en bild av den man som varit
sa viktig for svensk bilindustri. Vi
ska nu skriva om den utveckling som
sa smaningom ledde fram till Sonett
[:an och vi later Rolf sjalv berétta:

-Jag ska forsoka komma ihag. Jag
tror att tanken pa Sonetten kom upp
i ganska tidiga ungdomsar. I Stock-
holm pa trettiotalet var det en tradi-

tion varje host och var att anordna
motortavlingar pa Solvalla for saval
bilar som motorcyklar. | senare half-
ten pa trettiotalet hade nagon fatt for
sig att ordna hastighetstavling med
mer eller mindre kdnda och fram-
gangsrika forare, en entypsklass dar
aven Philipssons var involverade.
Det dar tyckte jag var ett ganska raf-
finerat system, att forarna skulle
koéra likadana bilar. Jag funderade
pa hur det kunde utvecklas. Nar jag
hade bérjat pa Saab fick vi sa sma-
ningom tillstand att kora lite tavling-
ar. Da kom de dar tankarna tillbaka
igen. [ viss man inspirerades jag av
att vi kérde Svenska Rallyt med
Saab 92. Det var ju den enda bil vi
hade, men den var bra, om an lite or-
keslos, i de hiar sammanhangen. Det
var ju ganska begransat pa den har
tiden, ja till och med mycket begran-
sat, vilka modifieringar man fick
gora pa standardbilen.

Fortsattning pa artikeln i nista nummer.

Redan 1951 hade designern Bjorn Karlstrém, som sedermera ritade Saab Sonett I, tankar pa en

ST
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sportvagn fran Saab. Linjerna var eleganta och att ursprunget var en Saab gick

inte att ta miste pa.
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for a Clutch

Brian Thomas, text and photos

[t wasnt too long after I got my 73 Sonett 111 when something
started to change: First, a slow loss of power, then eventually | was
unable to climb any incline faster than 10 m.p.h. - even with a run-
ning start! At age 27, I'm probably one of the younger members of
both the New England Sonett Club & Club Sonett Sweden, so my
experience in repair is limited to the problems | have already en-

countered, and | knew replacing the clutch on my Sonett was way
out om my league, not to mention my budget! (I had just paid a
shop to put a new clutch in my 1980 900 turbo, and that had drai-

ned my funds for car repair).

Lucky for me, there are a few Saab
Sonett gurus in my area, that being
Tunkhannock, P.A. (neal‘ Scran-
ton & Wilkes-Barre for those who

have never heard of it). Both of

these guys have had Sonetts for
years. In fact it was New England
Sonett Club’s Jay Steven's yellow
Sonett III that caught my eye
during my high school days and
inspired me to buy one down the
road. Jay has a Saab sanctuary in
the woods up on Frear Hill. Hard
to believe someone would have so
many cool cars tucked away in the
woods. | decided to stop by _];-II\_-".*.
place to get a primary diagnosis, he
immediately pointed out some of
my vacuum hoses were wrong, and
my exhaust pipe was cracked off
right at the flange. That explained
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why it sounded like an airplane!
Jay made some adjustments where
he could and recomended that |
check NAPA for clutch parts, in
the past they carried all his clutch
needs.

While checking around for parts
and prices, [ ran into another one of
Tunckhannock's gurus, Cl_yd(‘ Har-
vey. | told him about my ailing clutch
and my lack of knowledge in that
aspect and he said "] 'd be glad to give
you a hand”. As many of you know
finding parts at local chain stores is
getting harder every year, | was soon
to find out - the hard way! | ordered
the parts from NAPA, they had the
info and part numbers in their com-
puter, so they told me, "itll take a
week or so for the parts to arrive
from our warehouse”. A week goes
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Me - Brian Thomas getting out of my 7.3 Sonett 111, to see the difference a new clutch makes!

by... no parts, ughhh, the parts are
back ordered...”. Another week goes
by. "Well, we have the throwout bea-
ring, but the disc and pressure plate
are no longer available”. Before
ordering from a specialty shop, I de-
cided to check another local chain:
BIG A AUTO PARTS. They too
had the part numbers on file for the
disc and pressureplate, so [ ordered
the parts and they arrived and | was
happy, but not for long.

Clyde and I began to take apart the
Sonett, removing the hood/bonett as-
sembly was the first step - definitely a
job for two people (as the photo
shows). The bolts that hold down the
whole assembly need to be removed. A
regular socket wont do - it was too big
to fit between the space of the door and
the body. Clyde used some tool that

SONELT 1/1999

resembled a “miracle wrench” and that
worked great! I soon learned having
the right tools, makes the job much
easier. After that, the wires for the
horn and head lights had to be un-
hooked, and the lever which raises the
headlights had to be taken apart. Once
the top came off, Clyde started tearing
down the engine, but in order to do
that, he first needed to cut the bars in
front of the radiator. Once they were
cut, he could then lift the engine out
with ease.

While disassembling the rest of the
engine Clyde discovered an array of
metric as well as american bolts
throughout the engine. [ believe he
said changing rachets back & forth
was starting to give him a rash! The
engine finally came out and we in
spected a few other things, including
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My 1973 Sonect 111 - with a new clutch installed & the engine nearly installed.

the alternator belt. The belt was nea-
rly spent as well as a few hoses.
When Clyde told me a story about
blowing the engine in one of his old
Sonetts due to a burst hose, we deci-
ded another trip to the parts store
was needed. After installing some
new hoses, clamps and a belt, Cl_y(l("
made a horrible discovery... BIG A
AUTO PARTS supplied mee with
the wrong parts! I immediately
took them back and told them how
bad they boned me they said "Well, it
seems tht the parts were boxed
wrong and we can't get the ones you
need”, GREAT! So the Sonett sat in
Clydels yard all in pieces until I got
the right disc and pressure plate
from MOTOR SPORT SERVICE
in Jamestown N.Y.

After a shipping error, UPS finally
got me the parts to finish the job.
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While Clyde finished installing the
right clutch, I tracked down the
upper part of my exhaust pipe. Jay
had a piece he cut off of an old one
for me, and thanks to my other Saab
specialist Joe Cresko, he was able
to attach a sleeve extention over
the old pipe, so we were able to
clamp that right on the rest of the
exhaust system. Apparently the old
pipe broke at the flange due to a
broken engine mount, luckily Cly-
de had one in his parts archive.
Finally we got the engine back into
the car, it was now time to put the
radiator back on. Now don't forget
to tighten the drain or you'll lose
your cool, as | did, as the new coo-
lant dribbles all over the ground.
Then it was time to put the pieces
we cut off from the front of the car,
back on, so we drilled some holes
and bolted it on, next time we’ll
just have to unbolt them, no cut-
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Clyvde Harvey puts the fi
nishing touches on my So

nett 111,

ting! Be sure to double check eve-
|'_v|]1inp,! Then take the car for a
spin - before you put the hood back
on the car. If you live in a secluded
area, like I do, you can cruise down
the neighbour like [ did! Clyde & I
both took test drives and it was like
a new car! It was quiet and it had
power!

[ learned that some things are just
easier when you go for the parts to a
specialty shop. It is worth checking
out some of the chain store, because
there are still certain things availa-
ble, but to be sure, bring the old
stock parts in with you and make
sure they match up before you rip
your car apart. In my case they
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looked nearly the same, close enough

to where two Sonett vets, thought
the parts were right, so double & tri-
ple check, it'll save you a hassle and
money in the long run! Thanks again
to Jay Stevens, Clyde Harvey, and
lastly Joe Cresko - without your as-
sistance my Saabs would be lawn or-
naments! Your generosity in regards
to your auto repair knowledge is ap-
preciated! a

Parts numbers for reference;
NAPA - throwout bearing No.
N1845 ($43.47)

Motor Sport Service -Clutch disc
No. 872585 ($64.5U). Pressure pla-
te No. 880369 ($79.00)
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Att tavia a
men ocksa strul

Bruno Olsson

r kul

Hej Sonettvanner! Det hela borjade med att jag under en langre tid
gatt och funderat pa att det skulle vara roligt att géra i ordning en
Saab V4 for banracing. Bakgrunden till detta ar att jag under 70:ta-
let fuskat lite med racing pa Dalslands Ring, som tyvérr ar borta
sedan manga ar. Jag korde aven en del i skogen. Tankarna gick
ocksa till Sigvard Johanssons snabba V4. Talade med en kompis
(Per) som ar Saabfantast om lampligt objekt. Han sa att "Du skall
ha en Sonett”. Det lat trevligt, men var finna en sadan? Jo da, det
visade sig att han visste om en 1968 ars modell i Stockholm vilken
nog var till salu. Sagt och gjort. Efter tel. samtal med agaren gick
resan till huvudstaden. Efter en stunds diskuterande blev det affar.

Leverans bestamdes till Karlskoga.

Vil hemma med Sonetten, detta var
pa hosten 1996, blev det till att fun-
dera pa; "Vad skall goras”? Borja-
de med att plocka isar Sonetten
som visade sig vara i ett alldeles
utmarkt skick vad géallde kaross och
bottenplatta, Originalinredning
fanns ej, men det spelade ingen roll,
nagon sadan skulle jag andéa inte
ha. Bilen fraktades till en bekant
som monterade stortbagen. Vil
hemma igen bérjade ombyggnaden.
Har haft en hel del kontakter med
Hans Eklund och fatt goda rad hur
man skall ga tillvaga.

Framvagnen plockades isar. Ny-
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lonbussningar monterades, likasa
mellanlagg vid 6vre bararmen for att
fa mer kamber pa hjulen. Korta ral-
lyfjadrar och carbon stotdampare
monterades for en lag och styv fram-
vagn. Bakaxeln monterades av och
knécktes for att fa kamber + ta in.
For att fa plats med tavlingsstolen
fick golvet sankas 10 cm i bakkant
(ar 189 cm lang). Krangningsham-
mare monterades bak tillsammans
med Sachs stétdampare till Ford Es-
cort, efter tips av Eklund. Dick av
fabrikatet Yokohama 008SR 195-
60-15 inkoptes, och monterades pa
5,5" falgbanor fran Saab 9000 med
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Hir star bilen i Bengans garage efter tillverkning och montering av bagen. Foto Solveig Olsson.

V4 centrum. Diverse delar, motorer,
vaxellador och en hel rallybil inkép-
tes for att ha delar tillgangliga.

Dags fér motortrimning

Topplock och motorblock renove-
rades av Strom i Trollhattan. Nya
ventilstyrningar, flytande kolvbult
och frasning av spar for koppar-
ringar. Motorn blev en 1514 cc en-
ligt gamla grupp 2. Kamaxel NH
12. Forgasare Weber 40/40 och ol-

jekyl monterades. Slutvaxel i ladan

bestamdes till original V4. Lamell-
diff och special I1 sats. Tanken kor-
tades av till halva langden och fyll-
des med tankskum. Den montera-
des pa hogra sidan, dar aven batte-
riet sitter, for att fa battre viktfér-
delning.

Ambitionen att bilen skulle vara
fardig till sasongen -97 var alldeles for
optimistisk. Bilen blev efter diverse
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bekymmer firdig pa hosten -97. Pre-
miér blev pa Falkenberg 23-24 maj -
98. Bilen lastades pa fredag kvéll med
"allt” vad som skulle behévas. Resan
mot Falkenberg startades kl. 05.00
via Uddevalla-Goteborg. Vil framme
vid depan, tog jag en tur runt och kol-
lade var jag kunde sta. Hade tur och
traffade pa Hans Eklund som tyckte
att det var kackt med tva Sonetter pa
samma stélle, sa jag parkerade bred-
vid honom. Vilket skulle visa sig vara
bade trevligt och larorikt.

Sa blev det sa smaningom dags for
den forsta tidstraningen. Klader och
hjalm pa, hur skulle bilen uppféra
sig? Nerverna under kontroll, star-
tade sist for att kunna kanna mig for.
Bilen var ganska stabil men motor-
svag och hade ett visslande ljud fran
motorn.

Traningsrundan gick ganska bra
men nagot konstigt var det. Enligt
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Parkerade bredvid Hans Eklunds Modsport Sonett i Falkenberg for reparation av lickande ansiut-

ning till oljekylet. Foto Bengt Ake L iljevind "Bengan ",

Saabs trimningsanvisningar skall
termostaten modifieras sa att endast
en ring blir kvar, Detta fungerade ej,
motorn gick kall och missade pa
héga varv. Efter traningen sa koka-
de en del vatten ut fastan motorn ej
var varm!?

Infér andra tidstraningen pa lor-
dag hade jag monterat en skiva fram-
for en del av kylet for att fa upp tem-
peraturen pa motorn, vilket funge-
rade bra, Bittre varvtal pa motorn
utan missar, men samma sak uppre-
pades. Motorn hade normal tempe-
ratur men kokade ur vatten nar jag
stoppade den.

Det rann olja vid motorn...
Vid uppstallning till séndagens tids-
traning boérjade olja att rinna vid
motorn. Det var bara att kéra bilen
tillbaka till depaplatsen. Lackage
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fanns vid anslutningarna till olje-
kylet. Latt atgardat: Av med grillen
och dra fast anslutningarna. Till
tavlingen var allt ordnat.

Att hanga med Lola, Porsche, Ca-
pri, Escortar pa tavlingen var ej att
tanka pa. En noggrann uppsikt i
backspegeln var darfér mycket vik-
tigt. Men tavlingen gick bra och
gav mersmak.

Nasta tavling var pa Gellerasen
den 6-7 juni. Férvantningarna var
stora. Infér tavlingen hade forgasa-
ren bestyckats om: Huvudmun-
stycke 225 mot forut 185 skulle ge
mer kram i motorn. Tidstraningen
gick bra och bilen gick betydligt
snabbare an forut. Men kroknade
nagot mot slutet av traningen.

Vid avslutad tidstraning och tillba-
ka i depan 6ppnades som vanligt hu-
ven och ve och fasa, hela motorut-
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Tva BMC (Bengtsfors Motor Club) férare i "kamp " péa banan i Falkenberg. Erik Berger susar forbi

i sin direktinsprutade Ford. Foto Bf'ugr-/f ke Liljevind "Bengan’".

rymmet var indrankt i olja!l Det kon-
staterades att den hade tryckts ut i
oljepafyllningslocket, vilket tydde
pa hég vevhusventilation. Det var
bara att packa och aka hem. Vil
hemma lattade jag pa topplocken
och sag att cylindervaggen smalt.
Det var tva motstallda halor i varje
cylinder, ca. 5 cm fran toppen. Mo-
torn hade alltsa gatt med for lite
bransle.

Det forklarade fenomenet med att
motorn efterkokade pa Falkenberg.
Funderade en stund pa om jag skulle
ge upp for -98 men bestamde mig for
att plocka ihop en motor av de delar
som sa att saga blivit éver, for att
kunna vara med pa Kinnekulle 15-16
augusti.

Fore Kinnekulle sa hann vi med att
gifta oss, pa ett arligen aterkomman-
de arrangemang som ér tradition sen
1968, namligen " Bondbrollop " i
Bengtsfors. Efter detta en svang till
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Classic Car Week, alltid vecka 31 i
Rattvik, med Mustang 390GT fran
1968 som dragbil och Sonetten pa
karran efter. Deltog med Sonetten i
backtiavlingen pa grusvag. Ingen
hojdare. Motorns temperament pas-
sade inte alls i backen. Skulle behévt
6 vaxlar. Men & andra sidan tavlar
Du mot dig sjalv. Tva korningar pa
samma tid ar vad som galler. Var ty-
varr alltfor snabb andra kérningen.
Som minne hem var det grus och ater
grus overallt bade pa och i bilen.

Det var inte problemfritt pa

Kinnekulle heller,

Pa Kinnekulle, som ar en mycket
trevlig bana, sa gick bilen halva
forsta traningsvarvet, det var pro-
blem med bransletilliférseln. Bog-
sering fran banan till depaplatsen.
Forsoéka att finna orsaken till att
inget bransle kom till forgasaren.
Kollade att det fanns bensin i tan-
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ken, det fanns. Tog av branslepum-
pen, som tyvarr varit ett bortglomt
kapitel, monterade isar och fann
mycket skrap pa bada sidor av si-
len. Nu var problemet lost. Bilen
startade och allt verkade att funge-
ra. Det var bara en tidstraning pa
lordagen sa allt satsades pa att fa en
tid pa sondagstraningen. Trétt och
bensindoftande atervande jag och
frugan till hotellet for en valbehov-
lig vila.

Kvallen fordrevs med taktiksnack
med Erik Berger och hans son An-
ders som debuterade pa Kinnekulle.
Pa sondagen anlande vi till banan
med gott humor, alla problem var
16sta. Men det kom mera problem.
Bensin hade lackt ut! Varfor? Kon-
staterade snabbt att bensinslangen
féore pumpen hade lost upp sig. Ivag
och inhandlade en ny bit slang. Nu
verkade allt att stamma.

Uppstillning till ny tidstraning
och ivédg. Gick bra forsta varvet, an-
dra varvet kdndes ocksa mycket bra
men se den gladje som bestar. Pa
mitten av rakan pa 4.e varvet sten-
dog motorn. Ny bogsering till depan.
Vid provstart konstaterades att det
kom fram mycket lite bensin. Plock-
ade av inkommande bensinslang och

konstaterade att flodet var daligt.
Felsskning bakat visade att inkom-
mande bensinrér var skarvat fram-
for torpedvaggen med en bit gummi-
slang. Dar hade skrap samlats och
tappt till. Allt sattes pa plats igen och
se da fungerade det. Dalig tranings-
tid gjorde att jag startade sist. Forut-
om att jag var nara att kora av pa for-
sta varvet, sa avlopte tavlingen utan
storre problem. Motorn drog bra
over 4500 rpm, varvade ut till 6500
vid slutet av rakan.

Trots att det bara blev tva tavling-
ar -98, sa har manga goda erfarenhe-
ter dragits. Infér sasongen -99 byg-
ger jag en ny motor pa 1530cc, som
forhoppningsvis skall halla battre.
Insuget byts till ett SAAB special
med tva staende 40/40 Webrar, allt
for att fa battre driv i motorn. Servo-
bromsar ar ett maste. Servon maste
monteras pa hogra sidan pa grund av
platsbrist pa vanstra sidan, om SBP
godkanner ett sadant forfarande.
Falgarna fram skall breddas till 6,5
Funderar pa att byta klass fran Stan-
dard Ny till Roadsport C under
1999.

Med detta far jag onska alla ett
Gott Nytt Sonettar 1999.

Halsningar Bruno

Nu har vi ater fatt in reservdelskataloger

passa pa att bestalla!
Pris 290:-

Erland Johansson e-post: er.j@telia.com, tel: 013-27 04 12
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Saab Sonett Il -72

Erland Johansson e-post: er.j@telia.com, tel: 013-27 04 12

Modellbil i
skala 1.43

Pris 260:- +
porto 40:-

Autosculpt,
England

Stotfangare till Sonett lli

Till er som bestéllt och vantar pa
stotfangare kan jag meddela att

leverantéren haft problem med
materialbyte (halsorisk) och en del
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GRATTIS

Arne Karlsson
Sjuntorp

du ér vinnare i Sonettdraget den har
gangen, vilket berittigar dej en penninglott,
som kommer de ndrmaste dagarna per post.

Grattis och lycka till vid dragningen!

annat som férsenat leveranserna.
Nu ser det hela ut att ha ordnat upp
sig och vi &r lovade leverans i god
tid innan sommarsasongen bdorjar

Erland Johansson

, ]...na] S SUWS.68
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Reseberdattelse fran USAs ostkust den 24 - 30 oktober 1998.

Lennart Jarenbéack, Blonay, Schweiz

[ - S S S S SN SR SRS NN AN BN BN BN SN DN DN S S S S R S . -
Upprinnelsen till denna resa var egentligen att Bjérn, min yngste
son, paminde mig i somras att jag redan for sa dar en 3 ar sedan
hade lovat att vi tillsammans skulle resa till USA for att han skulle
fa en aning om hur det var "over there”. Mot slutet av september
bérjade planerna for var semesterresa till New York och USAs
ostkust att ta form och jag lyckades, trots dalig forplanering, boka
lampliga biljetter. Jag hade kommit 6verens med Bjorn att jag skulle
fa gora ett och annat besék hos Saabbekanta, nar vi anda var dar.
Trots den korta planeringen blev resan anda ganska lyckad. Kanske
blev det lite for mycket hamburgare, "giant breakfasts and ribeyes”
for badas var del. Saab fick vi ocksa tillrackligt av. Men, i den yngre
generationens narvaro giller det att skapa tillfallen av Saabgemen-
skap for att darigenom skapa intresse och fora arvet vidare. Féljan-
de episoder med Saab anknytning ar att fortélja fran var resa.

KLMs jumbojet med destination
New York, fick vi beskedet att vi
maste byta plan, eftersom det vi satt
i hade ett “tekniskt problem”. Det
skulle ta ca 3 timmar att lasta ett an-
nat. Att byta plan innebar ocksa att
vi var tvungna att passera den hol-
landska sidkerhetskontrollen en an-
dra gang. Jag hade redan i Zurich
fatt visa upp mitt handbagage, som
inneholl en Saab 92 forgasare med
luftfilterburkar och ror i till min van
Tom Donney, ja han som en tid hade
inte mindre an 11 tvataktssonetter.
Tom har "ijv(‘rtagit" Lal‘l‘_y "Stro-
kers” 92 A fran 1950, som tyvirr sak-
nade forgasare. Carl-Magnus Jo-
hansson i Tidan hade redan haft van-
ligheten att skicka mig de delar jag
behovde och med dessa i bagaget var

jag sjalvskriven att bli kollad.

Vad kan délja sig i en forgasare?

Inte mindre 4n tre ganger stanna-

des bandet i rontgenkontrollen den
dagen, eftersom TV-skidrmen visa-
de nagot som vare sig datorn eller
sakerhetsvakterna hade sett forut,
en Saab 92 férgasare. Nar jag sena-
re talade med Tom Donney uttryck-
te han stor gladje 6ver att fa dessa i
USA sa svarfunna delar. Han und-
rade “how the hell I could get the
stuff into the USA”. Som ett ringa
tack for hjalpen hade Tom skickat
en uppsittning 3-forgasare med
luftburk till min van Bruce Turk,
vilka jag skulle fa med mig hem till
Schweiz och min pagaende Saab
Sport renovering.

For att inte svalta ihjal under var
patvungna vantan pa Schiphol hade
vi fatt matkuponger och blev upp-
manade att fritt valja bland flygplats-
ens rika utbud av naringsstallen. Vi,
liksom alla 6vriga passagerare med
destination New York, borjade glatt
koa vid ingangen till den narmsta

Valkomstvy med Bruce & Lori Turks flotta av perfekt restauerade Saabar.

Var flygresa fran Zirich till New
York var inte planerad forran vid
17-tiden séndagen den 24 oktober.
Da vi anlande i god tid till Ziirich,
hade vi nagra timmar att “sla il}jiil"
innan det var dags att bege sig ut
till flygplatsen i Kloten. Vi vandra-
de runt i stadens shoppingkvarter,
kollade priser pa minidiscspelare
och hann &ta en battre lunch pa en
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italiensk restaurant. Av allt prome-
nerande hann jag skaffa mig or-
dentliga skavsar av de nya skorna

jag, dumt nog, hade képt dagen inn-

an. Den forsta etappen av resan
med KLLM till Amsterdam gick utan
besvar, med undantag av sikerhets-
kontrollen, som jag aterkommer till.

Vil framme i Amsterdam och efter
att ha intagit vara platser ombord péa
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restauranten. Att samtliga restau-
ranger pa flygplatsen slutat servera
mat redan klockan 20.00, vilket jag
endast trodde var mojligt i ett land
som Norge, innebar att den enda for-
plagnad vi bestods i utbyte av vara
kuponger var flytande och i form av
gott hollandskt 6l.

Tre timmar forsenade anldande vi
sa till New York en halvtimma efter
midnatt pa sondagsmorgonen. Dér
géllde det att fa fatt pa var forbe-
stallda hyrbil, tyvarr ingen Saab
denna gang, och att efter diverse
irrfarder hitta fram till vart hotell i
Hackensack i de nordvéstra stads-
delarna. Vi somnade forst k1. 03.30
den morgonen. Redan kl. 9.00 pa
sondagen var vi dock pa vag upp till
Bruce och Lori Turk i Walden, i sta-
ten New York. Vi fardades i solsken
genom ett vackert hostlandskap
med sprakande farger. Senast jag
korde dar for ca. 2 ar sedan var det
full snostorm! Vil framme mottes vi
av en fin syn, Bruce hade radat upp
sina flotta av fina Saabar, en svart
93 - 58, en vit 95 - 63, en rod Sonett
IT V4 -68 samt en bla Sonett 111 -
74. Det maste papekas att samtliga
Bruces bilar ar pedantiskt renove-
rade och uppvisar en standard som
vida 6verglanser den gangse Saab-
klassiker standarden jag sett hittills

i USA.

Saabrodeo, en héftig fird.

Bruce hade en liten 6verraskning
i beredskap at oss i form av en
“rodeo” i en 96 -65:a, som han
hade fatt till skanks nagra veckor
tidigare. Bruce hade monterat ny
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bensinledning och elektrisk pump
och darmed fatt igang motorn ef-
ter 18 ar. I det tiata skogspartiet
bakom Turks doméner hade Bru-
ce sedan kort upp en slinga. Ef-
tersom bilen redan var bucklig,
gjorde det inget om den fick sig
en och annan torn. Bruce lovade
att inte doda oss men att skramma
upp oss ordentligt.

Det lyckades han med till fullo.
Jag har da aldrig akt sa fort genom 2
meter hog vass och mellan trad och
buskar dar man absolut inte sag na-
got at sidorna. Att bilen inte hade
nagra bromsar gjorde det hela mer
spannande. Att den dessutom inte
hade nagot golv innebar att vi fick
massor avdamm och grus pa oss inne
i bilen. En klar hojdare med mycket
Saabkinsla. Senare pa kvallen akte
vi nobelt i svart 93 — 58 forst for att
shoppa och sedan for att ata pa res-
taurant.

Kvillen férdrevs darefter med att
bese Bruce och Loris fina samling av
Saab modeller, broschyrer och an-
dra Saabminnen. Vi fick aran att
dvernatta i det speciella rum Turks
hade inrett for andamalet. Jag har
aldrig tidigare sovit under en sa stor
samling av Saab modellbilar i vagg-
monterade vitriner och maste be-
trakta detta som en speciell férman.
Bruce och Lori vill giarna fa besok
fran likasinnade européer pa besok i
trakterna kring New York. Jag for-
medlar gidrna adressen till den som
eventuellt vill se hur tva sanna ame-
rikanska Saabentusiaster har det.

Sa foljde tva och en halv dagar i
New York, som ir lika stort och
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Endast en lite del av skatterna i den Turkska souvernirkammaren.

hektiskt som manga filmer darifran
ger intryck av. Vi trangdes i folk-
vimlet pa 5:te Avenyn dar man latt
far kanslan av att husen faller pa en
och sag det mesta av vad turister
vanligtvis ser dar, Broadway, Em-
pire State Building, Rockefeller
Centre, Central park, Madison
Square Garden, diverse museer,
mm. Héjdpunkterna for Bjorn var
att strova runt i flera av de gigantis-
ka varuhusen och speciellt det ny-
oppnade NBA varuhuset overfyllt
av dyra basketgrejer. Jag korde till
och med bil pa sjalvaste Manhattan.
Att dka taxi var dock mer praktiskt,
men inte mindre aventyrligt efter-
som taxiforarna kér som de var to-
kiga; full fart framat under flitigt
anvandande av signalhornet och
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tvarbroms i varje gatukorsning.
Sanningen att saga skulle jag aldrig
kunna tanka mig att bositta mig
dar, Alltfér hektiskt och for mycket
folk jamfort med var relativt lugna
tillvaro i den lilla byn Blonay och
uppe pa "var” alpiSchweiz. Vi fore-
drog att bo pa motell i de nordvistra
stadsdelarna under vart fortsatta
besok och foretog resan in till Man-
hattan per bil. Antalet Saabar var
forhallandevis lattraknade i sjdlva
New York, dven om vi sag en och
annan 900 Cabriolet. Den nya VW
baggen férekom desto rikligare!
Farden fortsatte sedan soderéver
till Baltimore och Washington DC.
I Baltimore hade vi stamt traff med
Tom Cox Jr., som tillsammans med
6 glada Saab entusiaster driver
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Tox Cox Jr. i egen hog person med Sonett 11, # 000.159.

"Saab Vintage Racing Group”. I ra-
cingstallet aterfinns ett antal banbi-
lar; Saab 93:0r och Sonett II samt
ett antal Saab ()uantum Formula S.
Tom har upprattat och jobbar aktivt
med det amerikanska Qantum For-
mula S registret, som omfattar ett
trettiotal bilar. Sjalv har jag bidragit
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Skribenten i fullt spinn i hastloven med Quantum Formula S.

till detta med de tre bilar som finns i
Schweiz och den enda ? som finns i
Tyskland. Forst besokte vi Toms la-
genhet i Woodstock, fullproppad
med Saabs amerikanska tavlings-
historia. Senare pa dagen korde vi
ut till Toms foraldragard med loka-
ler fullproppade med Saabbilar och
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ett orakneligt antal delar. Det ar
ofattbart hur mycket delar vissa av
mina Saabvinner “over there” har
hunnit samla pa sig. Verkliga guld-
gruvor, om man soker svarfunna
delar.

Ytterligare racing!

Héjdpunkterna i samband med be-
soket hos Tom var ett litet "rally” vi
korde pa smala, backiga och kurvi-
ga vagar i trakten kring hans gard.
Bjorn och jag fick ratta Toms Sonett
II 2-takt och sjalv kérde han fore i
en 96 - 68 De Luxe med vassad
motor. Snabbt och kul lopp utan
hastighetsbegransning och polisin-
blandning! Toms silverfargade 2-
taktssonett med chassinummer
000.159 ar i fint originalskick och,
det maste tyvarr erkannas, betyd-
ligt piggare &n min egen. Sen starta-
de vi upp Toms Quantum Formula
S och jag fick “dra nagra varv” i
hans tradgard bland appeltrad och
gamla Sonettvrak. Ytterligare en
fantastisk upplevelse. Att dessutom
vadret var stralande med en tempe-
ratur runt + 25°C och med hostfar-
ger som var som intensivast, gjorde
inte saken samre. Under den ge-
mensamma skaldjursmiddagen dryf-
tades ytterligare Saaberfarenheter.
Kvillen avslutades med varuhusbe-
sok fram emot midnatt for inkép av,
bland annat, biléverdrag till Saab
Sonett for facila 20 § stycket.
Dagen déarpa besokte vi Washing-
ton DC. Over de vidstrackta ytorna
pa "the Mall” gar man inte, utan jog*
gar! I varje fall tycks regeringstjans-
temannen ha mycken tid 6ver till
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idrott. Bjorn havdade att han sag Bill
Clinton, vilken som bekant ocksa har
tid till gymnastiska 6vningar av ett
annat slag, ute pa Vita Husets veran-
da, da vi flockades med andra turister
framfér dess grindar. Vi passade ock-
s& pa att besoka det beromda ~Avia-
tion and Spacecraft” museet for att
dar bese bréoderna Wrights flygma-
skin, Charles Lindbergs Spirit of St.
Louis, U 2, alla rymdkapslarna, Man-
bilen, mm. Ytterligare en hojdare.

Under aterresan mot New York
gjorde vi en avstickare till Wilming-
ton i delstaten Delaware, av tva an-
ledningar. For det forsta, for att hil-
sa pa en sann Saabentusiast, Bill Ja-
cobson, som har en mangd Saabar
virda att samlas. For det andra, for
att se pa vad som en gang var land-
ningsplatsen for de svenska emi-
granterna, nér de bildade sin "kolo-
ni” dar for 150 ar sedan. Sveriges
konung och drottning hade ju varit
déar i somras for att dopa en kopia av
emigrantskeppet “Kalmar Nyckel”,
som hade byggts for att hogtidlighal-
la minnet av svenskarnas landstig-
ning i omradet.

Med den vagbeskrivning Bill Ja-
cobson gav oss hittade vi sa smaning-
om till den "gamla svenska kyrkan
och Kristinamonumentet” nere i
hamnkvarteren. Bill hade varnat oss
att kvarteren daromkring var nagot
"rough-a”". Vagen dit gick genom
Wilmintons tuffare kvarter med f6-
retradesvis fargad befolkning.
“Black power - death to the whites”,
stod det i klartext sKrivet pa flera av
husen. Sanningen att saga sa yvdes
vi inte éver att vara svenska. Vi nar-
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Bjaorn imponeras av Sonete 1 # 006 péa liften for motorrenovering?

de heller ingen stark dnskan att ta
oss fram till svenskminnet, som lag
langt inne i en skum park. Baten,
som vi absolut ville se och fotografe-
ra, fanns tyvérr inte vid varvet som
annonserats. Undrar hur kungens
och drottningens besok atergavs i

svensk titlnings}n‘('.‘-;h?

Sonett [T V4 cabriolet.
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Vi sag Bills Sonett I!

Stjarnan i Bill Jacobsons samling-
ar ar utan tvekan hans Sonett I #
006, vit med bla rand. Bill hade
kort ett race uppe i delstaten New
York pa lordagen den 24 oktober
och tyvarr "blast motorn”, sa nu
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Saab 96, 99 och Senett 111 parkering a la Bill Jacobson.

stog Sonetten pa liften och hade

just fatt nya kolvar monterade. Bill

sparar inte sin Sonett utan tavlar
friskt med den i "historical racing”
sammanhang. Bruce Turk har vi-
deofilmat Bills framfart med So-
nett [:an vid nagra tillfallen och jag
hade redan fatt se bilen i aktion i
samband med besoket hos Bruce.
Andra stjarnor i Bills Saabsam-
ling ar en gul Sonett I1 V4 cabriolet,
Rick Parrs fore detta roda 750 GT -
58 blankande grann av allt vax fran
Malms, som Rick har gjort reklam
for tidigare i amerikansk motor-
press. Vidare beundrade vi en hel-
renoverad maroonréd 92 55, en 95
-65 i enastaende originalskick och
importerad fran Karlstad foér nagra
ar sedan, en nyrenoverad 96 Sport -
63 som Bill har forarat sin syster, en
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rod Quanlun'l Formula S‘ en rod 2-
taktssonett med chassinummer
000.241, fore detta Rick Parrs 95:a
med mittmonterad 900 Turbo mo-
tor, Bills hembyggda 96 Pick Up,
mm.

Merparten av de bilar som namnts
star normalt utstallda i Bills firmas
stora och ljusa utstallningshall dar
man dessutom finner ett stort antal
begagnade Saabar av nyare datum.
Inslaget av 900 Cabriolet var pafal-
lande stort. Inne i verkstaden fann vi
ett tiotal medarbetare, som var i fard
att reparera eller serva ungefar ett
femtontal nyare Saabar. Vad som da-
remot var mindre tilltalande och latt
deprimerande var att pa garden fram-
for Bills firma, “Sports Car Service
Inc.”, stod orakneliga 93, 99 och So-
nettvrak. Visserligen nagotsanar i ra-
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der, men anda inte sa prydligt. Jag
raknade till ett tiotal Sonett [I V4 och
minst 30 Sonett 11 samt 8 stycken
93:or i mer eller mindre forfallet
skick. Har finns massor av karrosseri-
delar for tilltankta Sonett renovering-
ar att hamta!

Jag blev dock ganska frestad att
kopa en komplett och restaurerbar
750 GT (93F-60) med original in-
redning, traratt och Halda Speedpi-
lot. Aven en gul Sonett II V4:a fran
1969 kunde med rimlig insats "rad-
das”. Jag passade pa att handla nag-
ra Saabemblem som jag inte hade
fran Bills reservdelsbutik. Nagot be-
slut om bilkop blev ej fattat, eftersom
jag maste fa min 96 Sport fardig
forst.

Hemresan med KLM fran New
York till Amsterdam gick utan inci-
denter efter att forst ha koat vid in-
checkningen i New York i ca. 3 tim-
mar och visat upp mina 3—f("11'gasar(’
till Sporten. Morgontidiga, och efter
planbyte i Amsterdam och uppvisan-
de av mina 3-forgasare i tullen en
andra gang, lyfte vi med destination
Zurich. Vaderleksrapporten for
Schweiz hade lovat kallt vader med
regn och stormbyar. lnfl_ygningen
mot flygplatsen Kloten blev drama-
tisk i den harda sidvinden. Planet, en
Boeing 737, kastades i sidled, som ett
litet asplov. Upphetsade roster och
aven skrik av radsla hordes och det
kdandes hemskt obehagligt med det
svajiga planet. Landningsbanan
tycktes komma rusande mot oss, da
plotsligt kaptenen beslutade sig for
att avbryta landningen och "ta upp”
planet igen.
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Len on the roof”.

Jag har aldrig forut upplevt en av-
bruten landning och jag maste er-
kanna att det kandes inget vidare
trevligt. Folk bérjade nu prata med
sina grannar i all upphetsning och
manga av oss undrade var och nar
planet skulle landa igen. Sa, efter en
kvart till 20 minuter upp i molnen
fick planet klarsignal for landning
igen. Samma inflygning och land-
ningsbana som vid forsta forsoket!

terigen stark sidvind, men denna
gangen "satte” piloten planet resolut
pa banan. Nagot omskakade var vi
sa nastan hemma igen efter en kort,
men skon semester och med flera
minnen rikare. Undrar nar jag kom-
mer att kunna "sticka 6éver  néasta
gang for att "ta hem” den dar 750
GT:n eller kanske ytterligare en tva-
taktssonett? 0
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Nar dessa rader skrivs i januari ligger vintermorkret kompakt och
vintern haller oss i ett jarngrepp. Luftade min Sonett —67:a pa ny-
arsaftonen och det blev faktiskt ett par mil extra under arets sista
timmar. F(")rmo('lligen till grannarnas fortret. Den fina rokutveck-
lingen gjorde att de sakert trodde att vi hade paborjat nyarsfirandet

med en bengalisk eld....

Det tycks trots allt finnas en och
annan entusiast som har sin So-
nett under renovering fortfaran-
de. Jag marker det eftersom de
ofta ringer och fragar hur de ska
kunna fa tag pa "svara” delar. Utan
att overdriva sa tror jag att det
som efterfragas mest ar den bruna
galonen som anvandes till dorrsi-
dorna och éver tanken pa Ill:orna
och att finna sadana i gott begag-
nat skick ar i det ndrmaste hopp-
lost. Som nummer tva pa listan
kommer 6nskemalen om att kunna
finna kompletta golv. Tyvarr har
Saab skrotat verktygen till dessa
och de reparationsplatar som finns
att fa tag pa idag ar inte bra. Dels
ar materialet for tunt och for mjukt
och dels ar de galvaniserade. Det
innebér att det komplicerar svets-
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ningen da det avger en giftig rok.
De aldre reparationsplatarna som
var rodmalade ar helt klart att fo-
redraga.

Vi har kommit fram till ch.nr
000.249 som finns i Connecticut i
USA och ags av en Ron Wilcox. Sa
mycket mer kanner jag inte till om
denna Sonett. Ch.nr 000.250 dare-
mot ags av Scott Prentice som aven
han bor i USA. I New Haven nar-
mare bestamt. Scott har varit och ar
engagerad i New England Sonett
Club sedan manga ar och hans bil
har varit flitigt anvand genom aren.
Exakt vilken status den har i dag vet
jag ej men den har tidigare varit lite
modifierad. Ch.nr 000.251 (?) har
forekommit i en amerikansk artikel
skriven av John Matras, vilken jag
vill minnas har funnits publicerad i
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Sonettvarlden fér nagot ar sedan.
Om an i éversatt upplaga. De upp-
gifter jag har sager att den ags av
Scandinavian Im[ml'th Service i
Rockville, Maryland. Jag vill min-
nas att andra namn har cirkulerat
men tror att de har koppling till f6-
retaget ifraga. Ar det ritt bil jag har
beskrivit ovan sa ar den i bra skick
och troligen vit till fargen. John
Matras tycks ha skrivit ett antal po-
sitiva artiklar om Saab Sonett ge-
nom aren men det ar okant huruvi-
da han ager eller har agt nagon
sjalv.

Jag har faktiskt kommit igang lite i
garaget med min egen bil ocksa.
F.g(‘ntlig('n kanske beroende pa att
jag har lyft av huven for att kunna
lata tillverka gangjarnsmekanismen
at en Snrmtté‘ip,ar{" som saknar sin.
Min bil rakade ut for en mindre kol-
lisionsskada nagon gang under 70-
talet och den reparerades i USA med
en massa spackel och en valdigt elas-
tisk farg som i det narmaste ar omaoj-
lig att slipa ner. Naturligtvis finns
det sprickbildning under den. En
del, under noslisten, lagade jag for
ett antal ar sedan men det grovslipa-
des bara och nu ar det finisharbetet
kvar att gora och det ar manga tim-
mar det.

Att laga plast idr en hel vetenskap.

Nar det galler plastlagning sa finns
det inga genvagar vilka manga
tycks tro. Sprickor maste slipas ur
och fyllas upp. Enstaka mindre
sprickor gar att fylla med glasfi-
berspackel medan storre maste la-
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Fotot forestiller Er skribent i arbetsmiljo.

gas med polyesterplast och vav.
Produkter som Plastic Padding
Elastic och Stalplast kan bara an-
vandas i toppskiktet nar en jel-
coatskada ska fyllas upp. Jag har
nu i alla fall blivit pamind om nack-
delarna med dessa arbeten: Klada
och utslag. Plat och svets har trots
allt vissa fordelar dven om plat
garna vill sla sig.

Slutligen en speciell hilsning till
var med

lem Bernt Larsson som bor pa an-
dra sidan jordklotet. I Australien
narmare bestamt. Och trots detta
brukar fa sig Sonettvarlden tillsand:
Min gode van Hemming Sallander
hélsar till dig. 1
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Sportvagns-
serien -99

Kom och heja fram Sonettklubbens representanter i
sportvagnsserien i sommar.

Bruno Olsson kér sin andra sasong i klassen Road-
sport med sin Sonett V4 (se artikel i detta nummer av
Sonettvarlden).

Hasse Eklund som har varit med och kdmpat med
sin Sonett i olika skepnader under arens lopp deltar i
klassen Modsport. Hasses, vid det har laget kédnda
Sonett med turbomotor &r vard att se d& han kAmpar

i

wE s

Sla er garna ihop nagra Sonettekipage och gér en
utflykt till ndgon av nedanstadende banor:

Kinnekulle
Mantorp
Gellerasen
Knutstorp
Falkenberg

5-6 juni
19-20 . juni
17-18 juli
21-22 augusti
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Varmote i Kalmar

Den 29 maj har vi preliminart vart kombinerade ars- och varmote.
Platsen blir Villa Karlsro i Kalmar och tanken ér dven att vi ska kora
en rallyslinga. Givetvis kommer vi med utforligare information i
nummer 2/99 av Sonettvirlden, men boka redan nu in datumet. Du
kan dven kontakta den ansvarige for traffen, Jan-Ove Nilsson, tel.

0480-87838 for att fa mer information.

Internationella

SAAB ) Saabtraffen
i Tjeckien 1999

Nisom har intresse av att f4 information om denna traff den 18-20 juni
i Brno med bl.a. kérning pa klassiska tavlingsbanor ar vialkommen att
kontakta tidningens adress sa skickar vi den information, inkl. anmal-
ningsformular, vi fatt. Varfor inte gora en ovanlig resa till en Saabtraff
som formodligen skiljer sig en del fran det vi ar vana vid?!

Nyckelringar i plast med
klubbens logotype pa
bada sidorna.

Pris 25:- inkl porto

Erland Johansson e-post: er.j@telia.com, tel: 013-27 04 12
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det skrivs om oss och vara bilar ey

TV2

Bengt Nordlung pa TV2 gor en se-
rie program under rubriken "Mé-
et”. I oktober var det Ase Kleve-
lands tur att intervjuas. Jag kinde
visserligen till att hon bérjade som
schlagersangerska, sedermera blev
kulturminister i N()rg(- och hela ti-
den haft en Saab Sonett 11 V4 fran
1968. Men inte visste jag att hon
byggt en angmaskin och att hon sam-
lar pa skalbaggar... Sannerligen, den
kvinnan har manga erarlgdr pa sin
lyra! Ase berattade: "Jag var bilto-
kig redan i min ungdom och korde
en del rally. Jag hanade alltid Lasse
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Berghagen som korde en stor ame-
rikanare och med den korde in i
snovallarna nar vi tavlade mot var-
andra pa en fjard. Jag korde redan
da en Saab Sonett och den kér jag
forfarande” (Bilder visas pa Ases
silverfargade Sonett, bade nar hon
kor och inifran hilx-n)‘ "Lasse hade
ingen chans, inte i svangarna i alla
fall”. -Jag kan forsta att Lars Fre-
driksson i sin artikelserie for ett tag
sedan var imponerad av Ases fram-
fart bakom ratten!

Saab Idag

Uppenbarligen hade Saabs personal-
tidning i nummer 38 fran den 12
november igen ett behov att fylla
upp ett tomt utrymme med en bild
och varfor da inte pa en Sonett?!
Under rubriken "Vi minns..." visar
man Saabs bilmuseums vita [:a i en
fartfylld bild medan solen ger det
sista gulrdoda skenet i bakgrunden.
Kommer jag inte ihag helt fel har
denna bild aven figurerat som en av
méanadsbilderna i en Saabalmanacka.

Saab Idag

[ nummer 41 fran den 3 december
fortsatter man att visa historiska
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Saabbilder. Denna gang visar man
en rod Saab Sonett V4 i héghusmil-
jo fran slutet av sextiotalet, kanske
en lite ovanlig bakgrund for en re-
klambild. Vi som gillar Sonetter
uppskattar i alla fall att man ateri-
gen visar intresse pa Saab for sitt
historiska arv. For de aldre pa Saab
ar det forhoppningsvis aterseendets
gladje, for de yngre sa kanske man
far intresse for vad som produce-
rats tidigare.

Cockpittet

Sa heter den danska Saab To-Takt
Klubs tidning. Den jag tanker cite-
ra har ar nummer 3 fran 1998, den
kom ut i december. Vagn Bruncke
som ér ordforande i klubben skri-
ver om den unika traffen i Asakaf
Trollhattan i september. Vi har ju
redan utforligt berattat om traffen i
nr. 4/98 av Sonettvirlden sa den
ska vi inte ga in narmare pa har.
Vagn har bidragit med vissa delar
till Klaus Miiller-Otts Sonett I och

var lika imponerad av resultatet som
vi andra var. | samma nummer av
tidningen finns det dven med en
artikel om det omvanda, namligen
om nar Sonett l:an blev Facett 1963-
64. For ovrigt ska det bli intressant
att se om och nar det ar dags for
Facetten att ateruppsta. Blir det av
sa ser jag med intresse fram emot
resultatet, speciellt om den haller
lika hég klass som ch.nr. 4!

TV5

Under rubriken "Motormonarken
Svenska Kungsrallyt” hade TV5
den 16 december ett timslangt pro-
gram fran det evenemang som Go-
ran Ollerstad redan skrivit en arti-
kel om i nummer 3/98 av Sonett-
virlden. Innan rallyt intervjuas
Erik Carlsson bredvid den blaa
Sonett l:an. "Jag férvéantar mig
mycket av dagen. Det ska bli roligt
att fa d4ka runt med de har gamla
bilarna. Och sa hoppas jag att vi
kan gora vart basta for det ar det

son, tel. 0480-87838!

Ny klubbmastare?

Annu ett ar har gatt utan att vi har fatt tag pa en ny
klubbmastare. Ar det inte dags snart att nagon stéller upp
for klubben och tar pa sig denna post?! Arets var/arsmote
ar i stort sett klart, sa det ska inte tynga den nya klubbmas-
taren. Det ar snarare att planera nasta ars moéten, eller
mojligen nagot hostmote i ar. Det behover inte vara en
livsuppgift att ta pa sig klubbmastarposten, utan man kan
forstas testa ett ar och se om det ar kul. Har Du intresse,
hor av Dig till valberedningens ordforande, Jan-Ove Nils-
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viktigaste. En del siger att det bara
ar pa skoj, men f-n, det ar inte pa
skoj. Tavlar man, da ska man fér-
soka att vinna, eller hur?!” Langre
fram i programmet star prinsessan
Lilian bredvid drottning Silvia ut-
anfér Solliden och sager till Erik
och Elizabet Nystrém: "Bilen har
Prins Bertils blaa farg”. (Hon tan-
ker sakert pa den Bugattiblaa far-
gen). Erik svarar att "han koérde
den har bilen”. "Fantastiskt, den ar
underbar’, fortsatte Silvia; "Vad ar
det for arsmodell?” "1955-56" sva-
rade Erik. "Sex byggdes och sex
finns kvar”. Drottningen fragar om
huvudbonad under farden och nar
Elizabeth visar den ljusa skinnhu-
van provar drottningen snabbt hur
den kanns. Aven konung Carl XVI
Gustaf smapratade med Erik och
Elizabeth.

Forutom denna Sonett ser vi aven
den gula Sonett Il V4 som ags av
Anne Christine och Goéran Oller-
stad, bade utefter vagen och i nar-
bild. Men inte bara den. Aven Saab-
museets silverfargade Coupes des
Alpes replika fran 1966 syns i bild.
Dessutom intervjuades foraren, Bob
Sinclair. Ja, vi kanske inte ska glom-
ma, att mycket annat bilgodis fanns
pa bild ocksa, men det dr en annan
historia.

Saabine’s Nachrichten

Sa heter klubbtidningen i 1. Deut-
scher Saab Club e.V. I nummer 4/
1998 sa skriver man vildigt mycket
om Sonetter, trots att denna tid-
ning egentligen ar en klubbtidning
dar man behandlar alla olika Saab-
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modeller, fran 92 till 9-5. En hel del
material star Wolfgang Schmel bak-
om och att en del da handlar om
nya Sonettmodeller ar inte att fér-
vanas over. Han namner bl.a. de
nya modellerna fran Autosculpt pa
Sonett III i skala 1:43 och 1:92.
Han berattar vidare att Somerville
kommer att producera en Sonett 11
med bronsfarg och att Tin Wizard
kommer att producera fyra olika
Sonett [Tl:or. Det kommer att bli
en safarigron och en bajarod 1970,
en california burgundy fran 1973
och en mellow yellow fran 1974,
Dessutom kommer man att produ-
cera en gron Sonett | (nummer 4) i
en mycket begransad serie pa 30
stycken. Vi far sakert anledning att
aterkomma till dessa modeller.

Pa tal om den gréona Sonett Lian sa
skriver Wolfgang aven en separat
artikel om evenemanget i Asaka/
Trollhittan vilket vi skrev om i num-
mer 4/98 av Sonettvarlden. Det ar
det fler som gjort forresten, se Nos-
talgia nedan.

Jag ska dock citera lite till ur
Saabine’s Nachrichten. Fér man har
ytterligare en separat artikel om So-
nett [:an. Man citerar en valinforme-
rad tidningsartikel, dock av "obe-
kant harkomst”. Rubriken pa arti-
keln wvar i alla fall, oversatt,
"speedstern som kom fran kylan”.
For att riktigt komplettera all infor-
mation om Sonetterna sa visar man
aven chassinumren for de olika ars-
modellerna, alltifran 1956 till 1974.
Allt detta material om Sonetter im-
ponerar, oavsett om det géller mo-
deller eller handlar om de i skala 1:1!
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I nummer | fran januari 1999 sa
lockas det med rubriken Saab So-
nett I redan pa omslaget. Inne i tid-
ningen hittar vi tva artiklar om So-
nett [:an, bada skrivna av Anders
Tunberg. Den ena handlar om det
unika evenemanget i Asaka/Troll-
hattan da fyra Sonett lior och dess
skapare mottes efter drygt 40 ar. Nu
vet inte bara medlemmarna i Club
Sonett Sweden och 1 Deutscher
Saab Club e.V. att det ater finns sex
Sonett l:or, nu vet dven den stora,
bilintresserade allmanheten det.

Den andra artikeln av Anders kal-
lar han "Tavlingsbilen som blev oné-
dig” och den ar en tvasidors historik
om den mest ovanliga Saab som pro-
ducerats, om vi undantar rena proto-
typer. Totalt far [:an fyra sidor i Nos-
talgia, inte illa!

Motorhistoriskt Magasin

Denna véalgjorda tidning ar klubb-
tidning for Motorhistoriska Sall-

skapet i Sverige. Redaktor ar Per-
Bérje Elg och da behéver man kan-
ske inte bli forvanad over, att han
har med en liknande artikel som i
Saab Idag om det unika Sonett [
evenemanget i Asaka/Trollhattan.
Per-Bérje skriver ju i bada tidning-
arna. Traffen har vi ju utforligt be-
rattat om, bade i féorra numret av
Sonettvarlden och i andra citat i
denna spalt, sa vi kan néja oss med
att berétta att den var illustrerad
med fyra bilder pa bade Sonett [:or
och pa de som var med och skapade
dem. En sak till ska vi namna, att

jag fatt denna artikel fran Lars Zet-

terqvist, som ar kassor i Svenska
Volvo Amazonklubben!

Ar det inte fantastiskt att vi num-
mer efter nummer, ar efter ar kan
fylla denna spalt i Sonettvirlden
med citat om vara Sonetter vilket
visar hur ofta de figurerar i olika
media, langt efter det att de slutat
produceras. Jag ser fram emot att
fa nya bidrag av er, sa kan spalten
fortsatta daven framover! 0

DDD

Kapor ??2?
- N Om
Har Du intresse av att kopa kapan 6ver bagagerumsla-
set till Sonett I11? Vi haller pa att undersdka maojligheten
till nytillverkning. Blir det av, tror vi att priset hamnar pa
4-500:-/st. Men innan vi gor det vill vi veta hur manga
som kan ha intresse. Hor av Dig till var reservdelsforval-

tare Erland Johansson: e-post er.j@telia.com, tel. 013-
27 04 12, garna fore sista april.
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Saljes

Saab Sonett [1I-72. Orange. Fin. Alla
bromsdetaljer bytta. Rostfritt avgas-
system. Nya stolar. Nytt innertak.
Genomgangen vixellada och motor.
Ny slutvixel. Div. andra nya och byt-
ta delar. Pris: 64.000:-

Pia eller Fred Karlsson

tel. 0371-17122, 073-98 11 388

4 1attmetallfilgar ("fotbolls”-model-
len) i bra skick med fina, men gamla
Michelin X. Pris: 4000:-

Torsten Aman

tel. 0155-28 40 54 (b)

08-632 8561 (a)

Modellbilar fran Tin Wizard. Sonett
IT1, 1:43, safarigrén och bajarod 1970,
burgundyrod 1973 och gul 1974, Kom-
mer i april 1999. Pris DM 220. Dess-
utom kommer en Sonett I‘ 1143‘ gron,
1956, fran Tin Wizard. Begrinsad upp-
laga pa 30 st. Pris DM 250,
Wolfgang Schmel, Ertiweg 3, D-83677
Greiling, Tyskland.

Tel. 00949 8041 70880

Fax 00949 8041 1273.

Saab Sonett [I V4 , 1968 rod. Rostfritt
avgassystem. Godkant larm.
Utstallningsskick. Pris 75000:-

Lars Kahlin, Revel_jvéigen 3, 640 32
Malmképing. Tel. 0157-20116
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Nytt: Nya avgasror och bakre ljud-
dampare till Sonett [ och V4. Framre
ljuddampare till Sonett V4. Div. gum-
milister, belysningsdelar, extraljus och
oranga sidomarkeringsljus samt avgas-
system till [IT:an.

Mats 0150-12904 eller 070-5546777

Sonett I1I -72, 10000 mil
Pris ca. 80000:-
Rolf Junestrand, tel kvall 08-767 22 99

Kopes

Komplett huv till Sonett 111, 1970.
Hans Qvist

tel. dagtid 031-83 85 46

kvillstid 0303-22 27 31

Till Saab Sonett [11, 1970: Luftrena-

re, hastighetsmatare inkl. trippel. Vax-
ellada ny.
Kjell Isaksson, tel. 044-635 10

Formedlas

Jag kan féormedla Saab Sonetter av
olika modeller och skick fran USA till
er. Prisklass 1-5000 USD + frakt och
andra avgifter. Hor av er till Florida-
Holger Dahlberg, Storgatan 4, 463 30
Lilla Edet.

Tel. 0520-650021, Fax 0520-658545
e-post SUNE@Kodate.se
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Behover Du reservdelar till Din Sonett?!

I Club Sonett Swedens utokade reservdelslager hittar Du 6ver 200 originalde-
lar till Din Sonett, delarna képer Du genom klubbens reservdelsforvaltare:
Erland Johansson, Sommarvindsvégen 7, 582 72 Linképing
Tel. 013-27 04 12, OBS! Nytt PG-nr. 487 74 84-8

Modellbilar
Skala 1:87 fran Autosculpt. Pris 65:-

Ii‘ " = bk = N g '%
Jubileums T-shirt & 6 p -
storlek L och XL

Pris 90;-

. ' Kop klisterdekal
Jubileumsaffisch eller tygmarke

30x40 cm. Pris 40:- och pryd Din bil och Dina klader.
Tygdekal

25:-

Klisterdekal

en stor och en liten 10:-

Samlingsmappar
Pris 40 kr/st

2 olika vykort med Sonettmotiv

15 kr for fyra kort
25 kr for atta kort

OBS! Priserna inkluderar frakt inom Sverige.
GI6m ej namn och adress och vad Du vill bestilla, mérk talongen "samlings-
mappar, tygmérke, klisterdekal, affisch, vykort, autosculpt eller T-shirt”.




