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strivbord om

Hejsan
Som ni sakert sett har en av vira hedersmedlemmar, Erik
Carlsson, fyllt 70 dr den 5 mars. Det uppmirksammades forstds ordentligt av bdde
allminhet och speciellt inbjudna till Saabmuseet i Trollhdttan i borjan av mars.
Sjilvklart uppvaktade dven Club Sonett Sweden Erik genom vdr styrelsemedlem
Hasse Eklund. Hyllningsdikt framfordes och en present overracKtes. Erik dr vird all
uppvaktning, inte bara for det han presterat under sin aktiva tavlingsKarridr utan
dven for det hirliga sitt som hian haft efterdt nir han framtratt pd olika evenemang.
Jag tror inte jag tar till Gverord nér jag skriver att Saab aldrig mer Kommer att fd en
sddan PR-ambassador som man haft, och har, i Erik. Han Aar ett otroligt minne for
minniskor han mott och jag lovar, det ir mdnga det under drens lopp, bdde i och
utanfor Sverige. Hans sitt att berdtta historier, som i stort har en verklighetsbak:
grund ir omtalad. Vi ska inte heller glomma den skona "trollhdttesvengelska” som
han har, den dr ett sant ndje att hora pd. Stort grattis siger vi aven frin Sonettvirl-
den, vi ser fram emot att se Dig pd olika evenemang framiver!

Att fd vara codriver nir Erik Kor tavling mdste helt enkelt vara ndgot extra. Han ger
ju alltid allt, Gven om det "bara” ir en veterantivling. Dirfor mdste det ha varit en
hojdare i dubbel bemirkelse for Peter BicKkstrom ndr han var codriver till ‘Erik i
Ennstal-Classic i Osterrike, bdde 1997 och 1998. Lis garna mer om Peters intressan-
ta rallyreportage i detta nummer, under rubriken "Att damma av en gammal Sonett "!
Sd hoppas vi att fd se er pd vdrt eget drs- och vdrmote pd Villa Karlsro i Kalmar den
29 maj. Du hittar forstds en utforlig Kallelse till traffen i detta nummer. Eftersom det
dr den enda triff som Club Sonett Sweden arrangerar i dr, i avsaknad av Klubbmis-
tare, ir det vdr forhoppning att vi fdr se sd mdnga som mojligt! Vi bjuder vira
medlemmar pd sdvil (unchbuffé som Kaffe och dirfor dr det viktigt att ni anmiler er
innan till Jan-Owe Nilsson.

Pd tal om Klubbmdstare sd dr det annu ingen som anmalt intresse for denna post i den
Kommande styrelsen, vi hade ju en uppmaning i forra numret. Men dn dr det inte for
sent, sd styrelsen och vdr valberedning vintar med spanning pd att fd hora om ndgon
vill ta pd sig denna post.
Vérhilsningar,

&_‘_Dﬂ-m-p_ Jhae.”
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OMSLAGSBILD:

Omslagsbilden ar en hylining till
jubilaren Eric Carlsson som nyss
fyllt 70 ar. Han sitter i en Sonett
| och den fortsatter vi var arti-
kelserie om i detta nummer.

Néasta nummer av

SONETTVARLDEN
berdknas utkomma i bdrjan av
oktober 1999.

Sista inlamningsdatum for ma-
nuskript och annonser 31 augusti.
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Mycket om Saab
men mest om Sonett |
berattat av Rolf Mellde

Jan-David Skavén och Per Alvestig

De farsta idéerna pa en sportbil

borjar ta form.,

Da dék de har tankarna pa en liten
sportbil upp, det kan ha varit 1953.
Jag borjade pa att skissa och rakna
lite grann pa hur man skulle kunna
gora en lite mer avancerad bil av de
standarddelar som stod till forfo-
gande. Nar jag bérjade med det sa
var ju 93:an under utveckling och

det var egentligen 93:an som fick

mig att inse att det fanns en mojlig-

het att gora en sportbil. Mina tan-

kar fick fast form och jag borjade

skissa lite grann. Sedan lat jag gora

en tramodell

1953-1954.

av den kommande
Sonett [ i skala 1:10, det var ocksa

De motiveringar som framlades pa

femtiotalet for Saabs direktion var

dessa fyra:

—te

En av Rolf Melldes
firsta skisser till den
nya sportvagnen, da-
terad i oktober 1954,
Eftersom det fanns
tankar pa savdl en
téavlingsversion som en
version for gatubruk
angavs tva olika mo-
toreffekter pa ritning
en. (55-60 hk respek
tive 45-50 hk).
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Redan 1953-54

glorde Roir Mellde
den har tramodellen
som utkast till den
kommande sporthi-
len.

a. Vi énskade bygga en sportbil i ex-
perimentsyfte, bland annat for att
fa mojligheter att berika vara erfa-
renheter och kunskaper betraf-
fande en bils allméanna egenskaper
(styrning, bromsar med mera).

b. Samtidigt ville vi utnyttja detta
tillfalle att forse bilen med en Saab
93-motor, som trimmats for att ta
ut hogsta mojliga effekt.

c. Dessutom énskade vi fa erfaren-
het av glasfiberlaminat (plast),

d. Och slutligen ansag vi att denna bil
skulle kunna ge Saab 6kad pub-
licitet som bilfabrik.

Tuffa budgetmanglingar vintade...

Budgeten for projektet var 75000:-
vilket enbart innefattade direkta
kostnader for lokalhyra och ersatt-
ning till de personer som direkt ar-
betade med framtagandet av den
forsta prototypen. Lars-Olof Ols-
son, Olle Lindkvist, Gosta Svens-
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son och jag sjilv arbetade med So-

netten endast pa fritiden. Det gick
at kvallar, lérdagar och séndagar
och vi gjorde aldrig nagra ansprak
pa ersidttning for det arbete vi ut-
forde pa Sonetten.

Det blev ett himla halla att vi be-
hovde sa ”my(‘kt‘l“ pengar att "leka’
med. Budgetmanglingarna var har-
da, da som nu. 75000:-, det var
mycket pengar. Platschefen i Troll-
hattan, Svante Holm vagade inte be-
stamma och vi fick koppla in ekono-
michefen for hela Saabkoncernen
for att fa loss de dar pengarna. Tin
slut fick vi accept efter att jag lovat
att vi skulle kunna genomféra pro-

jektet med den summan.

I mellantiden hade jag engagerat
flera personer i projektet sasom
Lars-Olof Olsson, Olle Lindkvist
och Gésta Svensson. Tillsammans
tog vi fram ett mycket provisoriskt
ritningsunderlag. Bara sa pass att



Den har modellen som

Mellde idag visar ett
litet mer slutgiltigt ut

L |
||!||.|“”“” firande av l.an med

man hade nagonting att utga ifran.
En lada hyrdes i Asaka utanfor
Trollhattan, for det skulle ju vara
hemligt. Den hyrdes for en snickare
pa Saab. Jag hade gjort en lermodell
och en ritning innan, sa han hade lite
att utga ifran. Sixten Sason kopplade
jag ocksa in efter det jag gjort min
modell, for jag ville ha en kille som
kunde bedéma den, hur pass attrak-
tiv formgivningen var. Tidigare har
det skrivits att Sason hade designat
Sonett [:an, men det var jag. Han
gjorde endast nagon smarre modifie-
ring i bakpartiet. Men jag ville ha
med formgivaren Sason i projektet,
man ska alltid ha med nagon som
checkar. For ovrigt var det tva
grundlaggande stolder som lag bak-
om formgivningsarbetet. Det ena

bla. hel vindruta.
Foto: Sigrid Mellde.

var Maseratis sportvagn, bland an-
nat sidlinjen som jag tyckte var val-
digt snygg. Sedan var det luftintaget
fram som var narbeslaktat med flyg-
planet Mustang, dar det lag under
flygkroppen.

Nar det galler stralkastarna var jag
emot konstruktionen med oégonlock,
det bara okar luftmotstandet.

Sedan gick projektet vidare i allra
storsta hemlighet. Vi fick tag pa en
vildigt duktig platslagare, som arbe-
tade pa flygverkstaden for J 21:an i
Trollhattan, de fanns fortfarande
kvar da. Bilen blev klar fére arsskif-
tet 1955-56 och jag fick inte visa den.

Sa hér sag ladan i Asaka utanfor Trollhattan
ut. Inte mycket till bilfabrik, men fortrafflig for
att halla hela projektet hemligt!
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finns hemma hos Kolf

Hir ser vi ladkonstruk-
tionen, som gav ett
mycket starkt och ldte
chassi.

Ate bilbvggarna var stol
ta gar det inte att ta mis-
te pd, trots de enkla for-
hallandena.

Elis Olsson och Sven
Fredriksson putsar tré-
gipsmodellen vilken an-
vdndes som modell for
plastkarossen. Bilden édr
tagen | ladan i Asaka

1955.

Det var bara fa personer
som invigdes i projektet.
De hade en hig hantverks-
skicklighet.

SONELT 2/1999 7
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VERKETALLANZE DIRERTEREN

Ingenjlr Rolf Mellde
Svenska Aeroplan Aktiebolaget

Linktiping den 7 oktcber 1955.

Trollh¥ttan
Biste Ingenjtr Mellde, 1
Jag tackar hjirtligast f¥r brevet av den 3 ds med bilagda fotografier
av sportbtilen. Jag Hr mycket ledsen, att jag vid mitt senaste bestk i
TrollhEttan pd grund av det diliga flygvidret och pilotens angeltgenhet Dessa rader fran
att vi skulle komma ivig inte fick tid att titta pd bilen. Detta be- " ;
klagar jag si mycket mera sedan jag nu fitt se fotografierna, och ehuru :"_r_'l;z.fgh“ Holm il
jag alltsd inte sett bilen i verkligheten, vigar jag pd basis av dessa Rolr Mellde dr en
gretulera Eder till det vackra och som jag hoppas Even goda resultatet. kgt

copia av ett
Sedan jag nu fitt ett s& gott intryck av bilen, har jag Hven kommit originalbrev fran
ti1l den uppfattningen, att det nog vore synd att inte snarast mgjligt Py
begagna sig av det reklamvirde som bilen otvivelaktigt miste Hga. Jag 1955. Det var nog
har dirftr i dag bett Svante Holm att med Philipscns firsthka tverens- ; inte s& uppskattat
komma om en publicering av denna experimentvagn, byggd med tanke pd 1 b i
"export", sd snart ske kan och under alla firhillanden minst en ménad ! av Rolf att skjuta
ftre pressvisningen av Saab-93. Naturligtvis dr detta en ftrskljnings- | 24 pressvisningen
friga, som vi nog fd bverlita &t Philipsons att bedtma, och skulle de Pa pressi ke
féredraga att vinta, f& vi vl sd gbra. vilket J'rff."},’.l.’"f’
T41l sist vill jag ¥nnu en ging tacka Eder och Edra medarbetare fir Holm antydde |
Edert arbete och gratulera Eder till det uppnidda resultatet. brevet. Rolf Mellde

insag PR-vérdet

Eder ftrbundne

e och var ivrig att
visa upp den
Mgy \m ” B sensationella

Jag var forbannad, eftersom jag for-
stas ville prova den. Vi var ute ibland
pa natterna och provkorde, men det
var ju begriansat. Det var en fardig
bil, men innan dess var vi ute och
koérde med chassit ocksa, innan ka-

Att chassiet var klart firades i stillhet med blad-
rusker och champagne.

-~

sportbilen.

rossen kom pa. Det hade namligen
beslutats, att premidren skulle ske pa
Stockholms Bilsalong i den nya S:t
Erikshallen, ett halvar efter det att
bilen var klar,

Fortsattning pa artikeln i ndsta nummer.

Meanga problem maste ldsas pa en prototyp, men
allteftersom véxte bilen fram.

!
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Att damma av en
gammal Sonett

Peter Backstrém, intendent pa Saabs Bilmuseum och ibland kartlasare
till Erik. Bilderna i artikeln ar fran Ennstal-Classic 1998.

e . r r & & rF & N B _ BN _N_ B _B_§N B B N __§B B B B B N N ]
Da Saabs Bilmuseum under 1996 gjorde affar pa Bob Sinclairs
gamla Saab Sonett II med chassienummer 25, stod vi med tva So-
nett I1:or med tvataktsmotor i var samling. Den bil som redan fanns
i var samling ar chassinummer 80 i originalskick, aven om den
nagon gang under sin levnad fatt en omlackering. Vart nyforvarv
hade definitivt ett betydligt mer patinerat skick. Skulle vi renovera

den till originalskick eller...

Att ha tva stycken Sonett Il:or bred-
vid varandra i originalskick resul-
terar i effekten "kaka pa kaka” for
vara besokare (bortsett den falang
som ar Soln.-[Lkumliiss(’n'vr}, Da
kom tanken pa att gora nagot an-
norlunda. Da 25:an var silverfar-
gad och lacken var i en relativt bra
kondition blev idén den att géra en
replika pa den Sonett II med chas-
sinummer 28 som Erik Carlsson och
Torsten Aman kérde i Coupes des
Alpes 1966.

Forutsattningarna med bildmate-
rial i Saabs arkiv saknades inte, och
intressanta bilder vaskades fram pa
28:an och nummer 29 som Pat Moss
kérde tillsammans med Elisabeth
Nystrom i samma tavling.
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Framfor allt interiorbilderna var
av stort varde och den storsta skill-
naden mellan Eriks och Pats bil,
bortsett fran fargen, var antalet och
placeringen av askkopparna. Om
nagon slutsats kunde dras av dem sa
var det att Erik och Torsten var icke-
rokare.

Beslutet taget och projektet upp-
startat! Under sin levnad i USA
har bilen renoverats och foradlats i
sann amerikansk anda. Detta inne-
bar att ett otal detaljer har hamnat
i krombadet och inredningen hade
utforts i réd vinyl och rod heltack-
ningsmatta med lang rugg. Addera
samtidigt en kraftig solblekning av
det hela sa kan ni ana det blekrosa
intrycket. Osmakligt ar inte en



overdrift... Mekaniskt och struk-
turmassigt hade dock bilen klarat
sig bra. Den var kérbar, dock med
ett kraftigt tickande fran uppslag-
na kolvringsspar i motorn och av
rost hittade vi bara fragmentariska
angrepp. | allt vasentligt i 6vrigt sa
hade ocksa bilen den réatta stan-
dardspecifikationen.

Da det under funderandet pa pro-
jektet kommit upp en idé om premiar
for bilen blev det fullt padrag. Bilen
skulle koras av Erik Carlsson i vete-
ranbilsrallyt Ennstal-Classic i Oster-
rike i bérjan pa september 1997 och
nu var vi i maj.

Det kan ju tyckas att det inte ar
nagra problem att l6sa detta for oss
med var verkstad pa arbetstid, men
vi har ju flera projekt att arbeta med
samtidigt. Att hitta de ratta delarna
pa hyllan later sig inte heller goras
nufortiden. Mycket tid gar at till att
soka delarna, kanske sa mycket att
det blir majoriteten av tidsatgangen.
Kinns det igen?

For att gora artikeln mer struktu-
rerad beror jag restaureringen i
punktform:

Da bilens silverkulér var i ett rela-
tivt gott skick valde vi att behalla
denna for att spara tid i projektet. |
USA har bilens bakstam malats
svart och vi valde att behalla aven
det till att borja med trots att det
inte ar korrekt.

Ut med allt rosa! Vart tapisseri pa
prototypverkstaden kontaktades
och fick i uppdrag att se om de
kunde gora nagot at det hela. Det
kunde dom. Resultatet blev myck-
et bra, bra mycket battre an origi-
nalinredningen fran bérjan. Skall
man bromsa kunniga yrkesmannis-
kor nar det galler deras ambitioner
att gora ett bra arbete? Jag valde
att inte gora det. Detta innebar att
det inte finns galon eller vinyl kvar

Den ar inte bearbetad efter
gjutningen utan det far var
och en gora sjalv. Vi valde
att gora pa det sattet for att
halla ner priset som ar 995:-

Grill till Sonett Il och Il V4

Vialkommen med din bestallning till:
Erland Johansson tel 013-27 04 12, e-mail: er.j@te]ia.com

10
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Stolar. Omklédda stolar med Lider. Stansat lédder pa sittytorna ger god sittkomfort dven under ldnga
pass. Laderkladd éverdel pa instrumentpanelen och dven dorrsidorna ér utforda i detta material. [

dvrigt dr inredningen betydligt mer ombonad én originalet. Foto: Peter Béckstrom.

i bilen 6verhuvudtaget, utan det har
ersatts med svart och rott lader av
9-5 kvalitet. Pa dorrsidorna och i
sittytorna halstansat i de verktyg
som man preparerar ladret i for de
moderna ventilerade stolarna pa 9-
5:an. Nu fragar sig sidkert van av
ordning varfor det finns rott lader i
en Sonett I11?

I de bilar som Erik och Pat kérde
hade man bytt ut sittytan i de svarta
vinylstolarna mot det réda standard-
tyg som fanns i Saab 95 och 96 for
dkad komfort under kérning tack
vare reducerad svettdrivning. Nagot
sadant tyg fanns dessvirre inte att
tillgA men en inventering av olika
prototyplader resulterade i en pas-
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sande rod kulér som sedan halstan-
sades.

[nstrumentpanel och évriga detal-
jer var i gott skick och det var endast
fraga om rengoring.

[nstrumentpanelen framfor kartla-
saren utrustades med en uppsattning
Heuerklockor som Erik sjalv hade
hemma och tva Halda Tripmasters
fran mitt eget lager. Kartlasarlampa
fullbordade det hela.

Drivaggregat:

Da det rally som vi skulle deltaga i
inte staller alltfor stora krav pa pre-
standa d4 man kor efter snitthas-
tighet valde vi att prova med en
standardmotor. Pa museets lager

11



Instrumentpanel. Erik foredrar en stabil MotoLita ratt framfor den vekare originalratten. Kalibre

rad varvedknare, Framfor kartldsaren finns dubbla Halda Tripmasters och kartldsarlampa, Heuer
klockerna ér for tillféllet ef monterade. Foto: Peter Backstrom.

hade vi en parla staende: En fa-
briksny Monte Carlomotor av 1966-
ars modell. Vi konverterade den
med avsikt pa termostathus och for-
gasaranlaggning. Vixelladan hade
fatt sig en genomgang pa Vaxel-
ladslaboratoriet med nya synkring-
ar och lager. Dock valde vi att san-
ka totalutvaxlingen med en 7:38
slutvaxel.

Det var en fin kénsla att starta upp
en fabriksny motor och denna var
inte nagon besvikelse. Naturligtvis
genomgick motorn en sa kallad
primning med hjalp av manuell vev-
ning av oljepumpen innan start.

12

.'\]i'if_{l'a procent olja i bensinen utoéver
det oljeautomatiken ger fullbordade
smorjningen under hela inkérning-
en. Det ar detta som kallas " bade
hangsle och livrem”.

ovrig utrustning:

4 st. extraljus fabrikat Bosch mon-
terades enligt det sédtt som origina-
let hade. Coupes des Alpes rally-
skyltar nytillverkades, tillika start-
nummer 2 pa dérrsidorna. Plexi-
glas i doérrarna istallet for glas for
att spara vikt. Fasta 6ppna "venti-
lationsflikar” férbattrade ventilatio-
nen. Inga speciella modifieringar
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av chassiet bortsett fran stallbara
Konistotdampare och Dunlop Ra-
cing dack av dimension 4.50L-15".
Naturligtvis tillkom utéver detta en
stor mangd sméarre modifieringar.

Originalet var utrustat med en
uppborrad motor pa 940 cc och den
var modifierad sa att den lamnade 93
hk néar det begav sig. Denna gang
fick vi noja oss med 60 hk fran 841
cc. Men framtiden skall vil ge oss tid
for en stérre motor tankte vi nar vi
gav oss ivag mot Osterrike.

Ennstal-Classic 1997

Pa plats i Osterrike med Sonetten
kunde vi pa traningen innan start
konstatera att kylkapaciteten inte
rackte pa hoga hojder i kombina-
tion med sommartemperaturer. Vid
ett tillfalle kokade motorn och vi
insag att nagot maste goras. Den
originalmonterade Kenlowe-kyl-
flakten fick maka pa sig och ersat-
tas av en Saab 9000 d:o. Vi tog dven
bort grillen och borrade termosta-

ten for att 6ka kapaciteten ytterli-
gare. Med dessa modifieringar fick
vi ett acceptabelt resultat och bilen
rullade utan problem genom hela
rallyt. Det fanns fér évrigt ytterli-
gare en Saab i startfaltet, en 96-66
som kordes av den inte helt okdande
stortloppsakaren Leonard Stock.
Denna bil var i ett miserabelt sén-
dermekat skick och kranglade hela
tiden. Tur fér Erik och mig att var
Sonett gick fint, fér vara mekani-
ker Ture Stam och Gaésta Jakfors
fick lagga nastan hela tiden pa att
halla igang denna 96:a istallet. Skru-
var lossnade hela tiden, men det
varsta var nar svanghjulet lossnade
fran vevaxeln! Det hade aldrig va-
rit atdraget. Efter en natts mekan-
de med bilen och donerande av re-
servdelar avsedda till Sonetten kun-
de de fortsatta, dock helt utan maoj-
lighet att placera sig i toppen.

For oss och Sonetten gick det batt-
re, vi kom pa en total 10:e plats.
Vann gjorde Walther Rohrl och Pe-

maren.

skickar.

Stotfangare till Sonett 111 1970-72

Jag kan meddela att vi har fatt de forsta leveranserna
av parti nummer tva och jag hoppas att alla som har
bestallt ska fa sina stotfangare levererade innan som-

Ni som bestallt blir kontaktade per telefon innan jag

Erland Johansson

SONEAT 2/1999
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ter Falk i en Porsche 356 Carrera. Vi
kunde dock konstatera att vart eki-
page inte rackte riktigt pa hoga hoj-
der med mycket tvara kurvor sa Erik
och jag borjade fundera pa att sy
ihop en skraddarsydd 940 cc-motor
till nasta ar.

Ytterligare modifieringar

Sa vidl hemkommen, ni vet hur det
ar, med full fart pa skrivbordet med
drenden som legat i en dryg vecka
och Sonetten gloms salunda bort,
eller snarare faller djupt ned pa
prioriteringslistan. Dar ligger den
under 10 manader, fast som utstalld
bil i vart museum. Att hitta de ratta
delarna till en ny motor ar inte latt
och i detta fall ar det bra 74 mm
kolvar som ar problematiskt att hit-
ta. Att hitta nya kolvar ar i och for
sig inte omdojligt, men nar det galler
ratt specifikation pa den sa kallade
slipkurvan pa dessa ar det varre.

Under den Internationella Saab-
traffen i England hittar dock Erik en
tysk entusiast som saljer 74 mm kol-
var. Nagon relevant information om
slipkurvor etc. gick inte att fa tag pa,
men Frik insisterar pa ett inkop, de
kan ju fungera! Tja, det kan de ju.
Det blir affar, med formanande ord
om kolvspel pa 8-9 hundradelar och
mycket, mycket forsiktig inkérning
under 200-300 mil.

Fram plockas ett Sportblock ur
gdommorna med en gammal grupp 2-
filning och kolvskéarning med djupa
spar i en cylinder. Det passar fint for
en borrning till dverdimension. Inn-
an dess kontrolleras att oljekanaler-
na inte ar igensatta med 5-56 med

14

sprayflaska. Igensatta kanaler ar
svara att gora nagot at men har var
de 6ppna och blocket gick tillsam-
mans med ett topplock for vidare
bearbetning. Det ar battre med for
mycket kolvspel an for lite, speciellt
pa en tavlingsmotor och jag valde
0.10-0.11-0.10 for cylindrarna. Ris-
ken for kolvknack framfor kolvskér-
ning lever jag garna med. Den mittre
cylindern gar nagot varmare an de
yttre, diarav det storre spelet. Tat-
ningsproblematiken mellan block
och topplock lostes med kopparring-
ar enligt traditionellt koncept. En
sméarre kompressionshéjning speci-
ficerades, dock ej extrem, i detta fall
1:10.

Ytterligare bearbetning av cylin-
derblockets kanaler vidtogs och det-
ta gallde aven inloppsror och gren-
ror. En god sampassning mellan
dessa delar ar av yttersta vikt, och
dartill att porttiderna ar exakt de-
samma for alla tre cylindrarna.

Nar motorn monterades ihop an-
vande vi en vevaxel som var nyreno-
verad. Viktigt, eftersom vevaxelns
lagring for stordndan pa vevstaken
ar kanslig for haverier pa trimmade
motorer.

Att vid en motormontering ta den
tid man behover pa sig, samt att ha
en nara nog kirurgisk renlighet pa
delarna innan montering kan inte
nog poangteras.

Denna typ av trimgrad pa motorn
staller i sin tur krav pa transmissio-
nen och nu éar alla mojligheter att
anvanda standardutvaxlingar ute ur
leken. Vi valde att anvanda den sa
kallade 6:35 slutviaxeln i kombina-
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Motorrum. Oavsett standard eller trimmad motor sd ér motorrummets utseende i stort sett detsam
ma. Hér dar 940 cc varianten som ger drygt 80 hk pa rullande landsvéig. Modifierat luftfilter avsidjar.
Foto: Peter Béckstrom.

tion med en special | drevsats. Ingen
differentialbroms, da detta ej var
klassat pa Sonetten. Detta ger en
véaxellada med valdigt téata lagen och
en lag toppfart pa 128 km/h vid 6000
rpm med de dicksdimensioner vi
valt. Vad vi dock vinner istillet ar
accelerationsféormaga genom vixlar-
na! Denna egenskap ar exakt det vi
soker for Alppassen i Ennstal-Clas-
sic 1998.

For ytterligare vridmomentfor-
starkning pa mellanvarv valde vi att
anvinda en standard framre Sport-
ljuddampare, eller mer korrekt, ex-
pansionskammare. Fran den och
bakat var dock avgassystemet modi-
fierat. Det hela kréntes med en nyre-
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noverad kylare med modernt kylele-
ment.

Up[)stzll‘lvn av den nya 940 cc mo-
torn var behiftad med mera vandor
an den nya standardmotorn ett ar ti-
digare. Framfor allt géller det att be-
stycka forgasarna ratt sa att motorn
under inga omstandigheter gar for
magert. Vi borjade med en avsiktligt
fet blandning och kérde nagot sa nar
lugnt under c:a 10 mil pa 2 och 3 cy-
lindrar. Mycket olja och mycket
bensin ar modellen! Gradvis ned-
magring av forgasarbestyckningen
var nasta steg och successivt vixte
kraften fram ur motorn. Da vi hade
ont om tid for transport av bilen till
Osterrike fick vi reducera vara in-
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korningsambitioner till ungefar 20
mil totalt. Nagra fullastprov féljde
for att se om motorn holl... och det
gjorde den!

Prestandamassigt var den nya 940
cc motorn i en helt annan division an
standardmotorn. Att man kan fa ut
sa mycket prestanda ur denna lilla
tvataktare ar egentligen fantastiskt.
Det ar fa bilar som hianger med pa
kurvig vag med Sonetten som den
var byggd nu. Kérharmonin ar pa
hog niva med den nya vaxelladan
och det finns alltid en vaxel som pas-
sar. Eon mycket belénande bil att
kora om man har det ratta handlaget.
For lattkort ar det inte langre. Man
maste ha den exakt ratta kanslan i
hanterandet av gaspedalen. For

mycket gaspadrag = igenoljade stift,
riatt avvagt gaspadrag = piper ivag
som en pil, for lite gas vid belastning
= branda kolvar och skuren motor.

Ennstal-Classic 1998

Detta ar drabbades evenemanget
av skyfall som innebar att arrango-
rerna stallde in den férsta nl'(‘[_',kllil'
t‘it_y" etappen, med det menas snitt-
hastighetskérning i 50 km/h. Detta
gynnade oss inte da detta ar var
starka sida i tavlingen. Tavlingen
bestar av dessa regularities med
hemliga tidskontroller och kérning
in mot mallinjer med precision pa
1/100-dels sekund. Samspelet mel-
lan forare och kartlasare ar ytterst
viktigt.

Erik med Sonetten. Posering for fotograferna vid toppen pa Stoderzinken. Foto: Mikael Kéllkvist.
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Tavlingen borjade bra fér Erik och
mig och i halvtid var vi tvaa totalt,
strax efter Herbert Lingo / Peter
Falk i en Porsche 911. 3:a var Rauno
Altonen och Michael Steffny i en
BMW 2002 Ti.

Den nya motorn fungerade myck-
et bra pa alppassen och dartill hjalp-
te det nya kylet att halla temperatu
ren pa kylvattnet till 40-60 grader
under korningarna. [nnan ett etapp-
mal pa 2110 meters héjd hade Erik
sett till att Sonetten fatt arbeta. Bi-
lens karaktaristiska motorljud hors
lang vag och vid malet stod bland
annat Herbert Linge och Peter Falk
och vantade pa oss. Det var inget tvi-

vel om att vi var i centrum med var
bil och till och med sa speciella bilar
som Ferrari 250 GTO var avford till
statisterna nar Erik kliver ut.

- It seems like zee Zonnet iz az fazt
az it waz in 66, sa Herbert och Peter
med en mun. Inget tvivel om att de
beundrade herr Carlsson och hans
bil, likvil som vi beundrade dom och
deras grona Porsche. Skulle det fin-
nas mojlighet och "ta” dom? Jag
hade inga storre forhoppningar om
det, for Peter Falk ér en riktig ring-
rav i dessa sammanhang.

Avgérandet kom pa Hengstpass.
Vi lag langt bak i startfaltet och dim-
man slog in over passet och tempera-

FErik med vacker dam Tina Térner, inte helt okénd professionell co-driver, forsoker fiska upp goda rad

av Erik infor starten pa en specialstrécka. Tina var kartlasare at Birgit Leichtermann som ar en
kénd TV-programiedare i Tyskland. De kirde en Porsche 356 Speedster. Foto: Mikael Kallkvist.

SONELT 2/1999
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Paus i forberedelserna dagen innan start. Sonetten svalnar. Korvkokning med Gosta Jakfors, Ture

Stam och Erik Carisson. Korv och brid ar ett maste for den seridse rallybilisten. Med stark senap!

Foto: Mikael Kallkvist.

turen gick ned mot nollan. Att det
ocksa var kolmorkt pa kviallen och
att Dunlop Racing och ishalka star i
ett direkt motsatsforhallande till var-
andra gjorde inte det hela battre.
Dock var det lika illa for ekipaget i
ledningen fick vi trosta oss med.
Herbert och Peter startade tva bilar
fore oss. Nar vi drog ivag var sikten
god upp till 1700 meters hojd, men
sedan blev det snabbt samre. Vara
extraljus hjalpte oss inte alls, snarare
var de till nackdel och Erik fick an-
vianda halvljuset. Sikten var mellan
5-10 meter och i detta skulle vi halla
ett snitt pa 50 km/h i alla harnalarna.
Vi tappade tid, Erik kampade utav
bara den med att hitta ratt genom att
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kasta bilen mellan yttermarkeringar-
na hela tiden och vi lyckades hitta
toppen med livet i behall. Pa toppen
lag vi 40 sekunder efter i snittid och
nu gallde det att kora in det vi forlo-
rat, helst med livet i behall... Erik
korde friskt utfor och det var flack-
vis ishalka som ytterligare delikatess
pa det hela. Maken till bilkérning
har jag aldrig upplevt tidigare. Full
gas utfor och handbromsvandningar
i harnalarna. Fotoblixtarna fran
publiken slog mot oss och Erik
plockade i vaxlarna vid 7000 rpm i
dimman. Att det ar djupa diken i al-
perna vet vi. Dessbattre ser vi dom
inte i morkret och dimman. Ibland
var vi ute i gruset och ibland lite
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till... dessutom klagar han pa att
bromsarna haller pa att ta slut... &nt-
ligen ar vi i fas med snitthastigheten
och vi kan lugna ner oss. Vi ligger
oss i 50 km/h och haller exakt denna
hastighet tills malet pa specialstrack-
an. Dar far vi veta att Herbert och
Peter i sin Porsche inte kommit i mal.
Vad har hiant dom?

Vi kér transporten mot Grébming
och nattvilan. Jag pustar ut och kén-
ner efter att jag lever och tackar hog-
re makter, Faktum &r att jag borde
tacka Erik. Inget tvivel om att méasta-
rensjalv har takterna i sig och att han
tar riskerna som behovs.

Vid etappmalet far vi veta att vi
rasat ned till 10:e plats men att vi var
i sarklass i var startgrupp. Uppvis-

ningen som Erik gav utfor var det
stora samtalsamnet. Ledarna hade
haft otur och kort av vagen ner i ett
dike, men som tur var var det inte
djupt.

Det avslutande provet pa sista da-
gen kor vi i det narmaste prickfritt
och vi avancerar till 7:e plats. Vinna-
ren detta ar blev Rauno Altonen.
Lite synd att vi tappade segerchan-
sen pa passet, men det ar bara att
konstatera; det fanns inget mer att
gora. Erik hade kort 101 procent och
som vanligt gjort den béasta uppvis-
ninp,en!

Vi vann i alla fall mot hans svager
Stirling Moss i en Mercedes 300 SL
prototyp for tredje gangen.

Det tanker vi forsoka med igen

1999! 7

Bjorn S Collin,

Canada.

du dr vinnare i Sonettdraget den hér
gangen, vilket berittigar dej en penninglott,
som kommer de ndrmaste dagarna per post.

Grattis och lycka till vid dragningen!

SONELT 2/1999
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Arsmote med véartraff
1999 i Kalmar

[Lérdagen den 29 maj halsar Club Sonett alla medlemmar till ett kombine
rat ars- och varmote pa Villa Karlsro i Kalmar.

Villa Karlsro ar ett relativt nyéppnat s.k. handelshus och kan erbjuda bade
blomsterhandel, heminredning, café och restaurang.

Villa Karlsro ligger i direkt anslutning till E22 nara rondellen vid sodra in
farten till Kalmar, se separat vagbeskrivning.

Vi kan stilla upp vara Sonetter i villans tradgard sa att alla medlemmarna
har majlighet att beundra varandras bilar och rdsta pa varens finaste Sonett,
Programmet ser ut enligt foljande:

12.00 Lunchbuffé med kaffe inne pa Villa Karlsro, Club Sonett Sweden
bjuder sina medlemmar.

12.45 Al‘sm("}l(\SI‘("]I'Ili-lmilinp,elr pa Villa Karlsro.

14.00 Koérning rallyslinga ca 60 km pa asfalterade smavagar runt Kalmar.

16.00 Atersamling vid Villa Karlsro med prisutdelning fér rallyt och
varens finaste Sonett samt kaffe.

17.00 Avslutning

Infart travbana Kalmar C
W »

72

€

Villa Karlsro

Tel/Fax 0480-478010
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Jan-Owe Nilsson bredvid sin Sonett I11 och framfér Kalmar Slott.

Kalmar och Kalmartrakten har en rad sevardheter och utflyktsmal, bland
annat slottet, utstallningen Kronan, (foremal fran det sjunkna regalskep-
pet som sjonk utanfor Oland 1676), Glasriket och inte minst Oland.

VALKOMNA !

Anmaler Dig /(eller fragar om) till arrangemanget gor Du senast
23 maj till Jan-Owe Nilsson pa
Tel: 0480 — 878 38 hem eller 0480 — 44 69 11 arbetet, eller

jan-owe.nilsson@teknopol.se.

Overnattningsmdéjligheter:
Vandrarhemsalternativ 185:-

Svanen Kalmar, lagprishotell 0480-255 60 pris enkelrum m. frukost 410:-

Kalmar Rasta vid E22 0480-280 50 Enkelrum m. frukost 595:-
Flyghotellet Kalmar 0480-200 24 Enkelrum m. frukost 650:-
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Ar det dags for en
gemensam
Saabklubbstidning?

Saab har féreslagit de olika klubbarna att man skulle
ge ut en gemensam klubbtidning dar de olika klub-
barna skulle bidra med egna sidor. | tidning'en ska det
ocksa finnas redaktionellt material fran Saab. Den
ska goras i ca. 32 sidor, ha fyrfargstryck och vara i
A4-format. Forslaget skulle innebara att Sonettvarl-
den i dess nuvarande form skulle férsvinna om vi vill
vara med. Vill vi det?

Det finns forstas argument bade fér och emot. En
fordel skulle vara att vi far en battre information om
de andra Saabklubbarna aktiviteter, en nackdel att vi
skulle fa vasentligt mindre plats for Sonettmaterial
an i Sonettvarlden.

Av platsbrist har vi inte kunnat informera mer om
detta har, men givetvis lovar vi att aterkomma med
fylligare information framéver. Men vad tycker Du?
Vi kommer att diskutera detta pa arsmotet den 29 maj
men har Du inte méjlighet att vara med da sa ar Du
vialkommen att kontakta mig pa tel. 08-93 15 65 for att
fa mer information. Det kan Du forstas gora aven om
Du kommer, for det har ar en mycket viktig fraga for
klubben! Givetvis kan Du ockséa skriva en insidndare

till Sonettvirlden.
Jan-David Skavén
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«

'

MARKNAD

Linkoping
Bilar, reservdelar, tillbehor mm

Sondagen den 5 sept 1999 k1 10.00 arrangerar OSTGOTA SAABKLUBB
sin arliga Saabmarknad, dar allt fran reservdelar till hela bilar siljes,

Saab 92 till 9-5.

Plats: Gistad, som ligger utmed gamla E4:an mellan Link6ping och
Norrkoping. Folj pilning "SAABMARKNAD?” fran Gistad samhille mot
idrottsplatsen.

Sﬁljplﬂlsf.'f c:a 3x8 m 100 Kr (priset ar najt pga att vi kommer att annonsera mer i r foe axt locka fler kbpare)
Vi ser helst att du som siljare anmaler dig fore den 3 sept

SERVERING AV KAFFE, SMORGASAR OCH KORV
ANMALNINGAR OCH FRAGOR TILL

Erland Johansson 013-27 04 12, 070-576 05 62, E-mail: er.j@telia.com

Mats Phersson 013-631 67 i
‘_,I'fmunu}.
" METIN
VALKOMNA! Y, o) ¥
Xy

LR TS R

. 'f —
S (e AP —— 11
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Den 17:e -18:e juli ar det dags for Saabfestival igen!

Eftel‘ storsuccén med Jubileumsfestivalen 1997 som drog éver 3.000
entusiaster fran hela varlden och 20.000 askadare ar det dags igen.

Som forra gangen ar det ett arrangemang av Saab Automobile AB, Saab-
Opel Sverige, Forlag Albinsson & Sj(’)hm'g och Saabklubbarna i Sverige.
Li'n‘dagon den 17:e juli kommer vi att vara pa Kinnekulle Ring utanfor
Gotene dar du ocksa kommer att fa mojlighet att prova din Saab pa banan.
Glém dock ej att din bil maste vara godkand av Svensk Bilprovning, ha
gallande trafikforsakring och att anviandande av sdkerhetsbélte och hjalm
ar krav. Du kommer att fa losa en engangslicens for 50:- som dven ger dig
ett visst forsakringsskydd vid eventuell personskada. En speciell klass for
tavlingsbilar utan trafikférsakring kommer att finnas.

Sijndagen 18:e juli kommer aktiviteterna vara forlagda i och runt Saabs
bilmuseum i Trollhattan. Nagra punkter pa programmet ar b.l.a. Con-
cours d'elegance, marknad och naturligtvis Saabar, Saabar, Saabar...

De olika klasserna for Concours d' elegance ar:
Saab 92 Saab 93 Saab 95 Saab 96 Tvatakt
Saab 96 V4 Saab Sonett Saab 99 Saab 900

Saab 9000 Custom Peoples Choice
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Vid ev. fragor v .v. kontakta:
Peter Backstrom tel. 0520-85943

Karl-Erik Hermansson tel.0520-84378
Per-Borje Elg

tel. 0520-85312

Deltagande i Saabfestivalen ar kostnadsfritt for Saabklubbsmed-
lemmar.

Skicka anméilningstalongen senast 24.e juni till:

Saab Automobile AB
X31-1 IPMA
46180 Trollhdttan

Anmalan till Saabfestivalen 17-18 juli 1999

AT 1 s ST T T RO TSRS

A eSS s e T S R e

L C] o o TP e
Biltyp: oo Brasmsdbill i

Ovrigl ................................................................................................................
Onskar kora pa banan Lérdag: Ja D Nej D
D(?ltaga i Concour d' E]egan(:e: Ja D Ne_j D

Kiass: Kryssa i vilken kategori du vill deltaga i.

[] Saab 92 [] Saab 93 [] Saab 95

[] Saab 96 Tvatakt [ ] Saab 96 V4  [] Saab Sonett [] Saab 99
(] Saab 900 [] Saab 9000 Custom
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Nagra olika moten 1999

22-23 maj

29 maj

9-6 juni

18-20 juni

3 juli

10 juli

16-18 juli

26

Classic Motor Festival i Armaboda

Information: tel. 019-25 61 46 eller 019-24 52 45.

Ars— och varmote for Club Sonett Sweden vid Villa
Karlsro i Kalmar. Se aven separat kallelse i
detta nummer!

Kontaktperson: Jan-Owe Nilsson, tel. 0480-87838.

Automobil Sportscar Show pa Mantorp Park.
For info, ring: 0142-299 994. Se aven info pa sid.
37.

Internationell Saabtraff i Tjeckien. Plats: Masaryk
Autodrome i Brno. Anmalningsformular fran tid-
ningens adress, har ni intresse ar det dock hog tid
att anmala er!

Gotlandsrundan. Samarrangemang mellan Got-
lands Veteranbilklubb och Motorhistoriska Riks-
forbundet, som fyller 30 ar. Sista anmalningsdag 5
juni,

Komplett information fran tidningens adress, an-
maélning till Kneippbyn, tel. 0498-296150.

Bastad Classic Car Show i Norrvikens tradgardar,
anordnad av Motorhistoriska Klubben i Skane.
Kontaktperson: Sune Svensson, tel. 040-49 02 62.

Svenskt Sportvagnsmeeting med Racerhistoriska
Cupen pa Ring Knutstorp.

Arrangor MGCC, kontaktperson Osten Carlsson,
tel. 0413-544343.
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17 juli

17-18 juli

2-7 aug

14 aug

28-29 aug

5 sep

Calmar Classic Motorshow vid Villa Karlsro i Kal-
mar. Arrangt‘)r Kalmar Olands Fordonshistoriker.
For mer information, kontakta Micael Rejbrand,

tel. 0485-386 21.

Saabfestival i Trollhattan
Se daven separat kallelse i detta nummer!

Classic Car week i Rattvik.
Arrangor Foreningen Classic Car Week, tel. 0248-
10904.

Soderturen i Stockholmstrakten.
Arrangor Svenska Saabregistret, kontaktperson:

Goran Kolborn, tel. 08-7427220.

Automobil Classic Cars, bilmassa pa Rosersbergs
Slott utanfor Stockholm. Lordag engelskt, sondag
ovriga.

For info, ring: 0490-371 71.

Saabmarknaden i Gistad.
Kontaktpersoner: Erland Johansson, tel. 013- 27
04 12 eller Mats Phersson, tel. 013-631 67. Se

separat annons.

Vem far Sonettklubbens
vandringspris i ar?
Kanske blir det Du vid

vartriffen den 29 maj
i Kalmar!
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www: http://home2.swipnet.se/

e-mail: matsj@swipnet.se

Tvatakts-
redaktor:

Varen har kommit och min motorhuv till Sonetten ser fortfarande ut
som pa bilden i férra numret av Sonettvarlden. Tusen olika andra,
icke sonettrelaterade saker, har prioriterats anyo. Tyvarr. Dock ska
inte grannarna komma undan i ar heller. Ska slanga pa huven sa att
jag kan ut och rejsa (roka) lite i alla fall.

Vi narmar oss slutet i raden av tva-
taktssonetter och har kommit fram
till chassinummer 000.252 som ar
rod och finns i USA. Hos Tom
Donney i delstaten lowa narmare
bestamt. Bilen byggdes om till V4
for lange sedan och jag vill minnas
att den var till salu nagonstans i
Pennsylvania fér tiotalet ar sedan.
Den ar kolossalt risig samt rostig
och det forefaller markvardigt att
chassit inte har vikt sig da man kan
spratta upp bada trésklarna med
en skruvmejsel. Jovisst ja. Den ar
till salu ocksa. Priset ar endast 800
dollar sa hir finns det mojligheter
till att fynda. Sakerligen sa finns
det mojlighet till att pruta ocksa.
Chassinummer 000.253 finns det
endast ytterst lite information om.
Den ags, eller har agts, av en Ralph
Bockoven i den amerikanska delsta-
ten Maine. Skick ar okant men jag
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gissar pa att det ar likvardigt skicket
pa foregaende Sonett. Om den 6ver-
huvudtaget fortfarande existerar.

Ake Ohlssons Sonett

Chassinummer 000.254, som ér vit
till fargen, ar kanske lite mer be-
kant for en del av oss eftersom den
faktiskt finns i Sverige. I smaland-
ska Silverdalen och hos Ake Ohls-
son narmare bestamt. Tyva‘r‘r ar jag
inte helt paldast om bilens historia
men jag vill minnas att den ur-
sprungligen hamnade i Amerika
innan den kom till England.
Nagonstans under resans gang sa
restaurerades den lite ocksa. Inte till
originalutférande, sadant ansags
inte vara sa viktigt pa 70-talet, men
den kladdes invandigt i oxblodsrott
skinn och blev vildigt flott. Sa flott
att den under Tim Bishops dgo fick
pris som finaste Sonett vid nagon
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traff i Sverige i bérjan av 80-talet.
Bilen har, tyviarr for Ake kanske som
har lagt ner mycken moéda pa att re-
novera bilen, ofta an i dag forknip-
pats med Tim. Faktum &r dock att
Akc. som nu har haft den i 15-talet
ar, fortjanar att fa veta att det ar
Ak(‘s Sonett”. Ake har renoverat den
i minsta detalj och den ar finare an
nar den var ny vilket ocksa aterspeg-
las av en del priser han har vunnit pa
olika traffar. Dock ar den annu ej i
originalskick, den magnifika skinn-
inredningen ar fortfarande kvar,
men det ar detta som ar tjusningen:
Att skapa nagot som man trivs med
och som ar annorlunda. Och denna
ar garanterat en av de finaste som
finns kvar.

Slutligen ett litet mekartips som jag
tror har varit publicerat tidigare:
Nagra har hort av sig nar de har
haft problem med att fa i vindru-
torna i sina Sonetter. En del har
bytt ruta och behallit den gamla
gummilisten, andra har bytt bade
ruta och list medan nagra har for-
sokt att atermontera den gamla ru-
tan och den gamla listen. Nagra har
haft loss karossen medan andra inte
har haft det.

Om karossen har varit borta fran
chassiet bor rutan monteras innan
man slutgiltigt skruvar fast karossen
igen.

De andra problemen som uppstar
brukar kunna hirledas till rutorna. [
dag finns det inga originalrutor att
kopa utan de kommer fran olika
glasgrossister. Dock ar det oftast
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Denna bild pé Ake Ohlssons vita tvataktsonett
togs av Bosse Andersson pa Automobil i sam
band med det reportage som gjordes 1997.

sannolikt samma tillverkare som le-
vererade till Saab. Nu ar vi inne pa
det har kansliga omradet originalde-
lar kontra pirat dito. Faktum &r att
Saab hade en ankomstkontroll dar
rutorna mattes upp. Kanske genom
att de skulle stéllas i en fixtur eller
dylikt. Nagon sadan kontroll har
inte grossisterna. I nagon stérre ut-
strackning i alla fall. Jag har sett ru-
tor som har varit 5-8 mm for langa
och en 3-4 mm for héga jamfért med
Saabs nominella matt och en ruta
som ar 8 mm for lang gar helt enkelt
inte att fa i utan att man far karva
upp ruthalet i karossen.

Da jag ar i bussbranschen sedan
dussinet ar sa har jag under ett antal
ar levt med detta problem dagligen
sa det ar inget sensationellt problem.
Dock bér vi kanske vara tacksamma
for att det finns halvtaskiga piratru-
tor att tillga. De ar klart battre an
ingenting. Att tillverka pa egen
hand? Nja, nar man kollar med olika
foretag s4 hamnar man till sist hos
samma foretag i Finland och de till-
verkar endast till sin egen grossistor-
ganisation. [
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Tips:

Varselljusautomatik for
Sonett Il och Il

Lennart Sahlén

For att spara pa dragstang och gangjarn pa huvudstralkastarna kan
man ordna extra varselljus. | mitt fall fick jag tva sealed-beam insat-
ser 130 mm dia. med mig fran USA. Dessa monterade jag i platsen
for extraljusen under grillen. Dessa har bade hel- och halvljuslam-
por, men jag anvander endast halvljuset. Se bifogat diagram i Servi-
ce Manual sid 300-3. Rela 6 ar i original avsett for extraljus men kan
enkelt kopplas for varselljus enl. foljande:

Rela 6pkt 85, ny ledning till lediga
kontakten pa dragstangens mikro-
SW.

pkt 86, ny ledning till rela pkt 86.

Rela 6 slar nu till nar tandningen ar
pa och tander varselljusen. Vid an-
huvudstralkastare
slacks dessa av mikroswitchen.

vandning av

Darigenom uppfylles kravet att en-
dast en lampa far vara tédnd vid
halvljuskérning.

For att aven tanda parkerings- num-
merskylt- och intrumentbelysning
lossas ledning mellan mikroswitch
och rela 4 pkt 85. Ny ledning till
jord pa pkt 85.

Den som vill ha helljusfunktion kan
skaffa ett extra relda och géra mot-
svarande kopplingar pa detta och
behallarela 6 som det ar i standard-
koppling.
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Har nu haft denna koppling i tre ar
och eftersom mesta koérningarna
sker dagtid har jag sakert sparat
mycket slitage och justeringsarbe-
te pa dragstang och lyktor, dessut-
om vet man ju att man har halvljus
paslaget.

Reservdelar: Bussning for stralkas-
tare 74 19 567, resd. kat. blad 3
7:11 torde ej finnas men en bakelit-
eller plastforskruvning fran en elaf-
far passar utmarkt.

Se garna aven det bifogade kopp-
lingsschemat!

-Tillagg till min beskrivning av ex-
traljus: Erland Johansson har i var
reservdelskatalog original extraljus
for 400:-. Enligt Erland kan dessa
forses med hel/halvljus glédlampa.
Bor val i forsta hand anvandas.
Reds kommentar: Jag tar tacksamt
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Kopplingsschema for varselljus

emot fler tekniktips, sa stort tack
Lennart fér dessa rader. Detta ar
dock inte min starka sida, sa jag
bad Hasse Eklund att kommentera
artikeln, har féljer hans rader:

"Det finns en nackdel med denna

Parkurg pnd we et
bghita, i plate Lt

inkoppling, men det kanske man
kan leva med. Ljuset gar ej att
stanga av nar tandningen ar pasla-
gen (motorn igang). Sakringen
maste tas ur for att ljuset skall slock-

na.

oktober,

MHRF annonsbladsunderiag

Om Du vill annonsera i MHRFs Annonsblad 1999 kan Du redan nu
kontakta tidningens adress for att skaffa underlag till Din khpesf
sdljesannons. Sista datum for att séanda in annonsblanketten ar den 8

Vill Du ha MHRFs Evenemangskalender for 1999 och/eller farsk
information om MHRF/Folksams samlarfordonsforsakring, gallan-
de fran | april 4r Du ocksa valkommen att kontakta tidningens adress
sa skickar vi det gratis till Dig. Du som kommer till arsmotet den 29
maj kan dven fa informationen da.
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Slakimote

O

Vankiva flygplats

Ake Larsson, Vittsjo

Jag traffade Sune Stavered fran Vianersborg pa Svensk Flyghisto-
risk Forenings (SFF) arsmote pa F7 i Satenas april -97. Av olika
anledningar kom vi att tala om hans armbandsur, en Omega Flight-
master som behovde en renovering och jag rakade kanna till en
urmakare i Vinslév som nog skulle klara uppgiften. Den har en
kronograf avsedd for flygare och tillverkades fran borjan av 60-talet

och nagra ar framover.

Ett ar senare ringde Sune mig an-
gaende renoveringen av klockan och
jag kunde svara honom att urmakare
Roland Engberg i Vinslov var intres-
serad av att utfora den, Davitidigare
bara pratat om klockor trots att vi
traffats pa SFFs arsmote sa fragade
jag honom vilken anknytning till flyg
han hade. Han berittade da att han
kopt en totalkvaddad MFI-9B (nr
31) fran Norge 1980 som han sedan
hallit pa att renovera i atta ar, Denna
renovering hade sjalvaste Bjorn An-
dreasson inspekterat med jamna
mellanrum, Bjorn hade vid denna
tidpunkt gatt éver fran (MFI) Saab
till Volvokoncernen och hade darfor
ganska nara till Trollhattan dar Sune
hade sin MFI-9B.

Sune undrade pa samma sitt om
vad jag hade med flyg att gora, och
jag berattade om mitt intresse for
Saab, MFI och min Sonett. Samtalet
ledde till att vi avtalade om ett mote
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pa Vankiva flygplats utanfor Hassle-
holm, dit han skulle komma i sin
MFT och jag i Sonetten:

Pa lordagsmorgonen den 27 juni -
98 klockan 6.30 ringer Sune fran
Vianersborg och meddelar att han
och sarbon tanker gora flygturen, att
de raknar med start fran Trollhatte
flygplats klockan 9.00 och ankomst
till Vankiva klockan 11.00. Dimma
rader enligt vaderleksrapporten
éver Smalands Stenar och séderut
éver hela Skane, men denna berik-
nas latta under morgonen. Sune me-
nar att om vadret ser samre ut, sa
kommer han att vanda.

Viantan blev lang...

Klockan narmar sig elva och jag ar
pa plats med Sonetten vid taxnings-
banan pa Vankiva flygfilt. Det ar
ingen dimma, men mycket moln, sa

jag bedomer att chansen ar stor att

planet kommer. Klockan drar sig en
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Ake Larssons Sonett under Sune Stavereds MFI-9B vingars skugga.

bra bit 6ver elva och jag ar pa vag att
aka hem igen nar jag ser siluetten av
MFI-planet. Sune gor ett varv runt
faltet och sedan landar han med tand
lampa. MFI-9B har en stralkastare
inbyggd i frontkapan) precis som ett
jaktplan.

Det har motet mellan tva MFI-
produkter (Saab Sonett var ju fran
borjan MFI-13) hade jag planerat att
fotodokumentera men det blir inte
riktigt som jag tankt mig eftersom
man ju inte kan stéilla upp bilen hur
som helst pa ett flygfalt, Dessutom
gar MFI:n ner pa mycket kortare
stracka 4n jag tankt mig. Sa resulta-
tet blir ett "litet flygplan och stor bil".

Efter landning, intagning och
handskakning maste allt ske snabbt
eftersom ovéadret hianger i luften.
Horisonten i nordvast ar dunkelt
svart. Tankningen av MFI-planet
och fotograferingen av de bada
"slaktingarna” gérs omgaende. Sen
ar det dags for Sune att gora sin fors-
ta bekantskap med en Sonett V4-
Han tar plats i passagerarstolen och
vi ger oss ivag for att leverera hans
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Omega Flightmaster till urmakaren i
Vinslov som ligger ca en mil ivag.

Val tillbaka fran turen har Sune
bara positiva uttalanden om akturen
i Sonetten. Han tycker att den kan-
des stabilare, snabbare och mindre
bullrig an han véantat sig.

Efter en kopp kaffe ar paret ater i
luften pa vag hemat. Klockan har da
hunnit bli 14:00. Man kan tala om
kamp om bade tid och vader.

Tre dagar senare talar jag med
Sune i telefon, och han beréttar att
hemfarden blev tamligen drama-
tisk. Over Boras regnade det sa
kraftigt, att de pa ett har nar gick
ned pa Viaredsfaltet for att invianta
béattre vader, men i sista stund be-
stamde de sig for att fortsatta mot
Trollhattan eftersom de fick infor-
mation via radion att vadret dar var
battre.

Jag bor kanske ocksa tillagga att
Sune Stavered efter det har motet
har blivit dgare till en Sonett 11,
mycket beroende pa att Bjorn And-
reasson ar konstruktor till bade

MFI-9B och Sonetten. )
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det skrivs om oss och vara bilar e

[ nummer 40 fran oktober 1998
har J("){‘Q, Maltzan skrivit en trev-
lig artikel om en riktig Saabsamla-
re i Tyskland, namligen Ludger
Wemmer fran Vrasselt i Nieder-
rhein. Han har en 92:a. tva 96:0r,
en 900 CD (den forlangda 900:an

ni vet) samt en réd Sonett 111 fran

1970. Han ar svetsare till yrket
vilket sdakert bidragit till att han
sjalv renoverat sin fina Saabsam-
ling. Artikeln berittar kortfattat
om Sonettens historia och Lud-
gt‘]'.‘i S(JIIL‘[[ })vskr'ivs 5011 "[‘]] I?(.’I"
rari som tvattats med for hett vat-
ten . Stolarna ar kladda med rott
lader, annars verkar det mesta vara
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sig likt. Vi tackar Johnny Johans-
son for det fyrsidiga reportaget.

Denna pakostade foretagstidning
2/98 fran Saab Automobile ar en
diger lasning med fint tryck pa nés-
tan 70 sidor. Allt handlar faktiskt
inte direkt om Saab utan det kan
vara artiklar om harmoniserade
bilpriser i Europa, avgasror pa oli-
ka bilmodeller (!) bilbranchens
segmentering, bottenplattor och
om kvinnor och bilar. Att vi om-
namner tidningen har har forstas
att géra med en artikel om Sonet-
ter. Den fyndiga rubriken pa den
ar "Reparm‘ad(‘ risig raritet’ och
da vet ni nog redan vad den hand-
lar om. Just det, om renoveringen
av Klaus Miiller-Otts Sonett I och
aterforeningen av fyra stycken [:or
i Trollhiattan i september forra aret,
illustrerat med tre bilder tagna ut-
anfor Saabmuséet. Viska inte orda

mer om evenemanget som vi redan
utforligt berattat om i Sonettvirl-
den. Daremot kan vi konstatera,
att fa Saabintresserade personer,
vare sig internt och externt, kan
ha undgatt att notera att alla de
sex Sonett [orna numera finns
kvar. Tack Johnny Johansson fér
klippet.

Vi bildgare

Rubriken pa Marianne Sterners
artikel i nr. 1 fran i ar, "Nya Saab
Sonett”, ar nog mer en forhopp-
ning och spekulation dn baserat pa
fakta, Hon tror att "den tvasitsiga
roadstern” presenteras pa arets
Genévesalong, bygger pa 9-3 och
kallas Sonett 4. Det ar ungefar vad
hon "vet”, fér resten av artikeln
fyller hon ut med den valkanda
historien i korthet om Sonett [-
[II. Hon namner bland annat att
av de 10216 Sonetter som tillver-
kats sa saldes ungefar 350 stycken

Saab Sonett |

Erland Johansson e-post: er.j@telia.com, tel: 013-27 04 12

Modellbil i
skala 1.43

Pris 260:- +
porto 40:-

Autosculpt,
England
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i Sverige. For att nagot ge verklig-
hetsforankring till artikeln illus-
treras den med en fin teckning av
Herbert Miidsam om hur han tror
att den kommande Sonetten ska se
ut. Varfér inte knyta honom till
Saab, fér bilen ar ju onekligen
vacker! Men nog liknar skissen
den som Mark Stehrenberger hade
med i Auto Motor sport och som vi
visade i Sonettvarlden redan i num-
mer 2/98. Tack Sigvard Skavén,
Staffan Jansson och Johnny Jo-
hansson for klippet.

Gammelsaabens Venner i Norge
ger ut en trevlig klubbtidning med
varierat Saabinnehall, givetvis
mest pa aldre modeller. | decem-
bernumret hade man med tva ar-
tiklar om Sonetter. Den ena hand-
lar om den I11:a fran 1972 som var
medlem Britt Moen i Barkaker fick
i gava av sin man Thorstein nar
hon fyllde 50 ar. Det ar inte den
enda Saaben i familjen, det finns
aven en 99:a och en 9000, men
deras Sonett som en tidigare dgare
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i Umea kallade "Piarlan” star nog
hogt i kurs., Bilen har dven varit
"fotomodell” hos Saab, sa den har
en skiftande historia. De fann den
for 6vrigt genom en annons i So-
nettvarlden.

Det finns aven en renoveringsar-
tikel av Ketil Bjornebekk. Hans
I1I:a har en hel del rost som ska
bort. En rolig bild visar Ketil staen-
des pa marken i bagageutrymmet pa
sin bil. Batteriet hade lackt syra och
det var bara att skdra bort golvet
bak. Det var dock inte bara syra
som hade lackt. Nar han plockade
bort vaxelladan hade den slagit hal
pa bensinroéret och flera liter bensin
lackte ut. Han upptackte dock faran
i tid och kunde sanera innan en all-
varlig olycka héande i garaget.

Musikvideo

Eagel eye cherry har gjort en mu-
sikvideo, med titeln Eternal Love.
Den handlar bl.a. om att han sitter
i en formelbil, surnar till nar han
snurrar runt i regnet, slanger av
sig hjalmen och kér fran banan ut
pa allméan vag. Dar traffar han pa
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en Sonett I1 eller var det en [11:a?
Jag har inte sett videon sjalv men
det har var medlem Thorbjérn
Brannstrom, som tipsade mig. Nu
var vil inte Sonetten/rna huvud-
objektet utan de bara flimrade fér-
bi, kul i alla fall om de var med.

Automobil

[ marsnumret 1999 besokte den
for oss valkande journalisten Bos-
se Andersson Kalmar Sportvagns-
klubb. Det var ju Bosse som gjor-
de ett flera sidors reportage i Au-
tomobil pa Ake Olssons och Tho-
mas Gustavssons Sonetter fér ett
tag sedan. Kalmar Sportvagns-
klubb leds av var medlem Jan-
Owe Nilsson och inriktar sig som
namnet antyder mycket pa ban-

tavlingar. Exempel pa bilar i klub-
ben ar Alfa GTV, Lotus Elan, Opel

GT, Mercedes 190 SL, Lotus Se-
ven, Triumph TR6 och sa, forstas,
Saab Sonett. Bilarna ar i ett blan-
dat skick, en del original men
manga modifierade for tavlings-
bruk. Jan-Owes Sonett hor nog
till de som ar mest i originalskick
och han berattar: "Jag var egentli-
gen pa jakt efter en MG, men hit-
tade Sonetten i stallet. Aret var
1976 och priset, 14900 kr var helt
ratt, Det ar ju knappast nagon ra-
cer, jag har fastnat fér kdrran och
behallit skicket genom aren. Man
kan kanske kalla det for en rullan-
de renovering”. Sonetten syns pa
bild tva ganger i artikeln, dels som
en av flera pa den obligatoriska
gruppbilden fran en kran, dels en-
skilt pa Jan-Owe och Sonetten.
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Aven den bilden ar tagen fran kra-
nen och bildvinkeln, ratt uppifran,
kan med fog betecknas som annor-
lunda.

Det ar sakert manga av er som far
Saabs kundtidning och redan sett
att i nummer 1, 1999 sa hade man
med ett reportage av Anders Tun-
berg om aterforeningen av fyra So-
nett [;or i Trollhattan i september
1998. Ett liknande reportage av
Anders var ju infort i Nostalgia for
ett tag sedan. Bilder visas bade
fran ladan i Asaka och fran Saab-
muséet i Trolhdattan. Férutom
I:orna ser vi dven Rolf Mellde,
Lars-Olof Olsson och Olle Lind-
qvist samt tva av de nuvarande
agarna, namligen Klaus- Miiller-
Ott och Gosta Jakfors. Anders
berattar bade om historiken bak-
om l:an och var de sex bilarna
finns idag. Eftersom tidningen gar
ut till sa manga Saabagare i Sverige
ar det en fin PR fér Sonetten och
ett hedrande av saval de som var
med och skapade den pa 50-talet
som de som idag ser till att de halls
i ett fint skick!

Motorjournalen i TVS

Den 16 mars visades ett langt re-
portage av Peter Sundfeldt om de
olika Sonetterna, vilket hade spe-
lats in i Trollhattan och Saabmu-
séet, Reportaget var sa fylligt att
den &r vard en egen artikel men
jag kan val namna har att alla de
olika Sonetterna beskrevs och sa-
vil den bla Sonett [:an som en réd
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Sonett I11:a provkérdes. Aven Pe-
ter Backstrom, Saabmuséets chef
intervjuades. Snacka om PR for
Sonetten i synnerhet och Saab i
allmianhet. | samma program var
det dven en intervju med 70-arsju-
bilaren Erik Carlsson, sa ni forstar
att en god del av programmet ag-
nades Saab med tonvikt pa det for-
flutna, men det fanns adven med
nytt i form av ett korttest av Saab

9-5.

Att berattelsen om Erik Carlsson
"pa taket”, en av de forsta varlds-
stjiarnorna inom rallysporten helt
enkelt heter Mr. Saab ar bade kort
och traffsiakert. Ingen annan inom
Saaborganisationen har under
arens lopp sa intimt forknippats
med Saab och gjort en sadan enorm
PR for bilmarket. Att man velat
hedra Erik i samband med 70-ars-
dagen genom att fyra olika skri-
benter skriver om hans rally- och
Saabkarriar kanns darfor helt ratt.
De som skrivit heter Lennart Jarn-
hammar, Peter Salzer, Anders
Tunberg och Géran Zachrisson.
De har ocksa haft ett fornamligt
bildmaterial att illustrera boken
med. Bland annat fina bilder pa
olika Sonetter, till exempel en helt

nyritad av Coupe des Alpes rally-
sonetten fran 1966, gjord av Rony
Lutz. Som ni vet ar det kunniga
personer som skrivit, var och en
med sin personliga stil. Majligen
kan man invanda att det blir lite
"dubbelarbete”, de olika skriben-
terna kommer in pa samma rallyn
och hindelser. Slutet pa boken
kanns ocksa abrupt, helt enkelt
avklippt. Men nog kan man "off-
ra’ en stund pa boken om man ar
det minsta intresserad av Saab och
Erik Carlssons rallyn.

Teknikens Virld

I nummer 7 fran 1999 vill en herre
som heter Charles Besterman fa
reda pa adresserna till vara med-
lemmar Lars Géran Hansson och
Gunnar Johansson. Hade han bara
gatt med i Club Sonett Sweden, sa
hade han sluppit fraga Teknikens
Vird, som for 6vrigt hanvisade ho-
nom till Peter Backstrom pa Saab-
museet. Orsaken till att han ville
fa reda pa adresserna var att han
behoévde karossdata for att kunna
bygga en storre modell av Sonett
I:an, vad det nu innebar?! Fragan
illustreras av en bild pa Lars Go-
ran och Gunnar i den fardiga re-
plikan, klippet har vi fatt fran
Johnny Johansson pa Vargon. 0

Nytillverkning av platdelar till Sonett

Har du intresse av nytillverkning av platdelar som tex. golv till Din
Sonett. Vi samlar upp de behov som finns for nytillverkning.

Hor av Dig till Ake Olsson tel 0495-405 95, ake-o@algonet.se
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4 pistons 93 mm with rings, bolt,
connecting rod for V4. 3000 km
driven. Price DM 500. 1 camshaft
7.2 for V4. As new, DM 300.
Fabian Stohr, Haldenstr. 11, 88499
Riedlingen, Tyskland.

Tel. 00949 7371 7383, fax 00949
7371 2718.

Sonett 111, 1972, pabérjad reno-
vering. Pris 25000.
John Olsson, tel. 040-48 54 55.

Nytt: Nya avgasror och bakre ljud-
dampare till Sonett Il och V4.
Framre ljuddampare till Sonett V4.
Div. gummilister till [I/V4/I11 samt
oranga sidomarkeringsljus III:an.
Dessutom: Overdimensionskolvar

till bade 2T och V4 1500cc.
Mats 0150-12904 eller 070-5546777

Automobil Sportscar Show

I ar sker det en stor férandring i kalendern. For forsta gangen gar
Automobil Sportscar Show pa forsommaren. Den 5-6 juni halsas alla
sportvagnsentusiaster vialkomna till Mantorp Park. Det blir gemen-
sam start for de som énskar fran Stockhg]m norr och séder, Norrko-
ping, Linképing, Vasteras, Eskilstuna, Orebro och Joénképing. Hor
garna av er till Motor Events Sweden AB, te
narmare information. Som vanligt blir det klubbtraff, racing (bl.a.
Hasse Eklund med sin snabba Sonett i Modsport) , Sveriges Finaste
och Sveriges Snabbaste Sportbilar och annat sevart.

Ni som har intresse av evenemanget dr vialkomna att rekvirera rabattbil-
jett for férare och sportbil hos tidningens adress, se sid. 3.

1. 0142-29 99 94 for
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Behover Du reservdelar till Din Sonett?!

| Club Sonett Swedens utdkade reservdelslager hittar Du éver 200 originalde-
lar till Din Sonett, delarna koper Du genom klubbens reservdelsforvaltare:
Erland Johansson, Sommarvindsvagen 7, 582 72 Linkdping
Tel. 013-27 04 12, OBS! Nytt PG-nr. 487 74 84-8

Modellbilar

Skala 1:87 fran Autosculpt. Pris 65:-
Skala 1:43. modell | och Ill. Pris 300:-

f

Juﬁihums T-shirt 2 & _ -
storlek L och XL

Pris 80:=

A

Kop klisterdekal
Jubileumsaffisch eller tygmarke
30x40 cm. Pris 40:- och pryd Din bil och Dina klader.

Tygdekal
25:-

Klisterdekal

en stor och en liten 10:-

Samlingsmappar
Pris 40 kr/st

2 olika vykort med Sonettmotiv

15 kr for fyra kort
25 kr for atta kort

OBS! Priserna inkluderar frakt inom Sverige.
Glém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, méark talongen "samlings-
mappar, tygmarke, klisterdekal, affisch, vykort, autosculpt eller T-shirt".




