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Hejsan,

Annu en Sonettsisong ligger bakom oss och de flesta som bor i mellersta och
sodra Sverige Kan siKert hdlla med mig om att vidret varit mycKet gynnsamt
for olika turer. En del av er styrde Kosan mot Kalmar och vért Kombinerade
vdr- och drsmote. Det blev verkligen [ycKat, bdde nir det giller vidret och
arrangemangen av Jan-Owe Nilsson med familj.

Givetvis disKuterade vi den viktiga fragan om Club Sonett Sweden sKulle
ansluta sig till en gemensam SaabKlubbstidning. Inget beslut togs pd drsmo-
tet utan styrelsen gavs fria hinder att senare bestamma om sdval Klubbtid-
ning som medlemsavgift (dock max. 200:-) nir vi fdtt mer information frdn
Saab. I detta nummer Kan ni lisa om bdde for- och nackdelar med en
gemensam Klubbtidning, av bdde Torsten Aman och undertecknad.
Per-Birje Ely har sKrivit om Saabfestivalen pd KinneKulle Ring och vid
Saabs bilmuséum i Trollhittan. Ett litet annorlunda uppligg in den forra
festivalen1997 och det dr siKert bra att man varierar sig for annars skulle
siKert en del ledsna. Denna gdng var endast de nordiska Saabklubbsmedlem-
marna inbjudna for att fd en ndgot mer hanterlig festival.

Vi hoppas forstds att ni med intresse fortsitter att [isa artiKelserien om
Sonett 1, gjord med benigen hjilp av Rolf Mellde. Den har dven vickt
uppseende i USA och vdr medlem Len Lonnegren har dversatt den till
engelsKa sd att ameriKanska Sonettigare Kan ldsa historiken i "The NEWS ",
Slutligen vill vi girna informera er om att vi uppdaterat vdr hemsida pd
Internet sd att den ger en betydligt fylligare information dn tidigare om t.ex.
de olika modellerna, reservdelar, hur man blir medlem och linkar till andra
Klubbar. Har Dy idéer om hur man ytterligare skulle Kunna forbittra sidorna
dr Du vilkommen med tips. Sidan heter: www.autosite.se/Sonett.

Du Kan numera dven Kontakta sdvil mig, vdr seKreterare som reservdelsfor-
valtare med e-post, adresserna finner Du i Sonettvirlden.

Vi hors igen i december, (N 2
&‘A Dowrd  Thase.:
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SWEDEN

Klubbens postgiro

35 87 30-0

Tidningens adress
c/o Jan-David Skaven
chefred/ansvarig utgivare
Vinthundsv. 87, 128 62 Skéndal
Tel 08-93 15 65

e-post: fam.skaven@swipnet.se

Klubbens adress

Mats Phersson

Langkarrsg. 19, 590 73 Ljungsbro
Tel. 013-631 67

e-post: mats_ph@hotmail.com

Styrelsen

Jan-David Skaveén, ordférande
08-93 15 65

Mats Phersson, sekreterare
013-63167

Johnny Johansson, kassor,
matrikel, adressandringar
0521-22 12 50

Ake Olsson, ordf. reservdelsgrupp.
0495-405 95

HansEklund, radgivning reservd.
0514-272 22

Berndt Eliasson, layout
019-451013

Besiktningsman for MHRF-
forsakringen

Claes Wennberg, Stockholm
08-668 67 79

Ake Olsson, Silverdalen
0495-405 95

Goran Sundin, Stockholm
08-58 02 62 22

Lennart Bjork, Alingsas
0322-506 39

Kenneth Nilsson, Teckomatorp
0413-708 00

Sonetter i fint séliskap. Uppstall-
ning pa Kinnekulle. Fran Saabs
Bilmuseum deltog tre bilar: So-
nett | 1966, Sonett 1956 och
Formel Juniorbilen fran 1960.
Foto: Per-Bérje Elg.

Erland Johansson, reservdelsforv. Medlemsavgift 125:/ar
013-27 04 12

Thomas Gustavsson, suppleant

s Club Sﬁnett ‘gwedens
Per Alvestig, suppleant emSI a

031-56 43 39 www.autosite.se/Sonett
OMSLAGSBILD: Nasta nummer av

SONETTVARLDEN
beraknas utkomma i mitten av
december 1999,

Sista inlamningsdatum for ma-
nuskript och annonser 31 oktober.
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Mycket om Saab
men mest Sonett |
berattat av Rolf Mellde

Jan-David Skavén och Per Alvestig

Nir Per Alvestig vid ett tillfille ta-
lade med Gunnar Ljungstrém, som
l]l.l’.l. var ”'ll_'(l Ul.'h {‘(}I‘Il‘l;l(IC U!'S«'l;lll('t‘l
pa 40-talet, ill'ﬁgmlc han vad Gunnar
tl\-'cktc om Sonetterna. Svaret l_)k'\':
"Ja, de dir Sonetterna férstod jag
mig aldrig riktigt pd, de var ju inte sd
pl‘;nlilisli;l de dir bilarna, sa det dir
fick Rolf (Mellde) halla pa med”.
Hur ser di Rolf pd Gunnars ointres-
se lor Sonetten?

-Gunnar hade 6verhuvudtaget
inget intresse [6r den hiir typen, var-
IiL‘I'I av lii\'lin“‘_f.ﬁ\'l.'l‘!\'.‘\';l[]1|]L‘ll.‘“ L'I]L‘[‘
S“[\L‘lll'“ s0m HIHH‘IIH‘[.

-Hur var det da majligt for Dig att
fa tillrickliga utvecklingsresurser?
Rolt: Det blev vil sa att jag fick ta
éver mer och mer. Men jag vill dock
understryka, att under hela min
Saabtid sa var forhillandet mellan

En unik bild pd en visoerligen ndgot dold
Gunnar Ljungstrim, som firevioas bilen av
Rolf Mellde. Annars vivade inte Gunnar ndgot
aldrre intresse [dr Sonetten, det var standard
bilarna vom _.,r(f.l"ij('_!'r'f.r' bhonom,

0S5s gilnﬁk{d LII‘I.il(l, \'i I‘(U”1|11L‘IIL‘I‘§_{[IC
\'ill‘ill‘l(lt‘il })l‘s’l (){.'I-l (I[‘l var Hi[”ill‘l (..']1{'1‘
aldrig ndgra schismer.

Vi samarbetade i ungelir 25 ar.
Under de f6rsta 10 dren var han min
lirare, 1 5 ar jobbade vi |i|{\'iii‘(]igl

och de niista 10 &ren var det jag som

Hemligheten
kan avolijan.
Soneltten
anlinde till
Bilvalongen i en
ator trialdda och
bar béir just
;rrh'l{‘a}f.- upp,
dagen feir
presovisningen.
Vid ratten ser vi
en ndjd Rolf
,I;i'fr{rl:',

var ledare. Han respekterade det.
Naturligtvis kunde vi ha olika upp-
fattningar, men vi hade som sagt ing-
en kontrovers under den tiden dven
om diskussionerna ibland var harda.

Stor sensation pa Stockholms
Bilsalong

Den viickte en enorm uppstindelse
pa Stockholms Bilsalong 1956, det
var ju niastan ingcn som hade vetat
om bilens existens innan utstill-
ningen. Ménga pressklipp frin den
tiden visar vilken sensation Sonett
I:an var. Det var ju bara den forsta
bilen som var klar d&, den hade en
bottenplatta helt i littmetall. An-
ledningen till materialvalet vari all
enkelhet vikten. Man kan ocksé till-
ligga, att det mig veterligt var den
forsta sportvagn som hade konstru-
erats med en sjilvbirande botten-
platta av littmetall. Alla andra
sport- och tivlingsbilar pd den hir
tiden av den hir typen hade rérra-
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Rolf visar motorinstallationen for imponerade
mdisabesskare pd Stockholmas Bilsalong 1956.



Aven pring Bertil vivade stort intresse for
Sonett I pd bilsalongen. Till vinater bar ban
Tryggve Holne vom var VD och koncernchef pd
\\b:h’h,’ :'('lf’ “H !’Jl-':lf(‘!' ."‘{!f{)llx!fr'f[rjc‘,

Varfir var det inte
Sonetten vom
snurrade pd
podiet?! Det var ju
dandd den vom
I'Ilfll'){-lr{' <|='H.'f.’f.‘.ﬂﬂ
28 Siackbalms
f"j:"!{'n’!”:’h‘l! f‘)il‘l.

mar som sdg ut som spindelviyv,
mer eller mindre. Vi byggde pé rena
flygplansprinciper, som en lada.
Inom parentes sagt, det mest avan-
cerade som Saab har gjort med den-
na byggprincip var Formula Juni-
or. (En ren tivlingsbil byggd i tva
exemp]ar). Deniir helt extrem, bara
ett fyrkantsrér med férstirkningar
runt uttagen fram och bak samt for
forare. Orsaken till att jag inte gjor-
de den i aluminium var att jag inte
kunde anvinda sd tunn plét. For
att uppné de héllfasthets- och styv-
hetskrav som erfordrades sa skulle
pliten bli s& tunn att den inte var
praktiskt anvindbar. Om jag hade

[:‘1'{!" ).‘J:‘{':h'!'. ”e'-wd' m.--‘:-r_;}‘:iu f9'36 war th’ﬂ
rjr”"lljﬂ‘ I,fi!'<‘r'-‘f‘:'ll'r:'d-l:'!.’_Jflr'i"-" .\‘dh’f!’ Sh‘g’(‘!' .\‘pf’!'l‘ fl
samband med Stockbolms Bilsalong, eller
“allmdin presentation” som man pd svenska

_f;'il'('{}-"-{d att kalla den. Det hir var ju pd en tid

dd inte engelskan smugit oig in i det svenaka
aprdket som nufortiden. I alla fall citerades
materialet { ett otal samtida motortidningar.
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Fir offentliggiras tidigast toradagen den 15/3 k1. 14.30

ALLMAN PRESENTATION AV SAAB SUPER _SPORT

Saab Super Sport ir en ren experimentbil, vilken i huwudsak tillverkats

fir att berika vira erfarenheter betriffande en bils egenskaper ur
olika synpunkter. Saab har fér n¥rvarande inga planer pi att serie=-
tillverka denna bil. Saab Super Sport dr betriffande chassi till nira
100% uppbygrd pA Saab 93 standarddetaljer. Bilen dr firsedd med en
Saab 93-motor, vilken upptrimmats till ca 57,5 hk vid 5,000 varv.

Maximalt vridmoment ca 9,0 kpm vid 3,500 varv, Hirigenom fi vi miijlig-

het att prova Saab 93:s motor under exceptionella fdrhillanden. En

annan detalj, som vi velat prova i samband med bygeandet av denna bil,

dr glasfiberlaminat (plast), varfir vi tiliverkat sivil motorhuv,

diirrar som bakdel pd denna bil i nimnda material. Den ur konstruktions-
synpunkt kanske intressantaste detaljen Hr lidkonstruktionen for chassi-
detaljernas infdstning, vilken 4r helt tiliverkad i ldéttmetall. Konstruk-

tionsprineipen har hir varit densamma scm numera arvinds vid mederna
flygplanskonstruktioner. Hirigenom har en mycket 1ig vikt ph denna
enhet erhillits (71 kg).

Data_

Allmidnt

Vikt (torTvikt)eesssesvarrsorsssnosasss-csssssssnssssssnnarasssss G2
Sphrvidd fram och bAK sesscsssssssssssssssnssssanssassnnsnrsnncns
Axelavatdng seeeessssssrsnsesssnsrsssssenasransesrasnranssssasins
Stirsta 1dngd seeveee
Stiirsta bredd ....
SLErsta hUJd seeessssssssssssansasnanrsssssnssansnssnsnnsnsanneis
Motor

Cylindervolym sessssssscssssssssnssssnsasssssnssnssnnrsnssnas 48 cm
eesss 57,5 hk vid 5,000 varv (SAE)
Maximalt Vridmoment sesssssssssssssnsssssssss 90 kpm vid 3,500 varv
KompressionsftrbAllande, nominellt secessssssrssssrssssnsrase 10
Brinsle, handelsbringsle sesessesssssssssssssnssnssssssss Ca 85 oktan

3

Prestanda (beriinade virden)
0 = 80 M0/h., sesncrscsnssscssssnssssnsssrssssssssnnssansessCd B ok,

0 = 100 Km/heysorsossssssssssassnssnes 12 sek.
Stdende start 1/4 eng, mil .. Tp— e L O
Stdende start 1 KB ssesesssssssssssssssassnsansssnnnssssss G4 34 ek,
Stiende start 1 eng. mll s.evsivcccnnnnnnanss . ca 4B sek.
Toppfart, Uppet utfirande . sensepssnsenserse OB 160 v/
Toppfart, speclalutfUrande ....ssssssssssssssssnsnssssasss Ca 200 km/h
Arbetet pd denna bil har letts av utprovningachefen vid Saabs Trollhiitte-
fabrik, Ingenitr Rolf Mellide. Dessutom har fGljande Saab-ingenidrer vid
Trollhdttefabriken deltagit i arbetet, Lars-Olof Olsson, Olle Lindqvist och
Gtsta Svensson. Firutom pidmnda persomer har betr. formgivningen, denna
skett i samarbete med Herr Sixten Sason, Stockholm, medan Ingendtr

Erik Wilestam, Saab, Linkdping svarat ftr hillfasthetsberikningen av
1idkenstruktionen.,

Soab, Svenska Oljeslageri AB, Gteborg, har bitritt vid plasttill-
verkningen samt AB Arvid Lindgren & Co Stockholm wid lackerinpen.
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500 kg
1220 mm
2210 mm
3485 mm
1420 mm

825 mm




I MT den 17 mars 1956
tecknade Lars Zederman
bland annat "Saabs nya

racer .

gjort det sa hade jag bara behovt
sitta tummen p& den s& hade jag
tryckt in platen.

For att aterga till Sonett l:an, alu-
miniumplatarna nitades ihop pa
klassiskt flygvis, géller samtliga sex
bilar. Andelen stal 6kade nﬁgul 1 de
senare bilarna. Vi diskuterade dven
att gora Sonetten 1 stélplit, for det
skulle bli mycket billigare. Speciellt

De nirmaoste medarbetarna ( projektet. Frdn
vinater Sixten Savon, Lars-Olov Olsson, Rolf
,”r'”{jl' e ratten !'l').rl (}{Hi' J'r:flﬂrjtl,fl'.‘;'f.

om det skulle bli en fortséttning uto-
ver de forsta sex cxcmp]arcn sa var
stalplat ett givet chassiematerial, av
kostnadsskiil. Vikten pé sjilva glash-
berkarossen var 71 kg (denna hioga
vikt pad karossdetaljerna blev en av
de mest negativa overraskningarna
under pl‘o}uktcll och den gim‘(lcs
med hjilp av experter frin Géte-
borgsfsretaget Soab, Svenska Olje-
slageri AB. Totalvikten fér hela bilen
var 500 kg.

Fortsittning pd artikeln i niista nummer.
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Varmotet i Kalmar 1999

Jan-David Skavén, text och foto.

Ly . = _ N _ B &8 B _§B N _N_§N_§B_§B_§B_§N_J}N__§_J
S& var det bara nigon vecka kvar innan ars- och varmétet skulle dga
rum och den sedvanliga vaxningen tog vid. Glinsande viintade
Sonetten i garaget pa den 29 maj. Trots att meteorologerna spatt
mycket fint vider i 6stra Smaland, s& regnade det forstas pd morgo-
nen i Stockholm nir Géran Sundin och jag skulle iviig, strax fore sju
pa lordagmorgonen. Fast jag har blivit ganska luttrad genom éren,
jag behdver bara tinka pa en Sonettfird s& bérjar det regna. N&, det
klarnade upp under firden och blev riktigt varmt innan vi kom fram
strax fore 12 till Villa Karlsro 1 Kalmar.
--———----_-—----—-—---———_
Dir vintade redan ett antal andra
Sonetter, som holl pa att fotograte-
ras av den lokala pressen frin Ba-
rometern. Kalmarposten och Kal-
mar Lins tidning hade redan gjort
forreportage infor triffen, det kan
nilisa om under "Det skrivs om oss
och véra bilar”. Arrangéren, Jan-
Owe Nilsson och jag hade nog va-
rit lite bekymrade fore triffen ef-
tersom sa f4 hade anmilt sig. Nu
var vi i alla fall 12 Sonetter och
uppét 30 deltagare, sd det fir anses
godkint. Varje dr niir vi har triffar
s funderar vi pa vad vi kan géra
for att locka vara medlemmar. Vi
tror, att det finns flera anledningar
till att inte fler kommer, trots lock-
ande program. Det dr ménga olika
fordonstriffar i slutet p& varen och
en del medlemmar har ett brett for-
donsintresse. Sedan ska kanske
sommarstugan goras i ordning, lik-

Villa Karlire i Kalmar med Sonetthesik.
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som béten. Eller s idr det student-
examen. Kanske tycker man att det
ir fér langt frdn hemorten. Ja, det
finns nog ménga anledningar till
att man inte kommer. Desto roliga-
re var det att triffa dem som hade
méjlighet att komma.

Vi bérjade triffen med en god
lunch bestiende av savil fisk som
musslor och ris samt kaffe. Som utlo-
vat bjod Club Sonett Sweden sina
medlemmar pé fortiringen.Det satt
fint efter mer éin 40 mils fird tll Kal-
mar. Direfter tog arsmétet vid. Det
ska vi dock inte orda om 1 denna ar-
tikel utan det finner Du separat.

Dags att skirskada Sonetterna.

Innan tipsslingan limnade vi in
rostsedlarna fér Finaste Sonetten
1999. Det var lika svéart att vilja
som vanligt, fér standarden pa de
Sonetter som kom var hég. S tog
da tipsrundan vid, vi fick utmirkta
kornoter och kérde pa mycket trev-
liga "Sonettviigar”, det vill siga
kurvigt, smalt men asfalterat. Vi-
garna passerade sdvil kyrkor, sj6-
ar som luktande helgula rapstilt,

En kul svning, kaota ratt med sladdrig
Sliktrem.

10

Hiir funderar Hato Phersson, Jan Jobanosson,
Erland Jobansson och Havve Eflund var desoa
modellbilar var tillverkade.

precis som det ska vara pd en svensk
férsommar. P& viigen skulle vi sva-
ra pa kluriga frigor, en del med
Sonettanknytning och andra utan.
Dessutom hade vi en del praktiska
prov, som att slinga en sladdrig
fliktrem &ver olika uppstickande
bildelar, ju lingre bort och mindre
del, desto mer poiing. Det gick éver
forvintan, & andra sidan var vil
inte férviintan s& hég... Vidare skul-
le vi géra ndgot som ség sd enkelt ut
men var svart: Framhjulen pd bilen
skulle g& i linje med en pinne som
stack upp 10 meter bort. Inte svart?
Jo, om man dessutom ska géra det
med en pédse dver huvudet...! Jag
lovar, man tappar helt uppfattning-
en hur ldngt man kért, ja till och
med om man rullar eller inte. Att vi
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Frdn vinoter trediepristagaren Toroten Aman, andrapristagaren Jan-Owe Nilsoon, bidda Sonett
I och vennarna, Ake och Bporn Olsson med Sonett 1. Bjirn var nog gladast av alla!

var pa en stor, 6dslig plan behéver
vil inte nimnas férresten? N&, det
gick hyfsat, det blev 1 alla ftall po-
dng. En kul variant var det, men
lite skrimmande hur man tappade
allt begrepp om var man var na-
gonstans.

Flera gédnger i det forflutna sa har
min trippmiitare upphort att fungera
just pa liknande evenemang och trott
pa det bytte jag hastighetsmiitarva-
jern. Det gjorde susen, f6r nu funge-
rade den och tydligen gjorde savil
Goran Sundin som jag hyfsat ifrin
oss pa sivil teoretiska som praktiska
prov, fér vid prisutdelningen sedan
visade det sig att vi vunnit. Roligt
forstds, [6r visst var det en iira att
vinna 1 en sidan konkurrens. P4 an-
dra plats kom Bengt och Lena Bor-
jesson och pa tredje plats Erland
Johansson och Mats Phersson.

Nir vi kom tillbaka till Villa Karls-
ro var det dags fér prisutdelning.
Jag tror inte ndgon limnade Kalmar
tomhiint, f6r prisbordet var dignan-
de och det delades ut priser for allt
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frin ovanstdende tipsrunda till mes-
ta kaffedrickare, for lingsta firdvig
(till Hasse Eklund) och férstas, Fi-
naste Sonett. Icke att f6rglomma den
modellbil av Erik Carlssons Monte
Carlovinnande 96:a som delades ut
till Ake Olssons son Bjérn.

Finaste Sonett genom aren.

For att inte hilla er pa strackbin-
ken lingre, s ska vi pd en géing
beriitta, att vinnare av Finaste So-
nett 1999 var Ake Olsson fran Sil-
verdalen 1 Smaland och det gjorde
han férstis med sin vita tvataktsso-
nett fran 1967. Han fick inte bara
en jittebuckla utan dven vart vand-
ringspris bestdende av en vevstake
pa en tripiedestal . Det var ju inte
férsta gingen Ake vann och det var
nog med blandade kinslor han tog
emot bucklan. For visst dr det kul
att vinna och det ir ingen tvekan
om att hans Sonett d&r mycket fin.
Men Ake tycker nog att det dven
finns andra fina Sonetter som dr
virda att uppmirksammas.
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P& andra plats kom Jan-Owe Nils-
son med sin Sonett [11 fran 1972 och
pé tredje plats kom Torsten Aman,
likaledes med en Sonett Il frin
1972. Givetvis lick dven de bucklor
att stiilla 1 bokhyllan hemma. Nota-
belt varattav 12 deltagande bilar dér
en avvek innan tivlingen bérjade sd
var det nio bilar som fick roster!
Aven om segern fér Ake var glasklar
s& visar det den jimna och fina stan-
dard mﬁngﬂ Sonetter har nu fér ti-
den.

Lt oss dven passa pa tillfzllet att

gora en liten historisk {‘xp(_)a‘é. Ti-
den gar och det kan ju vara intres-
sant att minnas vilka personer och
modeller som vunnit detta presti-
getyllda pris genom dren. Klubben
L._:':‘th‘l({;u{cs som ni vet 1981 och f6r-
sta gfingun vi hade denna tii\'ling'
var 1982, Hir kommer pristagar-

ne:

Namn modell ar
Sonett [11 1982
Sonett 11 V4 1983
Inger Wennberg Sonett [1 V4 1984
Peer-Olat Hilbig Sonett I1 V4 1985
Kenneth Nilsson Sonett 11 1986
Sonett 11 V4 1987
Jan-David Skavén  Sonett 11 V4 1988
Saabs Bilmuseum Sonett | 1989
Sonett [1 V4 1990

Mats Géransson

Berndt Elasson

Hans Eklund

Ake Larsson

Ake Olsson Sonett 11 1991,
Ake Olsson Sonett 11 1992
Ake Olsson Sonett 11 1993
Johnny Johansson  Sonett 111 1994
12

Sonett 111 1995

Rolf Jensen

Kenneth Nilsson Sonett 11 1996
Ake Olsson Sonett 11 1997
Berndt Eliasson Sonett 11 V4 1998
Ake Olsson Sonett 11 1999

Som ni ser ir det bara en kvinnlig
dgare, Inger Wen nlwrg som vunnit,
vi ]mppns paen utjimning diir. Vida-
re att Ake Olsson vunnit fem (!)
ganger med sin tvitaktare och att
Kenneth Nilsson och Berndt Elias-
ger, Berndt dock
med olika Sonetter. Anmérknings-

son vunnit tvd gin

virt dr ocksd att av de hittlls 18
ganger som vi gcn()ml'ﬁ]‘l denna tiv-
|in‘l_.,=. ir det bara tre ganger som en
Sonett 11 vunnit. ]{on::tigl faktiskt,
f6r det har funnits minga fina treor
genom dren.

Innan prisutdelningen var till
inda, sa avtackades iven arrango-
ren, Jan-Owe Nilsson fér sitt viil
férberedda och gunnmri')nhl arrang-
emang med en r\utusculpl Sonett 111
i skala 1:43. Aven Jan-Owes med-
hjalpare Mats och Tommy fran Kal-
mars Sportvagnsklubb avtackades
med Autosculptmodeller. Dessutom
hjilpte Jan-Owes fru Ingegerd och
barn Lisa och John till, det tackar vi
extra for.

Jag tror inte att jag dverdriver om
jag skriver att de som hade mojlighet
att komma var néjda med sin (]ag.
Sjilva bérjade vi aterfirden till
Stockholm och niir vi var dir vid
midnatt hade det blivit en dagsut-
flykt pa dryga 90 mil. Visst var vi
trotta, men det var det virt for trif-
fen hade varit sa lyckad pa alla sitt
och vis! a
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Arsmotet 1999 pé
Villa Karlsro i Kalmar

Jan-David Skaveén

I samband med virmétet, som ni kan lisa om i en separat artikel, s&
holl vi dven drsmotet f6r 1999, Lokalen som vi satt 1 var kanske inte
"den normala” fér ett a&rsméte, det var helt enkelt ett av restaurang-

rummen pa Villa Karlsro, men det gick bra det med.

Efter att ha 6ppnat métet valde
medlemmarna mig till métesord-
fé6rande och Mats Phersson till pro-
tokollférare f6r &rsmotet. Hans
Eklund och Torsten Andersson
valdes till protokolljusterare. Kal-
lelsen gick kort ut i nummer 1/99
av Sonettviirlden och sedan tylligti
2/99, som kom ut i bérjan av maj.
A rsmotesdeltagarna ansig, att mo-
tet var utlyst i rétt tid. Aven dag-
ordningen faststilldes. Efter att ha

list igenom protokollet fran férra
arsmotet 1 Goteborg 1998, verlk-
samhetsberiittelsen, den ekonomis-
ka berittelsen och revisionsrappor-
ten si godkindes dessa handlingar.
De tre senare kan ni lisa 1 anslut-
ning till denna artikel. Eftersom
dessa handlingar godkindes, var
det ju ocksa naturligt, att styrelsen
gavs ansvarsfrihet fér det gingna
aret. Det tackar vi forstas for.
Sedan var det dags f6r val av olika

Eftertinksamma miner under dramétet. Vi vatt { en av Villa Karlsros matsalar,
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personer, i och utanfér styrelsen
Valberedningens ordférande, Jan-
Owe Nilsson, féreslog férst omval
pé ordférandeposten och drsmétet
beslot, att Jan-David Skavén ska
fortsitta ett ar till. Det mitt artonde
ar 1 styrelsen och mitt tionde som
ordférande. Till sekreterare omval-
des Mats Phersson for ett ar, s kom-
mer viifasigen f6r den posten. Vida-
re omvaldes Berndt Eliasson, Ake
Olsson, Erland Johansson och Tho-
mas Gustavsson, alla fér tva ar.
Berndt arbetar ju med layouten fér
Sonettvirlden, Ake med framtag-
ning av nya reservdelar, Erland med
var reservdelsforsiljning och Tho-
mas dr suppleant.

Det blev ingen ny klubbmiistare i

ar heller.

Néigot som definitivt var en besvi-
kelse, dr att vi &nnu inte fatt tag pa
en ny klubbmistare. Det ir klart
otillfredsstillande, att viien klubb
pé trots allt mer @n 300 medlemmar
inte kan f& ndgon att stilla upp.
Det tyder pé, att medlemmarna i
Club Sonett Sweden inte har ndgot
storre intresse av triffar, vare sig
det giller virméten, d&rsméten eller
"vanliga” klubbtriffar. Hor girna
av er till mig om jag har fel, men
risken dr d& att jag fragar, om ni
inte kan stilla upp som klubbmiis-
tare... For det kan vil inte vara sj,
att det dr kul med triffar bara na-
gon annan arrangerar dem?!
Sedan kom turen till revisor och
revisorssuppleant. Géran Sundin
och Inger Wennberg omvaldes pa
respektive poster, bada for ett ar.
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Valberedningen bestdende av Jan-
Owe Nilsson och Claes Jartoft val-
des ocksé om fér ett ar. Som jag skri-
vit tidigare; de har inget litt jobb da
det inte direkt star en k& av villiga
medlemmar, som vill stilla upp for
ett styrelsejobb. Nog dr det tur att vi
har en sa bra styrelse som vi har,
dven om en klubbmiistare skulle
gora styrelsen mer komplett.

Ny gemensam klubbtidning? '

Under ordet fritt berittade jag om
Saabs forslag att de olika Saab-
klubbarna skulle enas om att ge ut
en gemensam tidning, istiillet f6r de
enskilda klubbtidningarna. Jag de-
lade ut en sammanfattning av ett
méte vi hade hos Saab i Nyképing
dir jag forsokte informera om vad
det skulle innebira f6r Club Sonett
Sweden, Sonettviirlden och vara
medlemmar, bade fér och emot.
Dessutom var Torsten Aman med
pé drsmaotet, liksom p& motet i Ny-
képing och det var bra fér d& hade
han majlighet att komplettera vad
jag sade och det jag delade ut skrift-
ligt. Det sistnimnda, liksom infor-
mation frin Torsten har ni ocksa
mojlighet att ta del av, for det pub-
liceras 1 detta nummer av Sonett-
virlden. De flesta av de medlem-
mar som yttrade Hl.g var ndjda med
den klubbtidning vi har idag, men
avvikande réster fanns (6rstis som
ansdg att det har sina fordelar att
kunna ta del dven av andra klub-
bars sidor.

Det hir édr inte bara en viktig fraga
for Club Sonett Sweden utan idven
en svir friga. En del férutsittningar
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flitigt under dromdtet.

Vir vekreterare Mats
Phersson antecknade

dr dinnu inte kiinda f6r oss, Saab har
nog inte riktigt sjilva svaren pd alla
fragor som stillts. I host ska vi ha ett
nytt mote hos Saab, da far vi sikert

ytterligare information. Egentligen

irdet hiir en sé viktig friaga for oss att
det dr Arsmétet som ska ta beslut.
Men eftersom det dr manga frage-
tecken som behéver ritas ut sa hin-
skot arsmotet fragan till styrelsen i
Club Sonett Sweden. Med andra
ord, styrelsen kommer, férhopp-
ningsvis senare i host, att ta beslutet
om vi ska fortsitta att ge ut Sonett-
virlden som hittills eller deltaga i
den gemensamma klubbtidningen.
Ni kanske undrar vad jag sjilv tyck-
er? Personligen ir jag tveksam till
den gemensamma klubbtidningen.
Med risk for att férhiva mig, efter-
som jag ir redaktdr f6r Sonettvirl-
den, sd anserjag att viidag har en bra
klubbtidning som sikert kan bli
dnnu bittre. Men jag och resten av
styrelsen vill géirna héra vad ni tyck-
er. Antingen kan ni skriva till tid-
ningens adress eller ringa till mig.
Alternativt kan ni e-posta till var se-
kreterare, eller mig.
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En fraga som faktiskt hinger ihop
med frigan om klubbtidning framé-
ver, ir arsavgilten for &r 2000. Efter-

som en fortsatt utgivning av Sonett-
viirlden utan Saabs stéd skulle inne-
bira en merutgift f6r CSS, liksom ett
bidrag till en gemensam klubbtid-
ning, sa foreslog styrelsen drsméotet
att arsavgiften skulle hgjas till 200:-
for medlemmar i Sverige och USD
25 f6r medlemmar 1 utlandet. Efter-
som det dr for oklart in hur det blir
med klubbtidningen framover, si
beslot arsmotet att styrelsen far fria
hiander att héja upp till den féreslag-
na summan ovan om det behovs,
men att vi sd linge som mdjligt ska
hilla kvar vid den nuvarande arsav-
giften p& 125:- Eftersom vi strivat
efter, att CSS ska ha en s& 1dg med-
lemsavgift som méjligt tyckte nog
alla ndrvarande, att det var ett bra
beslut som ger oss handlingsfrihet.
Diirefter avslutades arsmétet och
styrelsen i Club Sonett Sweden vill
hiar tacka Jan-Owe Nilsson, som
inte bara deltog frén valberedning-
ens sida, utan iven arrangerat ars-
maotet. m)
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Arsrapport 1998

Club Sonett Sweden

Nya medlemmar under 1998:
Totalt antal medlemmar 19981231:
Balansrikning per 19981231
Tillgangar:

Kassor: Postgiro
Bank
Reservdelsforvaltare: Kassa

Postgiro
Interimfordringar
Summa tillgdngar

Skulder och eget kapital

Balanserad behédllning fran féregdende ar:

Interimtillgdngar:
Arets underskott:

Resultatrikning

Inkomster under 1998
Medlemsavgifter

Bidrag frin Skandia

Bidrag frain MHRF

Bidrag till fargbilder i Sonettviirlden
Rinta

Diverse

Forsiljning av reservdelar, m.m.
Reservdelar

T-shirt

Mappar

Dekaler

Litteratur

Modellbilar

f\lurbiiring. ranta
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26 st
336 st

19.734,01
20.226,30
8.5658,25
3.586,45
1.931,10

54.036,11

53.143,86
735,00
157,25

54.036,11

46.029,74
1.020,00
756,00
2.000,00
403,30
201,83

27.135,00
1.210,00
520.00
200,00
2.440,00
790,00
440,68

50.409,87

32.735,68
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Summa inkomster 83.145,55

Utgifter under 1998

Sonettviirlden 9.931,50

Reseersittning 10.183,00

Styrelseméten 1.047,00

Medlemsmaoten 6.411,00
Bokféringsprogram 1.490,00

Porto, telefon, etiketter 3.936,80

Postgiroavgilter 853,00

Diverse 281,00 34.133,30
Utgifter for reservdelar m.m.

Omk., emballage m m. 4.836,00

Ldgcl‘lu)slnm]cl‘ 4,500,00

Frakt, porto 1.615,00

Forsikring 2.215,00

Modellbilar 2.053,50

Reservdelar 32.662,00

Inkép dvrigt 973,00

Diverse kostnader 315,00 49.169,50
Summa utgifter 83.302,80

Virdet av reservdelslagret dr vid rets slut beriknat till c:a 250.000 kr.
Interimfordringar resp. -tillgdngar ir utgifter resp. inkomster som kasso-
ren haft i december, men som redovisas av reservdelsférvaltaren niista ar.

Vargén |

7‘4 M 93(] ;iva\n

Johnny J ohansson
kassér

Lite mer om kapor.

I nummer 1/99 av Sonettvirlden fragade vi om intresset {6r nytillverkning av
kipan over bagagerumslaset till Sonett I11. Priset, mycket preliminirt, for det
hiinger pa antalet vi kan bestilla, skulle hamna pa 4-500:-. I dagsliget ar det ett
10-tal som hort av sig men vi tror att det & ménga fler som behover kapan.
Dirfor ber vi Dig som dnnu inte hort av Dig att géra det sé att vi kan komma
iging med tillverkningen. Du gor det till var reservdelsférvaltare Erland
Johansson, tel. 013 - 27 04 12 eller e-post: er.j@telia.com. Men gor det snabbt,
for far vi inte ithop tillrickligt med intresseanmiilningar s& far vi skrinligga
denna tillverkning.
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Verksamhetsberattelse Club
Sonett Sweden for 1998

Klubbens aktiviteter och verksamhet har kunnat tas del av samtliga

medlemmar 1 klubbtidningen. Vad som speciellt kan kommenteras

ar foljande:

- Klubbstyrelsens sammansiittning under aret har varit:

Stockholm

Ljungsbro

Jan-David Skavén
Mats Phel'ssm‘l
Johnny Johansson

Hans Eklund

Vargén
Griistorp

Berndt Eliasson Odensbacken
Erland Johansson Linképing
Ake Olsson Silverdalen
Thomas Gustavsson Vimmerby
Per Alvestig Torslanda
Utanfor styrelsen:

Géoran Sundin Jirtilla
Inger Wennberg Stockholm
Jan-Ove Nilsson Kalmar
Claes Jartoft Floda

- Fyra nummer av Sonettvirlden har
kommit ut och distribuerats till alla
medlemmar, vissa bilklubbar, uni-
versitetsbiblioteken samt till en del
biltidningar. Lars Fredriksson, f.d.
utprovningsingenjér pi Saab fort-
satte med sin personliga Sonetthis-
torik. I nummer 3/98 hade vi ett
tyrsidigt firguppslag om modellbi-
lar och i 4/98 hade vi &terigen ett
i‘éir‘guppslag. denna gidng om den
unika Sonett I traff som dgde rum i
Asaka och Trollhittan.

Redaktor och ansvarig utgivare har
varit Jan-David Skavén.
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Ordfsrande

Sekreterare

Kassér, matrikelhillare
Mirkeskonsulent

Layout
Reservdelsférvaltare
Ordf. reservdelsgruppen
Suppleant

Suppleant

Revisor

Revisorssuppleant

Ordf. valberedning

Valberedning
-Club Sonett Sweden arrangerade
den 21-22 maj ett kombinerat ars-
och varméte 1 Odensbacken 1 Nir-
ke. Som vanligt réstades "Vérens
Snyggaste Sonett” fram. Dessutom
dkte vi till Vinon med Vigverkets
firja, for dvrigt Sveriges lingsta
gratistur med bét. Arrangér var
Berndt och Joakim Eliasson.

Ytterligare tva Sonettriffar anord-

nades. Den ena var den 28 juni pa
Lernacken i Skéne. Den arrangera-
des av Kjell och Barbro Wihlborg
och trots det regniga viidret s kom
det dtta Sonetter. Bl.a. tittande man
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pi byggnationen av Oresundsbron.
Likaledes kom det &tta Sonetter till
den trift som arra ngcradcs av Lars
Andersson i Gringesberg. Béde
jirnviigsmuséet och But‘gslﬂgcns
Motormuseum besoktes.

- I nummer 2/98 av Sonettviirlden
presenterades de reservdelar klub-
ben har i lager. Den till synes dnd-
l6sa dialogen med leverantéren av
stotfangarna till Sonett 111 fortsat-
te och fortsitter 1999, Virt reserv-
delslager har dven kompletterats
med andra nya delar som t.ex. plat-
delar, fjadrar och emblem.

- De tva forsikringsvarianter vi har
hos MHRF/Folksam respektive
Skandia har vil tillgodosett de skif-
tande kraven hos vira medlemmar.
Ordférande 1 forsikringskommit-
tén har varit Géran Sundin.

- Club Sonett Sweden har tre dato-
rer i sin dgo. En Macintosh SE/30
for att skriva artiklar och en Power
Macintosh 7500 samt en firgscan-
ner for layoutdelen till Sonettviirl-
den. Dessutom en Macintosh LC

f6r matrikelhallning och kassérsar-
I}L‘lt‘.

- Medlemsantalet lag 1998-12-31
pa 336 medlemmar, varav 289 i
S\'ct'igc och 47 1 utlandet. Med-
lemsavgiften har f6r medlemmar i
Sverige varit 125:- och f6r medlem-
mar i1 utlandet $ 10. Bida avgifter-
na har varit oférindrade.

-Styrelsen i Club Sonett Sweden
har under 1998 hallit tre pt‘{)l(}i—io”—
f6rda sammantriden. Protokollen
frin dessa méten finns f6rutom hos
sekreteraren hos de andra styrelsele-
daméterna.

Styrelsen vill slutligen rikta ett
varmt tack till er som hjilpt till att
arrangera triffar, bidragit med ar-
tiklar 1 Sonettviirlden eller pa annat
sétt lainll‘algit till Club Sonett Swe-
dens verksamhet.

For styrelsen

Stockholm 1999-01-07

. Dmﬂﬁ o

Jan-David Skavén
Ordférande

Revisionsrapport for Club Sonett Sweden.

Har pa upp(]t‘ag gt‘anskut ﬁrsrcdm‘isningen (verksamhetsberiittelse),
rikenskaper samt styrelsens forvaltning for rikenskapsaret 1998.

Granskningen har utférts enligt god revisorssed.

Dirfor tillstyrkes: Att resultatriikningen och balansrikningen faststiilles.

Att styrelsens ledaméter beviljas ansvarsfrihet for rikenskapsdret.

SOEZT 3/1999

Jarfilla 1999,056-11

Géran Sundin
av drsmétet vald revisor
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Saabfestivalen 1999
vilken fest!

Per-Borje Elg

LN N B N B N _§N &R __§B B _§B _§ _§N _§B &N _§N _§N N N _§ _§ _§N _§ _§N _J§ ]
Mer in 200 bilar pa Kinnekulle ring! Bortéit 10 000 bestkare i och
utanfor museet! Arets Saabfestival blev en succé som holl pé i tva
dagar, den 17-18 juli. Saab ir en livsstil!” hade en av deltagarna
skrivit pd utstillningsskylten i sin bil. Nir det ér dags fér Saabfes-
tival kommer de verkliga entusiasterna, da dr inga avstand for
langa till bilarnas “hemstad”, Trollhittan. Och det spelar ingen roll
om bilen ir en tidig 92:a, senaste 9-5 kombi eller Viggen, entusias-
men ir lika stor. Det dr nit magiskt med Saab!
Och likavil som bilarna skiljer sig
fran miing{]cn, lika annorlunda ir
dgarna. Hir finns den kortsnagga-
de, brunbrinde 25-dringen med sol-
glasdgon av senaste snitt och max-
utrustad 9000 Aero likavil som
senioren med helskigg och 93:a i
bruksskick som kommer kvillen
innan och féredrar sovsiick i natu-
ren - eller pd parkeringsplatsen - =
framfsr kvalmiga hotellrum. Eller
han som kom fran Holland, med en
gammal 99:a kombikupé utrustad
med husbilstillsatsen Toppola, som
han sjilvklart skruvade av, for noj-
et att [4 kéra pd Kinnekulle Ring -
utan baklucka!

Och alla historier Saab-igare

emellan! Om renoveringar och de- | A AR P
taljskillnader, om tvataktstrimning  /nge Ivarsson fran Lilla Edet fick pris i
Sonettklasoen med sin Sonett 11 frian 1971.

;i Bilen anvindes frin birjan som pressbil och
och personligheter, f6rstas. Mister ' AT )
p g 5 var bland annat omolagebild pd Teknikens

sjilv dr ju Erik Caf'issobn' sonn alltid Viirld innan den vidldes till en privat dgare.
brukar ha en god historia till hands - Foto: Per-Birje Elg.

och turbochips. Och alla personer
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som vid séndagens prisutdelning i
95-klassen till exempel. Att han 1961
kérde Saab 951 Monte Carlo-rallyt
for att det da var Saabs enda modell
med fyrviixlad lida vet ni f6rstés.
Men visste ni att dom innan rallyt
bytte tak pé bilen? Tva génger. Det
var sd att Saab skulle lansera en
virldsnyhet, den s k “lufthyveln” pé
herrgirdsvagnen och da sjilvklart
ville att rallybilen skulle ha fines-
sen. Sid mekanikerna bytte tak. Men
s& dndrade sig foretagsledningen och
ville skjuta upp lanseringen, frén
januari till mars. S det blev till att
byta tak - en ging till!

Men férre kartlisaren Torsten
Aman, numera PR-chef pa Saab
Opel Sverige, kan beriitta han ocksa.
Som niir Erik i Safarirallyt fick ho-
nom att springa fére rallybilen pé
vadstillena, for att vattnet inte skulle
vara fér djupt. “Spring fortare
Aman, annars kér jag éver dig!” ro-
pade Erik frian sin plats bakom rat-
ten.

Kérglidje pa Kinnekulle.

Visst handlar Saabmagin om kér-
glidje. Arets festival borjade pa
Kinnekulle Ring, tivlingsbanan 6-
7 mil nordost om Trollhittan. Hir
var det entusiasterna i turboklub-
ben, Saab Turbo Club of Sweden,
som svarade [6r att allt fungerade.
Néigon tivling var det [6rstés inte
friga om, utan bara ett tillfille for
Saabégare att [ prova sin bil pd en
riktig tivlingsbana.

Klockan elva sliapptes det forsta
heatet ut pa banan, tvitaktssaabarna
som med ylande motorer vittnade
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Museichefen Peter Bickotrim demonatrerar

kirteknik! Foto: Per-Borje Elg.

om ikta korglidje. Efter en timme
var det dags f6r V4:or och Sonetter
och sen f&ljde allt nyare bilar, med
allt hégre farter.

Med pa Kinnekulle fanns ocksé de
verkliga proffsen. Per Eklund, som
leder EM, visade upp sina rally-
crossbilar - och nistan lika impone-
rande “turnébuss”. Anders Nor-
stedt, som har startat “Team Motor-
sport” visade upp sina bilar, delsden
9-3 2,0i som Peter Holmberg kor 1
rallycross och dels den 9-3 turbo som
Roger Lagergren kor i rallycross
grupp N. Per Johansson kér Saab 9-
3 1 F2-klassen i rally och Morgan
Antonsson visade upp sin fyrhjuls-
drivna 9-3 som han kér rallycross
med 1 bide SM och EM.

Det blev, kort sagt, en hirlig dag
pa racerbanan. “Det hir maste vi
gora om” var alla 8verens om.

Bortit 10 000 besskare pa Saab-

festivalens andra dag.

Om lérdagens festival forgylldes av
strilande solsken, si fick sénda-
gens festival, med graa moln och nagra
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Spektakulir deltagare
customblasoen: Jobnny
Jobanssona specialbyggda
Sonett 11 frin 1975,
Foto: Per-Birje Elg.

litta regnskurar, forgyllas av en
entusiastisk publik.

- Mellan 7000 och 10 000 besskare
tror jag vi haft hdar pad omradet, sa
museichefen Peter Bickstrom. Bade
saabiigare, saabentusiaster och van-
liga turister som varit hiir i samband
med Fallens Dagar. Och runt 250
bilar pa utstéillningsomrédet - riknar
vi med parkeringarna runtomkring
blir det nog minst 500.

Hiar hade alla deltagarnas bilar
parkerats modellvis, de idldsta bi-
larna for sig, nyare 900 och 9000 for
sig osv. Hir fanns en marknadsplats
med f6rsiljning av begagnade - och
delvis nya - saabdelar och litteratur
och hir fanns utstillningstilt fér de
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Gowla d'ffr{jy‘lrlr‘.r hiade upp
ain rida Sonett, en bil vom
ban dgt sedan sextiotalet.
Foto: Per-Birye f','i'lr:j'.

storsta klubbarna, turboklubben,
Svenska Saab Registret och den helt
nystartade 99 Turbo Association, en
klubb for dgare till tidiga turbobilar i
originalskick. Per Eklunds och de
andra tivlingsbilarna fran Kinne-

kulle fanns ocksa hiir, liksom medar-
rangoren Bilsport/Nostalgias tilt
med tidningsférsiljning.

Pris for lingsta firdvig - om det
funnits ndgot - borde nog Stef van
Dongen fran Holland ha fatt. Nu
fick han istéllet pris i 99-klassen fér
sin oerhért fint renoverade, kardi-
nalréda 99 Turbo fran 1978.

Tidiga 99:0r bérjar for dvrigt bli
alltmer intressanta i samlarkretsar.
En tvadérrars, vit -70:a som gétt
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19300 mil, “stillsamt renoverad”, kun-
de Ulf Andersson i1 Uddevalla visa
upp. Och en annan -70:a, i1 savanna-
beige, hade Roy Karlsson lyckats hit-
ta, “aldrig vinterkérd och tidigare
dgd av tvd gamla tanter” enligt dga-
ren. Mitarstillningen 3855 mil tyder
nog pé att det ocksa ir sant.

I Sonett-klassen hade domarna sii-
kert inget litt val, men fastnade slut-
ligen for Inge Ivarssons tomatréda

Sonett I1II frin 1971. Det iir en bil

Ett femtontal Sonett
r-‘(‘f"h{l; t dreto
Saablfeatival.
Foto: )”r'.f'-fifl'i_',r-i' f.{qr

med en intressant historia, den bor-
jade som pressbil hos Saab och prov-
kérdes och fotograferades en hel del
—bland annat var den omslagsbild pa
Teknikens Viirld - innan den séldes
till en privat dgare. Bilen var forstds
“fullt utrustad” som det brukar heta i
annonserna, dvs. den hade de tva till-
valsmojligheter som Sonettképaren
pé den tiden erbjéds, nimligen alu-
miniumfilgar och liderklddsel. Visst
var det enklare forr! m)

Resultat Saab-festivalen 1999

Saab 96 V4
Saab Sonett

Saab 900
Saab 9000

Tavlingsbilar

Klass Vinnare Bilmodell

Saab 92 Per Claesson, Stockaryd 92B 1954, bla

Saab 93 Magnus Lindberg, Norrképing 93B 1958, rod

Saab 95 Kjell-Arne Andersson, Hedekas 95 1964, glaciirbla
Saab 96 Birger Johansson, Trollhittan 96 1962/63, midnattsbla

Stig Andersson, Vargon

Inge Ivarsson, Lilla Edet
Saab 99 Stef v Dongen, Holland
Magnus Axelsson, Trollhittan
Mattias Carlsson, Linneryd
Lennart Nilsson, Kil

Custom Ekkehard Nagl, Trollhittan
People’s Choice Kjell-Ake Karlsson, Lidképing

96 1968, silversand

97 111 1971, orange

99 Turbo 1978, kard.raod
900 Aero 1984, gul
9000 1996, grén

96 RC 1974, orange

99 1980 vit

Saab 93 1958

SOEZT 3/1999
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www: http://home2.swipnet.se/~w-2
e-mail: matsj@swipnet.se

Tvatakts-
redaktor:

Jonsson

Sé nirmar sig d& garagesidsongen igen. Jag fick inte speciellt manga
mil p& miitaren i ar heller. Drygt tio tror jag. Och det lir inte bli mer
tid éver niista ar heller. Férutom att ytterligare en Husqvarna har
kommit in i garaget, denna ging en 430WR fran 1981, sa gar jag i
viintans tider just nu. En ny familjemedlem/arvinge f6rviintas se

dagens ljus i borjan av november detta ér.

Jag skulle ha gjort i ordning dor-
rarna till min Sonett i ar var det
tinkt men s& blev det inte. Och
motorhuven har jag inte ens funde-
rat pa. Didremot har jag bestimt
mig [6r att kasta ut viixellidan som
jag har. Som jag tidigare har nimnt
s byggde jag en viixellida med en
special I-drevsats och 9:42 slutviix-
el. For 6vrigt samma slutviixel som
sitter 1 Sonett V4. Nackdelarna
overviger fordelarna tycker jag.
Visst idr det roligt med en titstegad
viixelldda men dels s visnas drev-
satsen i sig och dels sd blir viixella-
dan lite for lagt viixlad sé original-
lJAdan kommer att dka 1 under hos-
ten. Hur jag ska géra med motorn
vet jag inte. Visst. En trimmad tva-
taktare dr ritt kul. Utom niir bilen
ska tankas... Diremot kommer jag
att behélla golvviixeln. Optimalt
tycker jag.

Négra triftar blev det inte heller
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for min del i ar. Jag har hallit p med
Saabar av alla dess slag sedan 1978
och har kommit till en punkt diir jag
kinner likgiltighet fér detta. Speci-
ellt médnga Sonetter har jag inte hel-
ler sett pd viigarna i sommar. Tva
stycken bara. En orange I1l:a parke-
rad p& Arlanda och en risig —68:a i
Orebro. En bil som tydligen aldrig
har varit i klubben. Tillbringade en
vecka 1 Malmétrakten pd semestern
men inga Sonetter kunde upptiickas.
Annars ér det ju riitt gott om dem dir
nere.

Tvataktssonetter till salu

Vi har nu kommit fram till Sonett
nummer 000.255 men jag tinkte
f6rst nimna att jag till min férva-
ning liste att nummer 000.254
fanns utannonserad i ndgon tid-
ning. Det hor inte till vardagen
att en tvataktssonett utannon-
seras 1 Sverige. Chassinummer
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000.042 har varit ute vid nigot till-
fille. Ett renoveringsobjekt som ur-
sprungligen koptes mycket billigt i
USA och som 1991 utannonserades
f6r 115000 kronoribland annat Gula
Tidningen. Sedan har vi nummer
000.058, som jag sjilv var och tittade
pa ute 1 Saltsjs-Boo 1987 da den
utannonserats 1 DN fér 70000 kro-
nor. Och si har vi férstds nummer
000.016 som jag var och tittade pé
uppe i Knivsta samma dag som jag
var ute 1 Saltsjs-Boo. 000.016 var
utannonserad 1 Sonettvirlden, eller
dess féregangare, pd varen 1987 och
jag vill minnas att man ursprungli-
gen begiirde 45000 kronor fér den.
Sedan tir man nog gé tillbaka énda
till 1983 eller ndgot liknande da just
000.254 utannonserades 1 Teknikens
Virld av Tim Bishop som da dgde
bilen. Vill minnas att han i annonsen
begirde 45000 kronor fér bilen. En
ansenlig summa pengar pa den tiden.

25b:an finns 1 USA och &gs av en
Fred Townsend 1 delstaten Michi-
gan. Ndgon ytterligare information
om den bilen har jag tyvirr inte.
000.256, som dr réd till fargen, har
jag varit och tittat pa sjilv. Den finns
hos Ken Van Riper i Los Alamos,

New Mexico bortai USA. Ett ()bjckt
som troligen aldrig kommer att bli
renoverat sé linge den dgs av nuva-
rande dgaren. Det mesta finns till bi-
len och den iir relativt rostfri. Ken
fann den i Alberqerque i New Mex-
ico for mdnga ar sedan och han bog-
serade hem den och sedan har den
statt.

Chassinummer 000.257 finns ock-
sa 1 USA. I Minnesota hos Steve
Marten. Yttul‘lig;u‘c Llppgif'tcl' sak-
nas. Och s var vi da framme vid den
sista tvataktssonetten. Den med
chassinummer 000.258. Tyvirr ir
det ingen som tycks kinna till dess
6de med siikerhet. Entusiasten Tom
Donney i lowa, USA, har uppgett
att har sett den krockad pé en bil-
skrot 1989.

Slutligen kan jag meddela att Ja-
pan har férirats med ytterligare en
tvataktssonett. Sedan tidigare fanns
chassinummer 000.011 diir, den sal-
des dit frdn Sverige i mitten av 1980-
talet och nu har en japan vid namn
Atsuhiko Satu funnit och képt chas-
sinummer 000.188 1 USA. Detta ir
en bil som jag inte kiinde till tidigare
och jag vet dnnu inte s& mycket om
dess historia. )

nr 74 09 154
pasear tll
Sonett 11 V4
priv 795;-

—~—

“ilkommen med din bestillning till Erland Jobansson 015-27 04 12, er.j@telia.com

Bakstycke

Nytillverkat
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Varfor en gemensam tidning
for Saabklubbarna?

Torsten Aman

Inom Saallm‘gunisalimwn har vi under de senaste aren allt oftare

diskuterat samarbetet mellan de olika Saabklubbarna - inte minst

nir det gii”t den dterkommande Saabfestivalen 1 Trollhiittan.

Klubbarna stéds pé olika sitt och
vi har kommit till den slutsatsen att
det ur alla synpunkter vore bittre
att samordna klubbstéden och sam-
tidigt medverka till ett mera intimt
Sn‘.l'['l'l«'.ll'l)(_‘ll_’ - lI(_'IS I‘I'lL‘H&lI‘I Sdc.ll) ()(.‘I‘l
I{llll]l]c‘ll'llﬁ. (ll.‘lh' IlIL‘lIill] lillli)l)iil'nil
direkt. Nigra av de vigande skiilen
har varit att vi upptickt att flera av
klubbarna har svért att I'L‘l(l“\'t{.'l‘c'l
entusiaster till poster i styrelserna,
att de olika aktiviteterna blir allt-
mer SI(.'“I|‘ic'l'['||'|'|n“.i55il'='"il Uﬁ.'h Il](_‘]i(‘.lr cl]ll
tirre (|L‘]l¢'lgeu'(' samt att de olika
tidningarna ofta efterlyser intres-
sant material.

En f6rsta tanke var att bilda en ge-
mensam I]t'itiil'l{(ll\(ic SH(‘.{E]I(I“&]E).
med olika sektioner, men vid ett
forsta moéte 1 varas upptickte vi
snabbt att den tanken inte viickte
nigon anklang. Vi évergick da till
att (]it-‘nliult'l‘;l en g‘(_‘]nL’[lS.’.l”'l ll(ll‘llr'll'__j.

[)]"()(]llt'{.‘l"il(} dav S(lil!) ;'\lll()l'l'l(}l]il{.'

och dir rikligt med utrymme skulle
erbjudas varje klubb. Snyggt firg-
tl.‘\'(‘lﬂ. ]‘(‘(Iig‘(‘l‘i”g‘ dav Hlii(‘liligc !ll_‘[-—
Bérje Elg (som ju sedan ménga ar
ansvarar foér det utomordentliga
Motorhistoriskt Magasin) och med
medverkan av respektive klubb.
Ritt skétt, menar vi, kan tidningen
2

sdtt

dra till sig annonsérer och pa sé
pé sikt kanske bli sjilvfinansieran-
de. Till en bérjan maste dock utgiv-
ningen delvis betalas genom bidrag
frin klubbarna.

]‘:I‘l daVv lli: stora \'it'lh'I\_'I‘I\n h]’\U”L‘
ocksé bli en korsbefruktning mellan
de olika verksamheterna. Det skapas
helt enkelt ett bredare intresse for de
(}lil(ﬂ Silc‘ll)l{l“l)l]ﬂl‘”il ()l.‘h Sc‘.lc‘.ll}'_‘"\ Uli‘
ka veteransektioner.

[ september fortsiitter vi diskussio-
nen med klubbarna och hoppas kun-
na komma fram till en liisning som
innebiir start for den nya li(lningcn

hasten 2000, ]

Se girna Club Sonett Swedens uppdaterade hemsida
wiww.aulodite.ve/Sonelt
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Fordelar och nackdelar med
en gemensam klubbtidning.

Jan-David Skavén

Saab har foreslagit de olika Saabklubbarna att skapa en gemensam

klubbtidning och for att férutsittningslést kunna diskutera detta
bjéds nedanstiende klubbar in den 10 april 1999 till Qvarnen i
Nykoping: Svenska Saabregistret, O:«'lgiim Saabklubb, Club Sonett
Sweden, Saab Turbo Club och Saabklubben Stockholm. Ingen

representant t|c|10g fran 900 cabklubben. Frén Saabs sida deltog
Torsten Aman, Peter Biickstrém, Gosta Jartoft, Olle Wallén och
Per-Borje Elg. Fran Club Sonett Sweden deltog Berndt Eliasson
och Jan-David Skavén. Dessa rader skrevs efter métet, men vi har
ocksé tagit upp detta viktiga &mne pa drsmétet den 29 maj 1 Kalmar
och hinvisar till rapporten 1 detta nummer av Sonettvirlden f6r att

se vad vara medlemmar tyckte da.

Bakgrunden till métet i Nykoping
var bl.a. att Saab ville strukturera
det stéd man ger till klubbarna ge-
nom att skapa en gemensam klubb-
tidning, utgiven av Saab och diir de
olika klubbarna skulle bidra med
egna sidor. I tidningen ska det ock-
sd finnas redaktionellt material fran
till exempel Saabmuséet eller den
tilltinkte sammanhallande redak-
toren Per-Bérje Elg. Aven annon-
ser rin Saab eller andra intressen-
ter kommer att finnas i tidningen.
Idag far vissa klubbar, som t.ex.
CSS mycket stort stéd/sponsring till
sin klubbtidning medan andra i prin-
cip inte far ndgot alls. Totalt anser
man att sponsringen idag uppgér till
75000:-/ar, men da ir kanske inte
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alla kostnader medtagna, t.ex. distri-
butionen.

Stodet idag sker pd lite udda vigar
och ir ganska personbundet. I klar-
text, vad hinder nir Torsten Aman
gér i pension om ndgra ér, Olle Wal-
[én slutar redan nista. Torsten me-
nar, att om vi fran nista ar lyckas
skapa en gemensam klubbtidning s&
har man etablerat tidningen, och sté-
det, pd ett sédant sitt att det dr omé)-
ligt att ta bort det nir de som hittills
stéttat oss gir 1 pension.

Fran Saabs sida ir tankarna dn sd
linge inte sd langt komna utan man
villi ett tidigt skede héra hur de olika
klubbarna stiller sig till dessa idéer.

Det som framkom var ocksé, att
man frin Saabs sida vill styra upp
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denna klubbtidning, sd att den sé
langt det dr mojligt gér i linje med
annat material fran Saab, typ bro-
schyrer. Detta skulle kunna ske ge-
nom logotyper, liknande typsnitt osv.

Kostnaden f6r en siddan tidning i
ca. 3000 ex. skulle bli mellan 30-
50000/nummer, inkl. adressering,
men porto och redaktionella kostna-
der lir tillkomma. Da skulle tidning-
en goras i 32 sidor, ha fyrfirgstryck
och vara 1 Ad-format.

Gemensam Saabklubb?

Man tog dven upp tankar pd en
gemensam klubb, typ "Svenska
Saabklubben”, dir de olika klub-
barna skulle ingd som olika sektio-
ner, alternativt att skupal. en sorts
"paraplyorganisation”, dir de en-
skilda klubbarna visserligen skulle
vara representerade, men fortsitta
som separata klubbar som hittills.
Det framkom snabbt att det inte
fanns ndgot intresse av en gemen-
sam klubb bland representanterna

for de olika Saabklubbarna.

Gemensam klubbtidning da?
Diskussionen var livlig, inte minst
beroende pa de olika klubbarnas in-
riktning. Saabklubben i Stockholm
och Saab Turbo klubb ir inriktad
pé nyare bilar, de andra klubbarna
pa éldre. Inte minst Saab Turbo
klubb skiljer sig satillvida att de tév-
lar med sina ofta chipstrimmade bi-
lar. Idag handlar en stor del av de-
ras klubbtidning, som ej sponsras
av Saab, om just trimningstips.
Dessa tips kan Saab inte stiilla sig
bakom dé de ofta dr lagvidriga. Vad
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hinder om dessa tips skulle ingd i en
tidning utgiven av Saab?!

Att sammanfatta vad de olika
klubbrepresentanterna tyckte skulle
ta alltfor stor plats och ir kanske inte
heller relevant eftersom det ir de oli-
ka klubbarnas styrelser och arsmé-
ten som ska bestimma hur respekti-
ve klubb ska stilla sig till Saabs for-
slag. Lat oss dnda forsoka spalta upp
lite fragor som skulle bli aktuella och
dér svaren i detta tidiga skede inte
alltid kunde ges.

Férdelar med en gemensam
klubbtidning:

Synergieffekter, bittre kinnedom
om vad andra klubbar gér och hur
de arbetar.

Bittre kinnedom om andra Saab-
klubbars triffar,

Formodligen bittre teknisk kvali-
tet, fler firguppslag osv. For vissa
klubbar sikert ett lyft, fér andrainte.

Fragetecken infér en gemensam

klubbtidning:

Hur blir kvaliten?

Per-Bérje Elg dr en mycket duktig
skribent, men det skulle bli mdnga
skribenter i en gemensam tidning
och formodligen skiftande kvalitet
pa artiklarna. Tanken &r dock att
Per-Bérje ska kunna redigera det in-
komna materialet. Vill vi det?

Vad giller kvaliteten sa ska vi ock-
sd veta, att det inte bara ir en friga
om att det blir en tidning som trycks
i fyrfarg. Den stora frigan ir vil hur
ménga bilder som egentligen gor sig
i farg, speciellt som det ménga géng-
er redan ir tveksamt underlag for att
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trycka dem i sv/v. Vi idr idag mycket
selektiva till firguppslag och gér det
bara niir det verkligen finns anled-
ning. Sikert kan fler bilder én idag
géra sig i firg, men hur blir det med
dem som inte hiller mattet?

Hur blir kvantiteten/sidantalet?

Det kan siikert skifta beroende pa
hur mycket material som finns, men
runt 32 sidor. Om vi skulle halla
nuvarande sidomfing fran Sonett-
viirlden skulle det innebira runt hilf-
ten av dessa sidor. | klartext, det kan
vi gldmma, snarare skulle vi fa runt
1/5, vilket skulle innebiira 6 sidor =
12 nuvarande Sonettsidor. Viska inte
heller bortse ifran, att en del av de 32
sidorna skulle bestd av redaktionellt
material frin Saabs sida samt annon-

ser. Eftersom det ir 5-6 Saabklubbar
som skulle dela pa tidningen sé ska vi
nog inte heller rikna med négon
omslagsbild med Sonetter pd f6rrin
vart 5-6 nummer.

Hur manga utgivor per ar?

Man pralade om 4 utgavor. Diiruts-
ver skulle CSS indd pd nigot siitt
"tvingas” ge ut nigon egen publika-
tion di och da fér att t.ex. kunna
publicera reservdelssidorna och véar
medlemsmatrikel. Detta material far
vi aldrig med i en gemensam tidning.

Har vi ndgon méjlighet att paver-
ka utgivningstidpunkterna?

Tveksamt, det dr f6r minga klub-
bar med som skulle ha skiftande
onskemal.

bilar!

av segern Hasse!

Stort grattis 6nskar Club Sonett Sweden till Hasse Eklund, som vann
Sportvagnsmiisterskapen for banracing i klassen fér modifierade sport-

Han gjorde det med sin mycket ombyggda Saab Sonett -67 i stark kon-
kurrens med Porsche Turbo, AC Cobra och Lotus. Toppfarten med
Saab Turbomotor ir 270 km och accelerationen 0-100 tar fyra sekunder!
Serien omfattade fem tivlingar, pa Kinnekulle Ring, Gellerdsbanan,
Mantorp Park, Ring Knutstorp och Falkenbergsbanan. Du har all heder

SONEZT 3/1999
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Vad hiinder om nagon klubb iir sen
med material?

Dé ir det kért, den gemensamma
tidningen ges ut d&nda utan bidrag
frin den férsumliga klubben.

Ar det en risk att Saab paverkar

sjilvstindighet?

1]{:[‘ | [I()I‘Il'l daV Sailb'_"\ L‘gL‘( |‘L'll;|.li|i()‘
nella material. Fér var del kan wi
inte tinka oss att Saab skulle ha
nagra :il\'ll!)lll‘llill'l' pa vara artiklar,
det skulle 1 s& fall vara eventuella
historiska artiklar med Saabkritiskt
innehéll. D& dr det nog viirre foér
t.ex. Saab Turbo klubb av skiil som
angetts ovan. Sjilvklart skulle en
gemensam Ii(lning innebidra mer
|1iins_vn till andra intressen in vara
egna. Den profil vi under ett antal
ar gett var klubbtidning skulle fér-
svinna, inte minst som Saab will
skapa en s& enhetlig tidning som
mojligt.

Vilka mojligheter har de olika

klubbarna att fa med bilagor?

Detta dr en lite tidigt vickt fraga,
men borde gd att ordna pa ndgot siitt.

Ska det finnas en gemensam inte
platserna besiitts?

Det verkar som man vill skapa ett

redaktionsrdd med representanter
fér de olika klubbarna. Vilket skul-
le innebira ytterligare nigra méo-
ten for dessa representanter per
ar. Det dr mycket tveksamt om
vare ‘-l'c'. “L‘I'I}(IT. L'”l_'r ll(ln‘l)‘l\](]
vill ta pd sig vtterligare engage-
g forutom den tid wi itiatg
]Eiggrr ner,

man

Om en gemensam ]dubbtidn.it.lg.

Saabs engagemang?

|‘:n]igl Torsten sd dr det sé linge man
kan 6verblicka, bara den gemensam-
ma tidningen blir etablerad. Ar den
vil en "institution” s blir det mycket
svarare att ta bort stédet dn det skul-
le vara att ta bort det nuvarande till
de klubbar som idag far det.

Om den gemensamma tidningen

den?

Formodligen &r 1999 ut, sedan

hinger det pd om och i s& fall nir
den gemensamma tidningen bérjar
publiceras.

kontakt

nr 71 75 680 till Sonett 1, 1HVA och 111
priv 150:-

Vidlkommen med din bestiillning till

Bromsljus-

Erland Jobansson 015-27 04 12, er.j@telia.com

Nytt
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Kostar den gemensamma tidning-

en nagot fér de olika klubbarna?

Ja, till skillnad fran idag sé tinker
man ta ut en avgift per medlem for
den gemensamma tidningen. En
summa pad 50:-/medlem och ar
nimndes.

Ar det d4 inte en risk att folk blir
emensamma klubbtidningen?

Formodligen, dirfér maste sikert
medlemsavgifterna i de olika klub-
barna jimnas ut, vilket fér CSSs
del skulle innebéra en héjning med
kanske 50:-/medlem/ar. A andra si-
dan skulle en fortsatt utgivning av
Sonettvirlden utan Saabsponsring
ocksd innebiira en héjning av med-
lemsavgiften.

Givetvis skulle det diven innebiira
en risk att klubbarna tappar en del
medlemmar som idag dr medlem i
flera Saabklubbar fér att komma at

du ér vinnare i

LS

. ®e ’}\JQ‘ I
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Arne Karlsson
Sjuntorp
gangen, vilket beréttigar dej en penninglott,

‘:G@\ som kommer de ndrmaste dagarna per post.
Grattis och lycka till vid dragningen!

de olika klubbtidningarna. Speciellt
giller det nog de Saabklubbar som
har en historisk inriktning.

-Sammanfattningsvis ir styrelsen i
Club Sonett Sweden mycket tveksam
till om fordelarna 6verviger nackde-
larna, av skil som angetts ovan. Sjilv-
klart har vi framéver méjlighet att fort-
sitta ge ut Sonettviirlden 1 nuvarande
form. Nir Saabs sponsring upphér
innebir detta en ny kostnad tér CSS.
A andra sidan innebir ett deltagande i
Saabs gemensamma tidning ocksd en
ny kostnad f6r oss. Da tappar vi var
sjilvstindighet, det gér vi inte om vi
ger ut Sonettviirlden sjilva.

Eftersom Saab har antytt ett nytt
méte till hésten efter det att de olika
klubbarna har behandlat deras for-
slag s& kan vi utnyttja tiden till att
forutom diskutera detta i styrelsen
och pad arsmétet, dven underséka
vad en fortsatt utgivning av Sonett-
virlden i egen regi skulle kosta. 1
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Nytillverkning av

platdelar fill Sonett

Efter férra numrets artikel nng;’icn(lc Plﬁt(lt‘l(ll‘ har vi fatt in tva

personer som ér intresserade av nya golv. Vi jobbar med att ta fram
ritning till golvet fér att kunna ta fram ett pris. Det kan idven bl

aktuellt att L dgga nagot golv till Sonetten i klubbens reservdelsférrad.

Finns det ILI nnslwmitl sd hor av er till

.-'{I\lu.‘ Olsson tel: 0495-40695, ake-o@ (llgmwl.sc

Sags pa
Saabfestivalen

Ronny Erikosoon, mera kind under
ameknamnet “Generalen”, dger en
Quantum formelbil byggd ¢ USA
rant 65-66 med Saab tedtaktamotor
och bjuluppbingningar. Bilen bar
glort en sejour pd Saabs tivlingsav-
delning innan den vdldes till Ronny
som kirde den { Formel 5 fram il
cirka 1974. Foto: Per-Birje Elg.

Vinterforvaring av
batterier

Ake Olsson

--_----—----————--——-----_
Nir man stiller undan bilen f6r vintern skall man se till att batteriet
ar upp| addat, det 1)m Il”Ld pa 12,72V olt. Ligger det under 12 Volt
ir batteriet "tomt”, 1lggu det mellan 12 - 12,2 volt forstérs batteriet
genom att l)l_\'ul hirdnar, sulfaterar.

Fordelar-
lock n

BOSCH original
ar 83 55 935 till Sonett 1IVA och 1
priv 65:-

Vilkommen med din bestillning till
Erland Jobansson
015-27 04 12, erj@telia.com
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Man skall ocksé se till att man har

k()ppl(ll ifran batteriet. \’ii]icr man
att plocka ur batteriet ur bilen skall
man e) stilla det direkt pa ett be-
ttmgf rolv, man kan med férdel [6r-
rara batteriet pa en frigolitskiva.
l)cl bér ocksd vara strax under 20
gr. © dir batteriet stir. Vita batte-
rier bér underhillsladdas var tred-
it‘ nu’nuu]. det SI{{IH da laddas svagt
1=1,5 amp. i en veckas tid, man bor
di dven kontrollmiita batteriet tre
timmar efter avslutad laddning.
Ar batteriet pa 12,5 volt innan
uppladdningen pabérjas dr det bra
att belasta batteriet en stund innan
uppladdningen startas. Batteriet kan
bli 6verladdat om spéinningen gér
sver 15,0 Volt. De dominerande bat-
teriladdarna pd marknaden ér enkla
transformatorladdare med strom-
l‘cg}ul‘ing, om vagguttaget haller 230
Volt blir batteriet lagom laddat men
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haller det bara 210V olt blir batteriet
bara laddat till 80 %

Bista laddaren idag ir en s kallad
switzad laddare med bade spiinnihg
och stromreglering. Har man ett
Optima batteri sd klarar det 500 da-
gar utan upphuldning.

Avslutningsvis sa vill vi tacka Jan-
Olof Jarsjhon som har varit viinlig
nog och limnat oss dessa tips. a
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det skrivs om oss och vara bilar oy

Man behéver inte ens 6ppna num-
mer 13 fran den 8 april av Saabs
personaltidning f6r att se en Sonett
I. Ndja, i drlighetens namns si skym-
tar den 1 form av en modell bakom
var kassoér Johnny Johansson. Han
syns desto tydligare 6ver halva fram-
sidan och rubriken pé artikeln, som
handlar om Johnnys modellbilssam-
ling heter "Stiller bilarna p& hyl-
lan”. Det ir i och f6r sig en sanning
med modifikation, f6r visserligen har
han sin samling pA numer mer én
2000 modeller pa glashyllor hemma
men d& han till vardags arbetar pa
Saabs designavdelning i Trollhit-
tan sd forstar ni att inte riktigt alla
bilarna star pd hyllan. Reportaget
av Liselott Holmberg fortsiitter pa
en stor del av mittuppslaget med
flera stora fargbilder pad Johnnys
samling. Ménga Saabar av olika mo-
deller f6rstas, runt 250 st., men ock-
sd t.ex. mirken fran GM-sfiren, t.
ex. Cadillac. En liten lustig detal) dr
férresten att han har en férkiirlek
f6r grona modellbilar. D& ér det kan-
ske inte s& konstigt, att hans egen-
hindigt modifierade Sonett 111 i ska-
la 1:1 frdn 1973 ocksd idr grén. En
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fin bild visas pd Johnny bredvid sin
Sonett i garaget och pd huven stir
en modell pd en I1l:a som han sjilv
byggt. Bredvid i garaget stdr dven
en stor Cadillac Eldorado fran 1975,
dirav kanska vurmen [6r samlingen
avamerikanska modellbilar. Alla de
drygt 2000 originalkartongerna ir
forstis ocksd bevarade, dock om
mojligt 1 thopvikt skick pd vinden!

Ja, sd heter en tidning, som ir "en
oberoende tidning for hela grisni-
ringen”. I nummer 1 frdn 1999
nimns faktiskt Saab Sonett, trots
att huvudinrikntingen f6r tidningen
ar |an!l)|‘uksniiringcn. Redaktéren
Lars-Gunnar Lannhard berittar
nimligen lite om hur tidningen kom-
mer till infér en missaktivitet. En av
medarbetarna ir Berndt Eliasson,
som ju dven gér layouten i Sonett-
virlden. Det star att han "ir expert
pé& datorer och kringutrustning till
dessa, sirskilt Mac. Privat mekar
han med Harley Davidson motor-
cyklar och Saab Sonett sportbilar.”
Nija, det var nog ett tag sedan han
mekade med nigon motorcykel, men
att Berndt har ett antal HD stim-
mer bra. Vad giller mekandet med
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Sonetter, sa ir det i F6rsta hand en
tvataktssonett med ch.nr. 16 som
d& och da far lite uppmirksamhet
fran Berndt. Bilen har titligare dgts
av Lasse Lonndahl.

Ljusdalsposten '

I nummer 73 fran den 19 april ér det
f6r 6vrigt en stor artikel om Lasse
Lonndahl. .'\nlcdningcn ar att var
medlem Lasse L1|1plr£i{|(]e pé’l gym-
nasieaulans scen 1 virshowen "Dag-
nys café”. En artikel handlar om
forestillningen och en annan om
Lasses karriir. Han éir nu 71 ar och
debuterade redan 1949, alltsid for
‘.“(dl(l 50 :!.r b(‘ddnl !‘IlL‘(l '[‘(lllg'()liil\'ill"

Lavse Lonndabl { Lyusdalsposten.
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jeren. Tre ganger har han springt
ljudvallen, i jaktflygplanen SK 60
och J29. "Nu ir han tillfredsstilld
med bilar: en Saab Sonett pa som-
marhalviret och en Mitsubishi for
vinterkorning”. Artikeln har vi fatt
frin Anna-Lisa Eng i Ljusdal.

I februari/marsnumret av den eng-
elska klubbtidning som iir organ
for the Saab Owners Club of Great
Britain Limited handlar flera sidor
om the Classic Car Show 1 Bir-
mingh;lm. Man stillde ut 10 bilar,
alltifran en 92:a och framit. So-
netterna representerades av Chris
Day’s tvataktare och Dawvid
Batchelor’s I11:a. Bilarna var f6r-
stds 1 ett l\iil‘tl‘ii”'ligt skick, oavsett
om de var originalbilar eller reno-
verade. | samma nummer kunde
man dven lisa om Stuart Payne’s
mddor i en backtivling i Pestaloz-
zi, som faktiskt ligger niira Hasting
vid sydkusten och inte i Italien,
namnet till trots.

Stuart skrev dven en annan artikel
om niir han tivlade pa Goodwood och
North Wald Sprints. Inte minst
Goodwood har fina anor, hir har
storheter som C]ark, Surtees, Gra-
ham Hill och Moss tiivlat. Stuart ac-
cepterar att han inte kan tivla mot en
av dem, men skulle tycka det vara kul
om han ndgon dag kunde fa tivla mot
en annan Saab! Tidningen har vi fatt
fran Johnny Johansson pd Vargén.

Kalmar Lins Tidning

Den 28 maj hade denna tidning
slagit pa stort infér vart virméte pa
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Villa Karlsro i Kalmar. Redan pé
framsidan ser vi Jan-Owe Nilsson
stolt poserandes bredvid sin Sonett
[11, dessutom i firg. Rubriken var
"Nostalgisk vartriff, Saab Sonett-
entusiaster samlas i Kalmar”. Inne
tidningen dgnas en halvsida &t det
kommande métet och ytterligare tva
bilder visas pd Jan-Owe med sin
Sonett. Artikeln behandlarinte bara
det kommande métet utan idven
Sonettens historik. Allt fran 1956
och framat till slutet 1974. Det
nimns att Sonetterna tillverkades i
Arlév och sjilvklart poiéingteras det
speciellt att karosserna till Ill:an
gjordes pd Kalmar Verkstad. Arti-
keln var en bra reklam for savil
Sonetten, virt varméte som Club
Sonett Sweden. Vi har fatt den frdn
Jan-Owe Nilsson, som ocksa f6r-
sag Kalmar Lins Tidning med bak-
grundsmaterialet.

I nummer 8, vilket gavs ut i maj
finner vi ytterligare en artikel infor
vart var- och arsméte. Rubriken pé
artikeln var "Frisiga bilar sitter
firg pd fagra Kalmar”. Artikeln
pryds av samma bild pd Jan-Owe
Nilsson bredvid sin Sonett och
framfor Kalmar Slott vilken vi hade
i nummer 2/99 av Sonettviirlden.
Jan-Owe beriittar, att han képte sin
Sonett 111 1976 for 14900:- och att
den idag stéir i runt 80000:-. Motorn
ir "uppskrimd till 110 histkrafter”,
inte att forakta for en gammal So-
nett, men trots allt férhillandevis
litet om man jimfér med dagens
sportbilar. Jan-Owe som ocksa &r

36

ordférande 1 Kalmar Sportvagns-
klubb berittar att han triiffat en man
som jobbat pa Kalmar Verkstad och
att man byggde upp till tta Sonett-
karosser om dagen 1 fabriken. Det
var efter Tjorvenepoken, den gamla
postbilen ni kanske minns. Géte
Fridner som skrivit artikeln hade
forhoppningar att ett 50-tal av de
drygt 300 Sonetterna med férare
skulle komma till Kalmar och det
var vil lite djirvt.

Barometern

Den 31 maj, alltsd efter virmétet
hade denna tidning en artikel fran
Villa Karlsro. Redan pa framsidan
ser vi en firgbild pd en Sonett II
V4 och texten "Fronten ir sportig,
men hdller inte riktigt vad den
lovar. Under Sonettens huv vilar
inget monster till motor”. Under
rubriken "En Sonett - si niitt, sa
nitt” (har ni sett den (6rut...?) star
det att "den lilla sportbilen som en
géng togs fram for att locka ame-
rikanarna att képa Saab, idag ir
en verklig raritet”. Inne i tidningen
ser vi en jittefargbild pa ett antal
Sonetter framfér Villa Karlsro,
dessutom en hel del av deltagarna
péa triffen. Rubriken var "Gris-
plitt endast f6r Sonett” och det var
vil lite fyndigare dn den ovan. |
artikeln av Jonas Nyrén beriittas
lite om historien bakom Sonetter-
na, men mest om triffen, Artikeln
bérjar "Da: ett lockbete i ameri-
kanska skyltfénster. Nu: édmt vér-
dade godbitar som gér unga min
av gubbar”. Néija, det senare vet
jag inte om jag haller med om. Jag
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kinner mig inte som en gubbe iin,
och inte tror jag att heller att man
blir ung av den. Snarare iir det en
bil fér alla aldrar som man trivs sa
bra med, att man méjligen képer
den som ung och sedan behéller
linge.

[ nummer 6/7 1999 av denna tid-
ning hittar vi en ling artikel dir
var hedersmedlem Rolf Mellde in-
tervjuas. Rubriken dr "Unik i
svensk bilhistoria, nu avsléjar han
spelet om Saab V4 och flytten till
Volve". Skribenten Sven-Oskar
Ruhmén fortsitter: "25 ar pa Saab,
16 pa Volvo. Rolf Mellde dr full-
Stiirl(]igt unik 1 svensk bilhistoria.
Ingen annan har betytt s mycket

i'f:'!_{f',”a'fz’rf’:' Ziffﬁ('!'
en ﬁ.-'z".-»('.'.-rrfw'm.-l-
dell: En Saab 99
bak och Volvo 240
fram. Den
kly”f{,r’{dl‘r(‘-’.(fr il
bana H.r'{"e'.l’a‘_)';"'l‘ de
bida bilproducen-
terna.
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for vara tva biltillverkare som han”.
Det iéir inte svért att hilla med om
det. Artikeln handlar mest om den
hemliga omstillningen frin tvatak-
tare till V4 hos Saab samt om hur
han var med och tog fram Volvos
200-serie och experimentbilen
LLCP 2000. Det férstnimnda kom-
mer ni f6r dvrigt att {4 ldsa utfor-
ligt om. Det ingadr ndmligen i den
artikelserie om framférallt Sonett
I som I{(}II hill' g(_'[[ elt h'l“.Jl I_\'Ii]gl
material till fér Sonettvirlden!
Det enda Motor nimnde om So-
netter blev fel... Man visade nimli-
gen en liten bild p& den vita Sonett
[:an med bildtexten "Saab Sonett | -
tillverkad i sex exemplar varav fem
finns kvar”. Men de Sonettintresse-
rade vet ju att alla sex idr bevarade!
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Saab 1dag

Visste ni att det finns en samman-
slutning som férkortas SICK,
Stockholms Internationella Chauf-
forsklubb?! Det ir helt enkelt ett

ging direktionschauftérer som giir-

na triffar likasinnade. I bérjan av
juni &kte man pa studiebessk till
Saab i Trollhittan och en del pas-
sade forstds pa att besska muséet.
Tvé av dessa herrar ser vi g}att sitta
i den bla Sonett I:an fran 1956. Det
var kanske for att det inte fanns ens
en svirmorslucka att klimma ner

en VD1i?!

Sommarnéje i Furuvik hette ett un-
derhéllningsprogram som TV 1 vi-
sade den 12 augusti. Férutom av-
brott fér dragspelsmusik visade
Trafikmagasinets redaktion upp en
kavalkad av svenska bilmodeller,
alltifrdn Volvo pé 20-talet till Saab
pa 50-talet och framét dnda till de
allra nyaste cabrioleterna 900 och
C70. En del motorkindisar figure-
rade ocksd som Picko Troberg och
Sten "Storken” Lundin. Men lit oss
hélla oss till den bla Sonett 11 V4
med reg.nr. BLR 052 och som iigs

av viar medlem Lennart Holmgren i
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Sandviken. Reportrarna Ellinor
Persson och Géran Ambell vandra-
de frin den P1800 man hade pratat
om till Sonetten:

Ellinor: "En sportbil som inte sélde
fullt s& bra dr denna Saab Sonett,
vartor gjorde Saab en sportbil?”

Goran:"Det var trycket frin de
amerikanska aterférsiiljarna, de ville
ha ndgot speciellt att visa upp 1 ut-
stillningshallarna och efter en del
overtalning sd tog vi i Sverige fram
den hir och det var ju i stort sett en-
dast f6r den amerikanska markna-
den.”

Ellinor:"Hiir kan man inte sitta i
baksiitet, det méste viil inda vara en
nackdel?” (Vada nackdel, det &r viil
inda en sportbil, tycker red.!)

Goran:"Man kan nog inte siiga att
den var misslyckad pa nagot vis, tor
att under de hir dren den byggdes s
sdlde man nistan 10000 bilar.”

Ellinor:"Men vilka var det da som
képte en siddan hir liten sportbil i
plast?”

Gﬁran:"\]ug tror att den var iignad
for ungdomar, men den blev vildigt
dyr, den var faktiskt dyrare én de
amerikanska muskelbilarna som
fanns vid den hiir tiden, s det var ju
ritt sd begrinsad kﬁpkrets pa de hir
bilarna.”

Sedan vandrade man vidare till en
jubileums 96:a, men det ir en annan
historia. Bade jag och vér kassor
Johnny Johansson som ocksé sig
programmet lyckle att det var m_yck-
et hin PR f6r Sonetten, manga miin-
niskor ser p TV1 och det hiir var ett
allmiint underhﬁl]ningsprogram pa
bista sindningstid.
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Sdlies
Ny karossdel, bak till Sonett IT1.

Roland Klaessén, tel. 0495-30108
efter 17.00.

Saljes

Nytt: Nya avgasror oc h bakre ljud-
diampare till Sonett I1 och V4. OD-
kolvar V4 1500cc. Div. gummilis-
ter, belysningsdelar, extraljus och
oranga sidomarkeringsljus  till
[Il:an m.m.

Mats 0150-12904 eller 070-5546777

Ytterligare nagra bilder fran Saab-festivalen

Nilsoon,

Birje Elg.

Ovan: Fredrik Ekendahl svarade for lirdagens mest drama-
tioka uppvisning med sin bigtrimmade Saab 93, "Gavsen
bingde upp vig”, forklarade ban efterdt. Foto: Magnuus

Ovan till biger: Erck Carloson ¢ berdttartagen. Foto: Per-
Till viinater: Toraten Aman, PR-chef pé Saab Opel Sverige,

var ndjd med drets Saabfestival, som under sindagen samlade
bortdt 10000 besikare. Foto: Per-Birje [‘,'!'{:,L
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Behover Du reservdelar till Din Sonett?!
| Club Sonett Swedens utbkade reservdelslager hittar Du éver 200 originalde-
lar till Din Sonett, delarna képer Du genom klubbens reservdelsforvaltare:
Erland Johansson, Sommarvindsvégen 7, 582 72 Link&ping
Tel. 013-27 04 12, e-post: er.j@telia,com, pg. nr 487 74 84-8

Modellbilar
Skala 1:87 fran Autosculpt. Pris 65:-
Skala 1:43 modell | och Ill. Pris 300:-

Jubileums T-shirt i g
storlek L och XL @

Pris 90;-

Jubileumsaffisch Kop klisterdekal

30x40 cm. Pris 40:- eller tygmarke

och pryd Din bil och Dina klader.
Tygdekal

25~

Klisterdekal

en stor och en liten 10:-

—
[

Samlingsmappar
Pris 40 kr/st

2 olika vykort med Sonettmotiv
15 kr tor fyra kort
25 kr for atta kort

OBS! Priserna inkluderar frakt inom Sverige.
GIém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, mérk talongen "samlings-
mappar, tygmérke, klisterdekal, affisch, vykort, autosculpt eller T-shirt”.




