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Hejsan,

Kinns det historiskt, att hdlla drtusendets sista So-
nettvirld i sin hand?

-Vi hoppas att ni nu har haft majlighet att Kolla in vdra nya hemsidor pd
Internet, adressen dr www.autosite.se/Sonett. Det Krivs mycKet tid for att fd
till bra hemsidor, den jag framst vill tacka dr Géran Sundin, vdr webmaster,
som [agt ner ett stort jobb for att sidorna ska Kinnas frascha. Givetvis dr det
ocksd vdr ambition att utveckla CSSs sidor sd att de hela tiden forbittras. Det
Kan gilla t.ex. informationen om de olika modellerna eller vdra reservdelssidor.
En del behover vi docK er hjilp med. Det skulle namligen vara Kul att dven pd
nitet Kunna presentera en del av era Sonetter. SKicKa mig ndgon/ndgra bilder
pd bilen och en foljetext. Sedan ir det ju forstds bra om ni anger dndamdlet, om
det ska in i Sonettvirlden eller pd vdra hemsidor sd att det inte blir ndgra
missforstdnd. Vi hoppas, att ni hjilper till, for precis som med Sonettvirlden
och resten av klubbverKsamheten sd dr vi beroende av ert stod for att det sKa bli
bra. Har ni andra tankar/idéer om hur man Kan férandra/forbittra vdra
hemsidor dr ni vilkommen att hora av er till tidningens adress sd sKa vi se vad
vi Kan gora for att tillgodose era 6nsKemal.

Medlemsmatrikeln finner ni bara i Sonettvirlden och bladdrar ni vidare i detta
nummer sd hittar ni en firsk sddan.

I oktober var jag pd MHRFs (Motorhistoriska Riksforbundets) drsmite. Pd
grund av stridigheter bdde vad giller motesordforande och wvalet av den
kommande styrelsen for dem sd Kan jag hir bara Kortfattat sKriva, att det inte
var ett ndje att deltaga, snarare pinsamt ibland. Min forhoppning dr dock, att
lugnet nu dter ligrat sig och att MHRF aKtivt Kan jobba for de nu ndstan 140
anslutna Klubbarna! Mer dock om detta i tidningen.

Pd tal om MHRF sd informerar de, att om fordonet dr av en drsmodell som dr
trettio dr eller dldre sd behover det inte ha vinterdiick mellan 1 december och 31
mars. Det Kan ju vara bra att veta.

Ha en god helg, vi hors igen ndsta drtusende!

&.‘~DM-Q Jhaes
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CLUB A
SONETT

SWEDEN

Klubbens postgiro

35 87 30-0

Tidningens adress

c/o Jan-David Skavén
chefred/ansvarig utgivare
Vinthundsv. 87, 128 62 Skondal
Tel 08-93 15 65

e-post: fam.skaven@swipnet.se

Klubbens adress

Mats Phersson

Langkarrsg. 19, 590 73 Ljungsbro
Tel. 013-631 67

e-post: mats_ph@hotmail.com

Styrelsen

Jan-David Skavén, ordférande
08-93 15 65

Mats Phersson, sekreterare
013-631 67

Johnny Johansson, kassor,

matrikel, adresséndringar
0521-22 12 50

Ake Olsson, ordf. reservdelsgrupp.
0495-405 95

HansEklund, radgivning reservd.
0514-272 22

Berndt Eliasson, layout

019-45 10 13

Erland Johansson, reservdelsforv.
013-27 04 12

Thomas Gustavsson, suppleant
0492-130 39

Per Alvestig, suppleant

031-56 43 39

Besiktningsman for MHRF-
forsakringen

Claes Wennberg, Stockholm
08-668 67 79

Ake Olsson, Silverdalen
0495-405 95

Goran Sundin, Stockholm
08-58 02 62 22

Lennart Bjork, Alingsas
0322-506 39

Kenneth Nilsson, Teckomatorp
0413-708 00

Medlemsavgift 125:-/ar

Club Sonett Swedens
hemsida
www.autosite.se/Sonett

OMSLAGSBILD:

Nu ar det (h)jul igen!

Thomas Gustavssons Sonett Il
speglar sig i navkapseln pa Ake
Olssons Sonett |l. Foto: Bo An-
dersson

Nasta nummer av
SONETTVARLDEN
beraknas utkomma i slutet av fe-
bruari 2000.

Sista inlamningsdatum fér ma-
nuskript och annonser 31 januari.
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Mycket om Saab
men mest Sonett |
berattat av Rolf Mellde

Jan-David Skavén och Per Alvestig

-Hade Du tankar pa specialkom-
ponenter for chassi och motor i-
stillet fér Saab 93-delar till Sonett
[:an? -1 det sammanhanget kan jag
inte direkt pdminna mig ndgon
annan komponenr eller system &an
fran 93:an. Anledningen var bland
annat kostnadsskiil, det hade inte
gétt pa annat sitt. Dessutom ville

jag visa vad Saabbilen dég till. Det
var en av punkterna att 90% av
bilen skulle bestd av Saabs stan-
dardetaljer och ingick i filosofin
nir det giller byggandet av Sonett
l:an. I och fér sig hade jag en
massa andra tokiga tankar, men
det fick man ligga band pa. Hela
kostnadsbiten var en sorts him-

[l

L.'a.dr{m

“Brinsletank

Tidningen SMT, Svenak Motortidning, och dess tekneske specialivt Iva Maasing gjorde en
genomokdrningsritning fran ovan av Sonett Super Sport. SHT tillade, att "om Saab Sport byggs
( 25 exemplar blir den klassad som seriesport och { 100 vom Gran Turismo”. Vidare trodde man
att toppfarten vom tivlingsveraton med glastopp okulle bli ca. 200, men inget av allt detta olog in.
Saab /{1,{:,{:}3:’ m";’f‘r:r;_.f'!":’:' dn sex atycken och toppfarten blev som meot runt 160 km/t. -
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Yiterligare en bild pd de nidrmaote medarbetarna, frdn vinater Lars-Olov Oloson, Gista Svensoon,
Olov Lindgvist, Arne Frick, Sven Fredrikoson, Erck Jobansson och Elis Olsson.

sko, men ocksé en inspiration att
se vad vi kunde &stadkomma med
tillgingliga medel.

Att den blev higerstyrd hade inte
ett dugg att géra med att iag l‘\,-'cktc
att det sdg sportigare ut. Motorag-
gregatet dr vént (for att erhalla bista
mdojliga viktsférdelning) och dé gar
hela viixelforingsanordningen pa hé-
ger sida istillet for vinster. Visserli-
gen hade vi pi den hégerstyrda stan-
dardbilen till engelska marknaden
gjort en mekanism for att kunna ha
aggregatet pa det siittet, men det var
en specialgrej som var klumpig och
det ville jalg inte ha. Dirfér blev det
naturliga, att vixla pd hoger sida.
Den f6érsta Sonetten som byggdes
hade ju rattviixel och inte gol\'\'iixc]
och det |'L|ngcr‘au|c ju relativt bra. S&
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vi anviinde styrvixeln f6r hdgerstyr-
da bilar, men inte vixelféringen.
(Desutom ska man ju komma ihég,
att Sverige da hade vinstertralik, si
cgcm}igen var det nallul‘]igl med en
hégerstyrd bil).

Motorn var fér vrigt en trimmad
trecylindrig tvataktare pa 748 cc och
57,5 SAE-hk vilket rickte till for att
ge Sonett [ en topplart pa ca. 160 km/
h, inte déligt med tanke pa att vidr pa
femtiotalet. Fér att fa upp effekten
frin standardmotorns 38 SAE-hk
var motorn forsedd med Solex dub-
lwll‘iil'gasm‘c och dessutom var av-
5‘;153‘\'chnwl starkt modifierat. ;‘\\'un
spoltider och kompressionstérhal-
lande var annorlunda.

Efter bilsalongen var det ett viil-
digt halliande. Min gru ndtanke var
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att géra upp till 25 bilar per ar. Det
fanns en specialsportklass pd den ti-
den. Fér att komma in 1 den klassen
si maste det goras 25 bilar per ar.
Jag tinkte, att 25 bilar per ar, det gir
vil att kringa pad nagot sitt. Sa var
da tanken att skapa en entypsklass,
exakt samma typ som Renault nu har
med sina roadsters som kors som fér-
tivling fore varje GP-lopp, det var
filosofin bakom det hela.

Men samtidigt kom dia USA och
ville absolut ha Sonetten. Det var

ett villdigt snackande hit och dit,
alla minniskor lade sig i, pé alla
nivéer och pa alla avdelningar, rena
hénshuset. Det skulle ju innebira
flera dn 25 Sonetter och jag var
absolut motstandare till att gora ett
stort antal bilar (100-tals per ar) av
de hir bilarna. Det var de inte limp-
liga for.

Sonett I:ans lii\'lings\-‘erksamhet

Den kan kort sammanfattas pa nag-
ra rader: Férutom ett lopp pa Gel-
lerasen 1 Karlskoga och uppvis-
ningstivling i Falkenberg och pé

Devaa tvd bilder och
den dvre pd ndsta
Jida _;‘:"‘tFH 50-talet dir
tagna pd Gellerds-
.r(l'd!id ni Kﬂﬂ"m{‘;{f}(?
dir Sonett I gjorde
en av oina fd

td '!-“.'{r,l'ﬂ'f" I (t}'_cﬂ."’fi Il-
ningen var fortriff-
1’!::}' J'rf'?(? nm }.’rmt
kommande Soneti-
U.’i'i’i'f‘{‘('{‘.
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Solvalla p& 50-talet s& blev det inga
mer tivlingar di. Anledningen var
i all enkelhet att tivlingsreglemen-
tet dndrades si att man i stillet
hade mojlighet att tivla med modi-
fierade 93:or. (Detta ansdgs frimja
forsiliningen av standardbilar mer,
vilket f6rmodligen var en riktig be-
démning). Sjilv fick jag dock inte

Erik Carlsson vid
ratten med Toraten
Aman vid sin sida (
full fart { Mille
Miglia 1989.
Viswerligen okulle
man kira pd en
_,"}"'!‘r{'*tEJ"J":UH’:'I'{.' l{t};{}
(dealtid, men det var
vl inte alltid som
Erik tankte pd det.
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tivla med Sonetten, det ansdgs inte
limpligt att jag hall pa med sadana
"lekar”. Det hade jag vil kommit
till insikt om sjilv. 1958-59 fick jag
ocks& mer ansvar for den totala tek-
niska verksamheten, vilket forstis
tog min tid i ansprdk.

Betydligt senare, 1989, kérde Erik
Carlsson och Torsten Aman ett upp-
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mirksammat lopp 1 Mille Migla 1
[talien men d& hade Sonett l:an blivit
veteran for linge sedan.

Annu en "tivling” har faktiskt
kérts med Sonett I med ch nr. 1. Det
var i september 1996 som Erik

1996 fick dock
Erik gava od
.r.u‘u{'»(‘:'! bhan
kunde for att
ald bastighets-
rekordet fir 750
ce maotorer,
vilket ban
ockad J{U:'?(‘:H’(-'
med, med rdge.
Foto Peter
Bickatrim.

Carlsson gjorde ett rekordférsok [6r
bilar med motorer under 750 cc ut-
anfér Falkenberg. 40 &r efter sin de-
but tog Sonetten, och Erik, rekordet

med 159.4 km/h!

Fortsittning pé artikeln i niista nummer.

o Balsta

@; du ér vinnare i Sonettdraget den hér gangen,

. G@ vilket berdttigar dej en penninglott, som
S\ kommer de niarmaste dagarna per post.

Grattis och lycka till vid dragningen!

Q 4
49 GRATTIS
N Ronny Kjellqvist

Sportvagnsserien
1999

Hans Eklund

gy ¢ ¢ ¢ _ ®_F _F N _ N B N N N B N B ] — —
Denna serie 4r en nationell tivlingsserie for sportvagnar som kérs
pé racingbanor med asfaltbeliggning. Grundkravet f6r en sportvagn
4r att den dr tvasitsig, men vissa fyrsitsiga bilar har dispens fér att
deltaga, t.e.x. Porsche.

Tavlingsbanorna

. I"a]kcnbcrgsbanan
e Scandinavian Raceway,

De banor som andvinds for att kéra Anderstorp
sportvagnsserien ar: * Ring Knutstorp

¢ Mantorp Park e Mittsverigebanan,
¢ Kinnekulle Ring Hirnésand

* Gellerasen, Karlskoga * Rudskogen, Norge

Ni kinner sikert igen Sonettens grandform, men annary ir vildigt mycket dndrat, a Utifrdn
Sfrontspodler till vingen bak.

SOMNEZT 4/1999 9



Tiavlingsklasser

Roadsport: Besiktigade sportbilar
for landsvig

Modsport: Modifierade sportbilar
med racingdick (slicks)

RS: Racersportvagnar, en-
bart byggda foér tiv-
lingskérning

Clubman: Enhetsklass, enbart
byggda for tivlingskor-
ning

Under 1999 har 7 tivlingar korts, 5

av dessa ingick i sportvagnsserien.

Porsche Turbo

Lotus 7 samt replikor pd den
Lotus Europa

AC Cobra replikor

Lola T70 replikor

Ford GT40 replikor

MGB samt MG Midget

10

Aven interiort
dar .wyo('rf
fordndrat,
.r;f‘w')('[‘f’ dar
littat och
givelvia dr det
varvriknaren
don dr
buvadinatru-
menlel.

Alfa Romeo

Piper, Marcos samt Morgan

Resultat for min Saab Sonett

1997 4:a 1 Modsport
1998 5:a i Modsport
1999 l:a i Modsport

Tivlingsbilen, Saab Sonett 1967
Bilen har férsetts med motor och
vixellida fran Saab 900 Turbo.
Motorn har trimmats till ca. 300 hk
och viixelladan har férstirkts och
modifierats. Aven hjulupphiing-
ningar och bromsar dr modifierade
f6r att passa for racing. Dicken ir
racingslicks (oménstrade) som har
en bredd av 12 tum fram och 8 tum

bak.

Prestanda

0-100 km/tim ca. 4 sekunder
Toppfart Ca. 270 km/tim )
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Gunnar Ljungstrom
in memoriam

Jan-David Skavén

Gunnar blev 94 &r, en aktningsvird al-
der. Han utnyttjade verkligen sitt linga
liv vil och betydde framférallt mycket
for utvecklingen av Saab 92-99.

Som ni kunde lidsa i férra numret av So-
nettvirlden s& brydde sig dock inte Gun-
nar specie“t om Sonetterna, de lit han
Rolf Mellde hélla pA med. Nej, det var
bruksbilarna som lig honom varmast om
hjiartat. Indirekt kan man vil siga, att
hade inte bruksbilarna som Gunnar var
med och konstruerade varit sd framgéangs-
rika, s& hade inte resurser frigjorts till ut-
vecklingen av Sonett 1.

Han anstilldes pa Saab vid starten 1937
och passade perfekt fér uppdraget nir Saab 1945 tog beslutet att ge sig
inibilbranchen. Gunnar genomférde svira problemlésningar i samver-
kan med en liten teknikerstab, ofta med mycket knappa resurser. Det
férsta synliga beviset tycks ha varit en firgskiss som visar en gron
stromlinjeformad bil med en liten fena pa taket som pdminde om Tatra-
plan. Att Saab fran bérjan fick framhjulsdrift och en efter datida métt
miitt siker kaross kan till stor del tillskrivas Gunnar Ljungstrém. 1947
visades den forsta prototypen pa Saab 92.

Han gick i pension 1970 men arbetade faktiskt vidare som konsult till
bilutvecklare vid Saab fram till 1985, d& var han 80 ar! Aven direfter
var han aktiv och utvecklade en sorts trappstol, som med sin héga rygg
skulle vara stabil for t.ex. ildre personer. Som beléning fér sina stora
insatser fick han bland annat IVAs, Ingenjérsvetenskapsakademiens,
stora guldmedal;.

SOMNEZT 4/1999
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How many are left?

Bruce Turk (tidigare publicerad i North East Writings on Saab, NEWS)

['m frequently asked how many
Sonetts still exist. Although I can’t
say for sure, I can come up with a
pretty good estimate.

Using the International Sonett I1
registry (1968 & 1969 Sonetts only)
[ was able to come up with the follo-
wings statistics: Of the 893 1968

Sonetts produced, approximately
240 are still accounted for, around
27%. Of the 639 1969 Sonetts pro-
duced, approximately 200 are still
accounted for, around 31%.

So an average of 29% of the 1968
and 1969 Sonetts exist, but are not
necessarily roadworthy. Unfortuna-
tely there is not a registry for the
Sonett 111%, but if we use 29% as the
number still in existence, around
2420 of the 8350 or so produced
should still be laying around some-
where.

Call me crazy, but I don’t think al-
most 2500 Sonett [11’s can be rem-
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bembered by their former owners,
much less exist in their physical
form! If 2500 Sonett 111’s were par-
ked end to end they would cover a
distance of more than 6.5 miles! |
don’t think so... So just how many
Sonett 111’ are left wordwide?

['m going to guess between 650
and 900 in various stages of disrepair
and maybe 140 really nice ones.
How many do you think?

Please send the best estimate and
comments on the subject to me, the
address is:

Bruce Turk

333 St. Andrews Road

Walden, New York 125 86

USA

Across Germany 2000

Jan-David Skavén

N . K _ & 5 B B N BN N B N N _§N__§B__§__J|
Den 9-12 juni nista &r kommer den schweiziska
Saabklubben att arrangera den internationella
Saabtriiffen fér ar 2000 i Luzern. I korthet blir
det tivlingar i olika klasser for snyggaste bilar,
reservdelsmarknad, middag med underhéllning,
mojlighet till olika utflykter och givetvis prisut-
delning. Den 12:e far vil mest betecknas som

hemresedag.

Across Germany 2000 handlar om
hur man kan ta sig till Schweiz.
Den dger ndmligen rum mellan den
3-9 juni och ir en kortegefird fran
Kiel i norra Tyskland via Porta
Westfalica, Dortmund, Bad Hom-
burg, Thalheim, Bad Tolz ull St.
Gallen. Allteftersom ansluter sig
fler och fler Saabbilar och det ar
vil logiskt att tro, att de flesta 1
kortegen kommer frin Tyskland.
Men den tyska Saabklubben, I.
Deutschen Saab-Club e.V., bjuder
ocksé in andra Saabklubbar att vara
med, bland annat Club Sonett Swe-
den. S& det kommer sikert andra
Saabar frin t.ex. Norden med bilar
fran de olika klubbarna.

Har ni intresse att vara med pa
kortegen sd ir ni vilkomna att kon-
takta tidningens adress, se sid. 3, s
sinder vi er girna den kompletta in-
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formationen med tider, logitips och
anmilningsformulir. Ett annat sitt
dr att ni som har tillgdng till Internet
gar in pa den tyska Saabklubbens
hemsida och sjilva himtar ner den
kompletta informationen. Via den
hemsidan kan ni dven linka er till
den schweiziska Saabklubben och
hiamta ner deras provisoriska triff-
program. Enklaste sittet att nd den
tyska Saabklubben dr nog att ga via
var egen hemsida, www.autosite.se/
Sonett och gé in pé lankar till andra
klubbar. Men givetvis kan ni dven g
direkt till den tyska Saabklubbens
hemsida och adressen: http:/
www.saab-club.de

Om vi fir mer information om sa-
vil kortege som internationell Saab-
triff s kommer vi férstds att infor-
mera er i kommande nummer av So-
nettvirlden. m
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www: http://home2.swipnet.se/~w-27826
]

e-mail: matsj@swipnet.se

Tvatakts-
redaktor:

Tvétaktssonetterna utrustades av fabriken med tva stycken briinsle-
pumpar av fabrikat BENDIX 480534 som populirt kallades Bendix
Blue Top. Att det var tvd pumpar monterade pd dessa bilar hirrér
sig fran att de var férsedda med ett avancerat och snillrikt férgasar-
system som var férsett med en primir och en sekundir krets och

funktionen ir foljande:

Den ena pumpen suger brinsle fran
tanken och pumpar detta till ett
flottérhus som finns placerat pa
motorrumsgolvet pd héger sida.
Den andra pumpen suger brinsle
ur flottérhuset och pumpar upp
dettaide tre férgasarna. Det briins-
le som inte férbrukas returneras
ner i flottérhuset déir det pd nytt,
tillsammans med nytt brinsle frin
tanken, pumpas upp i férgasarna
igen. Later det avancerat? Med
denna konstruktion uppnés bl.a fsl-
jande fordelar:

Brinslepumpar av fabrikat Bendix.
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Okiénslighet vid kurvtagning.
Med en vanlig konstruktion skulle
forgasarna floda respektive ga torra
vid kurvtagning beroende pé ét vil-
ket hall kurvtagningen sker.
Minskad betydelse av flottérniva.
Minskad betydelse av ndlventilens
kondition. Férgasarna saknar nél-
ventiler och i stiillet finns endast en
nélventil i hela systemet vilken sit-
ter placerad i flottérhuset.
Ovanstiende argument ér dock inte
anledningen till att Saab lit monte-
ra den pd Sonetterna (iven om de
ibland har velat ge skenav det). Den
direkta orsaken var, precis som nir
man monterade V4:an, att man inte
kunde stinga huven med de gamla
Monte Carlo-férgasarna pa plats
med tillhérande luftfilter. Sonettens
forgasare ér av horisontell typ och i
sidled fanns det plats i motorrum-
met. P& kopet fick man 5 histkraf-
ter extra. Fér ndgra ar sedan lit jag
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kéra en trimmad Saab Monte Carlo
850 p& en rullande landsvig dir vi
optimerade bestyckningen dels for
originalférgasaren och dels fér So-
nettférgasaren. Testerna visade att
med Sonettférgasarna monterade sd
erholls ca 10% mer effekt in med
Monte Carlons forgasare. Resulta-
tet stimmer vil med de effekter i
standardutférande som Saab upp-
gav. Om ni inte redan visste det sd
ir det samma typ av motor i Monte
Carlo 850 och Sonett I1. Monte Car-
lo 850 hade 55 hk medan Sonetten
uppgavs ha 60 hk.

Svindyra Bendixforgasare till salu

Tinker du byta ut dina Bendix-
pumpar sé finns de fortfarande att
képa om dn med det faktum att de
ir svindyra. Numera heter de dock
FACET och finns i 3 utféranden:
Blue Top, Silver Top och Red Top.
Den sistnimnda dr den billigaste
och den som har stérst kapacitet.
Blue Top dr prismissigt jimforbar
med Red Top men har ligre pre-
standa. Dock ir bade tryck och
kapacitet storre pd denna dn pa
motsvarande Blue Top av fabrikat
Bendix. Den FACET-pump jag re-
kommenderar ir Silver Top. Den
ger 113 liter/tim och maximalt tryck
ir 0,30 bar. Detta ricker gott och
vil till en virstingtrimmad tvétakts-
sonett. Tyvirr dr det dock det dy-
raste alternativet. Képer du en Blue
Top s& avger den ett tryck pad 0,45
bar och detta klarar inte nélventi-
len i flottérhuset av varfor du més-
te montera en tryckregulator. For-
slagsvis ett "Filter King”.
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Det hiir med brinsletryck giller
dven dig som &ker V4: Har du mon-
terat en brinslepump som ger mer
in 0,25 bars brinsletryck s& bor du
fundera pi att montera ett "Filter
King” d& du annars, med stor sanno-
likhet, kommer att f& problem med
lickande naventiler och felaktig
flottérniva i din férgasare. Som tidi-
gare har nimnts s& har inte flottor-
nivan samma roll p& tvataktssonet-
ten varfér 0,30 bars tryck kan ac-
cepteras i denna.

Tips: Tillverkaren rekommende-
rar att brinslepumparna monteras i
gummiupphéngningar. Detta gjorde
aldrig ASJ vid fabriken utan pum-
parna monterades stumt i hjulhuset.
Vid montering av nya pumpar upp-
stdr ett nytt problem: Slangnipplar-
na frin de gamla pumparna passar
inte. De har en G 1/4”-géinga medan
de nya pumparna har en anslutning
med en G 1/8"-ginga. Plastnipplar
finns att kopa men rekommenderas
ej. Jag svarvade nya i missing och
eftersom detta ir en relativt ovanlig
ginga sa fick jag kopa ett géingsnitt
for 280 kronor.

Rekommendationslista:

Branslepump:

Facet Silver Top 40017
Tryckregulator (till V4): Filter King
FK3

Upphingningssats

479807

Ovanstiende delar finns hos vil-
sorterade biltillbehérsaffirer eller
att bestilla genom Motor Italia
Svenska AB (MISAB) som dven ér
generalagent fér Weber. 0
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Med lil:an till USA

Berndt Larsson, Cronulla, Australien, text och foto.

L _ N _ N &5 B N N N _§N &8 B _§N_§N_§ § N § N N _§B_§B §B §N _§_ _§_ ]|
Aret var 1970 nir Scania-Vabis och Saab i stort sett var klara med
sammanslagningen av exportmarknadens marknadsfunktion som
blev placerad i Sédertilje. Men vem skulle ha ansvaret f6r den
redan da s& betydande USA-marknaden (arsférsiljning ca. 13.000)?
Trots alla Saabtekniker i Trollhidttan med lang erfarenhet gick budet
om att bli serviceingenjor till mig som dittills enbart haft med Scania
att gora.

En packe med verkstadshand- New Haven, Connecticut pd mén-
bocker for inlirning 6ver helgen  dagen en augustidag. Forsiljnings-
och s ividg till New York och chefen Holger Karlsson och sam-
ordnaren Ulf Nystrém svarade fér
introduktionen. Presentationen av
1970-ars modeller med Sonett 111
som dragplaster féljde pd bade 8st-
och viistkusten, Torrence, Kalifor-
nien, med en massa besvirliga frd-
gor fran terférsiljarna. Det fanns
runt 300 stycken. De allra flesta
med flera mirkens intressen att
bevaka (multi franchise).

Jag minns att Sonett I1l:an blev
mycket vil mottagen. Licker, prak-
tisk och langt frén tvataktsbekymren
som giillde for inte s linge sedan.
Luftkonditioneringen fungerade ut-
miirkt 1 det begréinsade kupéutr_ym-
met. Som syns pd en av bilderna var
den till och med ett vackert blickfang

Den gula Hl:an lyckligt ovetande om vad som
komma okulle.

16 SCAELT 4/1999

Sonett 11:an
framfor en Cadillac
dterforadiljare, New
Haven, Connecticul,
Juni 1971,

framfér den lokale Cadillac aterfor-
siljaren.

Féraren av Continentalen sov, se

pa égonlocken...

Men sig den glidje som varar fér
evigt. Inte langt efterdt blev jag
pékérd bakifrdn (i en annan Sonett
I11). Den tunga amerikanaren gjor-
de att bakdelen i det nirmaste f6r-
svann. Plastdammet yrde, bagage-
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ﬁf‘ff‘f' i’:'-‘?_;'r:‘fl'rrf
amiillen pd bilens
bakparti ér jag
tacksam fir Saabs
waile 3(‘.*:‘1(}!““’1'
kupéutrymme.

utrymmet tillintetgjordes och pléts-
ligt var den 60 cm. kortare. Det var
som en katapultstart men det héga
nackstddet riddade mig. Nackska-
dan (whip lash) blev minimal. Som
synes var det mera synd om Sonet-
ten. Continentalen didremot lyfte
bara pa 6gonlocket!

Nio &r senare hade jag min egen
réda 111:a av 1974 &rs modell, med
luftkonditionering. Den har jag
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Ford Continental, bird som flinta. Den
lyfte pi ena dgonlocket fir att ve firidel-

SO

lyckats hélla undan for pikérare - gar och tak, inplastade dérrar och
och rost. Mycket beroende pa ett mérklagt utrymme i den gamla sma-
fortriftligt Munters avfuktningsag- lindska ladugérden frin 1850-talet
gregat. Med Hygrostaten p& 60%  héller den sig som "ny". m
luftfuktighet, traullsplattor pa viig-

Om Du saljer Din Sonett...

..s& hoppas vi férstas att Du informerar den nye dgaren
om hur man blir medlem i Club Sonett Sweden! Be ho-
nom/henne kontakta vér kassér Johnny Johansson, tel.

hem 0521-22 12 50 s ordnar sig det praktiska snabbt.
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MHRF:s forbundsstamma

eller Manga Herrars Rikfigt

Fnoskiga

Jan-David Skavén

yrbundsstamma.

Nej, jag tillidt mig att skdmta i rubriken, fsr MHRF star ju for Mo-
torhistoriska Riksférbundet och ir den organisation som ska fore-
trida drygt 130 olika klubbar for gamla fordon, alltifran bilar,
motorcyklar, lastbilar till bussar. Det har man gjort bra 1 det forflut-
na och bl.a. lyckats utverka skattefrihet och besiktning vartannat ar
for fordon ildre 4n 30 ar. Dessutom total besiktningsfrihet for
fordon #ldre dn 1950. Man har ordnat myndighetskonferenser dir
man informerat olika myndigheter med inflytande i trdﬁki‘r&gm om
vér hobby och vart miljsarbete. Utan tvekan har man gjort ett
fort]dnstfulll jobb och MHRF har med &ren blivit ett inflytelserikt

I‘EII‘IISSOngn.

Desto trdkigare var det att se cir-
kusen pa férbundsstimman i okto-
ber. Som vanligt hélls den pa Tiby
Park Hotell utanfér Stockholm.
Varje ansluten klubb foretriddes
av en eller tvd representanter och
for Club Sonett Sweden var det
Goéran Sundin och jag. Det var nog
ganska manga av dessa som liksom
jag blev forvdnade éver det som
skulle komma. Det ér ju bide van-
ligt och tillrddligt att man véljer en
annan motesordférande in den or-
dinarie fér att bl.a. ge denne en
chans att agera som vanlig deltaga-
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re. Sagt och gjort, ett namn fére-
slogs och valdes som métesordfs-
rande. I skrivande stund kommer
jag inte ihig namnet, eller s& har
jag fortringt det for han var en
katastrof. Det bérjade sd bra nir
han presenterade sig, riksdagsman
och dgare av ett samlarfordon. Men
nir han kom upp pa auditoriet blev
Dr. Jekyll Mr. Hyde. Med niir-
mast diktatoriska brésttoner gav
han order om hur folk skulle fa
yttra sig. "Med namn och endast
skriftliga fragor” osv. Efter en for-
sta f6rvaning stegrade sig auditori-
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et med ritta och det hela slutade
faktiskt med att vi gjorde en ny
omréstning om ordférandeskapet
for motet och han blev bortréstad!
Jag horde till de som réstade bort
honom, det dr inte pa det siittet som
vi umgds i motorhistoriska kretsar
som han tinkt sig. Riksdagsman-
nen deklarerade istillet att han skul-
le ta tdget hem "fér han hade vikti-
gare saker att gora”. Far i frid, var
det nog ménga som tinkte.
Istillet valdes Odd Hedberg i
Triumphklubben till motesordfo-
rande och dven om inhoppet blev lite
abrupt f6r honom s skétte han upp-
giften med den dran. Vad jag forstatt
efterat s lag den numera f.d. ordfs-
randen Claes Antonsson bakom
namnférslaget pd riksdagsmannen
som motesordférande. Med andra
ord, helt enkelt en kupp som ingen
annan i MHRFs styrelse kinde till.
Uppenbarligen har inte personke-
min mellan Claes Antonsson och res-
ten av styrelsen fungerat. Vilket re-
sulterat 1 att den férra styrelsen inte
varit s& handlingskraftig som den
skulle kunna ha varit.
Efter turbulensen med val av mo-
tesordférande vidtog nu férbunds-
stimman med val till olika poster.
Nir valberedningen under ledning
av Bengt Dieden féreslog nya sty-
relseledaméter f6r verksamhetséret
1999-2000 s& reagerade Claes An-
tonsson som varit ordférande for
MHRF 1999 och vars mandattid
egentligen skulle fortsitta ytterli-
gare ett &r. Han deklarerade, att
om valberedningens férslag antogs
sa skulle han avga. Istillet féreslog
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han egna namn. De tva férslagen
stilldes mot varandra och valbe-
redningens namn antogs. Sagt och
gjort, Claes Antonsson tackade for
sig och avgick direkt. Ni forstar
sikert, att det inte var ndgon héj-
dare f6r auditoriet att 8hora detta
spektakel, ddrav rubriken. Nej, en
och annan vred sig och ville helst
gé dirifran.

Kaffepausen riddningen
Vi var nog ménga som lingtade ef-
ter en kopp kaffe efter detta. Det
gav ocksd valberedningen tid att
gora ett nytt forslag till styrelse.
Efter pausen valdes sedan den nya
styrelsen under ledning av Lars
Adolfsson utan problem. Ja, man
valde diven in en kvinna, Eivor Fre-
driksson som tidigare féretriitt en
Mercedesklubb., Bra att man igen
har en kvinna i styrelsen, hoppas
det kan bli fler. Sedan vidtog mer
arsmotestérhandlingar
med genomgéng av balansrikning,
verksamhetsberittelse o.s.v., men
det dr ju i drlighetens namn inte
lika spii.nnande att beriitta om.

En intressant motion vill jag dock
niamna, frdin Morgan Owners Group
of Sweden. Man oroade sig for att
arrangéren av Tjolsholm Classic
Show silt arrangemanget fér en
ansenlig summa. Andemeningen i
motionen var att vi alla ska vara
uppmirksamma pa den tilltagande
kommersialiseringen av de stora ar-
rangemangen. Klubbarna/enskilda
personer stiller ideellt upp med sina
fordon, andra tjinar pengar pé det.
Det ir ingen litt friga, fér samti-
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normala

digt dr det av intresse f6r hobbyn
att synas.

Jag vill ocksé nimna, att innan for-
bundsstimman pé& férmiddagen
hade Bjérn-Eric Lindh en intres-
sant genomgdng av vad MHRF ar-
betat med genom &ren, det var
mycket och imponerande. Inte
minst med tanke pd att det inte
alltid varit sa litt att ha med véira
myndigheter att gora. Det holls
iven ett givande féredrag med
méanga diabilder av Géran Ambell
fran tidningen Nostalgia. Han vi-
sade pa bredden i fordonshobbyn
och uttryckte en férhoppning, att

man inte bara virnar om det egna
fordonet/klubben utan dven dr 8p-
pen foér andra smakriktningar.
Slutligen, fér att avsluta positivt.
Jag ar overtygad om, att MHRF
under ledning av den nye ordféran-
den och med kinnedom om en del
personer i den nya styrelsen, kom-
mer att arbeta bra f6r sina medlems-
klubbar. Det dr min férhoppning, att
arbetsklimatet i styrelsen blir vii-
sentligt battre och att vi vid nista
forbundsstimma ar 2000 ska kunna
igna oss mer helhjirtat at fragor som
ir av intresse f6r hobbyn och slippa
pinsamma personstrider. )

Medlemsavgiften 2000

Det @r nu dags att férnya medlemsskapet i Club Sonett Sweden
genom att betala medlemsavgiften fér ar 2000. Vi uppskattar att m
gér det vid kommande ménadsskifte dec/jan. Dirfor bifogar vi ett
inbetalningskort med nummer 4/99 av Sonettviirlden.

Arsmétet 1999 beslst att medlemsavgiften fér ar 2000 ska vara ofor-
indrade 125:-, med en reservation nedan. Det ir en av de ligsta avgift-
erna bland alla bilklubbarna. Postgirokontot dr 358730-0, vilket ér for-
tryckt pa avin. Det kan ocksd vara ett limpligt tillfille att bestilla nagra
av vara klubbartiklar, Du hittar urvalet pa sista sidan i Sonettvirlden.

Obs, om det visar sig, att klubben fér extra utgifter pd grund av skade
kostnader for Sonettvirlden &r 2000 eller nya for en gemensam Saab-
klubbstidning har vi m&jlighet att utdebitera 75:- till. I sa fall aterkom-
mer vi om detta. I skrivande stund vet vi dock inte hur det blir och vi har
valt att tills vidare sti fast vid ovanndmnda 125:-.

Vir kassor Johnny Johansson ber Dig ocksa att skriva tydligt och
komplett samt papeka eventuella dndringar/kompletteringar vad giller
adress och bilinnehav. Kolla om det stimmer i matrikeln i detta num-
mer. Gér det inte det kan Du dven kontakta Johnny pé tel: 0521-
9221250 eller e-postadress: johnny0521221250@telia.com.

SOMNEZT 4/1999
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Ovanlig Sonett pa Internet

Magnus Lidén

Fick ett intressant tips av en be-
kant om en Sonett pa Internet:
"http://www.chequeredtlag.com/
saab/saab.html

Tydligen en "prototyp byggd i sex
e*{empim av Saab sjilva”...

Ar detta sant? Jag har aldrig sett
eller hért talas om denna prototy p
tuhgdre trots att }ag varit medlem i
Sonettklubben sedan starten, och
jag tror jag har alla Saabs egna béck-

r... Intressant att héra om évriga i
klubben kinner till detta.
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Sonetthdlsningar
Magnus Lidén
Ekgatan 2, 941 56 PITEA

Redaktorens tilligg dr tva: Det
forsta att det troliga &r att det ir ett
hembygge, om &n proffsigt. Det dr
inte troligt att Saab dr involverat pd
nagot sitt, &n mindre i sex exemplar.
Sedan hoppas jag, att Sonetten fort-
farande kan ses pa nitet nér detta
kommer till er 1 december. a
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Tryckfelsnisse far

sallskap av datanisse

Jan-David Skavén

Det ir mycket som kan gé snett nidr
man gor en tidning. De klassiska
tryckfelen kdnner vi alla till. Oftast
ir det formildrande ord for att man
sjilv skrivit fel. Sant hinder dven
om man gor allt for att undvika det.
Nu har tryckfelsnisse fitt sillskap
av datanisse.

Vi hade stora dataproblem nir vi
skulle gora 3/99 av Sonettviirlden.
Det var den dator som vi gﬁr Iayout-
en pa som spokade. Resultatet blev
(minst) tva olika fel: For det forsta
poppade en tidigare vinnare av So-
nettdragc( upp igen. niimligen Arne
Karlsson i Sjuntorp. Han vann ju re-
daninummer 1/99. Nej, det korrekta
hade varit, att det var Mikael Svens-
son i Linképing som vann i nummer
3/99. Vi siger grattis till Mikael i ef-
terskott och givetvis fr han en pen-
ninglott.

Det andra felet drabbade en del
mellanrubriker pé sidan 30/31. For
att undvika eventuella oklarheter
upprepar vi i ordning de rubriker
som blev fel:

Ar det en risk att Saab paverkar
innehallet/hur gar det med var
sjilvstindighet.

Ska det finnas en gemensam tid-
ningsredaktion? Vad hiinder om
inte platserna besiitts?
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Om en gemensam tidningsredak-
tion blir av, hur langt fram stricker
sig Saabs engagemang?

Om den gemensamma tidningen
inte blir av, hur linge kan Saab tin-
ka sig att sponsra Sonettvirlden?

Ar det da inte en risk att folk blir
medlem i den klubb som har den
ligsta &rsavgiften om man mest vill
komma &t den gemensamma klubb-
tidningen?

-Det ska viil vara allt som blev fel i
den artikeln, vi beklagar givetvis att
den delvis blev svarlist. For att for-
séka undvika liknande fel har Club
Sonett Sweden investerat ien ny da-
tor for layoutdelen av tidningspro-
duktionen. Det ir var férhoppning,
att vi slipper igﬁngkiirningsproblem.
f6r det nummer Du nu haller 1, 4/99
ar det forsta som gjorts med hjilp av
den.
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7¢ Rally de neiges -
det gor skal for sitt namn !

Oversattning av Lennart Jarenbéck fran La vie de 'auto, Actualités No
880 : 25 februari 1999

--——_-_—---—---—---_---—--
Innan vi kommer till Lennarts versittning ska vi citera vad han
skriver i sitt foljebrev : Reportaget ger gonblicksbilder av “Veteran
car club romand” och som denna géng bevakades av fotografen
Francois Haase. For forsta gingen upptridde en Saab Sonett i detta
rally. Inte vilken Sonett som helst, utan Marc Andenmattens roda
Sonett 11 1966 #005. Den lilla bilen viickte fotografens och de med-
tivlandes entusiasm. Marc berittade att han upplevde en enorm
korglidje under hela rallyt och att bilen uppforde sig perfekt pa det
hala underlaget. Marc tyckte att han fick full kompensation fér den
renoveringsmdda han lagt ner pa Sonetten. Lustigt nog sé kérdes
bilen av Paul Macchi i samma trakt (Villars-Ollon) redan sommaren
1966, i ett rally som ingick som deltivling i de schweiziska rallymas-
terskapen. Bild frin detta finns, som bekant, publicerad i Bjérn
Svallners bok om Sonetterna. Nu till artikeln :

Gott humér, disciplin och sné den ~ Med andra ord en mycket varierad
9 — 10 februari 1 kantonen Vaud : tavla.

man indrar ej ett vinnande lag ! . .

Trots sndvidret infann sig 35 bilar
till starten av detta det “7¢ Rallye des ~ Efter det traditionella kaffet med
neiges” i byn Roche i kantonen  croissant som huset Kalesa bjsd pa
Vaud, lérdagen den 9 februari. och utdelning av road-books, gavs

Den allra ilsta bilen var Jacky  forsta start klockan 9 &t bil num-
Culafroz Amilcar GGs 1925 men  mer 1, en Citroén 11 BL tillhérig
man kunde ocksé se en magnifik rod  laget Abegg, for en férsta etapp pa
Saab Sonett fran 1966 kord av Marc 161 km, som ledde véra deltagare

Andenmatten, en Gnéme et Rhone
fran 1938, en MG ZB Varitone fran
1956 och likvil en Willys Jeep 1950.
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fran Roche till Villars. Denna etapp
innehsll tre specialstrickor, alla
strickor utan tidsmétning men med
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Det dr ingen dverdrift att kalla denna tivling Rally de neiges, eller pd svenska, snirallyt.

en medelhastighet av 30 km/h att
respektera utefter hela banans
strickning. Efter ungefir 12 km
fastnade alla i en filla: en liten viig
med massor av snd, som innebar en
avseviird férsening f6r majoriteten
av deltagarna. Men detta gér inget,
man ir diir f6r att roa sig! Sanning-
en ir att alla specialerna intriffade
pd smivigar med extrema méing-
der av snd och ibland atfsljda av
kraftiga snébyar.

En andra specialstricka viintade
pa deltagarna vid foten av passet
“Planches”, dir deltagarna tillit sig
en och annan sladd, inte alltid under
full kontroll. Strax innan middag
kom en mycket hal stigning som
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sverraskade vissa, vilka i takt med
pé- och avmontering av snikedjor
fann sig blockerade i vissa svingar
utan att kunna vinda om. Den enda
|ssningen pa detta problem var att
backa. Det var fallet bland andra for
Mado och Michele i en Facel Véga
I

Teamet Cullafroz/Levat behévde
under alla omstindigheter byta bak-
hjulen pa sin Amilcar till ett par med
kedjeslingor och slutade dagen ge-
nombléta men med ett leende trots
allt. Efter lunchen, som intogs enligt
deltagarnas fria val, gav man sig av
igen utan att veta vad som viintade.

Eftermiddagen, med samma utma-
ningar: snostorm och man montera-
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de kedjor, rena viigar och man tog av
kedjor. Den sista specialen fér dagen
visade sig ocksd gratinerad, dvs.
igensndad. Som i fallet med de fére-
giende, avstod vissa av deltagarna
att kéra den. Didremot sdg man ett
sidovagnsekipage bli skjutet av sin
besittning. En rallybil som hade
missat sin sats blev stiende pd plan
viig innan stigningen. De stackarna
slet och skt pa sin bil fér att slutli-
gen kunna hoppa upp och fortsitta.
Vildigt modigt! For att bromsa i
nedférsbackarna med 25 % lutning
fann Jacky inget annat att gora én
att lasa bromsarna helt pa sin Amil-
car, med en viss framgéng.

Schweizarna ir sympatiska. Som
bevis blev besittningen Bel/Antoine
med en Panhard X 85 fran 1956
bjudna pé en fulltank av en bensin-
stationsiigare, helt fortjust éver att fa
se alla gamla bilar. Ytterligare nagra
kilometer och s& anlinde alla vira
deltagare till Villars-sur-Ollon dir
en middag och en natts vila gjorde
underverk. Séndag, med en 85 km
ling etapp som passerar Gryon,
Massonges, les Gilettes, Troistor-
rents, Collombey, Illarsaz och slutli-
gen Roche med en indring pd grund
av en avstingd vig.

Trétta och bléta var alla deltagare
lyckliga 6ver att ha fullfsljt detta 7¢
Rally des neiges. Inget annat rally
fortjinar bittre sitt namn én detta.

Andenmatten kontrollerar od gott det gdr sin
sladd bakom ratten till sin superba lilla Saab
Sonett”.

Sné och dinnu mer sné. Organisatd-
rerna, deras hustrur och dven ibland
deras barn hade verkligen gjort allt
for att organisera denna promenad
genom de Vaudska alperna, som all-
tid bidrar till gott humér.

Korrespondent Frangois Haase
Veteran car club romand
Gérhard Grand

e Tombex

1122 Romanel/Morges, CH

Det skrivs om oss och vara bilar

Jan-David Skavén

Vi har ju tidigare namnt att betaltvkanalen Discovery visade en
halvtimmes Saabhistoria. En sidan hsjdare ska forstds aterges nagot
utforligare &n bara i notisform s& vi gor det héir nedan i form av "det
skrivs om oss... special. D& programmet bandades sé kanske man
ocksa kan visa det pa nagot limpligt Sonettméte. Det handlar dock
inte bara om Sonetter utan visar upp Saabs hela bilproduktion fran
Saab 92 till 9000. Vi koncentrerar oss dock av naturliga skil pa den

del som avhandlade Sonetterna.

"Det var en vilbevarad hemlighet
att Saab gjorde en sportbil, Sonett
I. Den introducerades i USA fér
aterforsiljarna behévde en sport-
bil. Bilen byggdes for tivlingar”.
Hir visar man bilder p& den vita
Sonetten, férmodligen tagna pa-
Stockholms Bilsalong 1956. Sedan
dvergir man till nytagna bilder pa
den blia Sonett l:an som, liksom
den vita, star pa Saabs bilmuséum i
Trollhittan. "Chassit var av alumi-
nium och karossen av glasfiber.
Endast 6 bilar byggdes. Projektet
lades ner niir tivlingsreglerna énd-
rades”.

-e iir speciella och

Sonetten dr l‘_vpisk "

Detta siiger Christopher Day, Saab
Sonettigare i England. -"Dess form
ir vildigt annorlunda. I mina 6gon
mycket spinnande, men en del ser
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den som ett skimt”. Bilder visas pd
hans fina Monacoréda Sonett V4
fran 1968. "1966 aterupplivades
namnet Sonett och man gjorde en
andra sportbil, Sonett I1. De tidiga
hade tvitaktsmotor, som ersattes
av en mer vanlig bensinmotor. Den
kallades den fula ankungen, men
det ir det som ger den dess charm.
Den #r si olik allt annat. Jag
(Christopher Day) tycker den ir
symmetrisk till formen. Jag ilskar
den. Jag bryr mig inte om vad folk

séiger".

Diirefter ir det en gron I1l:a fran
1974 som visas.

"Den senare italienska modellen dr
inte lika tilltalande men den har
ocksd sin egen charm. De idr s
olika allt annat och bara det ir till-
talande. Sonett 111 tillverkades till
1974. Man kan se hur Saab utveck-
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lat t-;li")(l.flngzu‘na. Dérrarna var for-
stirkta och bilen uppll_\-'”dc Kali-
forniens miljé- och siikerhetskrav”.
Direfter far vi se hur de bada So-
netterna kors friskt pd en typisk
kurvig engelsk landsviig. Medan de
kérs  fortsitter kommentarerna:
"Och det ir en riktig sportbil. Med
framhjulsdriften och balansen dr det
en underbar bil att kéra. Bilen stod
sig vil i konkurrensen. Den hade
inga storre problem att skaka av sig
MGB, Midget och Spitfire. Bilen
blev en succé [6r Saab. Den hade
framhjulsdrift eftersom det hade
visat sig s& framgdngsrikt. Man
anvinde delar frin Saab 96, samma
motor, kraftéverforing och upp-
hiingning bak. Jag ir veterinir och
anviinder alternativmedicin. Det
innebir att jag dr en ndgot missan-
passad person. Men dd passar det
ju bra att jag ir en Saabigare, ef-
tersom de brukar vara lite sdreg-
na”,

"De ir inga vanliga bilkunder och

bilen ir ingen vanlig bil”.

"Skam till sigandes har vi 11 Saa-
bar, dven om en ir till salu. Allti-
fran den forsta Saab 92 B som kom
till Storbritannien till turbomodel-
len som vann Saab Mobil 1 Chal-
lenge 1988 (en 900:a).

Kommentatorn fortsitter: "Saab
har aldrig kompromissat, frin de
forsta tvataktsbilarna till de senare
modellerna har de gjort det pa sitt
eget siitt. Man antingen dlskar eller
hatar det”

Christopher Day avslutar: "Jag
tror man har (6rsékt forstid vad som
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far en Saabidgare att tinda. Men jag
tror det ir omojligt att karaktirisera
S;t;tl)éigar‘c. Det ir olika minniskor
som fastnar for Saab - de dr individu-
alister”.

Epilog

Jag har tvd kommentarer till pro-
grammet: For det forsta dr det ju
vildigt kul att det gjorts, det var en
bra PR f6r Saab i allminhet och
vara Sonetter i s_\'nnorhct dé det dr
oerhort ménga som kan se Disco-
very i Europa. For det andra sd
kinner sig nog inte vi Saabigare i
Sverige riktigt sa originella och siir-
priglade som man kanske ibland
kinner sig i resten av Europa dir
Saab ir ovanligare. Hir ér detjuen
vanlig bil pd vigarna iven om den,
inte minst férr, skiljer sig frin sina
konkurrenter. Férmodligen sd ir
vi Saabigare inte mer annorlunda
in dgare av andra mirken, det ir
nog snarare en friga om vad man
rakar l_vr:ku om. )

Club Sonett
\‘)\u'(‘z‘}c'n
saluterar det
nya artuden-
det med en
riktig
nydrsraket.
Bilden bar vi
fdtt fran
Thord f,r':"'.f'n
Brinnatrim

Fualov.
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det skrivs om oss och vara bilar ==,

Denna tidning har vi nog aldrig
citerat forut och det dr vil inte sd
konstigt, for den handlar mycket
om olika matrecept, klider, sém-
nad, djur och korsord. Inte riktigt
var inriktning, om man siger sd...
Men nummer 34 frdn 19 augusti
skilde sig fran det vanliga. Man
hade nimligen med en artikel om
var medlem Jan Johansson frin

Storlinge pa Oland. Rubriken var
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AT

"Jag klarar aldrig en operation till
- men jag har bestimt mig for att
dverleva”. DA& férstar ni att inte
Sonetterna var huvudimnet utan
det var Jans envisa kamp mot den
cancer som han fick 1992. Med tan-
ke pé hur svir och omfattande den
var dr det verkligen ett under att
Jan kommit tillbaka si starkt, men
som det star: "att limna livet och
hustrun Birgitta och déttrarna Pet-
ra och Pernilla? Nej det dr otiink-

Det dr

Saab

som galler

for Jan Johansson.
sjalv sager han att
intresset for gamia
bilar hjalper honom

att klara cancern,
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bart. Och Jan har en hemlig medi-
cin - begagnade Saabbilar!”

Journalisten, Per Ericson, triiffar
inte bara Jan hemma utan féljer
diven med honom till var vartraff i
Kalmar. Dit hiimtas Jan i "en nyre-
noverad Sonett fran mitten av 60-ta-
let” av sin viin Hasse Eklund. Vidare
star det: "Bland de minutist renove-
rade, formskéna plaslkumsscl'nu
som star uppstillda pi grismattan
framfor herrgardsbyggnaden idr
Saab-freaken Jan1sitt esse. -Jag har
sjilv haft en Sonett. Jag kopte den
f6r ndgra tusen men silde den fér ett
par ar sedan eftersom jag inte hade
tid att ta hand om den. -Nu égs den
av en ingenjor pa Saab i Trollhittan.
Han har hyggl om den och gjort den
till virldens snabbaste Sonett, god
for 240 km i timmen. Han tivlar med
den och vinner for det mesta!”

Artikeln illustreras av tre bilder pé
Jan, en med déttrarna och tva med
Sonetter.
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I nummer 26 fran den 19 augusti
hade man tva reportage frin som-
marens festivaler, dels fran Brno 1
Tjeckien och si fran Trollhittan.
Bada artiklarna var skrivna av Per-
Bérje Elg, men vi koncentrerar oss
pé det i Tjeckien eftersom vi redan
i f6rra numret hade ett reportage
av Per-Bérje om den svenska festi-
valen.

Den dgde rum den 18-20 juni och
mellan 2-300 bilar kom till den gamla
tivlingsbanan Masaryk Autodrome
utanfér Brno. Banan hade ursprung-
ligen en lingd pd 29 km och stjirnor
som Carraciola, Nuvolari, Louis
Chiron, Hans von Stuck och Bernd
Rosemeyer har tiavlat dir.

Frin Saabs bilmuseum kom den
vita Sonett l:an, den silverfirgade
Sonett 11 som byggdes som en kopia
av Coupes des Alpes bilen fréan 1966
samt Erik Carlssons "Monte Carlo-

Denna ndgot
,-.-n’:’{u.-r ‘.'”-!r(i
visar Erik och
den Tjeckivka
hockeylegenden
Jouif Golonka
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vinnare’, nr. 283. Att den vita l:an
vickte uppmirksamhet nir Erik lit
tonerna frin den trimmade tvétakts-
motorn eka mellan husviiggarna i en
liten slumrande by var inte att f6rva-
nas dver. Givetvis var det dven pris-
utdelning i de olika klasserna och
den fér Sonetter vanns av Glen &
Doris Ellis, Nottingham, England
med deras Sonett 111 fran 1973.
Nista &r ér det en ny internationell
Saabtriff i Luzern i Schweiz mellan

den 9-12 juni.

Bilsport

"Hiirlig tvataktslukt och hiftigt tur-
bovissel. Dickskrik pad Kinnekulle
Ring och show vid Saabmuseet.
Naturligtvis ocksd med &verallt -
Erik Carlsson. Saabfestivalen hél-
ler stilen.”

Sé inleder skribenten Arild Dyr-
korn sitt reportage i nummer 17 frin
augusti 1999. Bilder p& ménga olika
modeller visas ocksé, alltifran 92 till
9000. Den enda man visar pd en So-
nett ir den pa Gosta Jakfors Sonett
I. Bildtexten l6d: "Se och lir. Vilken
tur att vi har Saabfestivalen, sd nya
generationer far lira sig lickra linjer
och hur en primitiv sportvagn ska se
ut. Visst gor sig sig ursonetten bra i
rott.”

Musikvideo

Kommer ni ihig att vi i nummer 2/
99 av Sonettvirlden nimnde att
Eagle-Eye Cherry gjort en musik-
video diir en Sonett figurerade? Nu
vet jag mer dn di. Den Sonett som
var med i videon #dgdes vid inspel-
ningstillfillet forra dret av var med-
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lem Pia Karlsson. Uppgifterna har
jag fatt fran Pias pappa Fred som
ocksd haft viinligheten att lina mig
videon.

Det dr en gul Sonett III med
reg.nr. GGG 668. Att den ir gul ser
man dock inte p& videon som faktiskt
ir i svartvitt. Pia bor i Anderstorp sd
det dr inte si konstigt att man lénade
en Sonett i nidrheten av Scandinavi-
an Raceway. Som jag skrev, Eagle
Eye Cherry snurrar p& banan med
sin formelbil, struntar i loppet och
drar ut pé allmén viig. Férsta gingen
man sig Sonetten var nir den blir
omkérd med uppfillda lyktor. En
stund senare blir den dnyo omkérd
(1), da dr dock lyktorna nedfillda.
Detta alltsd utan att Sonetten kort
om Eagle-Eye Cherry innan... Den
syns faktiskt en tredje gdng. Pd slutet
av videon stannar formelbilen fér att
tanka och blir di omkérd av Sonet-
ten, denna gang dock med uppfillda
lyktor. Totalt syns Sonetten ett par
sekunder, men Pia lanade ut den i 2-
3 dagar fér inspelningen. Laten heter
for svrigt Permanent Tears. Den var
viil ingen héjdare, men det var kul att
en Sonett var med 1 videon.

Saab Idag

I nummer 29 frin den 9 september
uppmirksammar Saabs personal-
tidning att var medlem Hasse Ek-
lund vann SM, vilket i detta sam-
manhang innebdr modifierade
sportvagnar. Att Hasses Saab So-
nett -67 ir ganska férindrad for-
stir man nir man liser prestanda:
En Saab turbomotor ger bilen en
toppfart pa 270 km och den accele-
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rar fran 0-100 pa fyra sekunder.
Arets serie omfattade fem tivling-
ar, som kordes pd Kinnekulle Ring,
Gellerdsbanan, Mantorp Park,
Ring Knutstorp och Falkenbergs-
banan. -"Jag har kért banracing 1
nio ar och det hiir var férsta gdngen
jag lyckats ta hem serien samman-
lagt, sade en nojd Hans Eklund till
Saab Idag. Han har tivlat mot bland
annat Porsche Turbo, AC Cobra
och Lotus.

Den 20 oktober hade DN en artikel
med rubriken "Ase Kleveland till-
baka till fédelsebygden”. Detta med
anledning av att hon féddes i Stock-
holm och nu aterviinder dit di hon
tilltrider posten som chef fér Svens-
ka Filminstitutet. Annars bérjade
hennes karriir redan 1965 som
norsk vissingerska och hon tivla-
de for Norge i Melodifestivalen. S&
smaningom blev hon kulturminis-
ter, bl.a. under OS 1 Lillechammer
dir hon hjdlpte till att framhdlla
den urnorska prigeln. Sd smaning-
om fick hon avgé som minister och
férsokte bli kommunfullmiktiges
ordférande i Oslo. Nir detta inte
blev av dék jobbet som chef fér
Svenska Filminstitutet upp. Varfor
beritta allt detta? Jo, journalisten

Ave

Kleveland

Lars Johansson nimner ocksa, att
"Ase Kleveland ir stindigt elegant
klidd i1 skriddarsydda kreationer
och rattar en gammal Saab Sonett.
Siddant vicker uppmirksamhet i
socialdemokratiska partiet”. -Vem
vet, vi kanske kan viirva henne som
medlem i CSS nu niir hon och So-
netten dter dr 1 Sverige. £

Sonett II1, 1972, gul. Total ren.,
nybes., Toppskick. Pris 50.000:-

Ossi Niemi, tel. 0301-31405, 070-
3566675.

The Saab Network

http://www.saabnet.com/

Bulletin Boards - Photos -
Mailing Lists - Polls - and more

On the Internet since 1988
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Behover Du reservdelar till Din Sonett?!

| Club Sonett Swedens utokade reservdelslager hittar Du éver 200 originalde-
lar till Din Sonett, delarna koper Du genom klubbens reservdelsforvaltare:
Erland Johansson, Sommarvindsvagen 7, 582 72 Linkdping
Tel. 013-27 04 12, e-post: er.j@telia,com, pg. nr 487 74 84-8

Modellbilar
Skala 1:87 fran Autosculpt. Pris 65:-
Skala 1:43 modell | och Ill. Pris 300:-

Jubileums T-shirt
storlek L och XL
Pris 90:-

Kop klisterdekal

eller tygmarke

och pryd Din bil och Dina kléader.
Tygdekal

25:-

Klisterdekal

en stor och en liten 10:-

Jubileumsaffisch
30x40 cm. Pris 40:-

| gy

Samlingsmappar
Pris 40 kr/st

2 olika vykort med Sonettmotiv

15 kr for fyra kort
25 kr for atta kort

OBS! Priserna inkluderar frakt inom Sverige.
Glém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, mark talongen "samlings-
mappar, tygmaérke, klisterdekal, affisch, vykort, autosculpt eller T-shirt”.




