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‘Fran ordférandens
skrivbord 4 ¢

Hejsan,

Det nya drhundradet dr hdr och nog Kinns det val lite speciellt, att fd bérja ett
’r’:g;td_ millenium? Och till pd Kopet med drtusendets forsta Sonettvirld i sin
21
Men inte den sista. Fori slutet av 1999 fick CSS ett brev frdn Saab och Torsten
Aman dir vi informerades om, att det for tillfillet inte dr mojligt att genomfora
tankarna pd en gemensam tidning for de svenska SaabKlubbarna. Som Torsten
sKkriver: "Efter de nu avslutande budgetdisKussionerna nddgas vi dock Konstate-
ra att inte heller detta inititativ just nu ar majligt att fullfolja. Samtidigt som
vi Konstaterar detta, dr det angeldget att framhdlla att idén inte dr dod - bara att
vi tvingas att tills vidare ligga den pd is. Vi Kommer dock pd allt satt uppmuntra
framtida samarbete mellan de existerande Klubbarna med det [dngsiKtiga mdlet
att medverka till att det pd sikt sKapas en enda stark och sammanhdllande
Saabklubb i Sverige.” Min Kommentar till detta dr foljande: Vi sKa fortsitta att
med er hjilp utveckla vdr egen Klubbtidning Sonettvirlden sd att den dven
framdver Kinns angeldgen for oss som gillar Sonetter. Vi har blivit lovade
fortsatt stod fran Saab, vilKet vi tacKar for.
Nir det giller en gemensam SaabKlubb sd tror jag att det drojer linge, om ens
ndgonsin som en sddan blir av. Jag tror att de olika Klubbarna inte ser att
fordelarna éverviger nackdelarna Detta hindrar siKert inte att vi samarbetar
om till exempel olika reservdelsprojekt eller ordnar gemensamma triffar, det ska
vi fortsitta med.
-Efter flera dr utan Klubbmdstare fiar nu Lars Eriksson i Gringesberg tagit pd
sig att arbeta i styrelsen i denna funktion. Tack for det Lars, Du dr vilkommen
att gora en insats for CSS. Det forsta eldprovet blir pd vdrt Kombinerade drs- och
vdrméte i Koping den 28 maj. Boka redan nu datumet, Du fdr Komplett
information om var/ndr/hur i nummer 2 av Sonettvirlden.
Slutligen, nu vill jag fd in mer material frdn er! Det Kan handla om hur ni Kopte
er Sonett, meKtips, om er Sonettrenovering eller helt enKelt om hur det dr att dga
en Sonett. Givetvis illustrerat med bilder. Era artiklar gor helt enkelt Sonett-
virlden dnnu mer [asvird!

Jag ser fram emot att hora av er, girna pd e post&“‘ Dgu_,..ﬂ M
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Klubbens postgiro

35 87 30-0

Tidningens adress

c/o Jan-David Skavén
chefred/ansvarig utgivare
Vinthundsv. 87, 128 62 Skéndal
Tel 08-93 15 65

e-post: fam.skaven@swipnet.se

Klubbens adress

Mats Phersson

Langkarrsg. 19, 590 73 Ljungsbro
Tel. 013-631 67

e-post: mats_ph@hotmail.com

Styrelsen
Jan-David Skavén, ordférande
08-93 15 65

Mats Phersson, sekreterare
013-631 67

Johnny Johansson, kassor,
matrikel, adressandringar
0521-22 12 50

Ake Olsson, ordf. reservdelsgrupp.
0495-405 95

HansEklund, radgivning reservd.
0514-272 22

Berndt Eliasson, layout
019-4510 13

Erland Johansson, reservdelsforv.
013-27 04 12

Thomas Gustavsson, suppleant
0492-130 39

Per Alvestig, suppleant
031-56 43 39

Besiktningsman for MHRF-
forsdkringen

Claes Wennberg, Stockholm
08-668 67 79

Ake Olsson, Silverdalen
0495-405 95

Goran Sundin, Stockholm
08-58 02 62 22

Lennart Bjork, Alingsas
0322-506 39

Kenneth Nilsson, Teckomatorp
0413-708 00

Medlemsavgift 125:-/ar

Club Sonett Swedens
hemsida
www.autosite.se/Sonett

OMSLAGSBILD:

Skéna museibilar pa parad i
sommargronskan. Narmast
Saab Formula Junior, Sonett
2-t, Sonett | och langst bort
Sonett Il

Foto Bjorn Svallner.

Nasta nummer av
SONETTVARLDEN
berdknas utkomma i bérjan av
maj.

Sista inlamningsdatum fér ma-
nuskript och annonser 31 mars.

skl 1/00




Mycket om Saab
men mest Sonett |
berattat av Rolf Mellde

Jan-David Skavén och Per Alvestig

De privatigda Sonett I:orna

Var Du ndgonsin involverad i Sé-
rensens hembygge av Facetten? (En
av de sex Sonett l:orna byggdes om
till en tickt kaross, handknackad i
plat. Det var ocksad en sorts fore-
géngare till kombikupéerna, om in
ej gjord av Saab). -Nej, det var jag
aldrig. Han képte loss en Sonett I:a
och byggde om den dd han ville ha

en Sonett som gick att kéra dret om.

Diremot kom Sérensen och visade

upp den nér den var firdig.
Lustigt nog sa atersag Rolf Mellde

Facetten hiroméret. Den dgs idag av

Dr. Klaus Miiller-Ott i Tyskland och

pa viig dit sd visades den upp fér Rolf

i ett firjelige | Goteborg. For dvrigt
har denna Sonett l:a renoverats i
Tyskland pé sd siitt att chassit dter-
fatt sitt ursprungliga karosseri och

1996 ('.1';:0:‘!.:'!‘;1:}:‘.'
Facetten, en
ombyggd Sonett 1,
till Tyokland.
Hér ver vi den pd
tratlern tnnan
f-"_'flr‘f'!'l’('.rl, Foto:
Yeter Bickstrim.

SOIEZT 1/2000

Facetten bhade ett
mycket udda
atrdlkastararrang-
emang: Nir man
okulle vitta ‘{‘r.i;
atrdlkastarna fick
man manuellt vika
upp dem frdn dess
normala ;vi'nf,'
under buven! Foto:
!’"I!IIF“ I{I}II“-lflff‘lli{’f-

didrmed ser ut som en Sonett [ medan
den ombyggda platkarossen fér ett
nygjort chassi.

Det var {érresten inte bara Séren-
sen som kopte loss en Sonett l:a.

Aven Rolf Mellde Eigde en i fem ar.

Rm‘fﬂrl, !‘({f{‘JL. f').-'ﬂ
med vin ddvaran-
de .'l’)('!‘{'ft'f't.’.f‘(' r’i').r’
i J"r?!!{j&'
huastra Stgrid
bakom den
Sonett I med
chavotnummer 6
aom Rolf fick
Jdann _f,kfl‘d I.I’:f‘rf-'f de
ga mia I('l’f{i"(}ff'ﬂh‘
pd Saab nir han
dlutade sin
anstillning dir.
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Den fick han i gdva 1970 av Saab-
kollcgorna nir han limnade féreta-
get. Det var den sista av sex byggda
och var karaktiristisk sé till vida att
den var vit med en lingsgdende bla
rand pé karossen. Idag dgs den av




Bill Jacobson i USA. Den anviindes
som en sommarbil i ndgot tusental
mil och Rolf kommer ihdg att den var

ganska hégljudd.

Att Sonett I:an skulle viicka ett si-
dant uppseende pa Stockholms Bil-
salong 1956 eller att den skulle géra
det mer in 40 &r senare kunde inte
Rolf foérestilla sig. Sonetten I:ans
storsta virde var att héja moralen
och kidnslan inom organisationen
genom att visa utit vad man kunde
idstadkomma. De 75000:- som man
investerat, iven om det var mycket
pengar pa 50-talet, gav en mycket

god utdelning i form av PR fér
Saab.

Dags f6r Sonett 11 pa sextiotalet

-Sedan dék Rudolf Abelin upp. Det
ir en annan historia, men det ledde
s& sméningom till att Sonett 11 bér-
jade produceras. Vad som skall nam-
nas i det sammanhanget ir att den
som var den verkligt initiativrika
kraften for att fa en liten sportbil av
samma typ som Sonetten var en kil-
le som hette Bruce Mc Williams i
USA. Han var férsiljningschef hos
Saab i USA under dess chef Ralph
Millet. Bruce var en verklig entusi-
ast och hade inte han varit s& padri-

Vart man kom bildades klungor med intresserade dskddare runt Sonetten, men det hade sikert

inte Rolf Mellde ndgot emot.

"y
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Sixten Sasons
Catherina bakom en
av de tvd Sonett
eltorna pd Saaby
Bilmuseum (

Trollhdttan.

vande s& hade det aldrig blivit nig-
ra fler Sonetter.

Fér den fortsatta utvecklingen av
Sonett 11 var det ett spel mellan Mal-
mé Flygindustri och ASJ, Aktiebo-
laget Svenska Jarnvigsverkstider-
na. ASJ anlitade ju Sixten Sason.
Sedan skulle ett beslut tas, ska det g
till MFI eller ASJ? Vad som gjorde
att jag foredrog MFI fére ASJ var
att p& MFI fanns ju nigra entusias-
ter, inte minst d& Abelin och sedan
under den tiden hade jag ocksa lirt
kinna Bjorn Andreasson. Nigon
motsvarighet till detta team fanns
inte pd ASJ. Dessutom var MFI ett
mindre féretag och jag ansig att det
ska vara den typen av I'iin:tag som
kan bedriva den hir typen av verk-
samhet. Av denna anledning beslu-
tades att MFI skulle fa tillverka bi-
len. Bjorn Karlstroms modell var
dessutom bet}-’dligt mera sporlig an
ASJ:s. Visserligen hade Sasons pro-
totyp a\'lalghart teu‘gutak, men da {]et
inte ingick i1 specifikationerna for
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Sonett 11:an si fick det ingen avgé-
rande betydelse.

Tankar pa efterfsljare till I:an

redan pa 50-talet

Jag hade sjilv tankar p en egen ef-
terféljare till Sonett I:an pa femtio-
talet, men det kom aldrig lingre dn
till den modell som gjordes runt
1957-58, iven den med avtagbart tak
och sliirtbftge. Man hade kommit in
pé den aerodynamiska bakdelen, vil-
ket &r mindre lyckat pa grund av sid-
vinden. For att kompensera det sd
ska man ha nigon form av fenor.
Modellen var dock inte tillrickligt
bra och si smaningom kom dé Bjérn
Karlstroms forslag.

Aven Bjorn Karlstrém hade tankar
pé ett avtagbart tak, vilket man ser
pi en ritning fran 1964. D& den
varianten saknade dérrar s var tan-
ken att man steg in genom takluck-
an. (Som tur ir blev det slutliga
utférandet mer konventionellt och
anviindarvinlhgt).



Bjorn Karlstroms tankar frdn 1964
pd en Sonett med avtagbart tak. Det
bade kanoke varit en fordel, bara ban
hade underlittat insleget genom att
rita dit dérrar...

Rolf Mellde vivar den modell frin 1957-38 som
hade kunnat bli en efterfiliare till Sonett Ian.
Den refuserades dock och pi 1960-talet blev det
Bjorn Karlstrama firolag som { modifterad

form kom att byggas och blev Sonett 11,

Foto: Per Alveatig.

P4 tal om sidvind si var 95:an
m‘\-'ckr:t mer stabil in 93:an, trots att
93:an inte var sa dalig. Jag var inte
med och pdverkade hur Sonett II:an
kom att se ut i detalj (Det blev aldrig
ndgot 8ppningsbart tak eller bakruta
for den modellen). Jag har alltid hatt
den principen, att limna &ver sd
m_\’(‘l(el ansvar som ('i\'c|‘|1L|\'L|(]lagcl
ir mojligt till de som gér jobbet, sa
det dir fick andra bestimma. Att an-
vinda sa mycket standardelar som
méjligt var en grundpunkt i hela ar-
betet, si det kan hinda att Sason pa-
verkades av det och bland annat an-
vinde samma vindruta som 96:an.

Fortsiittning pd artikeln i niista nummer.

Reservdelar

Reservdelar ir en viktig del i klubbens verksam-
het. Med jimna mellanrum publicerar vi dirfér
klubbens reservdelslista i var klubbtidning, pa
fsljande sidor kan du ta del av den, finns numera

dven pd var hemsida:
http://www.autosite.se/sonett.

Erland Jobansoson,
klubbens i'c';l(’-“-'ﬁ:‘l'r-'-
_flrl’-ﬂ"l'l’f{hﬂ'l’ och

N N _ N N B N B N N N N N §B &N _§N_§B_ _§N__§__J !'g’.!g',f’l'(-'"f{!g'.\'}‘h'.f'.lf.

Vi har satsat en hel del resurser pé
att nytillverka reservdelar, ni har
kunnat se dem 1 Sonett Virlden ef-
terhand de har blivit klara. Hir in-
till kan ni se dem pé bild igen, note-
ra att det finns stétfingare med
skénhetsfel for halva priset.

Nya delar pa ging

Négot som alltid &r efterfrigat ir
inredningsdetaljer, allt frdn ensta-
ka mattbitar till kompletta inred-
ningar. Vi ska férséka att jobba lite
intensivare med den frigan framé-
ver. Listen pd insidan av Sonett 111
dérrarna har varit pd gédng en ling-
re tid, vi informerar nir de &r klara.
Tillverkning av kdpan 6ver bagage-
rumsldset p& Ill:orna startar i da-
garna. Emblemet i grillen pa
II1:orna, det lilla runda, sitter dven
pa sena Saab 96/V4 héller vi pa att
ta in offerter pi.

Gummidetaljer har mdnga behov av,
bl a gummilister. Vi har hittills héin-
visat till Mats Jonsson i Katrine-
holm 0150-129 04. Vi far se om klub-
ben kan gor ndgra kompletteringar
pa det hir omrddet.
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Gjutform och Svetsjigg

Klubben har képt in den form till
frimre huven pd Sonett II V4 som
en av vara medlemmar tillverkat for
att gjuta en huv till sin Sonett. Ni
som har eller kommer att fA behov
aven huv kan hora aver till Erland
Johansson 013-27 04 12, e-post:
er.j@telia.com fér prisuppgift.

Vi har ocksé képt en svetsjigg, dven
den tillverkad av en klubbmedlem.
Jiggen kommer vi att hyra ut till
medlemmar som ska géra en stoérre
renovering av sitt Sonettchassi, byta
golv t ex. Appropd nya golv sd kan
klubben hjilpa till att ta fram nya
mot bestdllning, pris c:a 8-9000:-.
Tag kontakt med Ake Olsson i Sil-
verdalen 0495-405 95

Du som behéver en reservdel som
inte klubben har i sitt lager, hér av
dig till Erland Johansson eller Ake
Olsson. Om tillrdckligt ménga ef-
terfrigar en reservdel kan nytill-
verkning bli aktuell. Av vissa delar
kan vi dven ombesérja tillverkning
i enstaka exemplar t ex. platdelar.



Ett axplock ur klubbens reservdelslager

Bakstycke
nr 74 09 154
passar till
Sonett Il V4,
Pris: 795:-

Fordelarlock

nr 83 55 935 Bosch
original till Sonett Il V4
och lll. Pris: 65:-

Bromsljuskontakt
nr 71 75 680 till Sonett Il
och Il V4. Pris: 150:-

Grill

nr 74 06 192 till Sonett Il och 11V4.
Grillen ar inte bearbetad efter
gjutningen utan det far var och en
gora sjélv. Vi valde att gora pa det
sattet for att halla ner priset som ar

995:-

Stotfangare
nr 74 15 698 och 74 15 706 till Sonett lll 1970-72, aven tidiga 73:or. Pris:
2500:-/st. Det finns nagra stétfangare med skonhetsfel (2:a sortering) som vi

Hjulbultar
nr 74 23 437 till
fotbollsféalgar och nr
105 11 99 till Ronal-
falgar. Pris: 45:-/st
Fjadrar fram
nr 74 09 105 till Sonett Il V4 och Sonett Ill. Bakfjadrar
finns i tva utféranden dels nr 74 11 804 till Sonett Il
V4 och nr 74 11 804/2, ndgot hardare till Sonett Il
Pris: 650:-/st
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Reservdelar fran Club Sonett Sweden

ART.NR BENAMNING PRIS MODELL CH.NR SPEC

10150  Verkstadshandbok 200:- 111 Nytryck

175422  Res.delskatalog 290:-  Alla Nytryck

788249  Verkstadshandbok 200:- 11, 11 V4 Nytryck

1051199 Hjulbult 45:- Alla Till Ronalfilgar

7175680 Bromsljuskontakt 150:-  Alla

7378870 Golvplat 169:-  Sa 95/96 Viinster fram, galvad

7378888 Golvplit 1569:-  Sa 95/96 Hoger fram, galvad

7578912 Golvplat 183:-  Sa 95/96 Vinster bak, galvad

7378920 Golvplit 183:-  Sa95/96 Hoger bak, galvad

7400286 Gavel 110 Alla Hjulhusplat V-fram bakom hjulet
7400310 Plat 490:- 11'v4 Alla Plat bakom viinster désrr (nytillv.)
7400351 Dérrstolpe 90:- 1 Till -268 Viinster sida

7400641 Ram 295:- I, 11V4 Alla Stolsunderrede V och H

7400955 Kylarfiste 20:- 11, 11 v4 Alla Viinster

7401888 Panelbrida 1000:- 1 Till -78 Tri

7401458 Gummibricka 60:- I, 11V4 Alla Infistning kaross

7402233 Plat 490:- 11V4 Alla Plat bakom héger dére (nytillv.)
7402282 Durrstolpe 90:- 11 Till -268 Hager

7402720 Kylarfiste 20:- 1 11 v4 Alla Higer

7403579 Ledskena 295:-  alla Hager dérr mellan rutorna (rostfri)
7403637 Distansbricka 6:- Alla Till bl a ledskena 7403579 i h-dérr
7403728 Dérrskal 1300:- 11 11 V4 Till -328 Viinster

7403736 Dérrskal 1500:- 11, 11 V4 Till -328 Hager

7403884 Glas 140:- 1L 11V4 Alla H + V lilla rutan i dérr

7404619 Rutfiste 110:-  ILI1V4 Alla Till héger dérr stora rutan
7404940 Bricka 9:- 11, 11 V4 Till -328 Till dérrgingjérn

7405269 Takklidsel 250:-/m 11, 11 V4 Alla Originallik kladsel

7405327 Glas 220:-  Alla Blinkers/park. ljus (Lucas)
7405350 Bakdel (Lucas) 305:-  Alla "Potta” till huvudstrilkastare
7405368 Justerring 95:- Alla Bakre ring huvudstrilkastare
7405385 Justerskruv (sats) 69:- Alla Justerskruvar till huvudstrilk.
7405400 Hallarring 105:- Alla Héller strilk.ins. mot justerringen
7405418 Kromring 200:-  Alla Yttre ring till huvudstrilkastare
7405772 Gummipackning  195:-  Alla Mellan kaross och huvudstrilkastare
7405780 Mellanligg 10:- Finns ej i res.delskatalogen
7406192 Grill 995:- I, 11V4 Alla R4 obearbetad (nytillv.)

7407745 Fistora 30:- I, 11 V4 Alla Bilbilte yttre golvfiste

7407976 Drivarm 30:- Alla Till -7050303 Till torkarmotor

7409006 Lykta 395:- Alla Blinkers/park.ljus kompl.
7409105 Fjider 650:- 11, 11 V4, 111 Alla Chassifjider fram (nytillv.)
7409154 Plat 795:.- 114 Alla Bakstycke chassi

7409212 Stinkskydd 60:- I1, 11 V4 Alla Vinster

7409220 Stinkskydd 60:- IL 11v4 Alla Héger

7409238 Fiste 40:- 1L 11V4 Alla Till vénster stinkskydd

7409246 Fiiste 40:- 11, 11 V4 Alla Till hoger stinkskydd

7409592 Konsol 80:- 11 V4, 11 Alla Hager, golv i motorrum

7410095 Flakistos 80:- 11v4 Till -1228 Fiste till kupéflikt

7410178 Dick 250:- 11V4 329-1228 Till viirmepaket

7410772 Plin 460:-  11V4 Alla Plat framfér vinster dérr (nytillv.)
7410780 Plat 460:- 11 V4 Alla Plit framfor hoger dérr (nytillv.)
7410798 Fiste 20:- 11 V4, 111 Alla Till returfjider gasreglage
7411804 Fjader 650:- 11, 11'V4 Alla Chassifjider bak (nytillv.)
741180472 Fjader 650:- 111 Alla Chassifjider bak ngt hirdare (nytillv.)
7411960 Mellanligg 6:- 114, 111 Till -97725002000 Till lismekanism dérr

7412117 Dorrlas 295.- 11Vv4 328-1868 Hiéger

7412182 Emblem 160:- 11 V4 Alla Till motorhuv

7412935 Arm 6:- Alla Till bromsvarn. kontakt
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ART.NR BENAMNING

7413057
7413479
7413735
7414022
7414055
7414188
7414295
7414477
7414493
7414543
7414576
7414808
7414998
7415102
7415268
7415599
7415615
7415698
7415706
7415821
7416001
7416225
7416266
7416274
7416464
7416480
7416571
7416738
7416787
7416928
7416936
7417025
7417173
7417199
7417355
7417389
7417413
7417421
7417454
7417470
7417496
7417504
7417538
7417579
7417694
7418031
7418049
7418197
7418379
7418494
7418502
7418635
7418700
7418734
7418742
7418759
7418775
7418791
7418809
7418817

12

Pedalstill
Lagring
Hallare
Lock
Torpedplit
Kabel

KDI'IB
Knutplit
Lasbleck
Kulsnippare
Plat
Reglagearm
Lykta
Skena
Vinkel
Konsol
Konsol
Stotfingare
Stisttingare
Kipa

Panel

Lucka
Dérram
Kabel
Stolpe
Mellanligg
Varvriknare
Axel

Konsol

Plat

Plat

Bult
Ryggspant
Pedalplét
Kabelknippe
Kulliink
KD"‘O]

Bult

Kullink
Hylsa
Bricka
Bricka
Fjiderspirr
Forstirkning
Lagerbock
Fistbygel
Fisthygel
Skena

Plat
Medbringare
Rattlagerkipa
Slang
Karosskal
Fiste

Fiste

Fiste

Konsu'
Déirrskal
Dérrskal
Dirrstopp

PRIS

150:-
250:-
80:-
70:-
400:-
10:-
40:-
40:-
25:-
20:-
300:-

250:-
50:-

lm:‘
125:-
2500:-
2500:-
1700:-
950:-
800:-
300:-
128:-
3:-
500:-
190:-
45.-

400:-
4 D:»
300:-
90:-
50:-
150:-
500:-
120:-
160:-
17:-

3:-
10:-
45:-
300:-
10:-
10:-
20:-
25:-
25:-
125:-

12000:-
27:-
35:-
30:-
60:-
1300:-
1300:-
50:-

MODELL CH.NR

11V4 329-1868

1Hv4 frin 520- USA
V4, 111 frdn 329 -

1nv4, 1 Till -71501265

11 V4 frdn 1229 -

11 V4 fran 550 -

11 V4, 111 Alla

11 V4, 111 frin 1229-

11v4 frin 1229-

11v4 frin 1229.

11v4 fran 329-

11 v4, 111 Alla

1nv4, 1 frén 1229.

1v4 frdn 1229-

11 V4, 111 Alla

I Alla

i Alla

11 Till <97735000400
11 Till <97735000400
111 Alla

1 Till 97725001185
11 Alla

111 Till -97725002000
11 v4, 111 Alla

11 Alla

11 Alla

1 Alla

11 Alla

11 Alla

111 Till -97725002000
111 Till -97725002000
11 Alla

111 Alla

11 Alla

111 Alla

11 Alla

11 Alla

111 Alla

111 Alla

111 Alla

11 Alla

1 Alla

1 Alla

1 Alla

11 Till -70500303

11 Till 97725002000
11 Till -97725002000
11 Alla

11 Till -97725002000
11 Alla

11 Till -70500303

11 Alla

1 Aldre utférande
111 Alla

1 Alla

1 Till -97725002000
1 Alla

11 Alla

I Alla

1 Alla

SPEC

Till kopplingspedal
Rattlagerbock

Fiiste rattlagerbock (kringlan)
Over viirmepaket

Till ljusreld

Overging virmepaket-ror i kupén
Trekantplat i motorrum

Till handskfackslucka

Till handskfack

Luftintag vid torped

Till ventilation def./golv

Blinkers fram USA

Hoger skena till hager stol

Fiste till viirmepaket

Vinster nedre fiste dérrgdngjirn
H och V @vre fiste dorrgingjiirn
Bakre (nytillverkad)

Frimre (nytillverkad)

Friamre H hjulhusplat vid generator
Instrumentpanel

Motorlucka

Hiager

+kabel till batteri

V plat mellan sido och bakre sidoruta
Till gingjirn bakre sidoruta

Till héger lamphus

Fiiste till styrviixel

Viinster triskelplat (nytillv.)
Hoger triskelplat (nytillv.)

Till bakre ventilationsruta

Plat framfor tanken

Mellan golv och torped

Till blinkers/helljusspak
Mekanism vid vixellida

Till golvviixel i kupén

Lagring till vixelspak

Till viixelspak

Till kullink 7417454

Till bult 7417421 (vixelmekan.)
Till bult 7417421 (vixelmekan.)
Till vixelmekanism

Till frimre hjulhus/motorrum
Till rattsting

Till varvrikn.

Till hastighetsm.

Till hanskfackslucka ("ghngjdrn”)
Tackpldt radiouttag

Till rattsting, bakom ratt
Plastkipa ver rattsting

Till vindrutespolarpump

Viinster till instrum.panel
Hager till instrum.panel
Mittre till instrum.panel
Fiiste till lis motorlucka
Viinster

Hager

Arm i framkant dérr

SONELT 1/2000

ART.NR BENAMNING

7418833 Dorrlas
7418841 Mutter
7418882 Fonsterhiss
7418908 Bakruta
7418924 Glas
7418932 Glas
7419021 Instrumenttavia
7419047 Kulled
7419070 Klidsel
7419104 Klidsel
7419161 Kladsel
7419179 Kladsel
7419484 Axel
7419971 List
7420110 Konsol
7420219 Slang
7420235 Tatningslist
7420284 Sting
7420326 Bygel
7420656 Skruv
7420664 Mandverlink
7420672 Fiste
7420680 Fiste
7420706 Plat
7420813 Distanshylsa
7420854 Bricka
7421027 Distanshylsa
7421134 Isolerskiva
7421175 Bricka
7421183 Stag
7421241 Fiste
7421365 Fjader
7421480 Reglage
7421506 Stopparm
7421696 Etikert
7421704 Slang
7421761 Bricka
7421795 Bricka
7421951 Pl
7421993 Torpedplat
7422058 Slang
7422207 Bricka
7422225 Kabelknippe
7422251 Kabel
7422272 Jordkabel
7422447 Skena
7422504 Sidklidsel
7422512 Sidklidsel
7422538 Kipa
7422553 Kladsel
7422561 Kladsel
7422611 Darrlas
7422629 Dirrlas
7422975 Mutter
7423098 Skruv
7423163 Gingjirn
7423254 Konsol
7423312 Fiste
7423437 Hjulbult
7423635 Raustdng
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PRIS

140:-
40:-
300:-
500:-
326:-
200:-
115:-
50:—
166:-
270:-
130:-
150:-
150:‘
6i-
50:-
60:-
40:-
75:-
35:-
3:-
45:-
120:-
95:-
75:-
i
3:-
3:-
50:-
8:-
30:-
35:-
5:-
30:-
50:-
10:-
35:-
15:-
I:-
5:-
700:-
75:-
5i-
60:-
45:-
25:-
75:-
325:-
325:-
120:-
600:-
100:-
275:-
275:-

3:-
30:-
700:-
60:-
45:-
475:-

MODELL CH.NR

11 Till -70500303

111 Alla

111 Alla

11 Till -977250002000
111 Alla

11 Alla

111 Alla

11 Till -97725002000
11 Alla

111 Alla

111 Alla

111 Alla

11 Alla

11 Alla

11 Till -97725002000
11 Till -70500303

1 Frin 71500001

11 70500001-97725002000
111 Alla

111 fran 71500001

1 Till 97725002000
1l Till -97735000400
1 Till -97735000400
11 Alla

111 Fran -71500001

1 Alla

1 Alla

11 Alla

1 Alla

11 Alla

111 Alla

1 Alla

111 Alla

111 Alla

11 70500051-71501265
111 70500051-7 1501265
1 Till -71501200

11 Alla

1 frin 71500001-

1l Alla

1 Fran 71500001~

1 Frin 71500001+

11 Fréin 71500001

111 Alla

11 Alla

111 Alla

111 70500228-97735002100
111 70500228-97735002100
11 Till -71501265

1 70500228-71501200
111 Alla

111 Frin 71500001-

I Frin 71500001~

11 Alla

111 Frin 71500001-

111 Alla

11 97725000088-97725001185
111 Fran 71501201~

| Frin 97725000001 -
1 Till -70500303

SPEC

ev. fel i res.delskatalog

Plat med fyra hil, till dbrrlis
Hoger

Passar dven drsm, -73, -74
Sidoruta i dérr

H + V lilla rutan i dérr

Till varvr, hastighetsm. mm

Till bakrutestétta

Inre matta viinster hjulhus

Yitre matta hoger hjulhus

Till V bakre hjulhus (fiderfiste)
Till H bakre hjulhus (haderfiste)
"Parallellstag” mellan huvudljus
Till bensinpAfylin. slang

Fiiste viirme,vent. reglage

V ventilationsslang

Till stora rutan i dérr

Till lsning dérr

Fistbygel bakljus

Till fastbygel torkarmotor

Till dérrlas

Vinster frontstag vid stiif.
Haéger frontstag vid stistf,
Hagtalargaller

Till infistn.lilla rutan i déer
Lasbricka till gingjirn i dirr
Till 7420284 lismandvr. insida diser
Isolering bakstam (Gullfibertyp)
Till infastning vxl.spakskonsol (fack)
Till innerskérm frimre hjulhus
Till ratl]ngerbl)ck (kringlan)

Till motorluckelds (pinne)
Reglagearm till frihjuler

Till huvudljus

Till behillare kopplingsolja
Mellan koppl.behillare och cylinder
Mutterbricka brytare huvudljus
Till manéverhandtag huvudljus
Till viirmeutblds golv

Returbrinsleledning

Till sprint handbromsspak
Till vindrutetorkarspak

Till signalhorn

Liten under panelen
Fiistskena stora rutan i dorr
Viinster tver dorr

Héger tver dorr
Tankrorskipa

Hoger sidostycke i bagagerum
| bagagerum ovanfor bakstam
Viinster dirr

Hager dorr

Till rutfiiste stora rutan i dérr
Till fiiste stora rutan i dorr
Till ventilationsruta
Viixelkonsol i kupén

Fiste inst.panelhandtag

Till "Fotbollsfilgar”
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ART.NR

7423700
7423882
7423981
7424013
7424047
7424120
7424138
7424203
7424252
7424286
7424294
7424328
7424518
7424526
7424567
7424625
7424963
7424989
7425010
7425036
7425085
7425267
7425382
7425390
7425481
7425663
7425770
7425812
7425879
7425895
7425952
7425986
7425994
7426018
7426380
7426513
7426604
7426646
7426737
7427669
7427693
7427701
7427719
7427750
7427776
7427800
7427818
7427826
7427859
7428071
7428089
7428097
7428105
7428113
7428139
7428153
8565935
8803777
8918823
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BENAMNING
Vinkel
Hillare
Textskylt
Skyle
Bricka
Packning
Bricka
Dimpare
Kontakt
Vixelsting
Fastvinkel
Konsol
Fliktenhet
Isoleringsmatta
Stad

Kabel

Ram
Sidoplit
Fiste

Skylt

Fiste
Dirrstolpe
Bricka
Bricka
Dérram
Flisthygel
Stisrtbige
Manéversting
Hillare

Bult
Ledningsnit
Stag
Manéverlink
Matta
Klidsel
Cellblock
Fistskena
Motorhuv
Skyddshalje
Lissting
Bricka
Jordkabel
Dérrstolpe
Cellblock
Cellblock
Fistvinkel
Fistvinkel
Innertak
Kaross
Skirmdel
Skiirmdel
Skirmdel
Skirmdel
Huvdel
Framparti
Karossdel
Férdelarlock
Luftfilter
Emblem

PRIS

MODELL CH.NR

181
1l
i
111
111
11
1
111
1
1
11
111
11
111
111
111
11
I
11
i
11
11
111
111
111
11
111
111
11
1
11
11
111
111
11
111
111
11
111
111
11
11
111
11
111
111
1
111

-

11
11
111
111
111
111
1
11v4, 11
11 v4, 111
1

Fran 71501201-
Alla

Alla

97725001 186-97725002000
Frin 71501201-
Frin 97725000001-
Alla

Alla

Frin 97725001186-
Frin 97725001 186-
Fran 97725001 186-
Fran 97725001 186-
Fran 97725000001~
Frin 9772500000-
Alla

Frin 97725001 186-
Alla

Alla

Fréin 97735000001
97725001 186-97725002000
Frin 97735000401
Alla

Alla

Alla

Frin 97725002000-
Frin 97735000001-
Alla

Frin 97735000001
Frin 97735000001
Frdn 97735000001
9773500001-97735002300
Frin 97735000001-
Frén 97735000001~
Alla
97735000001-97735002100
Frin 97735000001
Frin 71500001-
Alla

Frin 97735000001
Fran 97725000001-
Frin 97745000001
Frin 97745000001-
Frén 97745000001~
Frin 97745000001-?
Frén 97735000001-
Alla

Alla

Frin 97735002101-

Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Frin 97725000001

SPEC

Till brytare huvudljus

Till reliier i motorrum

Till sikringsdosan

AUX-skyle will instr.panel

Till brytare huvudljus

Till lock huvudeylinder koppling
Till bagagerumslis

Sting viixelmekanism

Till biltesvarnare

Vid spaken

Till backljuskontakt
Viixelspak-konsol

Kupéflike

Mot torped

Till motorlucka

Till biltesvarnare

Kylarram

Hager frimre hjulhus framfor mittbit
For gasf). till bakr. (nytillv. olackerad)
FAN-skylt till instr.panel
Viinster bakre stétfingarfiste
Héger bakre lida

Till stérthige

Till stértbige

Hager dorr

Till varvriknare

Till huvudljus

Till belysning instr.panel (oklart vad)
Till "gAngjéirn” motorlucka

Till instr.panel, sikringsdosa mm

Till instrumentpanel

Till lasmekanism i dérr

Till forv.fack vid vixelspak

Héger sida i bagagerum

Till frimre stéef,

Till returfilter brinsle

Till stitf. vinster fram

Till viinster dérr

Plat till chassi vid torped
Till biiltesvarnare

Viinster frimre

Till stéitf. bak

Till stistf. bak

Vinster vid torped pi chassit
Héger vid torped pi chassit

Vinster framdel av huv
Hager framdel av huv
Viinster bakdel av huv
Higer bakdel av huv
Ovre bakre mittdel av huv
Frimre mittdel av huv
"Héger bakskirm”
BOSCH-original

Fiilgemblem till “fotbollsfilgar”
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Vintern ir éver oss och manga ligger vil i garagen och svetsar sd
hir ars. Rostfria Sonetter existerar vil knappast. Den enda jag har
sett under de senaste 15 aren ér den 73:a som jag importerade fran
Ariziona f6r snart tio ar sedan. Den bilen hade troligen inte sett
regn forrin den anlinde till hamnen i Géteborg. Nu dr den i Bel-

gien. Undrar hur den méar idag??

Vi har passerat de tvihundrafem-
tioatta tvataktssonetterna och jag
avser lingre fram att géra vissa kom-
pletteringar i @mnet. Jag tinker
dven lingre fram frangd dmnet och
skriva lite om det fatal V4-sonetter
som byggdes som 1967 arsmodell.
Detta kommer dock att g& snabbt.
Férvanansvirt fa av dessa ér kin-
da.

[ detta nummer tinkte jag istillet
tipsa om hur man enkelt kan modi-
fiera sin Sonett 11/V4 och fé en trev-
lig golvviixel pa kopet. Visst. Det dr
inte original men det dr mycket ro-
ligare. Och ganska enkelt att ater-
stiilla i det fall man skulle komma att
tréttna.

Det enklaste sittet att ga till viiga
ir att inforskaffa en komplett viix-
elmekanism frin en Sonett I11. Helst

SOMNEZT 1/2000

fran en 73:a eller en 74:a. Sedan blir

tillviigagéngssittet enligt foljande:

1. Demontera den gamla viixelme-
kanismen.

2. Har du en styrkolonn till en 3-
vixlad Saab 96 eller till en
Saab 95/Saab Sport 62/63 sa
kan du kapa bort réret till vix-
elstingen. Annars far du ordna
ett ticklock till den befintliga
styrkolonnen.

3. Séga upp ett hil med diametern
2" | torpedvigen fér viixelsting-
ens genomféring

4. Bocka till en ny plat for passage-
rarens fotter och klipp ut en
lucka f8r viixelstdngen.

5. Ta loss handbromsspakens Fiste
frén golvet och flytta det bakat ca
200mm. Modifiera girna sd att
fastet kan skruvas fast med ge-
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Viixellddan med vixelstag och fivte fran Sonett Il:an. I underkant pd bilden syns ribbmonstret
dom kom tll, for att foratirka lidorna for de skade dfrestningarna som kom vartefter som effekten
aleg pd molorerna.

6.

9

16

nomgéende skruv. En M8 pi
vardera sidan duger utmirkt.
Korta handbromskablarna 210
mm.

Passa 1in vixelmekanismen,
Montera om méjligt svetsmuttrar
under kupégulvet.

Montera férslagsvis plastkdpan
frin Sonett Il 8ver viixelme-
kanismen.

Over viixelstingen framfér me-
kanismen ir det ofta bist att
knicka till en egen képa. Det &r
pé det viset att pedalstiillet sitter
ca 50 mm ldngre till héger pa So-
nett Il in p& Sonett 111 vilket gér
att I1l:ans kdpa mot torpedvig-
gen inte passar bra. Hur det ér p&
Sonett V4 kiinner jag inte till men

det &r nog samma problem dir.
Den genuint intresserade flyttar
naturligtvis hela pedalstillet vil-
ket kriiver en delytter]igare mo-
difieringsarbete. Ar man siker pa
att detta ir det optimala sé dr det
virt arbetet.

. Montera vixellidslock samt fis-

te frin Sonett 111 p& vixellddan.
Nimnde jag inte det?? Att man
maéste ta ur viixelldidan?? Nej det
behdver man inte men man méste
i alla fall lossa drivpaketet och
lyfta fram det en decimeter. Och
di kan man lika gédrna |__\'{‘1a. ur det
och byta det kringlande frihjulet
eller det tjutande lagret 1 vixell3-
dan. Om inte annat si kan man
passa pa att stida ur och lackera

SONEZT 1/2000

Efter allt arbete som lagts ner dr det nistan snopligt att "bara” ve golvvixelspaken, men det dr ju

inte meningen att resten oka i AR beller.

om motorrummet. Vilket troligen
kommer att innebira en del
svetslagning vid bromsslangar-
nas infistningar men detta dr en
annan story.

Kvar dr nu golvmattan. Sjalv-
klart sd klipper man inte sénder
originalmattan utan man skaffar
ett surrogat. Originalet har vi ju

Du har val inte

12

redan gjort avsteg fran. Detta
blir garanterat en hel del pyssel
och kommer att viicka frugans in-
tresse for ditt plétsliga engage-
mang for hennes symaskin. Kan-
ske hon rent utav behéver en ny?
Nir allt dr pa plats sd ér det bara
att gasa. (och vixla).

a

glomt att betala

medlemsavgiften?

SCASEZT 1/2000
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Foggy Gauge Repair

Bruce Turk

Vi har linat denna artikel ur Nines 1 USA. Hans Eklund som list
igenom den vill endast ligga till, att upphm rning av instrumenten

kan fa bieffekten att instrumentbelysningen dven kan lysa pé Enl\ et

ocC |'| att del arenv 1SS ||:-»|\ att (101 anmcl n {lem ()Lh ﬂug()l 1
instrumenten. vilket ju dven Bruce Turk sjilv antyder. Men da vi
ind4 anser att detta kan vara ett siitt att [6sa prnl)lomul med if__';vninv

made instrument s vidarebefordrar vi det i alla fall, pd originalspra-

ket engelska.

-This article has been published in
Nines in USA. Hans Eklund wis-
hes to add, that though this might
be a solution to eliminate foggy gau-
ges, there is a risk that gauge lights
even illuminates the floor and that
dust or flies come into the gauges.
However, as you see from below,
that is a risk that Bruce is prepared
to take.

Car design usually improves with
age, and such is the case with the gau-
ges on Saab Sonetts. Show me a So-
nett I1I and i1l show you clear gauge
lenses. Show me a Sonett 11 or V4
and I'll show you foggy gauges (well,
often, anyway). Note that the round
gauges on 1964 and later 95°s and
967s are the same as the Sonett 11 and
V4, so venting of these gauges can
also be accomplished.

The gauges on my ‘68 Sonett V4
were fogged up half the time. The

other half of the time you could bare-
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ly read them through the dirt that
coated the inside of the lenses. |
couldn’t think of a practical way to
make them air tight, especially since
the gauge lights had to be removable.
The answer seemed to be to vent the
gauges, allowing them to breath. So
vent I did, and it worked. No more

foggy gauges.

To vent your gauges, proceed as
rﬂll()“'s:

. Remove the gauge access panel
on top of the dashboard (Sonett
V4) or the dashpad on a Sonett 1.

2. Remove the mounting brackets
that hold the gauge to the dash-
board.

3. Remove speedometer cable, wi-

res and bulb sockets as required.
4. Remove gauge through front of
dashboard.
5. Remove the chrome trim ring
using a small screwdriver. The
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idea is to slide the screwdriver
under the back side of the chro-
me ring, working the screwdri-

ver around the circumference of

the gauge, popping the ring off

the front of the gauge. Be pa-
tient, being careful not to kink
the front of the ring. (Note: The
ring will spin and release).

6. Remove the glass lens, clean with
glass cleaner.

7. Polish the face of the gauge with
car wax.

8. Before venting, it will be necessa-
ry to remove the "works” from the
gauge. Depending on the gauge,
remove the screws and nuts on the
back of the gauge. Remove the
innards.

SOIIEAT 1/2000

9. Drill several large diameter holes
through the sides of the gauge
housing. Blow out any metal fi-

lings.
10.Replace the works and glass lens.
11.Snap on the chrome ring. Do not
bend the chrome all the way over
the gauge housing to make future
removal easier.
12.Replace wires, bulbs, cables,
mounting brackets, etc.
13.Replace access panel or dash pad.

[t can be argued, that vent holes will
allow dirt into the gauges causing fu-
ture trouble. That possibility does not
bother me, especially after seeing cle-
ar gauges for the very first time.

.
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International SAAB Club Meeting
2000 9 - 12 June 2000
(Whitsun) in Luzern, Switzerland (CH)

SAABR /ub

Programme:

Friday, 9 June 2000

18.00 — 21.00 - Arrival of the first participants at the AAL in Luzern (]"]igl'lway exit:
Luzern Siid / Kriens > Allmend > AAL)
- Registration, distribution of meeting documents, check in at accommo-
dation
- Supper in the AAL restaurant (at your own expense)

Saturday, 10 June 2000

09.00 - 16.30 - Arrival of other participants at the AAL in Luzern
(Motorway exit: Luzern Siid / Kriens > Allmend > AAL)
- Registration, distribution of meeting documents, check in at
accommodation

11.00 - Official opening of the meeting at the AAL
12.00 - Possibility to have lunch in the AAL restaurant (at your own expense)
14.00 - "Beauty-Contest” (judgement and evaluation of the cars)

- "Stump” market (Remember Customs regulations — copies available on
request!)
- Other activities as announced on the AAL Info board (Please note that
on Saturdays the shops close at 16.00 hrs in Luzern)
18.30 — 24.00 - Apéro, dinner with entertainment (AAL or Kursaal Luzern depending
on the number of participants)

Sunday, 11 June 2000

09.30 - Films about Switzerland and SAAB (Aula, AAL)

and/or - Scenic tour with own car over the Alpine passes p[us other excursions
depending on the weather. In the event of bad weather, it will be
possible to visit the Swiss Transport Museum or other sites of interest in
and around Luzern.

17.00 - Return to the AAL, distribution of prizes, snack in the restaurant and
farewell to participants.

- End of the official part of the programme.

Monday, 12 June 2000

- Departure of remaining participants during the course of the morning.
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organisaﬁon SAABR /b

General:

* The Saab-Club Schweiz will celebrate its 15th anniversary in the year 2000, which is
one of the reasons why it will be organising the International Saab-Club Meeting 2000.
The meeting will take place in Luzern in the heart of Switzerland. We sincerely hope
that we can count on the active support and worldwide participation of as many of you
as possible.

® The meeting point and headquarters will be the AAL = Armee Ausbildungszentrum
Luzern (the army training centre in Luzern). Motorway exit: Luzern Siid / Kriens >
Allmend sAAL.

Registration:

* In writing, by way of the registration form which should be sent to:

Saab-Club Schweiz, Fridolin Spilti, Reidholzstrasse 9 B, CH-8805 Richterswil/Swit-
zerland or via Internet: www.saabclub.ch.

* Registration deadline: 10 March 2000

Feeu:

* The registration fee should be transferred, by 10 March 2000 at the latest, to the
ﬂ)]lu\\'ing bank account: UBS Hochdorf 288-420264.40D, PC 30-35-9, Swift-No.
UBSWCHZHG60A. Adults CHF 150.- / children 6-14 years old CHF 80.- / children
under 6 free.

* The fee includes: meeting ducumenls. parking. souvenir, badge. dinner with entertain-
ment on Salurday evening. snack on Sunda‘v afternoon.

- Participams are responsible for settling their own accommodation expenses on the
spot.

* No refunds will be granted on cancellations received after 1 March 2000. Prior to that,

80 % will be refunded.

Accommodation:

* Various possibilities are available:

* Hotel ®*°*#, Hotel #°®, Hotel *#, price per room including breakfast. (Should the
category chosen be fully-booked, kindly indicate whether you would prefer a higher
(+) or a lower (-) one. Example 1+)

® The AAL (the new army education centre in Luzern) will put a limited number of 4-
bedded rooms at our disposa]. 'l‘he prit‘e per room and per nighl will be CHF 110.-
(without breakfast). Reservations will be treated on a first-come-first-served basis.
Preference will be given to groups of 4 people. (Please contact us if you require
clarification).

* 194 beds are available in youth hostels in Luzern — generally 4-bedded rooms. Price per
person CHF 36.- without breakfast.

* The two camping sites in Luzern (Lido and Horw) must also be reserved. (common
distribution list). Approximate prices: per tent CHF 20.- / per caravan CHF 25.-,
without breakfast.

Contact:

Sﬂﬂb Club S(_‘h“-'eiz

Fridolin Spilti, Reidholzstrasse 9B,CH-8805 Richterswil/SWITZERLAND

E-Mail: spaelti@dplanet.ch, Tel: ++41 1 784 63 47, Internet: www.saabclub.ch

Anmilnngsformulir kan erhdllas frin redaktionen.
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Mitt liv som Sonettagare

Lars Eriksson \_ ff_._ i

---————--—--------—---_---
Jag blev med Sonett den 28 maj 1997. Jag kopte 7150026 med
reg.nr. PDC 211 av Bertil Andersson 1 Degertors. Han tog med sig
den fran USA 1990. Mitarstillningen var 66989. Har bytt skarv-
s]amg{lrna till vac.systemet och in‘iinslcshmg och luftfilter f6r sam-
manlagt 325:-. Blev medlem ganska omgdende. Bestiillde repara-

tionshandbok direkt men har ej haft nigon anvindning f6r den

forrin hosten 1999. Skall 1 vinter

ora 1 ()I“(}I"li]'lg I{ill‘OHS(’_'I'I CIL‘I"I Iavku

om den (for nirvarande dr den tv|um‘imgc) till Sonettrod.

Har ej varit siirskilt aktiv i klubben
hittills men tinker sitta fart pd mig
sjilv nu. Har ordnat en trdafft 1
Gringesberg den 15 augusti 1998 1
samband med Gruvnatta. Ar supp-
leant i Bergslagens motormuseum
och har varit med och arbetat prak-
tiskt fran noll nir vi startade med
att riva ut kablarna i gamla &ngcen-
tralen. Har dven en Opel Rekord
fran 1960 som jag har som "reserv-
bil” till Volvo 245:an.

Vi kommer att anordna Hjulens
Dag med veteran- och entusiastfor-
don av alla slag den 3:e juni. D4 skul-
le jag vilja se ndgra Sonetter pa gar-
den vid Motor och Nostalgimuseet
som vi heter numera. Vidare kommer
det att ordnas triffar f6r veteran- och
entusiastfordon i Folkets Park i
Griingesberg tisdagar i jimna veckor
fran midsommar till mitten av sep-
tember. Vi skall dven ha familjeakti-
viteter, s& om ni har vigarna férbi vill
jag gérna att ni tittar in.

Om ni har idéer om vad Sonett-
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Lars Erikason, ny klubbméostare ( Club Sonett
Sweden dr dven aktiv ¢ Bergolagens Hotormu-

JELn,

klubben borde titta pa hos er, vill jag
girna ha tips om det, sd att vi kan léig-
ga en klubbtrdff hos er. Mina
tel.nummer ér: hem 0240-20232, till
arbetet 0240-783452 eller mobil 010-
3336865. Foredrar ni att skriva ir
adressen Lars Eriksson, Hyttvigen
1, 772 32 Griingesberg. =)
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Vem har skickat pengar fill
klubben? e

6:e december var nigon inne p4 Handelsbankens kontor i Trollhéttan
och gjorde en 6verféring av en mindre summa pengar till klubbens
konto i Féreningssparbanken. Jag vet inte vem som har gjort detta,
och banken vill ha betalt for att géra efterforskningar. Den som
kinner sig triffad kan vil hora av sig till mig.

Johnny Johansson

tel/fax: 0521-221250,

e-post: johnny0521221250@telia.com

Ett glatt budskap gallande
MHREF-forsakringen.

Det blir inga premieéndringar under dr 2000 och man kommer som
vanligt att flytta drsmodellgrinsen ett ar framdt. Vilket innebir att
man frén 1 april kan f6rsikra bilar och motorcyklar som ér tillverkade
1980. Med tanke pé de héjningar som inte minst Folksam gér for nyare
bruksbilar far vi vara mycket néjda med en bibehéllen lig premie,
418:-/ar for en helforsikring!

Boka redan nu in
sondagen den 28 maj

fér di ordnar vi vart kombinerade &rs- och virméte i Képing. Vi
kommer bland annat att se pd de intressanta samlingarna pd Bil &
Teknikhistoriska museet. Sjilvklart blir det ocksd den sedvanliga
omréstningen om Finaste Sonett, s det dr bara att sitta igng att
putsa! Givetvis d&terkommer vi med en fyllig kallelse i nummer 2/00 av
Sonettvirlden.
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Marknadsforingen av
Sonetten i USA

Len Lonnegren

--_——--——---—----—--—-—-
Om négon hindelsevis undrar vem Len Lonnegren ér s kan vi
beritta att han bérjade som PR-man p& Saab Motors 1 New Haven
1963 och han stannade kvar pa foretaget som PR- och reklamansva-
rig och lite av varje annat, tills han tog fortidspension 1990. Innan
Len borjade pa Saab var han journalist p& Aftonbladet och pa Hart-
ford Times i Hartford, Connecticut. Han skrev ocksé lite om motor i
Aftonbladet och var USA korrespondent fér svenska Motor. Det
var denna gedigna bakgrund som gjorde att jag bad Len skriva en
artikel om marknadsféringen av Sonetten i USA, fér vem har vil
battre insikt om det?! Detta ir viktigt att belysa och ér en del av
Sonetthistoriken, for det var ju i USA som merparten av Sonetterna
saldes.

Nir Bill Walters bérjade arbeta pa
Saab Motors i New Haven, Con-
necticut, ganska snart efter han slu-
tat sin marknadsféringsutbildning,
blev han snabbt inblandad i, och sa
smaningom huvudsakligen ansva-
rig for, omkonstruktionen av So-
nett Il och V4 till ndgot mer mo-
dernt och framférallt mer anpassat
till amerikanska sportbilsképare.
Och tillsammans med sina direkta
kontakter 1 Sverige, framforallt
Bjérn Andreasson och Kjell Knuts-
son, hade de ganska fria hinder.
"Vi fick jobba ganska fritt frin na-
gon évervakning frin hégre upp, och

% 4 Den bir bilden av Len Lonnegren togs strax
tack och lov fér det. Det g;orde ]Ub' innan han olutade pd Saab 1990 av Thomays

bet mycket littare, och framférallt  Engatrom.
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En imponerande syn av just importerade Sonetter pd en biltransportbil { en bamn i USA. Foto
Saaby informationsavdelning.

mer effektivt”, siger Bill nu. Efter att
ha varit engagerad i Sonettarbete
frén det han bérjade pa Saab, fortsat-
te Bill Walters som marknads- och
produktplanerare i den amerikanska
Saaborganisationen till GM flyttade
verksamheten frin Connecticut till
Georgia. Nu driver han tillsammans
med sin fru Christine en klidesbutik
i Vermont.

Sonetten kom ju till for att framfér-
allt hjilpa de amerikanska Saab-
handlarna silja vanliga Saabsedaner.
De flesta bilhandlare vill ha nigot
sportigt i sin butik, om inte fér att
sidlja si Atminstone for att fa folk att
komma in och titta... Saab 750 GT
och 850 Monte Carlo var tinkta som
sddana bilar, men de sig ju inte speci-
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ellt annorlunda ut fran de vanliga bi-
larna. Didremot sdg den, tyvirr gan-
ska misslyckade Quantum, ut som en
riktig sportbil och det var nigot si-
dant som Saabs amerikanska aterfér-
siljare, och naturligtvis Ralph T.
Millet, VD for Saab Motors, entri-
get bad moderbolaget om - och sé
sméaningom ocksa fick.

Brist pa Sonetter, bittre behalla

dem i butiken!

Nir Sonett Il anlinde i USA 1967
sdg vi den just som ett dragplaster
for att fa fler prospektiva Saabkun-
der hos aterférsiljarna. De fa bilar
vi fick in rickte inte ens till alla
dterforsiljare, men dir de fanns
gjorde de mer nytta i butiken dn pa
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vigen. Reklamen om den nya Saa-
ben - "Sweden’s idea of an expen-
sive toy” eller liknande var huvud-
temat - var enbart avsedd att fi
folk nyfikna nog att besoka ater-
forsiljarna. Vart direkta rdd till
handlarna var att de skulle bulta
fast bilen i golvet, sd att alla skulle
fa se den...

Men det var inte alla som tyckte om
vare sig Sonett II eller efterféljaren
V4. Jag kommer ihdg en artikel i en
motortidning som bérjade négot
som: "Ni har sidkert hort talas om
polska skdmt, - vi har just testat ett
svenskt skimt...” Aven om pressen
pa den tiden var mer redo att accep-
tera nagot sd ovanligt som en tva-
taktssonett, sd kan jag inte pAminna
mig nagra verkligt dvervildigande
positiva tester.

Den som fick erfara vad bade
press, och framférallt de dgare som
lyckats kopa de forsta Sonetterna
tyckte, var Bill Walters. Ty det var
just sidana omd&men, frdn béde
press och dgare, som skulle vara be-
tydelsefulla for utvecklingen av So-
nett II1. Det férsta Bill Walters gjor-
de var att forsoka ta reda pid vad
framférallt dgarna tyckte om den
"gamla”. Nufértiden gér man sént
genom "fokusgrupper”, komplicera-
de frageformulir, och dyra telefon-
enkiter. Men det hade vi inte rad
med 1968. Bill skapade sitt eget fra-
geformulir och siinde ut sjilv till alla
Sonettigare... och svar fick han. De
var alla bilentusiaster och de hade
ménga sikter. Det var en hel del de
inte tyckte om - ofta samma saker
som pressen ocksd klandrat:
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"En sportbil ska ha rattviixel”
Férst och frimst rattvixeln. -Det
passade inte alls in i vad folk ansdg
att en sportig bil skulle ha. Annat
som storde var bagage "utrymmet”
och hur svért det var att komma ét
och att det inte gick att montera in
radio. Manga tyckte ocksd att en
sportbil skulle kunna képas med
lidersiten och liderklidd ratt, alu-
miniumhjul och extraljus. Inte pre-
cis vad som ir absolut nédvindigt,
men vad som kunde fas i bilar som
MG eller Triumph - i amerikanska
dgon riktiga sportbilar.

Tillsammans med Bjérn Andreas-
son och Kjell Knutsson i Sverige gick
man ocksd igenom allt som pressen
hade haft att siga om bilen. Det var
inte sirskilt ménga direkt involvera-
de i Sonettprojektet, vare sig 1 USA
eller i Sverige. Inte ens de hégsta
cheferna la sig mycket i det, siger Bill
Walters. Vilket betydde att projektet
kunde fortgd utan stérre problem.
"Praktiskt taget allt som kunderna
tyckte borde dndras fick vi ocksd ige-
nom”. Det blev till och med mégjligt
fran forsta borjan att bygga in luft-
konditionering, ndgot som Saa
linge jobbade pa fér de vanliga bi-
larna - och nigot som vid den tiden
blev alltmer populirt.

Ett problem som Bill bestimt kom-
mer ihdg var kupéventilationen som
var langtifran tillfredsstillande i tidi-
ga prototyper. Den bakre sidorutan
léste dock detta problem ganska bra,
och gav ocksd mycket bittre sikt &t
sidan bakat.

Sonett 111 visades férst f6r allmin-
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heten pd New Yorks bilsalong 1970.
Jag tror det var det &ret som Erik
Carlsson och jag personligen fick
baxa upp bilen pa den roterande ut-
stidllningsplattan. Utstillningsgub-
barna som ska skéta sint var férsena-
de, och vi viintade besk av Prinses-
san Margareta och hennes engelske
make innan ens pressen fick komma
in. (Naturligtvis kom det kungliga
paret till oss mycket senare én berik-
nat...)

Méinfarare dgde Sonett!

Vi visade ocksa bilen for aterforsil-
jarna vid méten landet runt och vid
ett av dem upplevde vi, enligt Bill
Walters, ett problem som vi sedan
fick kinna mer av. En av siiljarna
skulle naturligtvis prova allt pa bi-
len och bérjade med att flytta staget
som héll bakrutan 6ppen. Rutan fsll
ner och krossades i tusen bitar...
Jag kommer ihdg att det ofta var
problem med bakrutan, bla. for
astronauten och ménbesskaren
Buzz Aldrin som vi, pd order av
ledningen i Sverige, héll med Son-
etter i flera &r och som vi skickade
flera nya bakrutor till. Motorpres-
sen tyckte ganska bra om den nya
Sonetten. Den var ju mera modern
och sportig, tyckte de, iven om Car
and Driver’s Pat Bedards forsta
kommentar nér han sdg den var "too
skinny tires” - fér smala dick.
Néigra ordentliga marknadsfs-
ringsplaner fér Sonett 11 gjordes
aldrig, sd vitt jag kan erinra mig. Som
vanligt for oss, och ménga andra pa
den tiden, sd stimde inte leveranser-
na fran fabriken precis ihop med be-
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stillningarna. Vi fick ta vad som kom
och aterférsiljarna tog vad de kunde
fa. Var enda 6nskan var att en Sonett
skulle std kvar pd visningsgolvet s&
linge som mojligt for att dra besoka-
re.

Sonettforsiljning $ver f6rviintan
Att vi lyckades silja ndstan 10.000
Sonetter i sina olika former f6rva-
nar mej fortfarande. Aven om sil-
jarna bénade om en sportbil s& var
inte den vanlige Saabképaren pre-
cis ndgon sportbilstyp, och mirket
var fortfarande relativt okint - pé
sitt och vis dr det vil det énnu
idag.... Tanken var ju att Sonetten
Sl(l.l“e attrahera nya I{under ti]]
Saabmirket, framférallt sina som
aldrig tittat pd Saab tidigare, och
det gjorde den nog. Bilen gick bra
hos minga aterforsiljare som an-
nars sdlde mycket f& Saabar, och i
de!stater dﬁr‘ Saab inte al!s var SPE"
ciellt framstdende. Férsiljningen
gick bra i Californien t.ex. vilket
inte precis var, eller fortfarande ir,
en speciellt lysande Saabmarknad.
En handlare som képte in fler So-
netter &n nistan ndgon annan (och
senare, tror jag, vidaresdlde dem
till andra handlare), vari lowa, och
hade en totalférsiljning av vanliga
Saabar som sillan kom ldngt 6ver
10 per &r. Men han képte sikert
flera hundra Sonetter totalt.
Personligen kan jag inte lata bli att
jimféra Sonettens framgdng pa 70-
talet med Saab 900 cabrioleten drygt
20 &r senare. Vi var manga som var
tveksamma om bégge bilarna - och
som lyckligtvis hade fel, ty bida sél-
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Denna vita V4 kommer fran Masoachusetts, the Spirit of America, som det stdr pd registrerings-
skylten. Fotot dr taget pd the Vintage Saab Convention i Lake Placid 1996 av Brian W. Thomau.

des ju avsevirt bittre dn férvintat.
Cabrioleten ér dn idag en av de biist
siljande och lsnsamma Saabmodel-
lerna. Men som jag ser det sd drog
Sonetten, liksom cabrioleten, in en
helt ny grupp kunder till
dterforsiljarna: Kopstarka och
sportbilsintresserade képare, vars
intresse var riktat just mot den sor-
tens bilar och som, tyviirr, inte var
speciellt intresserade av resten av
Saabs sortiment. De képte, och kor-
de, sina mycket speciella Saabbilar,
men nér det var dags att byta gick de
oftast till nigot annat.

Prismiissigt hade Sonetten ocksa
samma problem som de flesta andra
Saabmodeller i USA... priset var viil
hégt. Det kanske inte later mycket
idag att prata om ett pris mellan
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3.000 och 5.000 dollar, men medan
Sonett I11 fortfarande saldes ganska
bra kom en annan sportbil, med biitt-
re utrymmen, mer utrustning och all-
mint mycket hégre komfort. Den
hette Datsun 240Z och hade t.o.m.
en sexcylindrig motor, 115 histkraf-
ter, fem viixlar framét (eller automat)
och en ligre prislapp.

Att Sonetten s& sméningom for-
svann skylls alldeles riktigt pa sint
som nya avgas- och sikerhetsbe-
stimmelser, men f'régan ir ocksd om
den inte vid det laget, 1974, sett sina
bista marknadsdagar. Men nog finns
det plats f6r en ny Sonett fortfaran-
de. Det dr nidgot som Saabledningen
far hora varje gdng den sammantréf-
far med Saabentusiaster och sddana
finns det gott om. a
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det skrivs om oss och vara bilar -y

[ nummer 1/99 av denna férhéllan-
devis nya tidning fér fordonsnos-
talgiker s& har man med en hel del
material om sdviil g;lmla Volvo som
Saab. -Ja, jag vet att det faktiskt
gitt ett ar sedan numret kom ut,
men det var férst nu som jag fick
blickarna pd tidningen. Och det vet
ni vil att en artikel aldrig ir for
gammal for att hamna 1 denna
spalt?! N4, &ter till Retro. Bland
annat Saabmaterial har man en ar-
tikel om den framsynte designern
Sixten Sason, ni vet han som bland
annat gav form it Ursaaben och ét
99:an. Men diremellan hann han
dven ge form &t Catherinan om vil-
ken Claes Johansson skriver: "En

forelopare var Catherina, en futu-
ristisk sportkupé frin 1963. Fran
bérjan var det tinkt att bli Sixten
Sasons personliga bil, men Saab
hakade pa for att utréna méjlighe-
ten om serieproduktion. Prototy-
pen, som idag stir p& Saabs muse-
um, lider av produktionsanpassning
vad giller standarddetaljer - hjul
och plana rutor - men ger &ndé en
klar kinsla av sextiotalets frisiga
Jaguar, Porsche (med targatak!)
och Toyota. Fast ndgra ar fore.”

SCASEZT 1/2000

29



Lingre fram i tidningen fyller man
négra sidor genom att skriva om re-
trobilar, med andra ord tidnkta nya
bilar med stark designankytning
bakét 1 tiden. BAde Saabs och Volvos
designavdelning har fétt skissa hur
de tror att kommande retrobilar kan
se ut. Fast personligen tror jag inte
alls att de kommer att se ut s& hir, for
dé& hade de aldrig slippt bilderna 1
forvig. Man visar &nnu en bild i ra-
den av en kommande Sonett 1V, det
bérjar bli nigra stycken nu man har
sett under arens lopp. Men varfér
inte, det visar indirekt pd det intresse
olika tecknare har fér de ursprungs-
sonetter vi har med i var klubb.

Saab Idag

I nummer 35 fran den 20 oktober
har man terigen med en bild pd en
Sonett, denna ging ir det i form av
en tidvlingsfriga. Rubriken l&d:
"Vad heter de bigge herrarna bak-
om ratten? Den bil de glada gentle-
méinnen sitter i ir Saabmuséets blda
Sonett l:a. Jag kom inte pa det ska
jag 1 drlighetens namn séga. [ num-
mer 39 frin 18 november har jag

Vad beter de
fk'.{:,!_m' berrarna
bakom ratten,
Sfrdgar man
ft}]'d‘!'ﬂd ." S:m/’
/ :‘—’H_f,l'
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dock kunnat lisa mig till att det
ritta svaret var Hans-Edvin Lars-
son och Gunnar Glada: A andra
sidan hade ingen annan kommit pé
det heller, s& det var tydligen ingen
litt fraga.

Elfsborgs Liins Allehanda

Den 27 oktober skrev Sverker Dahl
i ELA en i mitt tycke ganska fanta-
sirik artikel med rubriken "Saab
breddar sitt modellprogram”. Han
forutspadde en fyrhjulsdriven 9-5
fran Steyer-Daimler-Puch i Oster-
rike, en 9-3 Kombi och som gridde
p& moset, en 9-5 Coupé! "Mgjligt,
for att inte sdga troligt, namn: So-
nett”. Vi far vil se vad som verkli-
gen blir av av dessa spekulationer.
D& och da ritar forhoppningsfulla
tecknare skisser av "den nya Sonet-
ten” och visst kan man vil hoppas
att de ndgon gdng far ritt. Men inte
tror jag att det blir i form av en 9-5
Coupé och det tror inte heller John-
ny Johansson pa Vargén som har
sint mig klippet. Att Saab diremot
inlett ett tekniskt samarbete med
ovannimnda féretag i Osterrike ir

"
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dock bekriftat, vi far vil se vad som
kommer ut av det.

Expressen

Lérdagen den 20 november hade
den nist storsta kvillstidningen i
Sverige ett dubbeluppslag om en
av de mer kinda Sonettigarna,
ndmligen Ase Kleveland. Rubriken
pa artikeln av Rikard Bjork lad
"Filmgeneralen som gillar en rejil
batalj”. D4 foérstir ni att det myck-
et handlar om Ases nya arbete som
chef fér Svenska Filminstitutet.
Men en hel del berér ocksa Sonett-
dmnet och jag citerar: "Ase Kleve-
land kér en 32 &r gammal Saab
Sonett. S& fort att hon som Norges
kulturminister miste kérkortet. Nu
ska hon ratta Svenska Filminstitu-
tet. Lugn nu alla svenskar. En sak
kan hon lova. Saaben blir férmod-
ligen kvar i Oslo. Trots att den
sedan gammalt kidnner Stockholms
gator.
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-Jag bodde i Sverige mellan det jag
var 20 och 30. Och d& var Saaben
med.

Till alla bilidlskares fasa s anviin-
der hon sin veteranbil som en vanlig
sportbil. -Fyra motorer har jag for-
brukat, tre vixellddor och for 14 ar
sedan ldt jag en expert totalrenovera
den.

Men varfor haller Du fast vid en si
gammal bil?

-Den var min forsta kirlek.

Du kérde fér fort med den?

-Ja, du, det var mycket pinsamt.
D& var jag ju minister, och borde
verkligen inte géra sd. Men samti-
digt, pd ndgot konstigt sitt sd var det
ndgot som norrménnen gillade, jag
fick mycket sympati for det”.

Sedan 6vergar artikeln till Ases
bakgrund, andra intressen och det
nya arbetet men det limnar vi dérhin
och tackar istillet Sigvard Skavén
for klippet.

Sma."r n‘"f};{r}' i'f'r':.?-"
denna "gula”
Sonett.
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Saab Idag

[ nummer 41 frian den 2 december
si hade man under rubriken "Vi
minns” aterigen med en Sonett, en
gul Sonett I V4 fran 1969. Detta
formodligen fér att man hade en
lucka att fylla ut och inget fel med
det. Men minns jag inte sjilv fel, sd
har man redan férut haft med den-
na bild under samma rubrik. Up-
penbarligen dr det en modell man
vill minnas mycket...

Teknikens Viirld

De flesta tidningar med sjilvakt-
ning summerar férstds det gdngna
adrhundradet. S& dven Teknikens
Virld och chefredaktéren Calle
Carlquist som skriver, att "listor pa
det lingsta, bista, mesta, minsta,
méjligaste och omajligaste ditt och
datt har regnat 6ver oss sedan mid-
sommar och det stir vil inte pé
forrin den stora inlernethypen har
frambringat just &rhundradets bil”
S4 sant som det ir skrivet. For
vilka media med sjilvaktning har
inte gjort en summering?! Calle
Carlquist kan inte heller lata bli,
det blir en upprikning frin A som
i Studebaker Avanti till den nya
Volvo herrgirdsvagnen, som énnu
inte var presenterad nidr ledaren
skrevs. Men vi far begrinsa oss
och héller oss till S. For diir skrev
Calle: "Saab Sonett III. Den allra
roligaste svenska bilen ndgonsin att
kéra.” Vi tackar f6r det berémmet,
men vart tog ll:an vigen? Han
hade viil lite neutralt kunnat skri-
va Saab Sonett bara, f6r nog finns
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det korgladje si det ricker dven i
en Il:a? Men ok di, det var ju
Teknikens Virlds lista. Tack John-
ny Johansson pa Vargén for klip-
pet!

Smaélands-Tidningen

Det dr inte bara Teknikens Virld
som gjort listor, si gjorde dven Smé-
lands-Tidningen. Ni har vil sjilva
sett alla listor som florerade runt
arsskiftet pd allt mellan himmel och
jord. "Arhundradets idrottsperso-
ner, politiker, fordon, uppfinning-
ar och si vidare. Greger Lo6f har
den 31 december roat sig med att
gora tva listor, en fér de tio svens-
ka bilar som han tyckte var ndgot
extra och en liknande for bilar
producerade i utlandet. Ettan pé
respektive lista var Volvo Duett och
T-Forden men ni foérstar ju redan
att dven Saab Sonett fick plats, dock
forst pa nionde plats. Greger skri-
ver: "Saab Sonett- en sportbil med
rattvixel och tvataktare! Jovisst,

Smdlands-Tidningen vivar bistkrafter.
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det fungerade. Ett sillsynt charmigt
litet troll fran Trollhidttan.” Tack
Ake Olsson i Silverdalen fsr klip-

pet.

Den 6 januari var det ett radiopro-
gram, Extraljus, med bide musik
ochintervjuer. Reportern berittade
att han hade varit hemma hos Berndt
Eliasson 1 Odensbacken. "Han har
ett ganska intressant garage, for dir
kan man hitta bide det ena och det
andra, de mest oméjliga saker som
han gér i ordning. Det blir motor-
cyklar och det blir bilar.” Man bér-
jarmed att prata om ett renoverings-
objekt, en HD fran 1929 pa 750 cc.
S& sméiningom kommer man in pa
Saab Sonett. "Hur kommer det sig
att Du har dgnat Dig &t dem?”

Handbyggd

e, L Y

e

£

Tyskland.
Pris 995:- + 40:- i porto
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Handbyggd modell av Sonett 111 1974
Nytillverkad Sonett lll modell i skala 1:43, handbyggd av Tin Wizard,

Modellen finns i féljande utféranden och farger: 1970 rod eller grén

Valkommen med din bestalining till
Erland Johansson 013-27 04 12, mail: er.j@telia.com.

-"Det &r Erik pa taket Carlssons
"fel”, han var den stora rallystjirnan
nér jag vixte upp. Saab var det som
giillde, men Sonett, det hade man inte
rdd att drémma om en géng, det var
ju extrema saker. P4 ildre dagar nir
de bérjade att bli nerslitna och man
kunde komma éver dem och renove-
ra dem sd har det blivit sd att jag gjort
i ordning nigra sddana.” Berndt be-
rattade ocksa, att det ofta dr svirare
att f4 tag pé delar till en tvataktssaab
frin sextiotalet &n en HD frén tjugo-
talet.

Tack Johnny Johansson som pé-
passligt spelade in programmet.

I Rapport den 10 januari berittade
man om GM’s évertagande av In-
vestors del av Saab Automobile AB.

1973 burgundy
1974 gul
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Givetvis visade man lite historiska
modeller frin Saab och att man da
iven visade Sonett l:an ur olika
vinklar férvanar vil ingen som in-
ser vilka modeller av vikt Saab pro-
ducerat... Vi far vil se om 6verta-
gandet pd nigot sitt paverkar Saabs
behandling av de olika Saabklub-
barna. Jag tror det personligen inte
utan hoppas pd samma fina stod
som hittills.

Pl

Annu ett radioprogram har haft med
Sonetter, nidmligen Godmorgon
Virlden den 16 januari och det var
Ake Larsson i Vittsjd som uppmirk-
sammade det. Ett av inslagen hand-
lade nimligen om Fords kép av Vol-
vo och GM’s om Saab. Bland annat
gjordes en intervju med en Sonett-
dgare 1 USA. Han tyckte paradox-

B Bengt Johansson

o Eslov

@1 du dr vinnare i Sonettdraget den hir gangen,
s G@ vilket beréttigar dej en inglott, som
S\ kommer de ndrmaste dagarna per post.
‘@ ; Grattis och lycka till vid dragningen!

St o1 ,_ TP
=e JO8 £ SRy (LK

alt nog inte riktigt om att Saab var
amerikanskt...! Vidare tyckte han,
att hans Saab Sonett 1969 var so-
fistikerat enkel. Enkelheten berod-
de enligt honom pa att Saab till-
verkat flygplan och dir hade man
inte med onddiga detaljer, bara si-
dant som verkligen behévdes. Han
fortsatte att ge Sonetten fina lov-
ord.

Min egen kommentar till ovansta-
ende ir att det ir jittekul att Sonet-
ten figurer ar s ofta i olika media
och da pé ett s& postivt sitt!

Jag ser fram mot att fi era bidrag
till denna spalt, for tillsammans
ticker vi nog en hel del. Far jag nu
ett bidrag dubbelt s& gér det heller
ingenting, ddremot vore det synd
att missa nigot bara for att ni tror

"att ndgon annan sikert skickar in
det.”

&=- )

p Salj och By

Sdljes

Nytt: Nya avgasror och bakre ljud-
dim pare till Sonett 11 och V4 samt
bakre ljudddmpare till Sonett I11.
Diverse gummilister till Sonett
Handbromskablar till Sonett 11/
V4/III.

Sidomarkeringslampor till Sonett
I11.

Mats

0150-12904 eller 070-5546777

e-mail: n‘.atsj(@'sx\-ipm.‘l.sL‘

Kontakt sokes...

...med person som har erfarenhet
av i(]l]}) ll'li:(] [)IC‘(lg]d.h L'I](_‘l‘ Iil(l'l{ln-
(]L‘ |T1ﬂlL‘I‘I||'.1I, L‘ll‘_'l' ti[)s omannan I]L‘T‘-
s0n L'Ill_‘f‘ il(.il‘L‘THE' s50m S‘\’H:\'lﬁl' |T|(,'(I
detta material.

Berndt Eliasson

Odenv 5, 715 31 Odensbacken
019-45 10 13, ble@swipnet.se

SONIEULT

SOIIEAT 1/2000

Saab Sonett 11l -74 1 mt\_'clu,‘l bra
skick, chassienr 2499 nist sista till-
verkade, 11 000 mil.
Siljes helst tillsammans med reserv-
delslager, ny kaross, vixelldda,
motorer, inredningsdetaljer m m till
Sonett 111 1972-74. Ring sé kan jag
fixa |;tgcl‘li51a. l;lgcl‘\'iil‘nlc 60 000:-
Bil och reservdelslager tillsammans
120 000:-
Mats: 0708-808 990, 036-182 340
tax 036-182 280

Kopes

Saab Sonett 111, helst Sonettgul
72:a, alternativ diskuteras girna.
Bra bil i gott skick = pris direfter.
Ove Holmqguvist, tel. 05670-125 42
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Behover Du reservdelar till Din Sonett?!

I Club Sonett Swedens utékade reservdelslager hittar Du éver 200 originaldelar
till Din Sonett, delarna kdper Du genom klubbens reservdelsforvaltare:
Erland Johansson, Sommarvindsvégen 7, 582 72 Link&ping
Tel. 013-27 04 12, e-post: er.j@telia,com, pg. nr 487 74 84-8

Modellbilar

celh

Skala 1:87 fran Autosculpt. Pris 65:-

Sonett | modell i skala 1:43 tillverkad
av Autosculpt | England.

Pris: 300:- Samlingsmappar

Jubileums T-shirt

storlek L och XL. Pris 90:-
Sonett |ll modell i skala 1:43 tillver- : .
kad av Autosculpt i England. Jubileumsaffisch

Pris: 300:- 30x40 cm. Pris 40:-

Vykort
2 olika vykort med Sonettmotiv
15 kr for fyra kort

Mickeldng & a \Y 25 kr for 4tta kort
Klubbens logotype — \JZZ4¢ S\ Klisterdekal eller tygmarke
:pé bada aidoml;;n far- L att pryda Din bil oeh Dina klader. '

OBS! Priserna inkluderar frakt inom Sverige.
GIlém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, mérk talongen "samlingsmap-
par, tygmdrke, klisterdekal, affisch, vykort, autosculpt eller T-shirt".




