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Fran ordférandens
skrivbord o

g{gj!
Niir ni ldser dessa rader ligger sikert redan vdrputsen bakom er, ja KansKe t.o.m.
en lite storre renovering under vintern. Min egen Sonett fick i vintras nytt
innertak och nya gummilister runt fram- och baKrutan. Det var tydligen inte
helt [itt att fd dit framrutan igen, for den forsta glasmastaren gav helt enKelt
upp och en annan slutforde framgdngrikt jobbet. Jag Kan forstd tveKan hos den
forste, for hur Kul dr det att spricka en ruta som inte dr sd [att att fd tag pd?!

-Sedan sist har vi bland annat arbetat pd att ytterligare forbittra vdra
hemsidor. Det giller hur man blir medlem och information om Klubben pd
svenska och engelska. Dessutom har vi nu dven [agt in information pd engelska
om MFI 13, Saab Catherina, Sonett 11, Sonett 11 V4 samt Sonett I11.
Information om Sonett I fanns redan forut pd sdvil svenska som engelska. Jag
vill garna fd in lite artiklar med bilder pd era Sonetter, sd Kan vi ligga ut det
med pd vdra hemsidor. MeKtips vore ocksd vilkommet. SKulle dessutom ndgon/
ndgra vilja skriva en Kopguide for Sonetter sd tar vi garna med det ocKsd. Det
dr ju inget som hindrar att vi tar med det i sdvil Sonettvirlden som vdr
hemsida. En Kopguide skulle t.ex. Kunna ta upp frdgor som "var ska jag titta
efter rost, vilka andra vanliga brister ska man se upp med, priser, hur Kan jag
hitta en Sonett” 0.5.v.

-Sd en [liten infomation: Ordet ir fritt i Sonettvirlden for vdra medlemmar.
Det betyder att var och en tar ansvar for sina inldgg eller artiklar om t.ex.
tekniktips, men det betyder inte med automatik att Club Sonett Sweden alltid
tycKer likadant eller reKommenderar samma [Gsning.

-Slutligen vill jag forstds trycKa pd lite extra, sd att ni Kommer till vdrt
Kombinerade drs- och vdrméte i Koping den 28 maj. Som utlovat finner ni en
Komplett Kallelse i detta nummer. Forra dret Kom det 12 Sonetter till drsmotet,
nog ska vi Kunna bricka det i dr! Inte minst som vi hdller drsmotet i en sd
trevlig miljo, jag lovar att det finns mycKet bilgodis av hig Kvalitet pd muséet.
Sjilvklart hoppas jag ocKsd att ni passar pd att deltaga pd andra evenemany i
sommar, t.e.x. pd det Internationella Saabmditet i Schweiz i juni!

Bista vdrhilsningar,
a..- < DOANQ Jhaies
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Klubbens adress

Mats Phersson

Langkarrsg. 19, 590 73 Ljungsbro
Tel. 013-631 67

e-post: mats_ph@hotmail.com

Klubbens postgiro

35 87 30-0

Tidningens adress

c/o Jan-David Skavén
chefred/ansvarig utgivare
Vinthundsv. 87, 128 62 Skondal
Tel 08-93 15 65

e-post: fam.skaven@swipnet.se

Styrelsen

Jan-David Skavén, ordforande
08-93 15 65

Mats Phersson, sekreterare
013-631 67

Johnny Johansson, kassor,
matrikel, adressandringar
0521-22 12 50

0495-405 95

Hans Eklund, radgivning reservd.
0514-272 22

Berndt Eliasson, layout
019-451013

Erland Johansson, reservdelsforv.
013-27 04 12

Thomas Gustavsson, suppleant
0492-130 39

Per Alvestig, suppleant

031-56 43 39

Lars Eriksson, klubbméastare
0240-202 32

Ake Olsson, ordf. reservdelsgrupp.

Besiktningsman for MHRF-
forsakringen

Claes Wennberg, Stockholm
08-668 67 79

Ake Olsson, Silverdalen
0495-405 95

Goran Sundin, Stockholm
08-58 02 62 22

Lennart Bjork, Alingsas
0322-506 39

Kenneth Nilsson, Teckomatorp
0413-708 00

Medlemsavgift 125:-/ar

Club Sonett Swedens
hemsida
www.autosite.se/Sonett

OMSLAGSBILD:

Kommer vi att fa se en sadan
hé&r kortege i samband med var
traff | Koping?! Eller &r det bara
minnen av svunna tider? Bilden
ar fran jubileumstréaffen i Skane
19967 Foto: Jan-David Skavén.

Néasta nummer av

SONETTVARLDEN
berdknas utkomma i borjan av
oktober 2000.

Sista inlamningsdatum fér ma-
nuskript och annonser, 31 augusti.
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Mycket om Saab
men mest Sonett |
berattat av Rolf Mellde

Jan-David Skaven och Per Alvestig

Fran tvatake till V4

Om man sitter och pratar med Rolf
Mellde s& ér det oundvikligt att man
dven glider in pd den fér Saab sd
viktiga omstéllningen frén tvatakts-
motorn till V4-motorn. Man lycka-
des juistort hdlla det hemligt innan
det blev officiellt. -En av replikerna
fran Tryggve Holm da jag drivit
igenom det hela p& diverse omvi-
gar, var "Hur kan Du vara en sén -
a idiot att Du tror att Du kan hélla
det hiar hemligt”? -Jag kommer s
vil ihig vad jag svarade. "Kunde de
dér d-a engelsménnen och amerika-
narna halla D-dagen hemligt s ska
vil f6r f-n jag kunna halla tyst, bara
ni andra héller kiiften”! Sedan var
det ingen mer diskussion om det.
Det finns en rolig historia i sam-
band med det hiir. Kontraktet med
Ford undertecknades och jag fick
sitta igang for fullt for att forbere-
da fér alla modifieringar som be-
hévdes. Hosten 1965 startade den
verkliga hardkérningen eftersom
introduktionen av V4:an kom 1966.

Produktionsdatum var bestimt och
jag gick och riknade, om inte dagar
s& veckor. P4 varkanten 1966 kom
Teknikens Virld, som hade tjatat
om en intervju. Jag hade sagt ifrén,
att jag pratar inte med ndgon nu. S&
smaningom blev det i alla fall en
intervju och jag fick bland annat
frigan om tvitaktsmotorns utveck-
lingsmojligheter, vilket jag beritta-
de om. Det dréjde dock innan arti-
keln kom in. Sedan s& hade vi en
lunch efter introduktionen av V4-
motorn. En av killarna hade varit
ute och fatt tag pfl det senaste num-
ret av Teknikens Virld. Samma dag
som vi hade introducerat V4-mo-
torn var intervjun med mig om vil-
ka framtidsutsikter det fanns f6r
tvitaktsmotorn! Tabla.

Det var ju inte s& mycket mitt fel
som hans. Overhuvudtaget tycker
jag att det ér otroligt vilka intervjuer
journalister gar pd... De borde ju veta
vad jag hade mojlighet att beritta
om, det var ju férberett varenda j-a
ord!
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-Hur kom det sig att det blev just
Fordmotorn? Det som vi list 1 en
amerikansk historieskrivning, det
var att nir Ford jobbade med de hir
motorerna si letade man efter en li-
ten, framhjulsdriven bil didr man
kunde pl‘t'n\-']{i')t'a motorn. Dirfor sat-
te man dem i Saabar, for utvecklings-
indamal. Bérjade kontakterna med
Dig redan dar?

-Nej, Ford képte runt 12 Saab
96:0r och plockade in Cardinalmo-
torn, men det visste vi inte om da.
Kontakterna med Ford fick jag pa
helt andra grunder. Det var sd, att vi
hade sékt goda kontakter inom ut-
ombordarindustrin fér tvataktsmo-

torns utveckling. Det hade startat
upp relativt tidigt och via en god viin,
Gordon Millar, kom jag i kontakt
med en kille som hette [)()n;tld l"l‘(_"\’
som hade blivit chef f6r Ford Ameri-
ca, under McNamara. Han var hu-
vudansvarig fér Fords satsning pa
bilarna. Efter méten med honom och
att han fatt klartecken fran McNa-
mara fick jag ett erbjudande om att
|<t")p;1 V4-motorer, men da var det
innu ej klart med Sverige. D& (hos-
ten 1965) hade jag klarat av Ameri-
ka, men Sverige hade jag ingen for-
ankring i. Det var ett h-e, men det
tillhérde spelet. Det fanns tvd anled-
ningar till att det blev Fordmotorn.

Denna bild pd en mycket tidig Sonett 1 V4 visar bur man provade att "trolla bort " upphijningen
pd buven genom att maskera med svart farg. Trots firgen kunde man fortfarade inte dilja

bubblan, som en del anser dr tuff, andra att den forfular bilens ursprungliga linjer. Den var ( alla
fall nidvindig for att fd plats med V4-motorn.




Rolf Mellde pd sitt kontorsrum bos Saab runt 1970. Ser man noga bakom honom kan man frin
vinoter se modellerna pd Formula Junior, hans eget, icke genomfirda forslag till eftertridare till
Sonett L:an samt just Sonett I.

Dels giillde det att finna en motor
som var sd bra som méjligt och som
gick att installera i befintlig bil. Det
ir en lang historia, men kylaren (i
96:an) flyttades framdt, framfér mo-
torn och motorutrymmet forlingdes,
enbart av hdnsyn till att jag ville ha
plats fér V4:an.

Jag sade det, att vi sillan var
osams, Gunnar (Ljungstrém) och
jag. Men dir var den enda schismen
jag kommer ihdg. Vi var éverens om,
att nir vi utvecklade 96:an si skulle
utrymmet reserveras for V4:an. Det
var han inférstdidd med. Sedan si
presenterade vi hela projektet for
Tryggve Holm (Saabs ddvarande
VD). Nir vi kom in pa V4:an sd sade
Tryggve bestimt nej till att V4:an
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skulle in i bilen. "Det kommer inte pa
fraga”. D4 sade Gunnar Ljungstrém
att "da kan jag dra in de dir 7 centi-
metrarna som vi férlingt med.” "Det
kan Du sé f-n heller” svarade jag, "de
ska finnas didr” och Gunnar fick ge
sig s& smaningom. "V4:an ska in”
sade jag, "sd far Tryggve Holm siiga
vad f-n han vill”. S& blev det ocksa s&
smaningom. Dir var Gunnar och
Rolf oense. Rolf fortsitter: Gunnar
skulle ju spara pa centimetrarna. En
av aspekterna var ju just installa-
tionssynpunkten. Friga mig inte om
hur ménga olika motorer vi provkér-
de, Vi hade gjort upp ett speciellt
program, ganska omfattande dir
minst tvd av varje motortyp provkér-
des. "Om en gick it skogen”, da kér-
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Aterseendet. Rolf
dterigen bakom
ratten { den allra
firata Senett F:an,
vilken numer dr
“,(‘f‘}‘,U y :‘- (}('H
mundering den
f.!’h’fjl‘ .‘I ihﬁi
Miglia 1989, 1dag
kan bilen ves o
detta -'-('a’li'K' pd
Saabys bilmuseum i
Trollhittan. Rolf
,-;{‘uf."'f'_e,rr'fx'x.-.r J¢ altl
[{,{"J‘.” llfff{li.llfl{{('}('tj i
ain ljusgula
ortginalkulor,

de vi en tredje. Vi kérde Lancia, Go-
liath, Hillmans raka littmetallmotor,
Javelins boxermotor m.m. Jag hade
en férkirlek fér boxermotorer (fér
att sinka tyngdpunkten sd mycket
som mdjligt). Det var en av 6-7 olika
fabrikat och sedan provkérde vi Vol-
vos Bl6-motor ocksi. Den hade vi
som referens och Saabs kommande
motor skulle vara minst lika bra som
den. Det visade sig, att Fordmotorn
var vil i klass med Volvomotorn och
vi kunde bérja koncentrera oss pa
installationen av den. Det var hela
tiden Ford 1 Amerika som jag pratade
med. | Sverige holl vi det hela topp-
hemligt.

Det var ju férberett pd senvintern
eller tidig var 1966. Rune Ahlberg,
senare chef f6r Goteborgsfabriken
blev tillsatt [6r att ansvara fér om-
byggnad och modifieringar for att
inféra V4-motorn, vilket skulle ske
under semestern. Hur skulle d& det
hela ske? Grundtanken var den att ta
fardiga bilar, slinga ut motoraggre-
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gatet och modifiera viixellidan med

en annan slutvixel. Ett &r tidigare
hade vi tagit fram den till GT, for att
ha den redo. Det var en av detaljerna
som ingick i den l&ngsiktiga strate-
gin. Vi hade iven sett ut en lamplig,
separat lokal dir ombyggnaden kun-
de ske i smyg. Vi byggde viil om en
600 bilar och killarna var 1 extas.
ﬁml“gcn gjorde Saab nigonting, mo-
det hade ju varit pa botten. Vi hade ju
bara tillverkat bilar som vi parkerat
pa flygtiltet.

Otroligt att inte omstillningen till
V4:an kom ut

En av mina egna séner jobbade pd
semestern, med underhillsarbete.
Han fattade ingenting under hela
den tiden. Det enda han visste om
var att jag i min befattning som chef
for kvalitetskontrollen hade infért
leveransstopp for vissa bilar. De
bilarna skulle tas fér ombyggnad
sedan. Han trodde att det berodde
pd, att man skulle byta bromsar pa
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dem! Det var ju nidstan det enda,
som var kvar pd dem efter ombygg-
naden....

For évrigt hade Rolf Mellde sjilv i
slutet av sextiotalet en Sonett 11 med
V4 motor i. Var det ocksi Rolf som
tog initiativ till att Sonett IT:an med
tvataktsmotorn efter 258 exemplar
fick en V4-motor? -Det fanns inga
alternativ till det, det var inget att
snacka om. Men jag var orolig f6r
hur det skulle g med den installatio-
nen. (GAS, Gunnar A Sjégren ritade
tillsammans med Bjérn Karlstrém
och Bjérn Andreasson om huven sd
att V4 motorn fick plats ).

Vi kom dven in pa Sonett I1l:an;
det var ju nej till Sergio Coggiolas
ursprungliga férslag redan nir det
kom till Saab. Var det d& Rolf Mellde
som ség till att Gunnar A Sjégren
omarbetade f6rslaget? Nej, det var

det inte, m&jligen var det Rudolf

Abelin som hade ett finger med i spe-
let. Nir vil férslaget var omarbetat
var dock Rolf Mellde en av dem som
godkinde det. Han hade dock fullt
upp med att fa fram Saab 99, s han
sverlit det mesta av det som hade
med Sonetten att géra till andra. Det

var kanske inte si konstigt for vid
den tiden var Rolf ansvarig for for-
indringen till V4-motorn ("jag hade
dir giljotinen i nacken”) och s
99:an. Dessutom kvalitetskontrol-
len, si det rickte mer idn vil. Just
kvalitetskontrollen var viil den stora
skillnaden mellan Volvo och Saab.
Det fanns faktiskt tankar pa en
Sonett IV med fyrhjulsdrift d&ven om
det aldrig blev mer in ritningsskis-
ser. En anledning till att projektet
aldrig blev av dr att det krivs ett
6verskott pd motorstyrka for fyr-
h;uln‘.dniten och det hade inte Saab
pa den tiden. Férdelarna hade an-
nars varit en biittre start, bittre 1 hal-
ka och éverhuvudtaget en bittre
framkomlighet. Nackdelarna var en
hogre vikt och hégre kostnad och det
fanns inte heller pengar till att ut-
veckla en fyrhjulsdriven Sonett.
-Rolf Mellde har betytt mycket for
savil Saabs som Volvos utveckling
under ménga &r. Skulle man kort
sammanfatta Rolf Melldes chefsfilo-
sofisd var det att clelegera och att han
lit andras utvirderingar gilla om
han inte var évertygad om att den
egna uppfattningen var riitt. a

Club Soneﬂ Sweden tackar...

~...Rolf Mellde for materialet till denna artikelserie
" som vi nu avslutar. Den har rént stort intresse och
har dven publicerats i saabtidningarna The News i
USA och Vindspejlet i Danmark samt i den allménna
biltidningen Automobil i Sverige.
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Motorhistoriska Riksforbundet

och miljon

C-G Lillieroth, MHRF
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Alla vill vi sjilvklart ha en god miljé och manga medverkar dagligen
i denna strivan, bade i sitt yrkesliv och privat. Naturligtvis nskar
vi limna 6ver en sund miljé till vira efterkommande men dven en
levande fordonshobby ! Inom MHRF ser vi det som en sjilvklarhet
att var kulturverksamhet skall ske med s liten miljopéverkan som
méjligt. Miljstinkandet bér genomsyra all var verksamhet, i allt
fran renoveringar till rally- och triffverksamhet. Ser vara beslutsfat-
tare, myndigheter och allmidnheten att vi tar vart miljéansvar pa
allvar ir risken betydligt mindre att vi drabbas av restriktioner i

framtiden.

Miljokonferensen 1997.
Ett steg pd vigen var MHRF:s Mil-

jokonferens 1997 som hélls i sam-

band med utstillningen Bilen pa
Nordiska muséet. Da inbjods riks-
dagsmiin, beslutsfattare och myn-
{]1ghet<pelwner att under en ddg

"undervisas” om vir hobby, om den
kulturgédrning vi alla gér helt kost-
nadsfritt fér staten och hur lite vi
faktiskt kér med vara fordon. Alla
fick med sig en fullstindig doku-
mentation av dagen, tér évrigt ut-
sind till alla medlemsklubbar (in-
formation diven pa nitet:
www.autosite.se/mhrf).

Manga virdefulla kontakter for
framtiden knots under dagen och
atskilliga kunskapsluckor fylldes
hos deltagarna. Som kronan pa
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verket fick alla deltagare efter den
vilbesskta och uppskattade konfe-
rensen tillfille att dka 1 en veteran-
bil eller-mec.

Klubbarnas miljsarbete.

Manga klubbar har redan i dag vil
fungerande "miljsutskott” som ar-
betar med att férbittra och utveck-
la miljéskyddet samt sprida denna
kunskap, om bl.a. materialval vid
renoveringar, hantering av oljespill,
miljévinligare kemikalier, atervin-
ning m.m. till medlemmar och an-
dra klubbar. Som exempel kan nim-
nas PV-klubben som varit vildigt
duktig pa att erbjuda sina medlem-
mar miljoriktiga reservdelar.

P& det lokala planet kan klubbarna
sjilva gora mycket, bade nir det gil-
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ler praktiskt miljsarbete, genom att
upplysa, padverka och bearbeta lokala
politiker samt beslutsfattare. Bjud
girnain till en klubbtriff och beritta
om er verksambhet, erbjud plats i na-
got fordon vid rallyn eller triffar.
Visa en pigdende renovering, girna
dér ungdomar ér inblandade, gor ga-
ragebesok hos ndgra medlemmar.
Tala om hur férsvinnande (4 mil ett
veteranfordon kérs i jimforelse med
ett bruksfordon m.m. Endast fanta-
sin sétter en grins for vad som kan
goras. Det ir betydligt svarare for
beslutsfattarna att f6rsiimra hobbyns
villkor om man lirt kiinna personer i
féreningarna och fatt en positiv bild
av gammelfordonshobbyn.

Att tinka pa:

- Hall ditt fordon i ett tekniskt gott
skick, ritt instilld tindning och for-
gasare sparar bade miljé och plan-
bok. Byt komponenter som ej fung-
erar tillfredsstillande.

- Téta och byt lickande packningar
m.m. i motor och drivlina. Anvind
moderna material nir detta ir moj-
ligt.

- Anlita firmor och féretag som f6l-
jer miljlagar och skyddsbestimmel-
ser.

- Vid motorrenovering bér hardare
ventilsdten m.m. siittas in si att
brinslen utan smérjande tillsatser
kan anviindas. Diskutera med andra
renoverare och klubbar hur de lost
problemen.

- Ta hand om gammal olja och an-
dra restprodukter pa ett miljsriktigt
sitt, limna avfallet pd en miljosta-
tion.
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- Anviind ej gammal motorolja till
andra indamadl, den innehéller upp
till tusen ganger mer cancerframkal-
lande kolviiten dn ren olja.

- Limna gamla blybatterier och
metaller till &tervinning.

- Skulle du limna ett "visitkort” ef-
ter en parkering s torka upp oljan
med en trasa. Négra klubbar har ta-
git fram sirskilda droppskydd att
ligga under fordonet vid parkering.

- Anviind | mdjligaste min miljs-
vinliga bilvardsprodukter (miljs-
mirkta), schampo, avfettningsmedel
m.m. Helst sddana som ir biologiskt
nedbrytbara.

-Tank pa att ett vilvaxat fordon
héller sig renare lingre, ér lattare att
tvitta och krdver mindre rengérings-
medel.

- Om tviittning e kan ske 1 sérskild
spolhall dr bista stiillet grasmattan
eller en grusplan. Undvik att tviitta
pé asfalterade gator dar smutsvatten
och oljerester rinner rakt ner i dag-
vattenbrunnar och sedan direkt ut 1
vattendragen.

Miljékodex fér veteranfordonsiiga-

ren.
# Visa respekt f6r vir miljo vid all
verksamhet.

* Nir sd dr mojligt, anviind briins-
len och material som uppfyller krets-
loppsprincipen.

* Begriinsa tomgdngskérning och
buller.

* Vilj material och reservdelar med
miljshénsyn.

# Handha brinsle, olja, och andra
vitskor liksom uttjinta delar och
batterier pa ett miljoriktigt sitt. »
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Varning for hojda
trafikforsdkringsavgifter!

Helen Elmgren, MHRFs férsakringskommitté

Den 1 juli 1999 hsjde Trafikférsikringsféreningen TFF avgifterna
for ofsrsikrat fordon. S fort man blivit dgare till ett pastillt trafik-
forsikringspliktigt fordon &r man skyldig att se till att det &r trafik-
forsikrat. Trafikforsikring dr den enda forsikring Du mdste ha
enligt svensk lag (TSL 2 §)! Trafikforsidkringen ir den férsikring
som ticker personskador pé férare och passagerare och de skador

som Ditt fordon orsakat.

Envanlig missuppfattningérattman
har sju dagar pé sig att trafikforsik-
rasittfordon. Dettairfel! Féregéen-
de dgares forsikring upphér sé fort
man har betalt fordonet. Om fordo-
net inte ir avstillt i Centrala Bilre-
gistret krivs forsikring dven om det

# Utnyttja kommunernas miljs-
och atervinningsstationer.

Stiindig miljéutveckling.

MHRF:s mélsidttning &dr att vi alla
skall utvecklas pa miljomradet och
varalyhérda fér tidens strémningar.

Har du eller din klubb ytterligare
forslag till atgdrder pa miljsomradet,
sind ndgra rader till kansliet, beritta
girna vad just din klubb gor.

Adressen idr: Motorhistoriska
Riksférbundet, Box 211, 100 31
Stockholm. Tel. 08-30 28 01, e-post
mhrf@mhrf.se £
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stiruppallatigarage, har kérférbud
eller har motorn urtagen.

N as __ as - L ’l’
Hur hég ir avgiften?

Fr o m 1 juli utgdr TFF fran den
hogsta premie som négot férsik-
ringsbolag skulle ha tillimpat for
ett fordon i samma fordonsslag, t ex
personbil. Denna héjs sedan med
tio procent. Avgiften tas alltid ut
med lagst 200:-.

Avgiften f6r en oférsikrad person-
bil per dag blir, utéver de 200 kro-
norna, 52.95. Tio oférsiikrade dagar
blir alltsa 200:- + 529:50, vilket dr en
svindlande summa om man jimfér
med en MHRF-férsikring som per
helar och helfsrsikring fére 1950
kostar 278:-.

Det blir innu virre om man har en
oférsikrad motorcykel med slagvo-
lym &ver 125 kubik. Det kostar 200:-
+ 106,42 per dag. Tio ofdrsikrade
dagar blir d& 200:- + 1 064:20. For

den summan kan man MHRF-for-
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sikra en motorcykel fore 19501 drygt
fem Aar.

n motm‘c‘\,-'kt‘l pa ]‘l(")g:-‘.l 125 kubik
kostar "endast” 18.15 per oférsikrad
dag + samma grundavgift 200:-.

Varfor tar TFF ut den hir avgif-

ten?

Avgiften ir avsedd att vara ett pa-

tryckningsmedel pé fordonsiigaren
att teckna trafikforsikring och ge
gottgorelse for skador som orsakas
av oférsikrade fordon.

Du kan férsikra innan du képer.

Vart radd till medlemmarna dr att

kontakta oss eller klubben redan
innan man képer ett fordon. Det
gér att ordna forsikring innan man
blivit dgare. Det gar ocksd att ringa
till Folksam och ta en vanlig trafik-
forsikring for att sedan 1 lugn och
ro ordna med MHRF-forsiikring.

Kanske blir det billigare i framti-
den, men det ir inda bortkastade
pengar.

MHREF har tagit kontakt med TFF
for att fA dem att inse att det dr orim-
ligt hoga avgifter niir det giller vara
hobbyfordon. Vi har fatt ett svar som
visar att de kan tinka sig att diskute-
ra saken med oss. Vi aterkommer 1
drendet! |

Tecknad av Jack Asheraft
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| had a dream
about a two stroke Soneitt...

David Nameri

- O U NN NN N S S S S N S S S S B S B B S S S . - —-—-—
My dream about a two stroke Sonett had to wait until the Sonetts
became mature. The law in Israel says that you can import a used
car only if it’s less than 2 years old or a collector’s car w ‘hen it is
more than 30 years old. Then you only can use it for pleasure mea-
ning you are not allowed to drive the car between 7 to 9 in the
morning on weekdays. At the Saab festival in Trollhittan in sum-
mer 1997 1 spread the rumour that I was looking for a 1967 two
stroke Sonett. I very quickly found out that the only place to find a
Sonett like this was by Tom Donney in the USA. I asked how I
could find him and everyone told me that he had 11 Sonetts and
they were on his t-shirt.
-—------——---—----——---—_-
It took ten minutes to find him a letter and a video so I could de-
between the Sonetts and he told me  cide which one I wanted.
that he wanted to sell some of his After 2 months a video arrived, my
Sonetts and that he would send me  decision was a black Sonett #111

The Sonett in it
wooden box i
lifted by a fork
left.

SOIIEAT 2/2000 13



which was complete but had a frozen

engine, some rust holes in the floor
and a bad paint. The price was $ 3500
and I wanted aluminium rims so the

price was $ 3800.

1“:1'(‘!'}3'"',(?('!'(' 1'!.{?:'!':' Wi H'f'f':(‘ to ."(' an my Lwo
atroke Sonett, a;,f'('.r.nr.r‘.u' aloo at the back r{.f-f'a‘,

v you might
aee from this
picture, there
was quite a lot
r'.lflu':l.f';{' to do
-l with and around

Now another problem turned up:
How to ship the car to Israel? Tom
told me that he was selling three
more Sonetts to Denmark so we
could ship them together to New
York. But for the Danes it took a
long time to decide and I was waiting,

14
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t]]e problum was that tht‘ car mover

ll"LlL‘I( drivers d()l"l t want to l(lk{‘ acar

that doesn’t start unless you pay a lot

of money: $ 1100 instead of $ 500.

A furniture moving company was

the answer!

At the end a furniture moving com-

SOIIEAT 2/2000

Even the interior
f{’t.’:’ fo !'I' I'('-'lrr'-"l'f'ly
but that I knew in
advance from
Toma video band.

pany (that belongs to a friend of
mine) took the car as a big furnitu-
re to N.Y for $ 500. In N.Y., after
a custom check, they put the car in
a big wooden box and into a big 40
feet container, and the cost was an-
other $ 1400.

Three weeks later they unloaded

15



the container in the port of Haifa and
[ had to bring an assessor to evaluate
the car. I was fortunate enough that
the Sonett price in the books was
much lower so he evaluated the car to
$ 850 and now I had to pay 144%
duty on the CIF value of the car. This
means 3800 + 500 + 1400 + 1.44 x
(850+1400) = $ 8940, so the total cost
of the car was close to $ 9000 and it
isn't even running.... When I opened
up the box and looked at the car there
where no surprises. The car was ex-
actly as Tom said. I put the Sonett on
my trailer and with the 900 turbo we
all went home. My wife looked at the
car and said that she didn't want it
black and we didn’t decide which
colour we would have, it was silver
when it was new,

The options now were two diffe-
rent Saab colours: Golden Sand

16

Here you see the Sonett 11 after the restoration
had begun beside some of my other Saabs in
lorael.

(262) or Cayenne Red (256). You

will find the answer below!

Patience is important.

It took exactly one year from meet-
ing Tom Donney in Trollhiittan until
I had the Sonett in my garage. A
few day's later I took the car to the
department of transportation and
of course they wanted me to change
the headlamps to European lights.
After I started working on the car |
found out that the cylinder head is
from a standard two stroke which
means compression ratio of 8.5:1 in
cylinder number 1 and 3 and 8.1:1
in cylinder number 2 instead of 9:1
in the Sonett cylinder head. The
electric temp sending unit was

SONIELT 2/2000

missing and there was a temperatu-
re meter from a slam(l:n‘d two stro-
ke. I called Tom Donney and he
said: “No pr‘umcm. [ will send you a
cylinder head with. temp sending
unit and as I was visiting my family
in Florida this summer, Tom sent it
to Florida without any charge. The
big work is in front of me but I hope
lhat iI‘I a I‘K’\\' ITI()HII‘IS we \\'1” hi\\'(_'
the only running two stroke Sonett
in Israel.

-The Sonett now has been in the
body shop and the answer when it
concerns colour is —yellow! All the
holes in the floor were repaired. | also
overruled the carburettors and brake
system (with original repair kit for
the master cylinder), fuel tank, radia-
tor, exhaust system cleaned and the
soccer ball wheels were cut to the
original rally cut that was used by
Saab.

There where two or three 1969

V4 Sonetts in Israel imported as
new cars from Sweden to Macabi
Tel Aviv basketball team, only one
is left and it is in a good condition.
As you know the summer is very
hot in Israel with 30-35 degrees
average and our winter is like the
summer in Stockholm, so I'm plan-
ning to have air condition in my
Sonett. [ think there is no more
Sonett with air condition in the
world, at least not a two stroke....

David Nameri
Chairman, Israel Saab Club
My new address:

2 Haarazim st.

30900 Zichron Yaakov

Israel

telephone: +972 6 6292626

fax: +972 6 6292727
mobile: +972 50 201388

email: nameri@internet-zahav.net

Bilder pa den firdigrenoverade tvataktssonetten i nésta
nummer av Sonettvirlden!

MHRF Evenemangskalender/

e oo L4
forsakringsfolder
Vill Du ha MHRFs Evenemangskalender fér 2000 och/eller firsk
information om MHRF/Folksams samlarfordonsférsikring dr Du
vilkommen att kontakta tidningens adress per brev, tel. eller e-

post sé skickar vi det fratis till Dig. Du som kommer till &rsmétet
den 28 maj kan iven f& informationen da.

SONEZT 2/2000
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Antligen var! Hoppas att ni har hunnit med allt det ni hade planerat
i garaget under vintern. Sjilv blev det ungefir som vanlig héll jag pa
att skriva men faktum &r att 1 &r hann jag faktiskt med det jag hade
planerat. Enkelt eftersom jag, med erfarenhet fran tidigare ar, inte
hade planerat att géra ndgot alls. I hostas fick jag en ny garagekom-
pis. Personen i friga vet inte om detta innu d& han endast ir fem
manader gammal. Men han gér redan ansprik pa en del tid eftersom
han vill ha en del sillskap. D4 denna énskan dessutom ér 8msesidig
mellan oss sd har det inte blivit s mdnga garagetimmar 1 r. Nagot
som inte fick hinda har dessutom inda rdkat hianda i mitt liv. Jag
har kopt en Sonett 111 igen. Denna ging en gul 74:a. Att det hirror
sig om en bil i USA har vil alla som under ren f6ljt min spalt redan
listat ut. Fran San José i Kalifornien kommer den och den anlinder
till Sverige i maj om allt gar enligt planerna. Mer om denna vid ett
senare tillfille.

Tvdtaktshistar kan komma frdn olika former av fordon. Hir sitter er kire skribent pd 149
bromoade )");'i",rg‘&r‘d_;‘ll':‘-"_.P'.f'dn en )(f_w.i.\‘ tard ."l'f?("'l.i'l".".r.!tjf'n‘:im' maolor dr l,r'.'f 700 ce. Detta qger sdledes en
effekt per liter eylindervolym pd otroliga 200. Som jimfirelse kan nimnas att Saab 92 som meat
bade 28 originalbistar. Pd ungefir samma cylindervolym. Den hir skotern bar en toppfart éver
200 km/h, 0-100 gér pd 3 sekunder om mattan fir fiste och den drar 2-5 liter per mil vid "normal
korning". Trots 20 minusgrader pd Torne dlv utanfor Jukkaojired od blev det dndd bland det

avettigaste jag bar provat pd. Kanske det kommer att sitta en sddan motor { Sonetten om elt dr...

frdn varandra. Mest avancerad var  ha gatt att stinga. En genial for-

[ detta nummer tinkte jag redogéra
lite fér de mytomspunna férgasare
som sitter pd tvataktssonetterna och
som 1 dagligt tal kallas (just det)
"Sonettforgasare”. For att ta det
grundligt frin bérjan sé ir tvatakts-
sonettens motor helt identisk med
den motor som fanns 1 Saab Monte
Carlo 850 mellan &ren 1966-1968.
Jimfért med 1965 ars modell av
Saab Sport s dr den niistan helt
identisk med undantag av tvenne
saker: Vevaxeln och motorblockets

18

lagerligen. Det forhéller sig sd att
p& den vevaxel som monterades i
MCB850 och Sonett II fanns ytterli-
gare en oljefingare och i motor-
blocket fanns dirfér ett utrymme
f6r denna.

Vid jimforelse av kringutrustning-
en sd finner man att Saab Sport och
Sonett Il hade samma tindférdelare,
en BR11T utan vacuumférstillning
medan MC850 hade en férdelare
med vacuumférstillning. Férgasar-
miissigt skiljde sig alla dessa modeller

SONIELT 2/2000

Sonettens vilken var av horisontal-  gasarkonstruktion hittades. Forga-

typ medan de andra bada var av ver-
tikal dito.

Genial férgasarkonstruktion for
Sonett 11

Troligen hade man nog tinkt sig
fran borjan att standardférgasaren
fran MC850 eller Saab Sport skulle
ha anviints och i Catherinan kom
den siledes ocksa till bruk. I Sonett
[T uppstod ett annat problem: Hu-
ven var sd ldg att den skulle aldrig

SONEZT 2/2000

sarna hittade man pad nagon modell
av tyska Glas och de var flottorlosa.
Istillet monterades ett separat flot-
torhus p.’"i motol‘r‘umsg(ﬂve[ dit ben-
sinen pumpades frdn en primir-
pump av Bendix fabrikat. Bredvid
densamma fanns yller“gall‘c en
pump monterad vilken fungerade
som sekundirpump. Denna pum-
pade bensinen frin flottérhuset upp
i forgasarna och det som inte gick &t
kom tillbaka ner i flottérhuset som

19



hela tiden fylldes pa frin tanken
genom primdrpumpen. (Med tanke
pa bréansleférbrukningen s& undrar
jag om ndgon bensin dverhuvudta-
get kom tillbaka frén férgasarna.)
Den hiir geniala l6sningen kom att
ge ytterligare 5 histkrafter. Dessut-
om férsvann kurvtagningskinslighe-
ten. Med de vanliga férgasarna mon-
terade si flédade motorn nir man
svingde kraftigt at det ena hallet
samtidigt som den gick magert nir
man gi()l‘(lc det omviinda.
Sonettférgasarna dr mycket svéra
att finna. Det tycks av olika anled-
g;t:-‘-;tl‘i_'
pé marknaden. En del bilar ombygg-
des (forstordes) till V4 pa 60-talet
och nu nir dgare 381 tu |‘u|‘t1ningun

ningar tinnas tler bilar dn f6r

ska aterstilla bilen 1 ursprungligt
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Figure 27. Carbureton

1
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4
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1

« Idling fuel jet

. Rotainer, main jat

« Outlet pips, fuel

. Inlet pipe, fuel
Slow=running odjustment screw
« Suection pipe

« Volume=-control screw
« Throttle valve

« Emulsion jet

« By-pass air jet

+ ldling air jet

Sonettens forgasaranliggning. Den riktiga
beteckningen dr Solex 40DHW.

skick s& saknar man torgasarna. Na-
got substitut finns egentligen inte.
._fag har dock sett f‘ntngr‘al‘icl' pfi en
motor dir man har monterat tre
stycken japanska Mikuni-férgasare
men dessa har en helt annan funk-
tionsprincip dé dessa har bade trott-
lar och flottérer. En del monterade
siddana tingestar 1 Saab 96:or f6r tiv-
lingsbruk redan fér 20 ar sedan och
de ansdgs oka eftekten rejilt jamftort
med m‘igiIlal“‘iil‘g;tsal‘lm pa Saab
Sport & MC850. Jimtsrt med de si
kallade "Lanciaférgasarna”, "Por-
:&L‘h{.‘iI(”)T‘g{iFill'l‘I;l” och S(mvltiliil‘g;l:-;al'-
na vet i;tg inte hur de ir. |J;|nc1'a||-(")|‘g;1-

sarna ansags av Illfi[l.‘_l_{il gc l)i’itll‘('

=]
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Effekt och vridmomentsdiagram. Notera hur Sonettens bdde effekt och vridmomentskurva i det
ndrmaste dr parallellforflyttad upp ( varvtaloomrddet. En motor som ur. iprungligen krivde higt
vare och f}"f't::.;{ vdxlande krdver nu dnnu mer av detta ;:Ig,n'x'.m:}e'. Giova dd bur kurvorna for en
grupp V trimmad motor, lik museets rallyreplika, ser ut. Eller Havoe Eklunds gamla banmotor
dom bluddrade till 6000 varv innan den birjade att dra.

l()ppel'rcl(t och simre vridmoment
jimfért med S(Jnclt|'("11‘gas;l|‘nu. Jag
har dock aldrig sett ndgra dynamo-
meterkurvor pa detta. Vad som jag
dav (_'E"L’H {‘I‘II.'.H‘L‘”}'[L'T. vet d.l att l;itl]L‘i;l—
}.ﬁrgasal‘na ger m_\-’('kt:l di“g;t l;"tg—
iln‘lsugclmlmpcr och en m_\'ckct h(")\g-

re briansleférbrukning. Och da bor
man komma ihdg att de hiir motorer-
na drog bra med bensin redan i
otrimmat utférande. Och nu kostar
bensinen nistan 10 kronor per -

ter... .

Du kommer val till det kombinerade ars- och var-
motet i Képing 28 maj! .
Vi hoppas fa se manga medlemmar och Sonetter,

halsar
styrelsen i Club Sonett Sweden.

SOIIEAT 2/2000
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Betraffande branslepumpar
Bendix i Soneﬂvarlden 4/99

Josef Zabel, dverséattning Jan-David Skavén

Jag skulle ocksé vilja skriva lite om Bendix bensinpumpar med
utgdngspunkt frdn mina erfarenheter. Vid Saabfestivalen 1997 i
Trollhittan pa tivlingen sd gav mina original Bendixpumpar upp
trots att de tidigare var genomgéngna. 200 mil tidigare hade jag
slappt loss i Tyskland, Sonetten med chassinummer 96 gick pa

toppfart.

Jag startade pa tivlingsbanan fér
att under de férsta tvd varven na
ritt temperatur pé’l motorn. | tron
att det rickte for att héra insug-
ningsljudet och lukta pa racingol-
jan sd drog jag motorn till 7300 v/
min och mirkte ett plétsligt ryck
och jag tappade genast i kraft. Med
stor moda och 1500 v/min vid full-
gas kom jag dnda till utfarten. Hir
for jag dnda till Sverige och sé blev
det en sddan tysk forestillning. Jag

som hade glatt mig si da jag tycker
s& bra om bade Sverige och ménnis-
korna dir.

Nir jag kom hem si byggde jag
genast om till FACET (1997)! Jag
anvinder ocksa Silver Top och Filter
King, men med den skillnaden, att
jag bara kér med 0,19 bar. (Bensin-
trycket pa Silver Top). I de speciella
8 mm bensinslangarna fran Pirelli sd
har jag byggt in reduceringshylsor av
"Rotgoldmetall” (speciell metall av

Nagra av arets moten

20-21 maj Classic Motor Festival i Annaboda

For info, ring 019-228114, 019- 256146

28 maj Vér- och drsméte f6r Club Sonett Sweden i Ké-
ping. Se separat kallelse i detta nummer!
Fér info, ring Lars Eriksson, hem 0240-20232,
arb. 0240-783452 eller mobil 010-3336865.

3-4 juni Internationella Old Timer, Anderstorps motor-
bana, Sméiland. Europamisterskapen fér "gam-
melbilar”.

Fér info, e-posta "racing@arc.nu

Internationellt Saabméte 1 Luzern, Schweiz

Se kallelse 1 nummer 1, 2000

Sportscar Show, Mantorp Park
Fér info, 040-164410, 0142-299994

26-27 augusti Automobil Classic Car. Bilutstiillning vid Rosers-
bergs slott, Stockholm. Lérdag engelska bilar,

séndag andra.
Fér info ring 0490-37171.

3 september  OSK Saabmarknad i Gistad utanfér Linkoping
Fér info ring 013-270412

9-12 juni

5-6 augusti

rott guld, som inte korroderar och ar  férnicklat, hégkapacitetstitningar

Priserna pa de olika modellerna:

P 6040/0 Silver Top 110 DM 0,32 bar/114 ltr./1/8 NPT inner

P 6041/0 Blue Top 135 DM 0,50 bar/170 ltr./1/4 NPT inner

P 6042/0 Red Top 1556 DM

P 6090/0 Filter King 45 DM 0,1 bar-0,35 bar

P 6046/0 Solid State 50 DM 0,21 bar/76 ltr./1/8 NPT inner

P 6047/0 Solid State 756 DM 0,40 bar/114 ltr./1/8 NPT inner
E6046/0 + E6047/0 passar inte som original i Sonetten dd de ér kantiga.
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motstdndskraftig mot bensin) i varje
enskild slang till flottérkammaren.
Det garanterar att det inte blir varia-
tioner i systemet vid lagt bensintryck
och vad giiller bensinpumparnas livs-
lingd sé slits de bara hilften s fort.
Dessutom har jag manipulerat inn-
anmiitet s att bensinen utan kréngel
kommer fram dven vid 9000 v/min.
(Varvtalsbegriinsning, Ekasilfjider,
kolvarna har gjorts littare, huset dr

SOMEZT 2/2000

osv.)

Jag har byggt om kontakterna till
metrisk géinga fradn Bosch sd att jag
kan fa allt hir i Tyskland.

Vidare kan man i Tyskland fortfa-
rande képa 6/12/24 Volt Bendix ben-
sinpumpar frdn armén, de satt i
DKW-Munga!

Det hir var mina erfarenheter,
kiira svenskar, ni kanske kan ha nyt-
ta av en del. 0
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Ni ar valkomna till ars- och
varmotet i Koping 28 maij!

Lars Eriksson, klubbmastare

Nu ir det ater dags fér ett kombinerat &rs-och varméte. Vi triiffas
sondag den 28 maj mellan 11.00-12.00 vid Bil & Teknikhistoriska
Samlingarna i Képing. Adressen dr Glasgatan 19, tel. dit dr 0221-
206 00. Se ocksa kartan pé nista sida. Vi visar var ni ska stilla
bilen, det finns bra parkeringsméjligheter bredvid museet.

Ungefdar 12.00 har vi a&rmétestor-
handlingarna i ett rum i direkt an-
knytning till museet. Dar kan vi
dven iita den landging, som ingér i
anmilningsavgiften. Vi riknar med
att Arsmotet tar LII]gjL‘l.iil‘ en timme.
Efter &rsmétet gér vi ut till Sonetter-
na f6ér att kunna bedéma de olika

Mercedes wportvagn,
kompressormatad
SSK frdn 1929
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bilarna i omréstningen om Finaste
Sonett 2000. Direfter gar vi in pa
sjilva bilmuseet, som vi lovar ir
sevirt. Samlingen &r latt att ta till
sig, den ér inte sd oerhért stor men

héller en hog klass. Vattnas det inte
i munnen om vi nidmner, att det
finns flera Bugatti, till exempel 35

SONEZT 2/2000
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B fran 1929, en Voisin fran 1924
samt en Priamus frin 1912 som bara
finns 1 detta exemplar samt sam-
lingens éldsta bil, en Renault 1901.
Vidare finner ni en magnifik Bent-
ley 8-litre 1930 i fantastiskt ore-
noverat originalskick, vars forste
dgare var Woolf Barnato, trefaldig
LLeMans-vinnare under dren 1928-
1930. Bilen saldes 1933 till Torsten
Kriiger. Glomde jag att nimna den
riktiga ldckerbiten, en Mercedes
tivlingsvagn, en kompressormatad
SSK fran 19297?! Det var den fin-
lindske foraren Karl Ebb som tiv-
lade med den under 30-talet med
stor framgdng.

Sist vi var dir sdg vi férresten dven
en fin gron Saab 92, men det kan vi
inte lova att just den star dir nir vi
kommer dit.

SCASEAT 2/2000

Vi kommer att guidas runt i muse-
et, sd att vi kan fi en bra information
om de olika objekten. Det finns inte
bara bilar dir utan dven annan bilhis-
torisk kuriosa, emaljskyltar och an-
nan nostalgia. En gammal bensinsta-
tion ir uppbyggd liksom en komplett
bilverkstad frin 20-talet. For att inte
bara 8ka ert vetande utan édven kolla

Lara béilsar
alla
byirtlige
vilkomna
till Koping
28 may. .




hur det stir till med de befintliga
kunskaperna s kommer vi att ha en
tipspromenad pd museet. Friagorna
kommer att handla om: Ni, det ska vi
inte avsléja hir men om niagon skulle
ha med Sonetter att gora sa blir ni vl
inte alltfér férvinade.

Vi har dven bjudit in den nybildade
Saab 99 Turboklubben eller The 99
Turbo Association att deltaga pa vis-
T]illgL‘I‘l av museet (.)CI] (]"l:..:'".‘nﬁ (“)\.'[‘Lg‘il
aktiviteter, f6rutom vart drsméte.
Det kan innebira, att ni dven har
miiiliglwl att beundra en del fina ild-
re 99 Turbo som definitivt ir viirda
att bevara f6r framtiden.

Efter visningen pd museet dker vi
en runda och hamnar s smaningom
pd Westerqvarn dir vi har prisutdel-
ning fér sdvill Finaste Sonett som
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tipsfragorna. Westerqvarn ér en dkta
gannm;d kvarn som numer dr om-
gjord till restaurang och pub med
manga detaljer kvar frin den gamla
kvarntiden. Club Sonett Sweden
bjuder medlemmarna p& Sonettirta
och kaffe i denna charmiga f.d.
I{\'LIT‘I‘I.

Vad kostar det da? Vi tar en anmiil-
ningsa\'giﬁ pa 50:- per person. Da
in;,_r;“u‘ |;1|l(i_;__ai"ing'ul'|. entrén till museet
och \'isningcn av (ict. Resten star
Club Sonett Sweden f6r.

Anmilan gérs senast den 21 maj,
men girna tidigare till Lars Eriksson,
tel. hem 0240-20232, mobil 010-
3336865 eller till arbetet, tel. 0240-
783452. Du kan éven e-posta till:
lars.o.eriksson@se.abb.com .

Linkoping
Bilar, reservdelar, tillbehor mm

Sondagen den 3 sep. 2000 kL. 10.00 arrangerar OSTGOTA SAABKLUBB
sin arliga Saabmarknad. Dir siljs allt fran reservdelar till hela bilar fran
Saab 92 till Saab 9-5

Plats: Gistad, som ligger utmed gamla E4:an mellan Linképing och
Norrkoping. Folj pilning "SAABMARKNAD™ fran Gistad samhille mot
idrottsplatsen.

Séljplatser c:a 3x8 m 100 kr, OBS! inslipp for siiljare fr.o.m kl. 08.30
Vi ser helst att du som séljare anmiler dig fore den 1 sep.

Marknadsdagen frin kl. 10.00 )
SERVERING AV KAFFE, SMORGASAR OCH KORV

Campingméjligheter till lag avgift
For er som vill komma kvillen innan marknaden kan vi erbjuda camping for tilt eller
husvagn, tillging till dusch och toalett finns. Du som har en SAABO-husvagn inbjudes

%\
if - YO
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= siirskilt att komma. Kanske kan vi bli ett antal vagnar och ha en inofficiell "SAABO-triff"

Andreas Hillby
Alafors

du dr vinnare i Sonettdraget den hér géangen,
vilket berdttigar dej en penninglott, som
kommer de nirmaste dagarna per post.
Grattis och lycka till vid dragningen!

Erland Johansson 013-27 04 12, 070-576 05 62
e-mail: er.j@telia.com

Mats Phersson 013-631 67

VALKOMNA!

ANMALNINGAR OCH FRAGOR TILL &'ﬂgsjj“\

SN

L, ,I.ﬂ_nj_l}:l

SCASEAT 2/2000 27




det skrivs om oss och vara bilar -y

Aftonbladet

Den 20 januari hade Sveriges stors-
ta kvillstidning en kvinnobilaga.
Om jag skriver att fyra kvinnor in-
tervjuades om sitt bilinnehav och
en av dessa var "Ase kor Saab” si
behover jag vil inte tilligga att det
giller Kleveland och Sonett?! Ase
siger: "Man kidnner motorn i hela
kroppen, den ir direkt och rolig att
umgés med utan s& mycket krusi-
duller. Dessutom ir den tidlés och
har en lyckad design”. S& beskriver
Ase hur bilen speglar hennes per-
sonlighet, de har ju hiingt ithop sd
linge nu, Sonetten och Ase,
1 32 ar sa den har "blivit
som en kompis”. Ase har
trots det haft tankar pa att
siillja den: "Ibland funde-
rar jag pa att byta ut den
men det dr svart, Fast det
ir klart att det dr en primi-
tiv bil, nir jag lanar en
modern kinns det som
rymdédldern”. Hon fortsiit-
ter dock: "Det ér en origi-

Ave kinner motorn { bela kr ppen
dd hon kor Sonett enligt Afton-
bladet.
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nell bil och sjilv har jag aldrig varit
ridd for att sticka ut”. Behéver vi
lagga till att den bil(d) som fick
mest utrymme, mer dn en sida (1)
var Sonetten och Ase? Tack Tor-
sten Aman och Claes Lindholm fér

klippet.

Automobil

Redaktionen fér denna tidning ville
girna inleda seklet pa ritt sitt och i
nummer | hade man en Saab-speci-
al. Redan pé forsta sidan stod rub-
riken: "Historien om Sonett, Aero-
modellerna och Saab Styling”, allt

illustrerat med bilder, i Sonettens
fall p4 en 11 V4. Inne i tidningen
kunde man lisa den artikel, som
Per Alvestig och jag skrivit for So-
nettvirlden och som fér nirvaran-
de gir som artikelserie. I Automo-
bil var den dock nedkortad och man
hade inte riktigt med samma unika
bildmateriel som vi har i Sonett-
virlden. Chefredaktéren f6r Auto-
mobil, Thord Skéldekrans, ville géir-
na att en storre lisekrets skulle kun-
na ta del av Rolf Melldes beriittelse
om Sonett l:an. Dessutom passade
det bra eftersom man hade Saab
som tema. Férutom var egen artikel
hade d@ven Bengt Dieden en trevlig
artikel om Sonettens utveckling,
fran det att man visade prototypen
MFI 13 pad Hedenlunda till Sonett
I1I. Rubriken p& hans artikel var
"Saab Sonett 11 och I1I, den fula
ankungen som niistan blev en svan”.
Nog kan jag hélla med om det dir
med svan, men jag har svérare att
smilta att Sonett 11 skulle vara ful,
den som har en sa licker, tidls
design. Néja. smaken &r olika och
bra ir det. Totalt blev det nio (1)
sidor med Sonettmaterial, sa har ni
mojlighet att skalta er eller lisa det-
ta nummer kan vi rekommendera
det.

I nummer 1/00 av var kollega Bak-
rutan, som dr klubbtidning for
Svenska Saabregistret, s har man
med en trevlig artikel om Saabs f6r-
re marknadschef 1 USA, Runar Ek-
man. Han beriittar pé ett informa-

tivt sitt om hur Saab byggde upp
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sin verksamhet, inte minst i vistra
USA dir man inte hade en lika stark
position som i Gstra delen. Vi ska
dock begriinsa oss till det han sade
om Sonetten, annars skulle citaten
bli fér omfattande: "Sonetten var
en mycket viktig bil fér Saabs ima-
ge. Volymen 1 antal bilar var lig,
men PR-virdet var desto stérre.
Sonetten ansdgs konkurrera med
Datsun 240Z, som ju blev en enorm
framgéng. Samtidigt f6rsokte Maz-
da lansera sin Wankel, som vi sig
som en annan konkurrent till So-
netten. Det gick ddremot inte bra
alls. Det slutade med att Mazda
tvingades anvinda ett sirskilt en-
vist restlager som fyllning i viigban-
kar, de var helt osiljbara. S& hir
efterhand anser jag nog att Saab
borde ha fortsatt med en Sonett i
modellprogrammet. Se bara vad
Miatan idag har dstadkommit for
Mazda.”

I samma nummer har man dven
med en liten artikel om en engelsk
Saabentusiast, David Barrow och vi-
sar bilder pa sdvil hans Saab 92B
som Sonett, en Il:a frdn 1967 med
chassinummer 151. Eftersom Jack
Ashcraft 1 USA &gt den en ging i ti-
den var den modifierad med en kyla-
re fran Sonett 111 och hydraulisk
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koppling. Jack med hustru Kathy
tivlade med framgéng med bilen un-
der nﬁgl‘(l ir. En del av Sonetterna ir
sannerligen beresta! Artikeln illus-
trerades bland annat med en teck-
ning av just Jack Ashcraft. Se sid. 12.

Denna vilkinda tyska tidning som
har samma format som t.ex. Da-
gens Nyheter har éven en bilbilaga
som 1 all enkelhet heter "Auto”.
Forsta sidan den 11 mars hade en
jattebild pd den blda Sonett l:an pé
Saabmuseet 1 Trollhiittan, Bildtex-
ten l6d: "Saab Sonett heter denna
tavlingsprototyp frdn 1956. Bara sex
stycken byggdes av denna roads-
ter, som kunde toppa i 200 km (!).
Kanske kan den vara en férlaga for
framtida 6ppna Saabmodeller”.
Journalisten Peter
skriver annars mest om GMs kép
av hela Saab och vad det kan resul-
tera i f6r modeller i framtiden. Han
tror bdde pid en mindre bil &n 9-3,
med andra ord en 9-2, samt en stor-
re in 9-5, benimd 9-8. Samt en
fyrhjulsdriven bil. Dessutom, "som
krona pé feméarsplanen kunde man
ater bygga en roadster, som har
Saab Sonett fran sextiotalet som en
veritabel forebild”. Klippet har vi
fatt fran Klaus Miiller-Ott 1 Born-
héved, Tyskland.

Hannemann

Motor Klassik

Klaus Miiller-Ott liksom Lennart
Jarenbiick 1 Blonay, Schweiz har
bida sint mig nummer 4/2000 av
denna mycket maffiga tidning pa 160
sidor f6r intresserade av samlarfor-
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Klawos Miiller Otts grina Sonett l:a

don av alla varianter. Trycket pd
denna tyska tidning ir hégklassigt
liksom bildmaterialet.Nu var det
inte en tillfillighet att de bada sinde
mig just detta nummer. Nej, det be-
rodde pa ett mycket lickert reporta-
ge om Klaus Miiller Otts gréna So-
nett I:a, med rubriken "Die griine
Holle” eller "det gréna helvetet”!
Det gér inte att korrekt géra detta
sexsidors reportage rittvisaidenna
korta notis, sa frigan &r vil om det
inte s sminingom dven skaini”"Det
skrivs om oss... special” dir vi har
storre mojlighet att redogéra fér hela
artikeln. I korthet handlar den om
historiken bakom Sonett I 1 allmiin-
het och Klaus Miiller-Otts gréna
Sonett I 1 synnerhet. Allt illustrerat
med nio mycket fina fargbilder pa
sivil Sonett [:an som en del av de
personer som pd olika sitt varit en-
gagerade i denna bil. Fér att nimna
nagrair det Rolf Mellde, initiativta-
garen, Sigvard Sérenssen, ombyg-
garen, Torsten Walsdortt, renovera-
ren och slutligen Klaus Miiller Ott,
dgaren. Men som sagt, jag hoppas
dterkomma sd sminingom med en
lingre resumé. m)
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dlies
Nya avgasror och bakre ljuddim-
pare till Sonett Il och V4 samt bak-
re ljuddé@mpare till Sonett I11. Dess-
utom: Diverse gummilister till So-
nett samt handbromskablar till So-
nett 11/V4/I111
Mats 0150-12904 eller 070-5546777
e-mail: matsj@swipnet.se

Saab Sonett II1, 1972, bruksskick,
16000 mil, nya dick, dubbelweber,

Hedlundkam, motorrenovering vid

8000 mil. Samma dgare sedan 1975.
60000:- eller bud.

Anders Forsman, tel. 018-360393,
070-9974629,

anders.forsman@sas.se

Sonett II1, 1971, Saab original 100
hk trimningssats, ldderratt, brand-
slickare, 2700 mil. Pris 68.000:-
Sture Persson, dagtid 08-94 39 50,
ovrig tid 0292-504 35.

Kopes:

Hastighetsmiitare graderad i km/h
till Sonett 111
Mats 0150-12904 eller 070-5546777

e-mail: matsj@swipnet.se

SONEZT 2/2000

Sonett II V4 eller III, i mycket
gott skick och fullt kérklar. Endast
seritsa svar, tack.

Roland Klaesén

tel./fax 0495-30108.

Luftrenare till Sonett I11, 1974,
Ossi Niemi, tel. 0301-31405.
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Behover Du reservdelar till Din Sonett?!

| Club Sonett Swedens utékade reservdelslager hittar Du 6ver 200 originaldelar
till Din Sonett, delarna képer Du genom klubbens reservdelsférvaltare:
Erland Johansson, Sommarvindsvéagen 7, 582 72 Link6ping
Tel. 013-27 04 12, e-post: er.j@telia,com, pg. nr 487 74 84-8

Modellbilar

©

Skala 1:87 fran Autosculpt. Pris 65:-

Sonett | modell i skala 1:48 tillverkad
av Autosculpt i England. & 3
Pris: 300:- . Samlingsmappar

Jubileums T-shirt
storlek L och XL. Pris 90:-

Sonett Il modell i skala 1:43 tillver- Jubileumsaffisch

kad av Autosculpt i England. ; _
Pris: 300:- 30x40 cm. Pris 40:-

P Vykort
: 2 olika vykort med Sonettmotiv
15 kr for fyra kort

Nyckelring \RL) 25 kr for Atta kort
Kuibbens logotype  \E=W)| | Kiisterdekal eller tygmérke
gerna gult och bltt mot att pryda Din bil och Dina klader.

svart bakgrund. \ Tygdekal
Pris: 25:- /3 T

OBS! Priserna inkluderar frakt inom Sverige.
GIém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, mérk talongen "samlingsmap-
par, tygmiérke, klisterdekal, affisch, vykort, autosculpt eller T-shirt”.




