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Klubbens adress

Mats Phersson

Langkarrsg. 19, 590 73 Ljungsbro
Tel. 013-631 67

e-post: mats_ph@hotmail.com

Styrelsen
Jan-David Skavén, ordférande
08-93 15 65

Mats Phersson, sekreterare
013-631 67

Johnny Johansson, kassor,
matrikel, adressandringar
0521-22 12 50

Ake Olsson, ordf. reservdelsgrupp.
0495-405 95

Hans Eklund, radgivning reservd.
0514-272 22

Berndt Eliasson, layout
019-451013

Erland Johansson, reservdelsforv.
013-27 04 12

Thomas Gustavsson, suppleant
0492-130 39

Per Alvestig, suppleant

031-56 43 39

Lars Eriksson, klubbméstare
0240-202 32

OMSLAGSBILD:

Nagra av de deltagande So-
netterna vid arets varmote. | bak-
grunden syns Westergwarn, den
lokal som arsmotet holls i.

SO 3/00

Klubbens postgiro

35 87 30-0

Tidningens adress

c/o Jan-David Skavén
chefred/ansvarig utgivare
Vinthundsv. 87, 128 62 Skoéndal

Tel 08-93 15 65
e-post: fam.skaven@swipnet.se

Besiktningsman for MHRF-
forsdkringen

Claes Wennberg, Stockholm
08-668 67 79

Ake Olsson, Silverdalen
0495-405 95

Géran Sundin, Stockholm
08-58 02 62 22

Lennart Bjork, Alingsas
0322-506 39

Kenneth Nilsson, Teckomatorp |

0413-708 00

Medlemsavgift 125:-/4r

Club Sonett Swedens
hemsida
www.autosite.se/Sonett

Néasta nummer av

SONETTVARLDEN
berdknas utkomma i mitten av
december 2000

Sista inlamningsdatum for ma-
nuskript och annonser 31 oktober




Ars- och varmotet 2060

Jan-David Skavén, text och foto.

Sedvanliga forberedelser var gjorda. Sonetten var tviittad samt
vaxad och stod och vintade pé vart forsta mote i det nya decenniet.
I &r hade den iven fatt ett nytt innertak och nya gummilister runt
fram- och bakrutan men det var tveksamt om det skulle riicka for
att knipa négon av de forsta tre platserna pd omréstningen om

LU

Finaste Sonett 2000”. Nu var ju inte omréstningen det viktigaste

for mig utan att triffen skulle bli lyckad och hyfsat vilbesskt. Det
skulle visa sig att dagen @ndé hade en hsjdpunkt, men mer om detta

senare 1 artikeln.

Vidret hade milt talat varit omviix-
lande de senaste dagarna, 6msom
regn, 8msom sol. Natten innan trif-
fen den 28 maj s regnade det, i alla
fall i 6stra Svealand men nir dagen
kom sd lyste solen. Den fortsatte att
lysa, dock ibland lite dold av forbi-
ilande moln. Vi anlinde till sam-
lingsplatsen vid Képings bilmuse-
um drygt 11 och redan da stod ett
antal medlemmar med sina Sonet-
ter dir. Lovande, tyckte jag. Nir
Sonetterna riknats in stod dir 5 st.
Sonett I1 V4, 4 st. Sonett I1I och en
st. Sonett I! Just det, ni ldste ritt,
Gosta Jakfors med fru Monika hade
tagit med sig Sveriges enda privat-
dgda Sonett l:a, en riktigt glad 6ver-
raskning.

Vid 12-tiden var det dags att biinka
sig i den mycket vackra f.d. &nggene-
ratorhallen vid Bil & Teknikhistoris-

ka Samlingarna i Képing. Inte minst
taket fran borjan pa férra seklet var
fantastiskt fint med sina trautsmyck-
ningar. Inte daligt fér en gammal
maskinhall. Bredvid lingborden
med landgdngar stod ndgra gamla
bilar, bl.a. en Voisin och bidrog till
den ritta miljon. Efter att vi dtit var
det dags for arsmétet. Jag valdes till
métesordférande och Mats Phersson
till sekreterare. Givetvis gick vi ige-
nom de punkter man méiste gé ige-
nom och bland annat godkindes
verksamhetsberittelsen, den ekono-
miska rapporten samt revisionsrap-
porten for 1999. Foljaktligen gavs
den forra styrelsen ansvarsfrihet for
verksamhetsdret 1999.

Dags for val till de olika posterna.

Sedan kom vi in pé de val som skul-
le goras till den nya styrelsen. Jan-
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Ove Nilsson frian valberedningen
gav forslag som drsmétet accepte-
rade och de som ny/omvaldes blev
fsljande personer:

Ordférande pé 1 ar: Jan-David Ska-
vén.

Sekreterare pa 1 &r: Mats Phersson.
Kassor pa 2 &r: Johnny Johansson.
Val av klubbmistare pd 2 ar: Lars
Eriksson.

Ledamot (radgivare for reservdels-
fragor): Hans Eklund.

Suppleant pé 2 &r: Per Alvestig.
Utanfor styrelsen:

Revisor pa | &r: Géran Sundin.
(Goran dr dven ordférande i forsik-
ringskommittén och webmaster fér
vara hemsidor).

Revisorssuppleant pd 1 dr: Géran
Ollerstad.

Vi skulle dven besluta om valbe-
redningens sammansittning till nis-
ta &rsmote och det blev omval av
Jan-Ove Nilsson och Claes Jartolft.

Eftersom vi hade det viildigt kna-
pert i kassan vid arskiftet 1999-2000
kindes det motiverat att héja drsav-
giften, inte minst med tanke pd de
aterkommande reservdelsprojekten
viarbetar med. Niir vi fir delarna ska
vi ofta ut med mycket pengar pa en
ging medan inkomsterna f6r vér re-
servdelsforsiljning férst kommer
allteftersom. Aven de nédvindiga
datorképen som vi gjort ger punktvi-
sa utgifter. Uppenbarligen holl &rs-
métet med, f6r det var ingen som pro-
testerade nir styrelsen féreslog att
arsavgiften hojs till 175:- for medlem-
mar bosatta i Sverige och $ 20 for
medlemmar bosatta utanfsr Sverige.
Detta giller givetvis forst frin ar
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2001. Fortfarande hor dessa med-
lemsavgifter till de ligre bland de
svenska bilklubbarna. Vi tar dock
inte ut nigon intridesavgift vilket
ménga klubbar gér och har fér nir-
varande heller ingen avsikt att géra
det.

Styrelsen hade inga nya forslag och
det hade inte heller kommit in nigra
motioner frin vira medlemmar. Un-
der ordet fritt berittade jag lite om
vad vi gjort for att foérbittra vara
hemsidor och en del av det som ater-
star. Vi far fler och fler nya medlem-
mar som hittat oss via vira hemsidor
och vi kan se att de besékts fran hela
virlden.

I och med detta avslutades drsmo-
tet och det var dags att kasta oss 6ver
saviil omréstningen om Finaste So-
nett 2000 som tipstivlingen. Det
dessa tva tivlingar hade gemensamt
var svarighetsgraden. Det var inte
litt att vilja ut den finaste Sonetten
och frigorna var bitvis inte heller sa
liitta att svara pa, men det ska de inte
vara heller.

Dags fér muséet!

Nu lingtade vi nog alla efter att fa
gd in pd muséet, vigg i viigg med
den sal dir vi hallit &rsmétet. Un-
der kunnig vigledning av vér guide
Bengt Magnusson frdn muséet
vandrade vi runt och sig pd allt
frin Crossley 1920, Pierce Arrow
1919 till Priamus fran 1912. Alla
godbitarna kan jag inte rikna upp,
men som vi skrev i inbjudan, det
fanns flera hirliga Bugatti och s&
pirlan, Mercedes SSK med kom-
pressor fran 1929. Jag kan varmt



Bengt Magnusson guidade ovs fortjinatfullt,
bér stdr ban framfir den unika Priamuosen
frdn 1912,

rekommendera detta muséum, de
utstillda fordonen och féremélen
héller en hog klass, delvis dr de
unika och muséet dr trots allt inte
si stort att man blir trétt. Har ni
véagarna férbi, "offra” ndgon timme
eller sd och se om ni inte hiller med
mig!

Forutom fordonen kunde vi beundra tidstypiskt
klidda modedockor.

Nu var det dags att kora till Wes-
terqvarn dar vi skulle dricka kaffe.
Fér min egen del var denna fird da-
gens héjdpunkt! Anledningen var att
jag inte bara fick dka med Gésta och
Monika Jakfors Sonett I:a utan dven
kéra den! Eftersom jag aldrig forut
kort en Sonett I var det forstds en
h&jdare fér mig att fi denna ynnest.
Den var lite stétig 1 fjadringen, viix-
elligena var kanske inte sd distinkta
och det gillde att hdlla den pa hogt

motorvarv. Liter negativt kanske?
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En m‘l.n'.('cu' atolt Jan-David aitter bakom ratten
pd Gista och Monika Jakfors Sonett I:a.

Glém det, den var bara I]éiiiéil'lig att
kora!l Pigg, underbart ljutl. dofterna
av natur och tvétakt ingick en skén
forening och jag kiinde mig som kung
pa vigen. Vi dkte pa sdvil motorvig
som smé kurviga men asfalterade vii-

gar, sd kallade "Sonettvigar”. Dir
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visade Sonett l:an vilken fin vighall-
ning den har. Man sitter g;m:-:l(a hiigl
och tittar snarare &6ver dn genom
vindrutan och det mirker man dven
pa vinden som tar tag i en. Tink att
en mer dn 40 ar gam mal bil kan vara
si licker, bade att kéra och att se pa.

"Tyvirr” kom vi sd& sminingom
fram till Westerqvarn, som ir en rik-
Iig gmnm.‘ll vattenkvarn som ir piv-
tetsfullt restaverad och numer inhb\'-

ser sivil en restaurang som ett kafé.

Vi hade knappi hiirta att skira bitar

Vi hade knappast bjirta att skira bitar av
denna Sonett I tirta!

Néirmast kameran ser vi Jobnny Jobanssons
customiserade Sonett 111,

.

i
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Hiir ver vi de lyckliga vinnarna i omristningen
om Finaote Sonett 2000, Jan-Owe Nilsoon (5
plats), Christer Mellwinsson (1 plats) och
Gista Jf?l{jf‘l‘h"-l (‘?l{l!'rdf-').

ur den stora tirta som var formad
som en Sonett [11. Men ok, man far

offra sig for det goda.

Prisutdelningar!

Det var nu dven dags fér prisut-
delning for sdvil Finaste Sonett

Gosta Jakfors med sin Sonett |
fran 1956 och pa tredje plats efter
lottdragning kom Jan-Owe Nils-
son som har en Sonett Il frin
1972. Johnny Johansson med sin
Sonett III hade lika ménga roster
som Jan-Owe men hade inte tur
vid dragningen.

Vinnare i tipstidvlingen blev Per
Alvestig féljd av Bengt Hallenstal.
Bengt fick dven pris fér lingsta fird-
vig, han kom énda fran Ostersund

Saab 99 turboklubben? Det undrar
jag med faktiskt. Vi sdg ginget nir de
atlandgingar med oss vid muséet, de
ville inte vara med pé virt drsméte,
ndgra sdg vi pA muséet och sedan sag
vi inte roken av dem. Inte gjorde det
oss nagot, men eftersom det var deras
dnskemadl att ordna ett méte tillsam-
mans med oss kan man kanske ut-
trycka en viss férvaning att de fore-
drog att vara for sig sjilva. For vér
tanke var att vi msesidigt skulle ha
utbyte av att triffas och se varandras

bilar. Visst sdg vi ndgra 99:or utanfér
muséet men det var inte s& mycket
mer in sd. De deltog aldrig i kortegen
till Westerqvarn. Nog om detta, vi i
Club Sonett Sweden hade det trev-
ligt i alla fall.

Allting har ett slut och s& dven detta
kombinerade &rs- och varméte. Vi
tog farvil av varandra och var och en
begav sig hemét. Sjilva var vi mycket
néjda med dagen men vad kan man
vara annat nir man far det unika till-
fillet att kéra en Sonett 17! )

Verksamhetsberattelse

Club Sonett Sweden for 1999

Klubbens aktiviteter och verksam-
het har kunnat tas del av samtliga
medlemmar i klubbtidningen. Vad

som speciellt kan kommenteras ir
foljande:

Klubbotyrelsens sammandiittning under daret har varit:

2000 som tipstivlingen. Vinnare vilket premierades extra med en Jan-David Skavén E)Fockhoim Ordférande, redaktor
av det atrdvidrda priset Finaste Saabviiska med det passande namnet Mats Phersson L]un%sbro Sekr‘(-:.terare : .
Sonett blev Christer Mellwinsson  "The long run”. Johnn_)‘; Johansson \/:afgon KEE.SSOF' matrikelhéllare
med sin Sonett II V4 fran 1969. Ni kanske undrar férresten hur det gansdl:lélll.lmd (CJ)rdasto{)p k i\f"larketskonsuknt
<1 P& : s ern 1asson ensbacken .ayou
Stort grattisl Pawiddrs. plageon . ik sadsmimpp o st jued Erland Johansson Linkdping Reservdelstérvaltare
Ake Olsson Silverdalen Ordf. reservdelsgruppen
Thomas Gustavsson Vimmerby Suppleant
Per Alvestig Ekers Suppleant
Utanfor otyrelsen:
Géran Sundin Jirfilla Revisor
Inger Wennberg Stockholm Revisorssuppleant
Jan-Ove Nilsson Kalmar Ordf. valberedning
Claes Jartoft Floda Valberedning

Det bir var vil ungefir vad vi
adg av 99 turboklubben. Kul
HI((—I .r)t'ﬂ n.ﬂ.if’_],{rj’_q{}ﬂ 99:an vom
blivit en berrgdrdsvagn eller
kanske snarare skdpbil,
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- Fyra nummer av Sonettvirlden
har kommit ut och distribuerats till
alla medlemmar, vissa bilklubbar,
universitetsbiblioteken samt till en
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del biltidningar. I nummer 1/99 bér-
jade vi med artikelserien "Mycket
om Saab men mest om Sonett 17,
berittad av Rolf Mellde. Den har



fortsatt hela dret och avslutas férst
ar 2000. Artikelserien har vickt
stort intresse och éversatts till eng-
elska fér att publiceras i den ameri-
kanska klubbtidningen NEWS och
pé svenska i den danska klubbtid-
ningen Vindspejlet. Den har dven
publicerats i tidningen Automobil i
Sverige. I vissa nummer av Sonett-
virlden har d@ven artiklar p& engels-
ka publicerats for att &ven viraicke
svensktalande medlemmar ska ha
viss behéllning av vér klubbtidning.
Saab Automobile AB féreslog att
de olika Saabklubbarna skulle ge ut
en gemensam tidning, men drog i
slutet av aret tillbaka forslaget av
budgetskal.

Redaktér och ansvarig utgivare har
varit Jan-David Skavén.

-Club Sonett Sweden arrangerade
den 29 maj ett kombinerat &rs- och
virméte 1 Kalmar. 12 Sonetter och
30 deltagare slét upp. Arsmétets
huvudfriga férutom att vilja den
nya st_yrelsen var fiirslaget om den
gemensamma klubbtidningen. Sa-
vil f6r- som nackdelar diskutera-
des och i samband med det besléts
att arsavgiften for ar 2000 skulle
vara oférindrat 125:-/15 USD om
inte férslaget om den gemensamma
tidningen genomférdes. Om férla-
get blev av skulle vi ha mgjlighet att
héja till 200:-/25 USD. Som vanligt
rostades "Varens Snyggaste Sonett”
fram, det blev Ake Olsson som vann
for femte gdngen! Dessutom dkte vi
pa trevliga "Sonettvigar” f6r att d&
och da stanna till och l8sa savil
teoretiska som praktiska prov. Ar-
rangemanget, anordnat av Jan-Owe
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Nilsson med familj var mycket upp-
skattat.

- Allteftersom vi har latit tillverka
reservdelar har vi informerat om
det i Sonettviirlden. Antligen kun-
de vileverera de mindre stétfdngar-
na till Sonett 111 till alla som i flera
Ar viintat pa att var leverantor skul-
le bli klar. Vart reservdelslager har
iven kompletterats med t.ex. nytill-
verkade bakstycken och grill till
Sonett 11/V4. Vi har dven kopt in
fardiga delar och vi har bérjat silja
en del Sonettmodeller. Ambitionen
ir att allteftersom komplettera med
andra, nytillverkade delar men som
vanligt begrdnsas vira méojligheter
av de héga kostnader en nyproduk-
tion innebir, inte minst 1 de smé
serier vi har avsittning for. Erland
Johansson har varit ansvarig fér
vart reservdelslager.

- De tva forsikringsvarianter vi har
hos MHRF/Folksam respektive
Skandia har vil tillgodosett de skif-
tande kraven hos vira medlemmar.
Premierna har varit oférindrade
och for t.ex. MHRF/Folksamfor-
sikringen ligger den pa liga 418:-/
helar for en helférsikring. Ordfs-
rande i férsikringskommittén har
varit Géran Sundin.

- Club Sonett Sweden har fyra da-
torerisin dgo. En Macintosh SE/30
f6r att skriva artiklar (hos Jan-Da-
vid Skavén) och en nyinképt Ma-
cintosh G4 samt en Power Macin-
tosh 7500 samt en firgscanner for
layoutdelen till Sonettvirlden (hos
Berndt Eliasson). Dessutom en
Macintosh LC med s/v skiirm som
tidigare anvints f6r matrikelhall-
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ning och kassérsarbete (hos John-
ny Johansson).

- Medlemsantalet lig 1999-12-31 pa
320 medlemmar, varav 21 nya. Med-
lemsavgiften har f6r medlemmar i
Sverige varit 125:- och fér medlem-
mar 1 utlandet USD 15. Det ir en
av de ligre avgifterna bland de
svenska bilklubbarna.

-Styrelsen i Club Sonett Sweden
har under 1999 héllit tre protokoll-
forda sammantriden. Protokollen
fran dessa méten finns férutom hos

sekreteraren hos de andra styrelse-
ledaméterna.

Styrelsen vill slutligen rikta ett
varmt tack till er som hjilpt till att
arrangera triffar, bidragit med ar-
tiklar i Sonettvirlden eller pd annat
sitt bidragit till Club Sonett Swe-
dens verksamhet.

For styrelsen
Stockholm 2000-02-20
Jan-David Skavén
Ordférande

Arsredovisning 1999

Nya medlemmar under 1999 21 st
Totalt antal medlemmar 19991231 320 st
Balansrikning per 19991231
Tillgdngar kassér:
Kassa 218:00
Postgiro 9.437:48
Bank 452:00
Reservdelsforvaltare
Postgiro 20.636:43
Summa tillgdngar 30.743:91
Skulder och eget kapital
Balanserad behéllning frin féregdende ir 53.341:11
Kortfristiga skulder 4.477:45
Arets underskott 27.074:65
30.743:91
Resultatrikning
Inkomater under 1999
Medlemsavgifter 41.268,02
Bidrag fran MHRF 775,00
Bidrag till firgbilder i Sonettviirlden 975,00
Riinta 129,88
Diverse 487.00 43.634.90
SONEAT 3/2000 11



Forsilining av reservdelar, m.m.

Reservdelar
T-shirt
Mappar
Dekaler
Litteratur

Modellbilar
r\tcrl')iiring. rinta

Utgifter under 1999

Sonettvirlden
Reseersiittning
Styrelseméten
Medlemsméten

83.968,00
1.980,00
760.00
445,00
4.085,00
2 920,00
378,93

Summa inkomster

25.823,00
8.029,00
1.974,00
3.579,00

Arsavgift MHRF (avg. for -98 och -99)  6.760,00

Porto, postgiroavgifter

3.229,00

138.171,83

o

Revisionsberdattelse

Har pd uppdrag granskat rsredovisning ( verksamhetsberittelsen ) ri-

kenskaper samt styrelsens férvaltning for rikenskapsédret 1999.
Granskningen har utfsrts enligt god revisorssed.

Dirfor tillstyrkes

Att resultatrikningen och balansrikningen faststilles.

Att styrelsens ledaméter beviljas ansvarsfrihet for rikenskapsaret.

Géran Sundin
av Arsmétet vald revisor

Jirfilla 20{)0-55-10

Specialpriser pa
Scandic Hotels.

Diverse _3.281,00 52.675,00
Utgifter for reservdelar m. m.

Reservdelar 74.440,00

Modellbilar 10.219,83
Verkstadshandbécker 750,00

Omk., emballage m.m. 14.5652,70

Lagerkostnader 8.897,45

Frakt, porto 1.076,50

Férsikring 2.215,00

Diverse kostnader 420,00 112.571,48

Summa utgifter

165.246,48

Virdet av reservdelslagret dr vid &rets slut berdknat till c:a 250.000 kr.

Vargén 20000521

el Phtrir

Johnny Johansson
kassér

12
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Motorhistoriska Riksférbundet har slutit ett avtal med
Scandic Hotels AB om rabatterade priser fér de olika
klubbarnas medlemmar. Det giller pa alla Scandic ho-
tellen i Sverige. Priserna ir féljande: 275:- per person i
delat dubbelrum inkl. frukost, vill man ha enkelrum
tillkommer 200:-. Priserna giller minst ar 2000 ut.

Man bokar antingen direkt pa hotellet eller centralt
till nummer 08-517 517 00. Du kan ocksd boka via
Internet (www.scandic-hotels.com). Oavsett hur man
bokar skall koden $3570 anges. Vill Du ha kopia pd det
kompletta avtalet dir t.e.x. &ven avbokningsregler fram-
gar ar Du vilkommen att kontakta redaktionen.

L"‘_ﬁ"' o ¢ Ak Sl ik
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Sonett - semesterbilen!
Eller 350 mil till ett Saabmote...

Torsten Aman, text och foto.

Kartplanering i vintan pd firjan i Giteborg

Det borjade inte bra.

P4 mindagen skulle Cajsa och jag ta firjan fran Géteborg till Kiel.
Pa lordagsférmiddagen var det dirfér dags med en mindre Gversyn
av pirlan. SON 1 hade bl. a. visat tendenser att licka litet olja fran
vevhuset, Dirfor korde jag in garagedomkraften och lyfte hela
nosen for att kunna se bittre. Da slant domkraften! Rétt upp i
kylaren. Oljelidckaget blandades nu med ett antal liter glykolblandat
kylarvatten och blandningen bildade ett vackert ménster &ver gara-
geuppfarten.

14 SCAYERLT 3/2000

Vad gor man en |(‘n‘t|ag med en f6r-
stord kylare? Innan fortvivlan hogg
sina klor i mig mindes jag att jag i
ett svagt dgonblick i bérjan av 80-
talet liiipl pfl mig en extra ii‘\']all‘e
som nu stod 1 killaren. Tre timmar
senare satt den nya kylaren pa plats
och eftersom jag har tummen mitt i
handen vet jag s& hir efterdt fak-
tiskt inte hur jug bar mig at for att fa
dit den.

Si borjade alltsd det som skulle blir
den hittills lingsta trippen med vér
Sonett frin 1972. Milet var Luzern
vid Vierwaldstittersjén 1 alperna,
dit den schweiziska Saabklubben
inbjudit till &rets internationella
Saabklubbstrift.

Men eftersom jag 1 mitt job]') Fatt
nog av Autobahn, hade vi som klar
mélsittning att den hir gdngen forso-
ka hdlla oss till smavigar. Vi valde
ocksé att kombinera resan med av-
stickare till olika resmal p& ut- och
hemresan - platser vi tidigare talat
om att bestka. Vi planerade for gan-
ska korta kﬁrpuss, eftersom vi visste
sedan tidigare att dagsetapper pd
upp till 30 mil &r drigliga - blir dom
lingre blir man mér i baken!

Forsta dagen siktade vi in oss pé
medeltidsstaden Soltau dédr de gamla
korsvirkeshusen ger en charmig in-
ramning. Bilen gick som en klocka
och oljespillet var inte virre dn att det
kunde kompenseras med en mindre
pafyllning d& och dé i samband med
tankning.

Ett annat etappmal pad nerviigen
var Eisenachif. d. Ostfysk]and. dir
vi &t en charmant lunch pé slottet
Wartburg innan vi letade reda pa bil-

SOIIEAT 3/2000

RIS A AT

e raTrras:
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Tyokland dr fullt av charmiga korsvirkesmil-

Jier

muséet - som tyvirr visade sig utrymt
och numera tillfilligt inhyst i den
gamla fabrikens portvaktsstuga.
Fyra bilar och nigra fotografier var
allt som erbjéds. Varning alltsa for
det bestket!

Vi fortsatte sedan till ytterligt pitto-
reska Rothenburg ob der Tauber
innan vi landade 1 Friedrichshafen
vid Bodensjon. Hir lockade Zeppe-
linmuséet, som faktiskt dr virt en
omvig. Over Bodensjén tog vi firja
till Mainau, innan vi slutligen landa-
de 1 Luzern f6r Saabmétet.
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Den schweiziska Saabklubben hade

fattldna arméns utbildningscentrum

och ordnat ett ambitidst program,
arrangerat bl. a. av gamle sverige-
bekantingen och Sonettklubbsmed-
lemmen Lennart Jarenbick.

Samling pé fredagen, uppstillning
av bilarna klassvis under lérdagen,
foljt av galamiddag pé kvillen. Fér
sondagen hade man sedan planerat
olika alpina rundturer med de egna
bilarna.

Uppslutningen var hygglig: Ca 400
personer frdn sammanlagt 15 olika
nationer hade métt upp - den som
firdats lingst kom frdn Nya Zee-
land! Diremot var biluppstillningen
inte sérskilt imponerande - speciellt
nir det gillde de idldre bilarna. De
flesta klubbentusiasterna pa konti-
nenten kér nyare Saab 900, 9000 el-
ler t o m 9-5. Av Sonetter fanns det
dock ett hyggligt sortiment, totalt ett
10-tal av varierande kvalitet. Vassast
i det géinget var Lennart Jarenbicks
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4 plats { Luzern var inte bara Erik Carlsson.
Olle Granlund, ;u’:{,{l’;{‘{mmn'm‘:_};_f;'l'." bela 9-5-
utvecklingen deltog ockad.

egen tvéataktare, som var trimmad till
max - ndgot som bade syntes och hér-
des ndr han drog ividg. Snyggast var
den dock inte, det var en gul I1l:a
fran Danmark.

Man mirkte ocksd att deltagarna
hade ganska dimmiga begrepp om
vad som var standard pd en Saab férr
i tiden. En grén Saab 93 fran 1956
hade bl. a. fatt en helt ny inredning
uppsydd i ljust skinn, ndgot som im-
ponerade pd de ndrvarande, men
knappast var sirskilt originalmis-
sigt.

Pa kvillen tog galamiddagen vid

Lérdagens héjdpunkt, galamidda-
gen, bjéd pa hogklassig underhall-
ning i form av inhemsk joddlarkér,
alpina lurblasare och en uppvisning
i hur man kan jonglera med den
schweiziska flaggan. Populirt hos
alla utom Erik Carlsson "Pi Ta-

SCAYERLT 3/2000

ket”, vars sinne f6r musik stricker
sig ungetir till Svarte Rudolf....
Soéndagens alpkérning férde delta-
garna upp pa ;tlp\'iig;u‘ som Oppnats
for trafik bara dagen fére. P& 6ver
2000 meters hjd lag snén tvd meter

Cafoa njuter av den vackra alpmiljon.

SCASEAT 3/2000

Saab 93 med skinninredning? Nja...

(iiup vid sidan av vigen. Savitt vi sag
och hérde hade inte négra av delta-
garna ndgra problem med bilarna -
det bade rok och puttrade vackert
bland de snéiga alperna. Vid éater-
samlingen pd kviillen avslutades det
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hela med den sedvanliga prisutdel-
ningen.

P& hemviigen korde Cajsa och jag
viisterut f6r att bese det omtalade
Schlumpffmuséet i Mulhouse, strax
innanfor franska grinsen. Fér den
som ir sugen pd att se viirldens stérs-
ta Bugattisamling (&ver 100 bilar)
rekommenderas ett besék. Annars
kinns muséet trots den statliga in-
l‘;unningcn g_‘ansk&l trist och ir egent-
ligen ndgot man kan hoppa &ver.

Det blev idiven ett besok in i framti-

den

Vi avslutade sedan vér resa med att
mellanlanda hos Ove Andersson
som driver Toyota Motorsport i
Kéln. Det var i sig en fantastisk
upplevelse. Man har slingt ut prak-

Sondagens alpkorning krivde paus fir foto och
mw'dfn.-}{:; av motorerna..

tiskt taget allt som har med rally att
gora och koncentrerar sig nu helt
pa att konstruera och bygga en egen
Fl:afor debut 2002. Det stora verk-
stadskomplexet byggs om helt och
hallet, helt ny sofistikerad verktygs-
utrustning installeras och som grid-
de pad moset bygger man en helt ny
fullskalig vindtunnel. 360 man job-
bar just nu fér hégtryck men i host
riknar man med att vara 500. Och
alla jobbar fér en enda sak - den nya
Fl:an. Nir jag i mitten av 60-talet
var codriver till Ove 1 en av fabri-
kens Saab:ar kunde jag aldrig tro
att han 40 &r senare skulle ha ut-
vecklats till en av virldens mest
framgéngsrika och aktade tdvlings-
ledare, men det ir precis vad han
nu ar.

Den sista dagen hamnade vi av
tidsskal trots allt pA Autobahn. Som
jag nimnde inledningsvis ér det inte
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Saab Automobile sverrickte genom Erik en

minnesgdva till den sehweizioka klubbens
ordfirande Fridolin Spiltt.

ndgot jag rekommenderar med en
Sonett. En snittfart pa runt 100 km/h
ir en vind- och ljudpinad upplevelse,
dir man far titta mer i backspegeln
dn genom vindrutan. Kérkomforten
ir det inget fel pa - Sonetten gér biitt-

re ju fortare man kér. Pa krokig vig
vill siiga. P4 Autobahn didremot blir
det en ren pina.

En intressant iakttagelse kan man
dock gora. Praktiskt taget oavsett
hur man kér, ir V4-motorn billig 1
drift. Vér férbrukning varierade mel-
lan 0.60 och 0.62 I/mil, vilket faktiskt
I_lcl_\'del‘ en del ekonomiskt nidr man
gor en sd pass lang resa. Men d andra
sidan gar det ju &t en hel del glass och
I{‘\'I(}ﬂ (1[‘_\'(‘ I{ er nii.l‘ tL‘]ﬂ[}(_‘]'n'.il uren
pendlar runt +30 grader och man inte
har nagon luftkonditionering...

Sammanfattar man arets interna-
tionella Saabklubbsméte kan man
konstatera att det var ambitiost ar-
rangerat, men att man nog onskat sig
ett storre urval gamla bilar. Men som
forevindning for att f4 se annorlunda
miljéer och méta nya ménniskor, var
det utmiirkt och vil virt resan. Nista
ar dr det Finlands tur! a

Visste Du...

verkar faktiskt vara korbara.

...att en medlem i New England Sonett Club, David A. Hosmer i
Woodstock Valley i USA totalt har 20 Sonetter?! Allt frén arsmo-
dell 1966 till 1974 med undantag av 1969. De flesta verkar vara
renoveringsobjekt eller bilar man plockar delar av men négra

Imponerande antal i alla fall. Dessutom har ett antal andra medlem-
mar 4-5 Sonetter, inte daligt det heller.

SCASEAT 3/2000
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Blyersattningsmedel som

bensintillsats

Per Alvestig

Det dr kanoke inte varje dag man ver od hir mdnga Sonetter vid benasinstationen. Alla bebiver
dock f!{u:’.r"'.'i"fm."n_g,rr!rm'.'}c'!"Aa "n h'i"f.r'.’}}_f,r till benainen, om man nu inte monterat birdade ventilsiten
dom tdl "grin bensin”. Foto, Kjell Wiblborg.

Det dr nu nigra ar sedan blyet férsvann i bensinen, da lirde vi oss
att tanka bensin innehallande tillsatser med smérjande egenskaper,
kalium och natrium. Nu har det dock beslutats att under ar 2000,
dock senast vi drets slut skall tillsatserna vara borta.

Bilparken har successivt féryngrats
sdidagsligetirdet, enl. Shell, endast
6% av bilarna som behsver blyersiitt-
ningsmedel. Vara Sonetter med V-4
motorer tillhér som vi vet denna mi-
noritet. Det innebér att man 1 fort-
siattningen sjilv far tillsdttaett blyer-
sdttningsmedel vid tankning. Detta
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tillsatsmedel siljesihalvliters flaskor
till en kostnad av c:a 35-40 kr pa de
flesta bensinstationer. En flaska
ricker till 500 liter bensin. En épp-
nad och aterférsluten flaska kan an-
vindas under flera drs tid.
Blyersittningsmedlet skall tillsit-
tas fére tankning fér att man skall fa

SONEZT 3/2000

En renoverad tyskagd Sonett.

Joseph Lechner, text och foto.

L N N N B & § ¥ ¥ § ¥ N § N N B B B B B Bl
Den jag képte bilen av i Tyskland hade i sin tur képt den i Schweiz
och renoverat den. Delvis ganska bra, men tekniken och elektroni-
ken vill inte alltid vara med. Forst var det bara huvudbromscylin-
dern som var defekt. Den fick jag p& semestern 1997 1 Sverige

genom en bekantskap pa Bastad Classic Car Show den 4 juli 1997.

Vy bakifrdn, nummerplitarna har dnnu inte kommit pd plats.

Jan-Owe Nilsson "med supervack-
er Sonett” gav mig adressen till Er-
land i Link&ping. Per mobiltelefon
ordnade Erland och Jan-Owe upp
allt f6r mig. Det var fantastiskt vad

de tvé stillde upp fér mig, en frim-
ling.

Firman Marchal Anderssons
skickade mig sex veckor senare en ny
huvudbromscylinder till Tyskland.

s& bra blandning som mégjligt. Det &r
viktigt att hilla i tillsatsen vid varje
tankning. Blyersittningsmedlet har
ingen "minneseffekt” och méste fin-
nas med i bensinen hela tiden.

AHK rekommenderar 1-2% Out-
bardaroil (utombordarolja) som al-
ternativ till konventionella blyersitt-
ningsmedel. Outbardaroljan har
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dven goda antikorrosiva egenskaper.

Ett annat siitt att l6sa problemet en
gang for alla dr att vid nista motorre-
novering montera i hirdade ventilsi-
ten som tal "grén bensin”!!

Shell har en bra hemsida med en
hel del information om bensin och
oljor, den ir viird ett bessk. Sidan

heter www.shell.se/. 0
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Inredningen dir
delvis original
dom golvmattor-
na, ratten dr dock
bytt och stolarna
omklidda.

Ventilkdporna iir
vackert rida
liksom tindspole
och luftfilterbus,
dom ni ver dr det
ett annat dn det
ursprungliga.

Hos Erland har jag kopt fler delar
som motorhuv, strilkastare och sma-
delar. Dé fanns det tyvirr inga stot-
fangare pa lager, men de har jag Fatt
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senare. Jag soker dven detaljer som
original luftfilterhus. Jag bifogar
négra bilder p& min Sonett, som har
en mellanbld firg. 0

SONEZT 3/2000

S& ndrmar sig d& garagesdsongen igen. Jag fick inte speciellt ménga

mil p& mitaren i ar heller pa tvitaktssonetten. Till min férvéning
fick jag veta att den var belagd med kérférbud pé grund av utebli-
ven besiktning. Besiktigade senast i juli 1998 och har direfter kort
14 mil. Tink vad tiden gar. Min tvitaktssonett har fatt sillskap i
garaget av en yngre syster. En gul Sonett 111 frdn 1974 har hittat
hem fran Kalifornien under viren. Mer om detta senare 1 en separat

artikel.

[ detta nummer tinkte jag skriva
ndgra rader om Sonetterna som inte
fick bli tvataktare. Férutom ndagon
provbil bland de 258 férsta Sonette-
rna sa utrustades alla med tvatakts-
motorer. Frin och med nummer 259
installerades V4:an seriemissigt. 70
stycken kom att byggas och denna
modell ir vildigt svarfunnen idag.

Vad ir det d& fér mirkligt med en
Sonett V4 fran 19677 ~Jimfort med
68:0orna sé ir det 1 stort sett bara in-
redningen samt att de troligen inte
har de krockférstirkningar som
68:orna har i chassiet. Dock ir det
mgjligt att man inférde dessa succe-
sivt s& att nigon eller ndgra kanske
har dem. Exteriort si hade vissa
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67:0or ett "V4"-mirke pa vardera
framskirmen framfér respektive
dorr. Vidare si saknades den bula
som 68:orna fick under de utvindiga
dérrhandtagen.

Invindigt s& hade bilarna tvatakta-
rens instrumentbrida av tri och tva-
taktarens gria inredning pa golv och
i bagageutrymme. 1968 kom ju den
svarta krymphtckeradc g]asi‘il)cr-
pane|en och si blev det svart gulon
bakom stolarna och i kofferten samti-
digt som golvmattorna fick en mor-
kare nyans.

Nagra av de Fi"'n‘sl.a V4 Sonetterna.
000.259. Den allra forsta serietill-

verkade Sonett V4:an &r ju intres-
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sant férstis och det roliga dr att den
faktiskt finns kvar. Annu roligare
ar att den finns i Sverige. rr\garcn
heter Robert Wirding och han bor i
Stockholm. Han képte bilen redan
1976 av dess férste dgare i Uppsala.
Bilen ir vit och dr avstilld sedan
bérjan pa 80-talet. Nir jag pratade
med honom fér mer 4dn 10 &r sedan
si var bilen inte till salu och han
hade heller ingen aning om att detta
var den forsta "riktiga” V4-Sonet-
ten.

000.260. Sonett V4 nummer tva
siledes. Aven denna bil finns kvar
idag och dgs av var medlem Mikael
Gustafson sedan ungefir 15 ar till-
baka. Bilen dr ganska vilkind 1
dubbel bemirkelse. Dels turnerade
Mikael och hans hustru Britt-Marie
flitigt med den pa triffar under 80-
talet och dels sa lir det vara den hir
bilen som Saab anviinde for att tor-
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% . Peter Pedersen
g Thisted, Danmark

du édr vinnare i Sonettdraget den hir gangen,
> G@ vilket berattigar dej en penninglott, som
SN kommer de nﬁmmstes:lfamperpost.
Grattis och lycka till vid dragningen!

s6ka maskera bort bulan pd huven
genom att mila svarta talt. Bilder
pa detta har figurerat i olika sam-
manhang under aren. Mikaels bil,
som ir silvergrd, var i behov av re-
novering och det iir okiint om denna
ir pabodrjad dnnu. Ett kul tillbehsr
pa hans bil var de dkta 5-bultade
Minilite-falgar som den var utrus-
tad med. Ett mycket begriinsat an-
tal sddana filgar togs fram, siffran
100 har nimnts i olika sammanhang
och ett litet antal Sonetter utrusta-
des med sidana. Nackdelen med
dem var att liillmclullcgcr‘ingcn inte
talde vigsalt och korroderade son-
der pa nolltid. 1 dag ir de vildigt
eftertraktade och de man finner
maste oftast skickas i viig pd en
dyrbar renovering. Vi som har Ron-
alfilgar pd vara Sonetter tillhér den
kategori som bara kunde finna ett
substitut...
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000.268 Aven denna vagn finns i
Sverige dit den kom fran USA for
tiotalet ar sedan. f&garen heter UIf
Berg och &r medlem i var samman-
slutning. Jag vill minnas att bilen ur-
sprungligen var réd och att den dr
under renovering.

Ytterligare en tidig Sonett V4 har
funnits i Sverige. Chassinummer
000.264 anviindes den 12 december
1967 till ett krockprov. Ryktet siiger
att den reparerades av en anstilld vid
ASJ och attdetvaren avkonstrukts-
rerna, B-E Grahn, som utférde detta.

Hur skulle den nidvindiga bulan dver V4-

motorn diljas od ldngt det var mayligt? Ett

_,"r'r‘mi’d_:,r var att bullen skulle nm,u(‘rm.r_.r,n'mlm

en dekormdlning pd buven ( matt wvart firg —
ett firalag som aldrig kom lingre dn til just
det hir provet. Bilen bir vara chassienummer
000.260, som sedan femtontalet dr dgos av
Mikael Gustafuon.

Detirmojligtattbilen finns kvar men
den fick troligen inte registreras un-
der detta chassinummer och jag har
siledesinte kunna finnandgon regist-
rerad Sonett med detta chassinum-
mer 1 Vigverkets databas. 0

Problem med las och nycklar?

Vi har fatt féljande tips fran Johnny Johansson pd Vargén:

En riktig specialist p& konstigheter &r Ingemar Persson i Eskilstuna
vilken sysslat med l4s till samlarbilar i 21 &r. Saknar Du nyckel helt och
héllet kan Ingemar hjilpa dig med sina listor och stora sortiment av
¢nyckelimnen fran forr. Eller varfor inte gora en reservnyckel?

Tel. till honom &r 016-14 00 95.

SOIIEAT 3/2000
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The dream of a two stroke
Sonett is now fulfilled!

David Nameri, text och foto.

Now the car is complete and ready as you can see from the pictures,
so I can tell you all how I did it. I took everything out: Engine, gear
box, seats, windows, doors, fuel tank and the fibreglass body and
the chassis was taken to the body shop for body repairs and paint.

After I took the car back from the
body shop I repaired the electric
system which was damaged and
started to put everything back, af-
ter of course, repairing and rebuil-
ding every item. I put in the engine
from my rally cross 96 (as there 1s
no more racing in Israel), the engi-
ne is a 915 cc (73 mm pistons) por-
ted to group 2. Premix took off the
Lancia carburettors and installed
the Sonett carburettors. So now |

hil\'L‘ some L]Ll(.':-‘at 10ns lI'I{ll I'Plill\’l}l..‘ S0-
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meone can help me with: What size
of jets to be used in the carburettors
with this hi power engine, close to
100 bhp with the Lancia carburet-
tors and a lot of trophies from the
rally cross racing.

Time for the test driving.
| test drove the car and took it to
the upholstery shop where the enti-
re interior and the headlining were
redone, and the seats were remade
with black leather. I found the door
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seal in Israel, and I took the car to
glass shop, and putting back the
front window is not so easy to say
the least, but it was done.

One of the reasons of putting the
rally cross engine was to find out how
drivable it is, especially in low rpm.
Well, the car pulls strongly from
about 2500 rpm so it is no problem
driving in the city, so next project is

porting the oil injection engine. On
the ignition | installed a capacitor ig-
nition and NGK B8ES PLUGS with
adapteror UK16 both working good,
the tachometer was modified to elec-
tronic ignition. The AC is not done
yet, only the outlets in the dashboard,
I have already the compressor, a
small unit from Suzuki. a
Email: nameri@inter.net.il

SOIIEAT 3/2000
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Nyheter fran Bryssel om gamla fordon som skrot.

Horst Brining

Nu har andra omgéngen med "skrotningsdirektivet” kommit en bra
bit pa viig. EU-parlamentet har med stor majoritet réstat igenom ett
forslag dir historiska fordon skall undantas. Trots detta har, liksom
i forsta omgangen, ministerrddet inte godkint detta undantag och

hela processen har gétt till férlikningskommissionen. Denna har nu

tagit in foljande text i direktivet:

"Veteranfordon, det vill séiga histo-
riska fordon, samlarfordon eller for-
don avsedda fér museer, omhin-
dertagna pé ett korrekt och miljs-
missig sitt, endera bruksfirdiga
eller i delar, omfattas inte av defini-
tionen av avfall i direktivet 75/442/
EEC och omfattas dirfor heller inte
av detta direktiv”.

Detta ir 6versatt si gott det gér
fran detta byrdkratsprik. Om inte

MHRF:s hemsida

Lars Adolfsson

MHRFs nya hemsida har nu varit
ute pa nitet sedan bérjan pé juni.
Den har fitt en mer &verskadlig
struktur som gér den littare att hit-
ta 1 én tidigare. Dir finns férutom
information om MHRFs verksam-
het och publikationer en férteck-
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ministerridet skulle acceptera den-
na lydelse kommer hela direktivet
att forkastas och hela proceduren
kan s sméningom ater komma igen.
Som det ser ut nu kommer det med
allra stérsta sannolikhet att g& bra,
och undantaget kommer att tas in i
direktivet. Vi kommer naturligtvis
att halla ett vakande 6ga, s att det-
ta inte hamnar snett.
Kor forsiktigt och ta hinsyn.

i ny skepnad
Q€ :

ning 6ver alla medlemsklubbar med
linkar till de klubbar som har egna
hemsidor. Det &r idag en impone-
rande mingd vilgjorda hemsidor
och man kan ge sig ut pa en mycket
intressant surfingtur hirifrin.

in av de verkliga nyheterna dr
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sammansr'ai.llningen dver museer 1
Sverige med féremal av intresse fér
oss vars dgon tindrar infér gamla for-
don, flygplan, motorer och andra
prylar frén tiden. Vi har anviint oss
av den traditionella linsindelningen
(ndja, riktigt som férr dr den ju inte)
s& att man litt skall kunna hitta de
museer som ligger i respektive omra-
de. En annan nyhet dr uppligget av
kalendariet sver MHRF-klubbarnas
evenemang. Till skillnad mot Evene-
mangskalendern kan vi fortlopande
halla kalendariet uppdaterat pa hem-
sidan. Med andra ord vill vi att ni hor
av er med uppgifter om nva evene-
mang och eventuella dndringar i re-
dan inférda evenemang sa att kalen-
dariet alltid kan héllas rykande aktu-

ellt.

Du hittar ocksa sidan dir du kan
tanka ner blanketter som dranvind-
baraiolika sammanhang. Dir har vi
lugl till blankett for annonsering { An-
nonsmagadsinel. Standardavtal fiir wtld-
ning/uthyrning av fordon li;:"gt;-l' ocksa
dir tillsammans med instruktion
och blankett for Ursprungakontroll och

formulir for Depens fran balvljusbe-

stidmmelsen. Vi kommer att fylla pa
med fler efterhand.

Man kommer ocksd enkelt till
hemsidorna f6r MHRF-férsikring-
en, Miljskonferensen och IHVOs
hemsida  www.ihvo.org  frin
MHRFs nya webb.

MHRFs hemsida finns pa

www.autosite.se/mhrf

Nordens storsta annons-
tidning for samlarfordon!

Det ir snart dags for &rets utgiva av NORDISKA ANNONSMA-
GASINET, den 6verligset stérsta annonstidningen for samlarfor-
don i Norden. Ingenstans nir du sa ménga intresserade personer
med din annons som i MHRF:s Nordiska Annonsmagasin.

Vill Du silja éverblivna delar frdn
renoveringen, ett intressant fordon
eller kanske ndgra forsiljningsbro-
schyrer? Eller &r det dags att dntli-
gen képa den didr me:n du funderat
pa? D& &r Annonsmagasinet ritt
forum! Senast den 13 oktober be-
héver vi din annons fér att hinna
med. Upplagan beriknas i &r till
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sver 70.000 exemplar och den skar!
Annonsmagasinet dr stort som en
kvillstidning, pi minst 64 sidor och
kostar c:a 4:- plus porto, alltsd min-
dre dn en liter bensin! Det gor att
den ociwd ir den i sirklass billigas-
te! Férra arets tidning innehsll Gver
3.000 privatannonser plus ett stort
antal féretagsannonser med intres-
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santa produkter. I ar riknar vi med
att det blir det innu fler annonser!

Att annonsera kostar, for dig som
ir medlem 1 en klubb ansluten till
MHREF, endast 20:- per annons for
upp till 8 rader inklusive namn och
telefonnummer. Ytterligare informa-
tion och blankett f6r annonsering fér
du i forsta hand genom klubben. Du

kan sjilv inte bestilla Annonsmaga-
sinet frin MHRF. (I Club Sonett
Sweden rekvirerar Du ett ex. frin
redaktionen) Information och blan-
kett fanns i férra drets utgdva av An-
nonsmagasinet och du kan ocksa fa
den pA MHRF:s hemsida:

www.autosite.se/mhrf

Antligen - en lista Gver svens-
ka fordonsmuseer!

Daina Johansson, Horst Briining, Bjérn-Eric Lindh

[ 6ver tva ar har vi arbetat med en lista 6ver fordonsmuseer 1
Sverige. Den lista vi tidigare hade — liksom de listor som en del
motortidskrifter har pa nitet eller publicerat — var full av felaktig-
heter och innehsll ocksé en hel del stingda museer. Vi har i &r haft
kontakt med samtliga museer pa listan for att fa firska uppgifter om
vad som giller och har kunnat ligga till respektive rensa bort at-
skilliga. Museilistan &r uppstélld i postnummerordning vilket gér
det liitt att planera in sina museibesdk.

Vi har tagit med alla museer som
stiller ut ndgon form av motorise-
rade vigfordon. Det betyder att en
del jarnvigs- och flygmuseer kom-
mit med diirfér att de har t.ex. tank-
eller brandbilar. Alla klubbar har
fatt exemplar av museilistan.
Listan finns ocksé ute pé niitet — ni
hittar  den under  adressen
www.autosite.se/mhrf/museerna
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Museerna ir diir indelade linsvis
och via en Sverigekarta klickar man
sig fram till 6nskat ldn och hittar da
alla fordonsmuseer som finns 1 det
valda linet! Skulle ni trots allt hitta
négra fel, eller hittar ni fler museer
som borde vara med, ber vi att ni hor

av er till MHRF.

SONELT 3/2000

det skrivs om oss och vara bilar «g-

[ nummer 5, 2000, skriver Jérgen
Persson en Spait s50m }]ar rubriken
"En amason med muskler” och som
mycket riktigt handlar om Volvo
Amazon. Varfér nimner jag da det-
tai Sonettvirlden? Jo, Jérgen spe-
kulerar lite om wvarfér Volvo i
Sverige valde att ge den nya bilen ett
riktigt namn och inte bara kalla den
Volvo 121/122, som den fick heta 1
andralinder. Han skriver: " bérjan
av 1956, dd ryktena om en ny Volvo-
modell visade sig vara riktiga,
chockade Saab Stockholms bilsa-
long med en handgjord sportbil som
hade ett riktigt namn, nimligen So-
nett! Dir kan man kanske ana en
annan anledning att Volvo valde
Amazon.” Resten av artikeln hand-
lar aterigen om Volvos stryktéliga
bruksbil, men kulialla fall att Sonet-
ten nimndes i sammanhanget.

I nummer 12, 2000 har den kinde
motorhistorikern Peter Haventon
skrivit en omfattande képguide fér
Saab Sonett. Peter ir en allround-
kunnig journalist som inte bara kan
mycket bilhistoria utan ocksd ir
konstnirligt lagd och gjort férlago-
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rna till den serie med bilfrimiirken
som gavs ut for ndgra ar sedan.
Han har dven framtritt 1 Motor-
magasinet i TV5 dar han testat
olika samlarfordon. Artikeln 1 Bil-
sport tar hela fyra sidor och be-
handlar férstis de olika modeller-
nas historia, fran 1 tll 1II. Men
inte bara det, Peter skriver dessut-
om om reservdelssituationen, om
prisbilden och om Club Sonett
Sweden. Givetvis omnimns ocksd
adressen till vir hemsida. Dessut-
om gor han en trevlig ruta dir han
berittar om vir medlem Ake Lars-
son i Vittsj6 och hans Sonett IT1 V4.
Det ger en mer personlig syn pé
Sonetten 4n att bara rikna upp
fakta. De fyra sidorna &r rikt illus-
trerade med bilder pé olika Sonet-
ter som bland annat Peter har tagit
under &rens lopp. Det betyder for-
stds att en del bilder kanske ir lite
inaktuella, det ir t.ex. éver 13 ar
sedan min Sonett var vinrdd vilket
den var pé bilderna i artikeln. Men
strunt samma, bilderna var manga
(15 st.) och bra, si tillsammans
med texten tror jag att Peter Ha-
ventons képguide sikert far flera
personer att fatta intresse fér So-
netten och s& sminingom kanske
dven kopa en. Vi fick kopguiden av
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Johnny Johansson pa Vargén, tack
for det.

Ni kanske kommer ihag att jag i
forra ledaren efterlyste just en kép-
guide. fér Sonetten. Nu kom den som
manna fran himlen! Peter har dven
varit viinlig nog att lova mig att vi kan
anvinda materialet sdvil i Sonett-
virlden som pé var hemsida. Det be-
tyder att vi s smaningom nir vi hun-
nit arbeta med materialet kommer att
kunna presentera den fullstindiga
képguiden fér Sonetten!

Saab Idag

[ nummer 23 frin den 22 juni visa-
de Saabs personaltidning under rub-
riken "Vi minns” terigen en So-
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nett, nimligen den I:a som tivlade
pa Gellerasbanan i Karlskoga pé
50-talet. Bilden har férut visats i
Sonettviirlden i artikelserien om just
Sonett I. Nog kan vi minnas denna

bil(d) en géng till!

Saab Idag

Vi fortsitter med denna tidning, for
i nummer 26 fran den 24 augusti
visar man en bild och berittar om
Saab Owners Convention som hélls
i juli vid Catskill Mountains utan-
for New York. Saabmuseets Peter
Bickstrém var dir liksom rally-
crossmiistaren Per Eklund som be-
rittade om sin firska vinst frén Pi-
kes Peak. Den sedvanliga grupp-
bilden med alla deltagande Saabar
och det var manga, visar dven ett
antal Sonetter. Ser vi riitt sd star
det till och med en Sonett V4 cabri-
olet bland de andra Saabarna.

Den 26 augusti hade bland andra
Hakan Matson i Expressen ett dub-
beluppslag med mer eller mindre
udda bilsajter. Underrubrikerna var

Saab i dag:
Saab Ownera
Convention
som bills ¢ jull
vid Catakill
Mountaing
utanfir New

“ork.
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"bensin, historiska bilar, képa &
silja, tillverkare, trafik samt udda
& roligt”. Vi hiller oss dock till rub-
riken historiska bilar, dir Héikan
tipsar om tva sajter med Sonettan-
knytning:
http://www.geocities.com/Motor-
city/Speedway/4209/

Namnet till trots handlar det myck-
et om Sonetter och omdémet ér: "For
ilskare av Sonett II med V4 motor.
Tyvirr inte uppdaterad pa linge”.
Nista tips dr:

http://www.vintagesaab.com/so-
nett/

"En mer komplett Sonett-sajt”.

Vi tackar Sigvard Skavén for arti-
keln.

Teknikens Virld

Anders Pettersson i Jonkdping har
forskat i dldre tidningar av Tekni-
kens Virld och funnit en hel del
med Saab- och Sonettanknytning.
Han har haft vinligheten att skicka
mig fotostatkopior pd artiklarna, si
ir det ndgon speciell artikel ni har
intresse av kan jag forstis ta en
kopia av kopian. Men roligast ir
forstas att ldsa artiklarna i original,
dirfor skriver jag hir kort ned vil-
ka nummer det géller och vad artik-
larna handlar om. Ni kanske kan
hitta dessa nummer genom att an-
nonsera efter dem eller t.ex. leta pa
olika marknader.
Hir foljer en upprikning av de oli-
ka numren och lite om dess inne-
hall:

Nummer 5, 3/3 1965. Handlar om
Bjorn Karlstrém, designern bakom
prototypen MFI 13 och annat han
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skapat under aren.

Nummer 7, 31/3 1965. Visar de
olika prototyperna Catherina, ritad
av Sixten Sason och MFI 13 av Bjérn
Karlstrém.

Nummer 16, 4/8 1965. Redan
framsidan visar vad artikeln handlar
om, nimligen Saab Facett, skapad av
Sigvard Sérensson. (Bilen dgs for
ovrigt idag av Klaus Miiller-Ott i
Tyskland, och &r fint renoverad med
sin ursprungliga Sonett I kaross.)

Nummer 3, 2/2 1966. Handlar om
att Saab Sonett II bérjat tillverkas,
dock mest som en férserie pd 30 ex-
emplar.

Nummer 9, 27/4 1966. Saab So-
nett [I matchas mot Volvo P 18008S. 1
ingressen stod det att "vem som helst
kan bli lycklig med en Volvo P
18008, medan Saab Sonett II fordrar
att man r lite bilgalen fér att man ska
trivas.” Matchningen avslutas med
betyget om Sonetten: "Saab Sonett 11
diremot ir en renodlad sportvagn
for den som verkligen ilskar att kéra
bil, och kan kora bil. Det senare més-
te framhéllas - en nybérjare bakom
ratten bor avstd fran att férsoka ut-
nyttja bilens méjligheter till fullo.
Erfarenhet, kinslighet och snabba
reaktioner krivs for att helt géra dess
vigegenskaper riittvisa.”

Vidare presenterar man dterigen
Bjérn Karlstrom, Sonettens formgi-
vare och stiller lite olika fragor till
honom om designen och tankarna
bakom.

Nummer 16, 3/8 1966. Journalis-
ten L-E Johansson intervjuar Rolf
Mellde om 96:an och det mest intres-
santa med den ir vil Rolfs uttalande
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pé slutet: "Tala giirna om fér siker-
hets skull att vi inte kommer med
nagon fyrtaktare pid 96:an, och att
motorn i den kommande Saabmodel-
len inte har ndgot gemensamt med
Triumphs 1300- mutan

-Det ska vi gnl.l "(svarade hr. Jo-
}‘mns%(m}

Nummer 17, 17/8 1966. | numret
efterdt berdttar Stig Bjorklund att
"Saab slar i fyrtakt” och att V 4 -mo-
torn nu kommer 1 96:an till ett mer-
pris av 700:- gentemot tvétaktaren
som fortfarande kunde képas. Inte
med ett ord berér man att man lit sig
grundluras av Rolf Mellde i numret
innan. Sjilvklart valde Saab, d& som
nu, att informera om modellférind-
ringar nir det passade dem, inte me-
dia.

Nummer 21, 12/10 1966. I detta
nummer héirdtestas 96:an med den
nya fyrtaktsmotorn. "En oslagbar
kombination av hég marschfart och
lag bréinsleférbrukning. Vihar fatten
ny svensk sportbil fér familjebruk.”
Mirk vil att det alltsd var 96:an som
testades och inte Sonetten...

Nummer 13, 28/6 1967. Rubriken
var "Lasse Lénndahl kér Saab So-
nett” och han poserar stolt framfor
den tvataktssonett som han &kte land
och rike med, till de olika folkparker-
na han upptridde i. "Som artist har
han kiinsla for effektfulla entréer och
tycker om att synas nir han kom-
mer”. (Bilen dgs idag av Berndt Eli-
asson 1 Odensbacken).

Nummer 20, 4/10 1967. Artikeln
handlar om Frankfurtmissan och fér
Sonettens del var nyheten att den vi-
sades upp "med en bulle p4 motorhu-
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ven och dir under hittar man Fords
V 4, som sitter 1 standardsaaben. En

snygg bil, men tyviirr |1te klumpigt
sammanfogad runt om”.

Nummer 5, 5/3 1969. Den ovanli-
ga rubriken hir var "En Sonett i Al-
tarringen” och visar Simo Lampin-
ens tivlingssonett, uppstilld infér
starten 1 Monte Carlorallyt.

Nummer 12, 2/6 1976. | en liten
spalt berdttar man att det bildats en
klubb fér Saab Sonett och hur man
kom i kontakt med den. (S& hir efter-
At vet vi att denna klubb somnade in
i brist pd intresse, f6rmodligen var
bilarna fér nya d och hade delvis
inte hamnat hos "ritt” dgare. Var nu-
varande klubb grundades 1981).

Nummer 3, 28/1 1976. Dag E
Hogsten spekulerade i vilka bilar
som skulle bli samlarobjekt ar 2000
och med tanke p4 att vi hunnit dit nu
kdnns frdgan hogaktuell! Fér att
nimna nigra si nimner han Citroen
ID/DS och CV2, Renault Ro 80,
Ford Mustang, Renault 16, Jaguar
E-type, Alfa Romeo 1600 GT Junior
och Volvo P 1800. Samt forstis
"plastsportvagnen Sonett, nedlagd
sedan négot &r, 4r redan i dag (1976)
eftertraktad bland samlare”. Dags
funderingar stimmer nog ganska
bra, vem v.'iga.r gora nﬁ.gon liknande
spidom for 2024?

An en gdng tack Anders for Ditt
gravande 1 gamla nummer av Tekni-
kens virld. Om nagon vill komplette-
ra sa dr ni vilkomna med andra dldre
artiklar med Sonettanknytning. Som
vi skrivit tidigare, ingen Sonettarti-
kel ir f6r gammal for att inte citeras i
denna spalt! 0
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Saab Sonett I1I, 1972, samma dgare
sedan 1975, 18000 mil. Pris 45000:-/
bud

Anders Forsman, tel. 018-36 03 93,
070-997 46 29.eller

e-post anders.forsman@sas.se

Delar frian Sonett III 1972, dérrar,
vindruta, bakruta, bakljus, instrument.
Tom Avik

e-post: kidlist@pacbell.net eller

limna meddelande pa
tel. 0415-60349.

Sonett III, -74, renoverad och trim-
mad motor, ca 200 mil efter renove-
ring. Renoverad originalvixelldda samt
specialbyggd 96 ldda. Chassi delvis re-
noverat. Fabriksnya kofingare och
bakruta. Mycket annat bytt och nytt.
Fullt kérbar men inredning beh&ver
dtgirdas. Eventuellt kan f.d. RC motor
byggd fér turbo ingd i képet: smidda
kolvar, dubbelblastoppar, littat sving-
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hjul, forstirkt koppling, oljekylare mm.
Lars S6derman, hem 08-755 68 97, arb
08-587 942 94

epos t: Iil. rs .sodermal n ((i."dﬂ\' Com

Bakre ljuddimpare till Sonett [II.
Handbromskablar. Div. gummilister,
belysningsdelar, extraljus och oranga
sidomarkeringsljus. Weber 40DF1-fér-
gasare. (1 st ny och 1 st bt‘gagnad)
m.m. har dven en del begagnat 6verbli-
vet krafs.

Mats 0150-12904 eller 070-5546777

Sonett I1 V4, -69, originalskick, osvet-
sad, priset dr en forhandlingssak.
Klaus Miiller-Ott

Tel. 0049 173 3108500.

Kopes:

Hastighetsmitare till Sonett 111
(km/h-gradering). Blinkersom-
kopp]are, inredningsdetaljer. Ring
om du har ndgot liggandes. Min
74:a kan bli dinnu finare..

Mats 0150-12904 eller 070-5546777

Instruktionsbok till Sonett III,
1973. Aven kopia eller bok till 1974

irs modell kan vara av intresse.

Dan Gyllensten, tel. 040-46 67 71.
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Behover Du reservdelar till Din Sonett?!

| Club Sonett Swedens utokade reservdelslager hittar Du éver 200 originaldelar
till Din Sonett, delarna képer Du genom klubbens reservdelsforvaltare:
Erland Johansson, Sommarvindsvagen 7, 582 72 Linkoping
Tel. 013-27 04 12, e-post: er.j@telia,com, pg. nr487 74 84-8

Modellbilar

Skala 1:87 frén Autosculpt. Pris 65:-

Sonett | modell | skala 1:43 tillverkad
av Autosculpt i England. R ’
Pris: 300:- === Samlingsmappar

Jubileums T-shirt

| storlek L och XL. Pris 90:-
Sonett |ll modell i skala 1:43 tillver- : -
kad av Autosculpt i England. Jubileumsaffisch

Pris: 300:- 30x40 cm. Pris 40:-

Vykort
2 olika vykort med Sonettmotiv
15 kr for fyra kort
25 kr for kort

Klisterdekal eller tygmérke
att pryda Din bil och Dina klader.

OBS! Priserna inkluderar frakt inom Sverige.
Glém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, mark talongen "samlingsmap-
par, tygmarke, klisterdekal, affisch, vykort, autosculpt eller T-shirt”.




