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Sd hir i renoveringstider Kan det ju vara bra att ett av hoten mot vdra historiska
fordon tycks vara undanrdjt. Nimligen hur fordon som inte langre anvinds ska
omhindertas. Man har namligen gjort ett undantag for just de historiska fordonen
efter pdtryckningar frdn de internationella historiska fordonsorganisationerna.
Det har KansKe inte hittills varit ett stort problem for fordonshobbyn i Sverige men
diremot i vissa lander pd Kontinenten som t.ex. Tyskland. Men det som galler dir
hade Kanske Kommit till Sverige om man nu inte lycKats gora detta undantag i EU.
Lis girna mer om detta i denna Sonettvirld.

Styrelsen i Club Sonett Sweden har beslutat att vi i dr distribuerar MHRFs
Annonsmagasin och nir ni liser dessa rader har ni i Norden redan fitt den. Att vi
inte gjort det forut hari all enkelhet berott pd, att det varit oerhort fd annonser med
Saab Sonett, vare sig bilar eller delar. Ett annat skal har varit, att mdnga redan fdtt
den via andra Klubbar man dr med i. Annonsmagasinet innehdller dock inte bara
annonser utan dven redaktionellt material som Kan vara intressant.

Tidigare har vi valt att ldgga utgifterna pd annat , som t.ex. nytillverkning av
delar. Nu ville vi dock ge er som inte fdtt den tidigare chansen att se den sjilva utan
att ni behovde bestilla den. Sd vad tycKer ni, ska vi fortsitta att ta Kostnaden, ca.
8.50/tidning inklusive porto och distribuera den framéver eller inte? Vi vill garna
héra av er till tidningens adress och vilmotiverade ja eller nejsvar har chansen att
vinna en T-shirt! Era svar Kommer att vara ett underlag till beslut hur vi ska gora
framéver pd drsmotet 2001.

“Titta girna pd Club Sonett Swedens hemsida, adressen har ni pd sidan 3. Dir
finns nu den kopguide som Peter Haventon fiade med i Bilsport. Bilderna dr dock.
andra an dar.

Slutligen Kan vi rekommendera ett besok pd Automuseum Rosso Bianco i Aschaf-
fenburg utanfor Frankfurt i Tyskland. Bland mdnga intressanta, exKlusiva tiv-
lingsbilar och dldre lyxbilar fann jag till min forvdning och glidje en bld Sonett V4
frdn 1968! Visst, det finns Sonetter pd nirmre hdll, men har har den verkligen

hamnat i ratt sallsKap.
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Klubbens adress

Mats Phersson

Langkarrsg. 19, 590 73 Ljungsbro
Tel. 013-631 67

e-post: mats_ph@hotmail.com

Klubbens postgiro

35 87 30-0

Tidningens adress
c/o Jan-David Skavén
chefred/ansvarig utgivare
Vinthundsv. 87, 128 62 Skondal

Tel 08-93 15 65
e-post: fam.skaven@swipnet.se

Styrelsen
Jan-David Skavén, ordférande
08-93 15 65

Mats Phersson, sekreterare
013-631 67

Johnny Johansson, kassor,
matrikel, adressandringar
0521-22 12 50

Ake Olsson, ordf. reservdelsgrupp.
0495-405 95

Hans Eklund, radgivning reservd.
0514-272 22

Berndt Eliasson, layout
019-4510 13

Erland Johansson, reservdelsforv.
013-27 04 12

Thomas Gustavsson, suppleant
0492-130 39

Per Alvestig, suppleant
031-56 43 39

Lars Eriksson, klubbméstare
0240-202 32

Besiktningsman for MHRF-
forsdkringen

Claes Wennberg, Stockholm
08-668 67 79

Ake Olsson, Silverdalen
0495-405 95

Goran Sundin, Stockholm
08-58 02 62 22

Lennart Bjork, Alingsas
0322-506 39

Kenneth Nilsson, Teckomatorp
0413-708 00

Medlemsavgift 175:-/ar |

Club Sonett Swedens
hemsida
www.autosite.se/Sonett
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Denna juldekorerade Sonett ar
Gdosta Jakfors Sonett |:a.

Det dr den enda privatagda i
Sverige. Gosta med hustru Mo-
nika deltog med den pa klub-
bens varméte i ar.

Nasta nummer av

SONETTVARLDEN
berdknas utkomma i slutet av fe-
bruari 2000.

Sista inlamningsdatum for ma-
nuskript och annonser 31 januari.
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En vacker dag ska dven
vi kopa en Soneit!

Bengt Bjorkenfors, text och foto
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Aret var 1971. Jag hade laddat min kamera med film och var ute
och &kte bil med min flickviin Elisabeth i Géteborgstrakten. Det var
host och héstfirgerna prunkade ute 1 naturen. Efter lite platande pé
henne, de vackra triden och bilen kom till sist frigan. Vart skall vi
dka nu d4? Kom pa att jag sett att Saabhandlaren hade ndgon slags
invigning 1 sin nya bilhall 1 Kungilv.
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Bilen, en Saab V4 av 67 ars modell med de nya modellerna. Det var
var vad jag hade. Den bérjade se alltid kul att kolla ett inbytespris
lite gammal ut om man jimférde mot en nyare modell.

Elisabeth framfir den rida Sonetten. Bilden togs ¢ Kungilv 1971

&
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Liten som stor, att den sprillans nya Sonetten vickte uppoeende hos Saabbandlarn ér denna bild
ett beviv pd.

Vi slickcr (]il!

Vil framme var det fullt med folk. I
mitten av hallen var det mest folk.
Varfsr det? Jo, dir stod den! Réd.
skinande blank, luktade ny bil.

En Saab Sonett! Det var inte ofta
man fick se en sidan bil hos
Saabhandlar’n. Men ir det fest sd dr
det. Suck, den vill jag ha!

Trots tringseln sd lyckade jag
knéippa ndgra bilder. Inbytespris? -
Glém det! Efter ndgra veckor kom
min jobbarkompis kérande med en

Sonett. Minns jag ritt si sade ryktet
att "det blev Sonetter éver sa det
rickte till svenska marknaden". Den
bilen var omslagsbild i Sonettvirlden
for ett tag sedan men det dr en annan
historia.

Bilen i hallen? En trotjinare hos
bilhandlarn kommer ihdg att den sl-
des till en privatperson.

Vad hiinde med Elisabeth da? Jo,
vi hiinger ithop dn (vi gifte oss -76)
och en vacker dag skall vi nog for-
verkliga drémmen om en Sonett. (1

Visste du...

... att detta ar det 75:e numret av var klubb-
tidning sedan starten 1981!
Fran 1990 heter klubbens tidning Sonettvariden.
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Sa dr da& vintermorkret 6ver oss igen och flitens lampa lyser i gara-
gen. Mitt eget garage iér breddfullt denna vinter i och med att stallet
kom att utskas med en Sonett 74:a i vdras. Mina egna mekplaner ir
fsljande: Atermontera rattviixelmekanismen p& 67:an. Inget fel pa
golvvixelmekanismen men i och med att den ir splitter ny sd behévs
den bittre p& 74:an. Den senare ska ocksd fa lite uppsnyggning:
Inredningen ska fixas till, inl*edningen pa koffertsidorna har som
\d]'lllgl slappt fran skivan och s& ir det ett par hogtalare framme vid
tossingarna som ska bort vilket innebir att en ny bit matta ska
kantsys. Ska montera ett par mer diskreta hogm]drc dir istillet.
Viixellddan ska renoveras. Har ett helt nytt innanmiite att plocka i.
Just nu later den som en stenkross. Och s& motorn. Den har gétt
kanonbra. Dock ska ett portat insug monteras och jag ska dven
passa pa att modifiera oljepumpen s att jag far lite biittre oljetryck.
Slutligen sé ska en elektrisk kylarflikt monteras. Det var vil allt i
det stora hela. Ricker tiden till sa finns det mer att gora.

For att dtergd till 67:0rna si gor jag firsbekant i San José i Kalifornien
ett h(_)[)[) [il“)aka ib!‘{ul.l'l chassinum- hiil’ Sflll ett drlvgl hulw]ussin S(‘JI'ICI-
mer 268: I Tammerfors i Finland ter till en uppképare av finsk hir-
finns ndmligen chassinummer 262 komst och dessa har naturligtvis
vilken dgs av Eero Lethinen som korsat Atlanten.

inte ir helt obekant i Saabkretsar. Chassinummer 263 finns ocksé
Bilen kommer frin USA som sig kvari livet. I delstaten Pennsylvania
bor och Eero har fler impm‘tct‘mlc i USA dir dgaren Jett Krebs bor. S&
Sonetter. | och med EU-intriidet si mycket mer om denna vet jag ej i
blev det f6rménligare att importera dagsliget.

bilar till Finland och Sonetterna har I Tjeckien finns chassinummer 267
blivit dussinvara diir borta. En af- som ir guldfirgad. Den dgs av Dana
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Ch Llll'l__\’ (.)Ch {]L‘n Ilill‘ en inlr‘t':-ih‘{lrll hi'.""\—
toria. Den fanns bland annat utstilld
pé bilméssan i Brno 1967. Saab hade
latit 6versitta I'iil‘sii]inings]n‘nsch_\-’-
ren till tjeckiska till detta evenemang
diir den stod 1 Saabs monter tillsam-
mans med en Saab Monte Carlo. Ef-
ter missan kdptes den av en bilhand-
lare i Prag vid namn Syriste som
plockade i en 1740ce motor i den var-
efter han korde tivling med den un-
der tio ir. Diirefter, 1978, silde han
den till en dam, Marie Lerchov, som
hade den till 1986 d& familjen Chutny
képte den.

Chassinummer 271 finnsivendeni
USA och idgs, eller dgdes av Eliza-
beth Roden i delstaten New York.
Uppgifterna ir fran 1988 si de édrinte
speciellt tillférlithiga idag.

Chassinummer 273 dgs av Roger
Wapner, Redwood City i Kalifor-
nien. Inte heller om denna férligger
ndgra fakta men man kan anta att den
lir vara relativt fri frin rost i det fall
den ursprungligen var sild i Kalifor-
nien.

Den hiir spalten kanske borde dépas
om till Snack i fyrtakt men det dr ju
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Hiir syna ett V4-emblem pd dkdrmkanten.
Endast visea tidiga V4:or tycks ba baft desva.
Dessutom tycks det bha funnits blanka
snobbringar till bjulen att tillgd.

sd att det inte finns s& manga tvé-
taktssonetter att skriva om. Desto
fler fyrtaktare. Och en speciellt ro-
lig bil &r den som Jérgen Trued i
Linkdping har képt. Den har chas-
sinummer 376 och kommer fran na-
gon samling som har tillhért en Va-
sek Polack som var Saab/BMW
dterférsiiljare 1 Hermosa Beach ut-
anfér Los Angeles. Han lir ha varit
en kind tavlingsprofil och har haft
USA:s storsta samling av Porsche
917. Och si en Sonett V4 som nu ir
den ildsta kinda 68:an i Sverige.
Bilen ir vit i dag men siigs ha varit
réd frin borjan. Kanske Jorgen skri-
ver en egen story lingre fram? A

T.f':jf_ll,f Sonett V4:a
frdn 1967. V4-
emblemet bakom
frambjulet, bakrutan
dar den med ':rlr.*(i'f'(’u ¥
vilken fanns pd tidiga
Sonetter och inotru-
menthridan av trd.
Chasstenumret pd
bilen dir okdnt.
Bilderna kommer

1 frdn Road Test, 1966.
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Internationellt
Saabklubbmote
i Finland

Nu nir det idr vinter och Sonetterna kanske har gétt i ide (= stdr i
garaget) dr det dags att planera fér nista sisong. Allteftersom vi far
kinnedom om olika triiffar som vi tror kan intressera er ska vi
forstds som vanligt informera er i Sonettvirlden.

En traff som vi tror kan locka en hel del iir det internationella Saab-
métet 1 Finland, inte minst som det idr sd nira oss. Vi har redan nu fatt
det tryckta anmilningsformuliret och skickar det férstés till er som hor
av sig till tidningens redaktion. Ring, e-posta eller skicka ett vykort.

Saab Club Finland ir en 10 &r gammal klubb och finner nu tiden
mogen att bjuda in er till ett Internationellt Saab-klubbsméte den 8-10

juni 2001.

Programmet ser ut som féljer:

Fredag 8 juni

Ankomst p& morgonen till Abo hamn och fird till Uusikaupunki

P4 eftermiddagen bessk p& Saabs fabrik i Uusikaupunki, vidare bessks
Saabs museum dir och sedan blir det middag.

Lérdag 9 juni

P& fsrmiddagen anordnas en tur runt staden Nokia. For att det inte ska
bli fér enkelt antyds att god orienteringsférméga ér en fordel. ..

Efter lunch blir det en loppmarknad, givetvis med Saabanknytning.
Direfter tivling om de finaste Saabarna och sightseeingtur med bat.
P& kvillen blir det middag med underhéllning. Eftersom det ir i Fin-
land utlovas éven bastu, simbassiing, dans och Saab disco.

Séndag 10 juni

P& séndagen finns det flera alternativ. Man kan beséka Nokia dickfa-
brik i staden Nokia, man kan géra en battur pa sjén Pyhijirvi, ga till
kladaffir, eller besoka PUP 6lbryggeri. Ett annat alternativ ér att beso-
ka Spa EDEN Nokia eller lira sig mer om Nokia stads industriella
historia.

Pa eftermiddagen avslutas métet.

rf
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Ellivuori (@)

(@) Uusikaupunki

Anmiiningsavgift 96 EURO, Dubbelrum pé hotell Ellivuori per natt
och person 45 EURO, Singelrum 656 EURO. Rikna med en kurs
runt 8.60 gentemot kronan. Vad vi férstdr ingdr ingar da de upprik-
nade evenemangen ovan i avgiften.

Programmet verkar som ni ser att vara fullmatat, s& varfor inte bérja
planera for att 8ka dit?! Sista anmilnings- och inbetalningsdag fér del-
tagagaravgiften dr den 31 mars 2001. Beskyddare f6r evenemanget ér
Simo Lampinen, den vilkinde rallyféraren. Fér évrigt en av fa som
tivlat pa allvar med en Sonett redan under produktionstiden.

Ett bra siitt att skaffa information &r dven att titta pd den finska Saab-
klubbens hemsida: http://www.saabclub.fi

Om ni har ytterligare frigor om evenemanget kan ni viinda er till
Marco Wessman Tel+358 40 571 3713 epost:keinuvipu@hotmail.com

rr

.

Redaktionen for Sonettvirlden dnsKor er en riktigt god jul

) och ett gott nytt 2001 da Club Sonett Sweden fyller 20 dr!
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MHRFs arsmote 2000 %
en sansad fillstalining

Jan-David Skavén

Ni kanske kommer ihédg att jag mer eller mindre beskrev MHRFs
drsméte 1999 som en cirkus. Gudskelov var det mer normala banor
nu pa drsmétet, i all enkelhet beroende pé, att de som nu sitter i
styrelsen gor det av ideella hobbyskil och inte tar andra hinsyn.
Det tackar vi for och det ska med en géng siigas, att Motorhistoriska
Riksforbundets styrelse och de personer som arbetar med MHRF/
Folksamférsikringen har gjort ett bra arbete under det gngna aret.
[nnan vi kommer in p& drsmétet 2000 ska jag dock beritta litet om
den information som gavs de forsamlade innan arsmétet tog vid.

Det bérjade med att Svenska Saab-
registrets ordférande Martin Berg-
strand pé ett mycket proffsigt sitt
informerade 8hérarna vad man kan
gora for att locka ungdomar till hob-
byn. Han menade, att Internet ér
ett bra hjilpmedel, det dr billigt,
alltid tillgangligt, litt att férdindra
informationen och méjligheter finns
till interaktivitet. Ett bra sétt dr ock-
sd att ligga ut ett anmilningsfor-
mulédr p4d hemsidan.

Saabs tdvlingshistoria kan ocksd
locka, liksom de laga inképskostna-
derna fér Saab 92 till 99, vilket dven
giller reservdelar. Givetvis giller
detta dock ej alla klubbarna. Triiffar-
na beh&ver inte vara sd pretentidsa
och det ska helst inte kosta ndgonting
att deltaga pd en triff med hjilp av
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sponsring fran klubben. Det ér ocksé
viktigt, att alla ska kinna sig viilkom-
na pé triffen, oavsett skick pa bilen.
Man har en differentierad drsavgift
med 50:- f6r de under 18 och 175;- for
de andra. Martin passade dven pd att
gora lite reklam for Svenska Saabre-
gistret som firar 25 arsjubileum 2001
och bland annat celebreras detta med
ett nytt klubbnamn, man kommer att
byta till Svenska Saabklubben.
Sedan informerade Bjérn-Erik
Lindh om Motorhistoriska Riksfor-
bundets skadestatistik f6r samlarfor-
donsférsikringen hittills &r 2000.
Det mest utmirkande var de mdnga
brinderna for saviil motorcyklar som
bilar. Det kanske inte alltid berodde
pé samlarfordonet, ibland var det
nagon nyare bil som tagit eld bredvid
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ett eller flera samlarfordon, men re-
sultatet var detsamma, beklimman-
de. Som tur var hade ingen brand
orsakat personskada, men de materi-
ella skadorna var bitvis kostsamma
eller vad sigs om att Folksam fér be-
tala 880000:- fér renoveringen av en
nistan totalférstérd idldre Ferrari
och da far éinda dgaren skjuta till yt-
terligare...

Nytt hifte om brand och siikerhet
Ni kanske kommer ihdg att vi 1992
distribuerade ett utmirkt hifte om
hur man férebygger brand i fordon.
Nu arbetar bland andra Bo Kallha-
gen med att géra en ny, uppdaterad
version av detta hiifte pa ca. 40 si-
dor i A5 format. Inte minst med
tanke pa vad Bjorn-Erik berittade
om skadestatistiken ar det nya héf-
tet hogaktuellt. Det kommer att
kompletteras med hur man kan fé-
rebygga stélder och man kommer
ocksé att informera om hur de olika
klubbarna och dess medlemmar kan
arbeta med miljéfragorna. Det ver-
kar som att hiftet blir klart varen
2001 d& vi dterkommer i drendet.
MHREF har ocksa planer pé att ar-
rangera en ny endagskurs i fére-
ningskunskap, den férra hélls 1994
och sedan dess har férstds ménga nya
ledaméter kommit till i de olika sty-
relserna. Kursen kommer bland an-
nat att handla om féreningarnas juri-
diska status, organisation, mél och
inriktning. Vidare om hur en klubb
kan organisera en styrelse och ar-
rangera ett drsméte. Varje klubb far
mojlighet att deltaga med tvd med-
lemmar, MHRF betalar kursavgif-
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ten medan klubbarna far sta f6r resor
och uppehille. Preliminirt arrange-
ras kursen 1 mars 2001.

Nista punkt var att Bengt Dieden
informerade om bensin och blyer-
sittningsmedel, ndgot man kan de-
battera mycket om vilket ocksa gjor-
des. Vi har ju sjilva just informerat
om ldgeti Per Alvestigs artikel i num-
mer 3/00 av Sonettvirlden. Vi ska
inte hir g in pd denna diskussion,
endast informera om, att MHRF ef-
ter en motion frin Motorhistoriska
Klubben 1 Skine kommer att tillsitta
en expertgrupp som kommer att titta
pa fridgan och sammanstiilla en slut-
rapport till MHRFs d&rsméte 2001.
Man kanske inte sjilva kommer att
ha resurser att géira. anaiyser av ben-
sin och bensintillsatser men &tmins-
tone sammanstilla de tester som re-
dan gjorts och komma med rekom-
mendationer till oss.

Ett viilkommet avbrott, lunchen

Med fornyade krafter tog vi oss an
drsmotet efter pausen. I &r avlépte
arsmotet utan forra drets incidenter
och turbulens, det tackar vi fér. For
att sammanfatta s omvaldes i prin-
cip hela styrelsen med Lars Adolfs-
son som ordférande. Enda undan-
taget var en ledamot som avbett
omval. Balansrikningen godkindes
liksom budgeten fér kommande
verksamhetsir. Med andra ord, ing-
et upphetsande. Lat mig dock né-
got uppehélla mig vid motionerna.
En har jag redan berért, den om
bensinen. Fiat Classic Club vill att
dndringar som gérs i de olika klub-
barnas arrangemang uppmirksam-
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mas bittre. MHRF gir motionen
tillmétes satillvida att man tydligt
kommer att markera dndringarna
pd sin evenemangskalender pa
MHRFs hemsida och ber andra som
hamtar uppgifter darifran att batt-
re uppmirksamma de &ndringar
som gjorts.

En annan motion frin Aros Motor-
veteraner ville att gamla fordon skul-
le kunna ha det gamla registrerings-
numret som sitt "personliga” registre-
ringsnummer. Motionen avslogs
med motiveringen att man inte vill att
véra fordon ska kunna drabbas av
eventuella myndighetspalagor, typ
att man inte far kora i morker eller
endast pé vissa tider vilket faktiskt ir
fallet i vissa linder. Det skulle vara
littare att identifiera samlarfordonen
om de hade sitt gamla nummer.

Tva férslag kom fran MHRFs

s‘l‘\' I'(‘lﬁ('

MHREFs styrelse foreslog dven att
medlemsavgifterna per medlem
skulle h&jas fran nuvarande 10:- till
13.50 fran och med 2001 f6r att pro-
duktionskonstnaden fér Nordiskt
Annonsmagasin "skulle tickas via
medlemsavgiften till MHRF". I mo-
tionen talades ocksd om att "det vore
en farlig utveckling om vissa med-
lemsklubbar skulle vilja bort An-
nonsmagasinet for sina medlemmar.
Det ir heller inte férenligt med god
medlemsanda att inte sluta upp bak-
om den satsning férbundet gér pa
Nordiskt Annonsmagasin genom att
stillla sig utanfér denna." Jag vinde
mig starkt mot dessa formuleringar
pa métet. Som ni vet s& har vi tidiga-
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re ar fragat er om ni vill ha annons-
underlaget i nummer 3 av Sonett-
viirlden och om ni vill att vi séinder
ersjidlva Annonsmagasinetinummer
4. Ytterst fa dnskar fa endera. Sty-
relsen har f6rut bedémt, att det kan
bero pa en kombination av fa Sonett-
specifikadelariomlopp, inte minsti
Annonsmagasinet och att en del
medlemmar i Club Sonett Sweden
fir Annonsmagasinet frdn andra
klubbar. Vi har d& valt att ligga
pengarna fér Annonsmagasinet och
porto pd annat som nyframtagning
av delar till exempel.

Vidare skrev MHREF att "Annons-
magasinet ir det enda effektiva fo-
rum som finns f6r den som vill nd
bredast mojliga krets nir det giller
att kopa eller silja foremal inom Nor-
den." Jag opponerade mig mot det
ocksd. Inte for att jag tycker att An-
nonsmagasinet dr daligt, tvirtom.
Men det finns faktiskt utmirkta an-
dra mojligheter att fa tag pa delar
som Internet, fordonstidningar,
marknader och, icke att férglomma,
Sonettviirlden.

En hel del klubbar tyckte som vi,
andra tyckte att MHRFs férslag var
ok. Efter dagens livligaste diskussion
avslogs den f6r att bland annat ge de
olika klubbarna méjlighet att fatta
beslut pi kommande egna drsméten.
MHREF &terkommer dock till dren-
det men en éindring av medlemsavgif-
ten till dem av detta skl dr forst ak-
tuell 2002.

Dagen efter MHRFs rsméte hade
vi sjilva ett styrelseméte varvid den-
na friga kom upp. Efter diskussion
beslot vi att i &r géra ett undantag.
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Med andra ord, i ar distribuerar vi
Annonsmagasinet till alla medlem-
mar i Norden. (Av sprakskiil begrin-
sar vi oss till detta fér att spara porto,
men vill nigon utanfér Norden fa
Annonsmagasinet fixar vi det med).
Orsaken till att viiér distibuerar den
ir att ge er chansen att bedéma om
detta dr ndgot att fortsitta med eller
inte. Nir ni lidser detta har ni redan
fatt Annonsmagasinet. Vill ni fortsit-
ta att fd den ellerinte? Kostnaden per
nummer i Sverige ligger pa ca. 8.50.
Lite mer till de andra nordiska lin-
derna. Styrelsen skulle vara mycket
tacksam att f& era synpunkter. Ring
eller maila till tidningens adress, se
sid. 3! De svar vi far kommer att vara
ett underlag f6r kommande diskus-
sion pa vart arsmote 2001.

Fér att tergd till MHRFs arsméte

sa fick styrelsen utan diskussion ige-
nom ett omarbetat férslag gillande
MHRF-kansliets organisation och
bemanning angdende dess framtida
styrning och arbete. Férra &rets for-
slag 1 samma drende réstades bort
men detta reviderade férslag gick
snabbt igenom.

Avslutningsvis Valdes tre nya klub-
barini MHRF, ndmligen Edselklub-
ben, Ford Capri klubben och Classic
Suzuki Club of Scandinavia. Alla tre
klubbarna informerade bra om sin
verksamhet och de vilkomnades i
gemenskapen.

Sammanfattningsvis var det ett bra
méte, inte utan diskussion och olika
meningar men utan den turbulens
som kiinnetecknade det forra arsmo-

tet. m)
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det skrivs om oss och vara bilar

()

Den 16 mars 1999 sinde Motorjournalen i TV5 ett lingt reportage
som hade spelats in p& och vid Saabmuséet i Trollhiittan. For att gora
reportaget rittvisa sd vill vi hir beritta lite fylligare om det. Hela
inslaget gjordes av motorjournalisten Peter Sundfeldt och han tickte
bra in de olika Sonettmodellerna. Man sdg honom dock éven i andra
Saabar, alltifran 96 till 9-5 och om man dessutom kommer ihég att det
dven fanns med en lang intervju med Erik Carlsson i samband med
hans 70-arsdag sé forstar ni att jag inte 6verdriver om jag skriver att
Saab dominerade programmet. Hirnedan koncentrerar vi oss pa

Sonettbiten.

Programmet bérjar med att vi ser
Peter kéra en réd Sonett I11:a med
reg. skylten "So neat”. Han berit-
tar: "I hostas var det 25 &r sedan
tillverkningen av Saab Sonett lades
ned, beroende pﬁ amerikanskﬂ. av=
gaskrav. Tink om turbon kommit
tre &r tidigare, eller om GM kommit
in i bilden redan di? 0-100 tog 13
sekunder, toppfarten var 165 km/h.
Prestanda skrimmer viil ingen idag,
viirmen luktar V4, men det var inda
en svensk sportbil med framhjuls-
drift. Den hade frihjul, 4 vixlar,
golvspak, spiralfjidrar fram och
bak, te]eskopst(’itdéimpare. delad
bakaxel, skivbromsar fram och
trummor bak. Fyrtaktsmotorn var

pd 1, 5 liter och 65 hk”".

14

Inne p& muséet visas férst Sixten
Sasons Catherina. "Den ir baserad
pa Saabdelar men bedémdes ej hilla
méttet for serietillverkning. Ungefir
samtidigt 6vertygade en annan de-
signer, Bjérn Karlstrém, MFI att
bygga hans prototyp baserat pa
Saabkomponenter. Sommaren 1965
togs beslut om serietillverkning av
projekt MFI 13, Saab 97 var fodd,
men den dr mer kind som Saab So-
nett [I. Den viigde 680 kg och hir
under huven finner vi Saabs Monte
Carlomaskin p& 850 cc och 60 hk
DIN. En ganska avancerad tvatakts-
motor f6r sin tid med separatsmérj-
ning och férgasarnas flottérer mon-
terade nere pd golvet for bista for-
maga vid glad kurvtagning.
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1967 begivades Saab 96 med en
stor nyhet, Fords V4 motor pa 1,5 li-
ter och 65 hk och sjilvklart hittade
den dven ned 1 Sonetten. (Bild visas
pé en bld Sonett 11 V4). Det resulte-
rade i tvd ganska rejila bubblor pa
motorhuven.

Men Sonettens historia tog sin bér-
jan i mitten av 50-talet med en helt
annan konstruktion. Det bérjade
som ett privatinitiativ frin Saabs an-
svarige for bl.a. motorutveckling,
Rolf Mellde, som sjilv tivlade men
tréttnade pé att bli frandkt fran dati-
dens rallysuveriner, Triumph, Aus-
tin Healey och Porsche. Pé sin kam-
mare skissade han fram en tvisitsig
racersportvagn avsedd for tivling.
Projektet 6vertogs av Saab och fick
namnet Saab 94 eller Saab Sonett
Super Sport. Karossen formgavs av
Sixten Sason, som ocksé ir den som
gett Sonetten dess namn”. (Reds
kommentar: Enligt Rolf Mellde var
det han sjilv som formgav Sonetten,
Sixten Sason putsade bara lite pa
Rolfs koncept).

Aven Saabmuséets chef, Peter
Bickstrém intervjuas bredvid den
éppna motorhuven pa den bla I:an,
han séiger: "Bilens totalvikt ligger pa
ungefir 500 kg, den &r mycket litt.
Maskinen ir en 750 cc tvitaktsmo-
tor, som levererar 57,5 hk pa pappret
och det kan den géra i verkligheten
ocksd. Det dr en viildigt liten motor
med moderna matt mitt. Den har en
oerhord karaktir, det dr en racerma-
skin i allra hégsta grad och mycket,

mycket svirkérd. Toppfart var ca.
160 km/tim”.

SONEZT 4/2000

Stockholms Bilsalong

-Bilder visas dven fran Stockholms
Bilsalong dir den ljusa I:an avtick-
tes. Peter Sundfeldt sade: "Idag for
40 ar sedan, den 16 mars 1956, pre-
midrvisades Saab Sonett Super
Sport p& Stockholms Bilsalong.
Bara sex exemplar tillverkades. Alla
finns faktiskt bevarade, tre i
Sverige, tvd i USA och en i Tysk-
land.

1957 var utprovningen klar och se-
rieproduktionen férberedd. Men
tivlingsreglementet éndrades och
Saab kunde deltaga med trimmade
standardbilar vilket gjorde Saabs
tavlingsbil helt onsdig. Men Sonett |
har andd kommit 1 rekordlistorna.
1996 nir den hidr Sonetten med
ch.nr. 1 var 40 &r gammal tog Erik
Carlsson ner den till Falkenberg och
satte rekord pa flygande kilometern
for vagnar upp till 750 cc. Det blev
strax under 160 km/tim”.

Slutligen visas bilder p& den Sonett
I som byggts som en replika aven av
de tva Coupe des Alpesbilarna. "Det
hér dr en systerbil till den vagn som
Torsten Aman och Erik Carlsson
deltog med i Coupe des Alpes 1966.
Tva stycken Saab Sonett var med i
rallyt och de brét pd samma special-
striicka med socker i tanken. Det var
ndmligen sd att de dkte ifrdn samtliga
Porsche 904. Sabotage eller ej, ing-
enting ir bevisat”.

-S4 slutar Peter Sundfeldt sitt om-
fattande reportage om Sonetterna.
Klart sevirt och positivt, vi tackar for
ett bra reportage!
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The world is small...

Dave Ragans

Denna artikel har varit inférd i virnumret 1999 av den amerikanska
Saabtidningen NEWS, som ér en férkortning av North East Writ-
ings on Saab. Det ir en klubbtidning f6r New England Sonett Club.
Vi tackar redaktéren Seth D. Bengelsdorf och Dave Ragans for
tillmostesgdendet att vi kan publicera artikeln i Sonettvirlden. Vi har
valt att behélla artikeln pé originalspriket engelska, inte minst med
tanke pa vara utlindska medlemmar och vi tror inte heller att den
bereder ndgon svérighet att forstd for vdra svenska. Tyvirr har det
inte gatt att f4 tag p& ndgon bild pd Dave Ragans Sonetter, sa ni far
hélla tillgodo med en annan amerikansk Sonett I11:

My Saab story starts in 1972 when
I moved to Minnesota from Cali-
fornia to marry my wife Sheri. Win-
ters in Minnesota can be very cold |
s500N FDund out, and the car ] had
was alwasys giving me problems
with starting and running, as well
as slipping and sliding. Now I al-
ready had some 10 years living in
North and South Dakota and Alas-
ka so it wasn’t that I was not kno-
wing how to drive in ice or snow.

I always added the can of "THEAT”
to the gas tank with every fill up so
the gas in the tank or carburetor
wouldn’t freeze. but that wasnt
enough for my car, and after many
jump-starts, new batteries, water
heaters that plug into the block and
TOO MANY times late for work, 1
made the decision that | needed a
"car to beat the Winter”. My wife and

16

I went shopping for a car and we test
drove some nice ones but the wrong
ones. Porsche 914, Datsun 240Z,
Opel GT, Triumph TR6 and a Fiat.
But that time I had learned about
Saab, and considering that our bud-
get was for a small car, although the
Saab was a bit more expensive it had
all the right stuff going for and we felt
that it was a very sound choise. We
drove a 99 and wanted to buy it on
the spot, then I saw and drove a So-
nett I11.

It was so pretty and unusual loo-
king, and it moved like nothing 1d
ever drive before. There was snow
and ice everywhere on the streets of
St. Paul that day, non of it seemed to
be any problem for that little car. So
we bought it and drove it every day
forayear. Then we moved to Califor-
nia where we drove it for another
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year. That’s when we sold it to a very
nice man who already had a Saab and
a Volvo. He was an aerospace engi-
neer working in Sacramento. He
wanted to buy it without trying to ne-
gotiate the price down or even take a
test ride in it!

Time passes by...

Well, 24 years have gone by and
[ have only seen two other Sonetts
on the road and then I hear this
advertisement on the radio about
a Saab Sonett. "For Sale”. I called
my wife and explained how Id
like to go see it and check it out.
Well, once bitten by the Saab bug,
I was a push-over for this little
maroon Sonett III. We bought it
and | was again driving a Sonett,
but this wasnt like the NEW
1972 that we bought in Minnesota
- this car was 25 years old with
a lot of problems.

It had been so long in-between dri-
ving one of these cars it fooled me in
the thinking all was well. Within
weeks the car began to break down. 1
took it in to a shop where a compres-
sion test and leakdown test said it
needed to have the valves timed.
Well that made more horsepower
which made the clutch slip and go
out. This was expensive to fix and the
garage told med that they didn“t want
me to bring it back to them again.
(And I won't either). Now with the
valves timed right and a new clutch
and pressure plate it was getting
more horsepower to the ground.
That is until the transmission spun a
bearing.
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This took a long time to fix, as there
are no new parts available for the
transmission, | was able to order be-
arings and lucked out finding 2 do-
nor cars to give up gears and 6-roller
freewheel bearing (1969 & 1973
967%s).

While looking for parts and car
clubs and mechanics and garages
that can think "Saab” 1 visited all the
junk-yards in the area. Some said,
"Yes we did have a Sonett once, but
we crushed it, couldn’t sell any
parts”. Other junk-yards had noth-
ing but smart-alek remarks, but one
place said he did have a Sonett.

No time to loose!

I drove over straight away with my
list of things i felt I needed. He
directed me to the furthermost away
spot on this huge lot. I walked past
many dead MGs, Triumphs, and
most any thing you can imagine,
then there was the Sonett! The
motor and the wheels were missing.
But it was a Sonett! | spent some
time with it, looking over every litt-
le detail, checking things off my list
if 1 could. Sitting at the wheel 1
noticed the gauges someone had
added. Just like the ones that I had
put into the dash of my old 72 So-
nett. Strange.

I looked in the glove box and the
registration paper was there with the
name ot that nice man we had sold
our car to almost 25 years ago! My
heart was pounding as I continued
my investigation, finding little details
like the change I made to the hood
bonnet to accept the Weber air hilter,
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the speakers in the doors (I"d remem-
bered how difficult it had been to
work on)! I almost cried right there
on the spot. I wanted to buy her
again? I wasn’t working so there was
no money, but I arranged with the
junkyard owner to make payments
throughout the summer. Now the car
sits in my yard all covered up until I
can get to her sometime. Why it was
in the junkyard I don’t know. There
is no daimugc to it other than the ex-

An American Sonett 111, however not any of
Dave Ragans, as this was imposaible to obtain

haust pipes and muffler - but I sus-
pect the junkyard fork lift for that.
So now I have my cars, 1972 Sonett
11, 1973 Sonett 111, 1969 & 1973 96s
and again the 1973 daily driver. Time
to fix the balance shaft gear. So this
means and overhaul. ['m still looking
for parts -just this time it’s motor

parts. 0

Ar du intresserad...

...av sonettklubbens gamla
Mac-dator sd hor av dig till
Berndt Eliasson
tel 019-45 10 13

Sonettinvandringen fortsatter

Mats Jonsson

W S N N R S S S S S SESN SN N N SN B S S S S S —
For snart tio &r sedan kopte jag en fin Sonett 111 fran Arizona vilken
jag hade tinkt att behélla i evighet. Nér vi byggde hus f6r fem ar
sedan sd insdg jag att begreppet evighet kan innebira vissa begrins-
ning(lt‘ och eftersom det behsvdes ett tillskott i kassan sa sdldes
bilen. En l)idl‘agandu orsak till l'iil‘siiljningen var dven det faktum att
den verkstadslokal jag d&a hade haft 1 10 ar bytte dgare varfor jag
blev uppsagd. Den hir forsiljningen har jag haft mycket dngest fér
och jag har dirfor valt att lata bli att skaffa en ny bil d& det troligen
skulle bli svart att finna en i ett likvirdigt skick.
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[ julas hittade jag en fin 73:a pa
Internet borta i Kalifornien. Natur-
ligtvis var den orange, precis som
min férra 73:a, vilket inte var speci-
ellt upphetsande i sig men bilen hade
bara gatt 5000 mil och eftersom det
var en av de sista 200 73:orna, vilka
ir lite speciella, sd kinde jag kop-
lusten komma direkt. Trots fargen.
Siljaren kinde jag mirkligt nog se-
dan tidigare da jag har gjort en del
affirer med honom under iren.

Detta fotografi forestiller min fru Evy och
smdttingarna, Oskar och Louise tillsammana
med Sonetten nir vi bimtade den { hamnen i
rl‘!"'f('ff‘rlf'_l,f.

Tyvirr kom det att visa sig att bilen
hade blivit sild nagon vecka innan
jag kom att visa mitt intresse f6r den.
Siljaren, Paul heter han férresten,
hade inte iyckats finna ndgon kopare
till bilen varfér en sviger hade kopt
den av honom. Eller blivit patvingad
kanske. Jag bad honom att friga sva-
gern huruvida han hade bérjat &ngra
sitt kop eller ej men svaret var nekan-
de. Besvikelse alltsa. Samtalet avslu-
tades med att Paul undrade om jag
kunde skaffa fram lite tavlingsgrejor
till hans Sonett V4 som han koérde
banracing med. | huvudsak motor
och viixellidsdelar alltsa.

SOIIEAT 4/2000
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Efter ndgra veckor, vidr nuifebru-
ari 2000, s& hade jag ordnat fram det
mesta och jag mailade honom angé-
ende detta varpd han undrade om jag
var intresserad av en gul Sonett 74:a.
Visst var jag det. Bilen uppgavs ha
gétt 13000 mil, skulle vara i 99%-igt
originalskick men hade en trasig mo-
tor. Den féregdende idgaren hade
funnit ett oljelickage och dirfér bér-
jat att skruva isir motorn. Sedan
hade han tréttnat och Paul hade képt
bilen av honom. Troligen mycket bil-
ligt. En Sonett I1I med trasig motor
kanske betingar maximalt ett virde
pa 200-300 dollar i Kalifornien om
man héller sig utanfér Saabklubbar-
nas kretsar.

Hur fa hem bilen?

Niir den férsta extasen hade klingat
avsd befannjagmig plétsligtien till-
nyktringsfas. Hur fahem bilen? Jag
letade fram gamla telefonlistor fran
tidigare importer och bérjade med
att ringa runt. Det visade sig att de
flestaavspeditérernaiomréidet hade
férsvunnit men slutligen hamnade
jag hos Nordtrafik i Géteborg som
harenagentiSan Leandroinirheten
avOakland. Férde som ldser raggar-
tidningar dr Nordtrafik ett vilkint
foretag skulle jag tro. Vi enades
snabbt om ett pris och det visade sig
vara brittom. Veckan efter, sista
veckan i mars, skulle det g& nigra
containrar till Géteborg och det var
viktigt att fi med bilen diir dd detan-
nars kunde drsja ytterligare 6 veck-
or. Paul, som ér en hyvens kille, sli-
pade upp Sonetten redan efterféljan-
de dag till lastningsplatsen i San Le-
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andro. Detta dr fér 6vrigt faktiskt
férstagdngen som jag skickaren So-
nettien containeroch nirjagjamfér-
de med kostnaden jag hade pien74:a
som jag 1994 skickade fran Tacoma
till Drammen i Norge sa skiljde det
bara 200 dollar i pris. Och Tacoma-
frakten gick pdett RoRo-fartyg. Som
dickslast alltsa.

- det verkligen l6nt att képa en

Sonett i Amerika?

Det generella svaret dr nog nej!
Extremt fina ldgmilare ér alltid in-
tressanta. I 8vrigt handlar det nog
om att man bér fi tag pd en vettig
bil till ett mycket lagt pris f6r att det
ska vara lénsamt. Det finns rostfria
renoveringsobjekt som i det niir-
maste dr kompletta fran 300 dollar
och uppét (for en Sonett I11) 1 Kali-
fornien. En sddan kan vara tullad
och klar fér 17000-20000 kronor 1
Sverige. Sedan tillkommer tid och
kostnad fér renovering. Den som
har gjort detta tidigare vet att bara
lack och inredning kan kosta 30000
kronor. I Sverige kan man f4 en
mycket fin Sonett 11l for samma
pengar utan att man behéver ligga
ner en renoveringstimme. Det har
under den gdngna vintern varit ett
flertal fina Ill:or till salu mellan
50000 och 60000 och viss prutmén
tycks ha funnits. Borta tycks an-
nonserna vara dir man begir 70-
80000 kronor. En viss tillnyktring

dven dir alltsa.

Hemkomst.

Containern innehéllande bilen kom
till Géteborg under pisken. Sedan
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Denna bild visar bilen :f(r eatkiningen.
fastnade containern i tullen. Nord-
trafik uppgav att man hade 15-20
containrar med pé varje resa och 1-
2 av dessa kontrollerades extra noga
av tullen. Naturligtvis hamnade min
bilien av dessa containrar. Kl. 18.30
den 4 maj fick jag klartecken och
efterféljande dag sd var jag hos spe-
ditéren pd Ringén i Géteborg dir
jag fann en liten gul Saab Sonett
bredvid en Cadillac Eldorado.

Den f6rsta inspektionen visade att
bilen ungefir varidet skick som Paul
hade beskrivit den: I det nirmaste
rostfri, hyfsad inredning, fula stolar
och trasig motor. Ett fint objekt att
bérja arbeta med allts. Bilen lasta-
des och kosan styrdes hemét via Viin-
ersborg dir tvd mycket fina Sonett
[11-stolar plockades upp for en dyr
penning.

Vil hemma sa lyftes motor och
vixellida omedelbart ur och motorn
klévs redan natten déirpi. Som viin-
tat var badda balansaxellagren slut.
Diremot maste man ha anviint en
olja med starka detergenter. Inga av-
lagringar fanns vare sig i vevhus eller
ventilkdpor. Men cylindrarna sig ut
som kaffeburkar. Massor av l6st sot.
Bilen méste ha dragit olja som en tva-
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taktare. Gamla dokument visade att
motorn hade varit kompressionslés
ndgra &r innan. Felorsaken hade va-
rit nollspel p& nigra ventiler. Nu var
det nistan nollspel igen p& avgasven-
tilerna. Jodd. Avgasventilerna var
rejilt inslagna i topplocken. Den hiir
bilen hade kérts pa blyfri bensin.
Den saken var klar.

Dokumenten visade dven att mii-
tarstillningen inte stimde och kon-
troll visade att mitaren var utbytt.
Vad jag har lyckats finna ir att bilen
har gatt runt 20000 mil istéllet for
13000. Nu har inte detta nigon stor-
re betydelse pd en 26 ir gammal bil
utan det ir mer det allminna skicket
som ir av intresse och detta far anses
vara mycket gott vad giller denna bil
som bara har haft tva dgare i USA.
Min bekant Paul oriknad da han i
princip bara skeppade den vidare.

Den hiir bilen séldes ursprungligen
i Minnesota. En likarstuderande gav
den till sig sjilv som examenspresent.
Direkt efter examen flyttade han till
Kalifornien varfér den har férsko-
nats fran rostdéden och just avsakna-
den av rost ir ju mycket viird pd de
hiir bilarna som annars brukar kunna
vara mycket anfritta.

21



Agare nummer tva, Douglas heter
han fér évrigt, fann bilen pé ett litet
udda siitt: Han och hans fru var bjud-
na pa middag till likarfamiljen. }\ret
var 1990.Nir det var dags att gd hem
limnade man huset genom garaget.
Négot fanns under ett skynke. —Det
ir en gammal Saab, sade likaren.
Vixellddan ir trasig. Jag ringde en
bilskrot och de kommer och himtar
den for 25 dollar, fortsatte han. ~Jag
tar bort den gratis, sade Douglas och
plotsligt var han Saabigare for forsta
gangen. Efterfsljande dag var han pa
plats, pumpade hjulen, och drog hem
bilen till sig. Dérefter anviinde han
bilen flitigt i néstan 10 &r och gamla
kvitton vittnar om att han har lagt
ner ett betydande antal dollar pa un-

derhall.

?

Hur registrera?

Man bér ha i dtanke att Sonetterna
ar vildigt enkla att registreringsbe-
siktiga.ﬁrsmodel] 1974 éir den enda
modellen som ir lite knepig da det
kridvs ett bromsintyg vilket Saab
Automobile vilvilligt brukar ord-
na. I évrigt dr det vigning, km-
graderad hastighetsmitare och god-
kinda strilkastare som behovs for
att den ska klara besiktningen. Na-
turligtvis brukar nya framvagnsde-
taljer och bromsslangar imponera
pa besiktningsmannen varfor detta
ir att rekommendera.

Istillet kom ett nytt hot att uppen-
bara sig p himlen. Bilregistret. Ett
av de sista kommunistfistena i
Sverige. I registreringsanmilan an-
gav )ag att jag 6nskade sma 1-radiga
skyltar till bilen. Tre dagar senare

22

anlinder stora 1-radiga skyltar. Ef-
ter ndgra timmar i telefonks, de hir
organisationerna vill inte ha kontakt
med allménheten samtidigt som man
pa ndgot mirkligt vis anser sig kunna
forknippas med service, meddelar en
tjinsteman att Saab Sonett inte stir
pé listan 6ver de bilar som kan fa den
lilla skylten. Jag pdpekade att nigra
siddana restriktioner inte fanns an-
givna pa ansdkningsformuliret och
fick till svar att Polisen hade gjort en
lista 6ver de fordon som kunde fa
dessa skyltar utan speciella skil. (De
stora tvaradiga skyltarna finns inte
lingre i sortimentet utan har ersatts
av de smé enradiga dito.)

I detta skede papekade jag att Po-
lismakten inte dr Vigverkets upp-
dragsgivare och att Vigverket fér-
véntas f6lja faststillda regler. Om
dessa nu séger att Polisen faststiller
reglerna sa ville jag ha en kopia éver
detta bemyndigande. Nigot sddant
fanns inte och man kunde andas ut.
Négon fullstindig polisstat dr vi allt-
sa inte dnnu.

Om ndgon har férsokt att montera
en stor |-radig skylt bak pd en Sonett
II1 s& har denne sikert mirkt att
skylten dr for ling. S& dven pd min
bil. Nu blev skyltarna en principsak
for mig. En hemstillan om erhéllan-
de av smé 1-radiga skyltar skickades
till Vagverket. Fotografier bifogades
liksom ett tillverkarintyg fran Saab
didr man intygade att bilen var kon-
struerad fér den amerikanska mark-
naden. Turligt nog fanns det en spe-
cifikation éver de modifieringar man
gjorde for den svenska marknaden.
"Skylthéllare fram monterades” stod
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EU:s skromingsdirektiv

Slutrapport fran Bob Tomlins, IHVO

Det ir med glidje jag nu kan rapportera att EU:s ELV-direktiv
("skrotningsdirektiv”) ANTLIGEN har kommit till slutet av de
europeiska lagstiftande procedurerna. Overenskommelsen som
uppnétts mellan representanter f6r Europaparlamentet och Minis-
terrddet har nu blivit godkind av bada parter. Vi har nu séledes ett
nytt EU-direktiv som ska godkénnas som lag i vart och ett av de
femton medlemslinderna och som i detalj anger de skyldigheter och
formaliteter som finns fér hur fordon ska omhindertas nér de inte

lingre kan anviindas.

Lyckligtvisirdehistoriskafordonen
undantagna fran kraven i ELV-di-
rektivet och fran de lagar som natio-
nelltkommerattinférasirespektive
linder. An mer viktigt i samman-
hanget ir att historiska fordon for-
melltinte kommer att betraktas som
skrot och siledes inte kommer att
omfattasav gillande lagstiftning be-
triffandeskrot. Dettainnebirattdet
inte borde uppsté négra problem for
er. Jag foreslar dock att ni hdller ett
vaksamt 6ga pa hur direktivet kom-
merattutformasieranationellalagar.

Det iir betydande seger for alla de
internationella historiska fordonsor-
ganisationerna som arbetat tillsam-
mans och jag anser att det ir helt i sin
ordning att IHVO kinner sig mycket
stolt dver det faktum att man tidigare
in de andra organisationerna insdg
vilken fara som var pa vig. Det var
[HVO, tillsammans med FEMA,
som forst kom igdng med arbetet ge-
nom méten med representanter for
Europakommissionen och Europa-
parlamentet och med de nationella
regeringarna for att sikerstilla att de

det. Och dessa finns ju inte att finna
idag... P4 fragan om det gick bra att
maila digitala bilder till myndigheten
erhélls ett nekande svar. Jodd. Man
hade e-mail men denna kommunika-
tionsmdjlighet anviindes mest fér in-
ternt bruk och fér kommunicerande
med bestkare pd den hemsida man
hade nédsakats till att skapa. Snacka

SONEZT 4/2000

om att férsoka barrikadera sig frin
omvirlden.

Tva dagar senare meddelades att
man hade beslutat att bevilja min
hemstillan. Ytterligare nigon dag
senare ramlade det ner tvd skyltar i
brevlidan och i bérjan av juli regist-
reringsbesiktigades bilen utan an-
mérkningar... 0
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fordonshistoriska intressena inte
éiventyrades.

Jag vetattdet fanns en del framsta-
ende personer inom den fordonshis-
toriska rérelsen som ansig att det
inte fanns ndgot att bekymra sig for.
De ansdg att IHVO:s arbete i frigan
i bista fall kunde betraktas som en
storm i ett vattenglas och i viirsta fall
vara helt ansvarslést och bara oroa
entusiasterna.

Jag vet ocksa att det i Tyskland,
(diir det redan inférts ett nationellt
ELV-direktiv), fanns entusiaster
som fick sina fordon beslagtagna och
som blev bétfillda fér att de hade
sina fordon hemma pé tomten i1 av-
vaktan pé renovering eller fér att an-
viinda dem som reservdelsférrad.

Jag vet att ELV-direktivet var fér-
vanansvirt likt den tyska modellen.
Jag vet att ménga av villkoren i fér-
slaget kunde ha tillimpats pi ett siitt
som negativt skulle ha paverkat vara
intressen. Krav som att fordon en-
dast skulle f& demonteras av auktori-
serade skrotningsforetag och att en-
dast tilldta avregistrering av ett for-
don niir det kunde styrkas att skrot-
ningen skett pd godként sitt.

Om de historiska fordonen hade
omfattats av ELV-direktivet vet jag
inte om de fordon som fannskvariav-
vaktan pé renovering skulle ha be-
slagtagits och forstorts. Jag vetinte
om dgarna till "reservdelsfordon”
skullehatvingatsbetalade sedvanliga
nationella fordonsskatterna. Jag vet
inte om flera, eller nigra, av de farha-
gorvihadeskulle hablivitverklighet.

Jagirdock heltsiker pa, attdet var
ritt av oss att arbeta hart for att un-
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danta de historiska fordonen fran
ELV-direktivetochattfadetskriftligt
fastslaget i den europeiska lagstift-
ningen att historiska fordon INTE dr
att betraktasom skrot. Vad som even-
tuellt kunde haintréffatkan manidag
endast spekulera om. Nigra kanske
anser att det dr ndgot att diskutera
overett glas 6l —nérdetinte finns nd-
gotbittreattdiskuteraom.

Jag tror att det fér en tid framéver
kommer att bli lite tystare pa den for-
donshistoriska fronten i Bryssel. Jag
vet att man planerar. en 6versyn av
reglerna for spillolja och, efter vad
jag har hort, kan vissa av forslagen
komma att pdverka hobbyutévare
som gor egna reparationer och un-
derhéll. Jag tror, att nir de "intelli-
genta transportsystemen” (ITS eller
Telematics som de kallas av Europa-
kommissionen) utvecklas, miste vi
vara vaksamma si att dldre — och
mindre tekniskt utvecklade — fordon
inte utesluts genom de lagar som ska
reglera dessa system. Det kommer
helt klart att innebiira konsekvenser
for ossiden foreslagna lagstiftningen
som kommer att ta upp helt irrele-
vanta fragestillningar.

Ni kan vara §vertygade om att vi
dven fortsittningsvis kommer att
hélla ett vakande 6ga pa samtliga fra-
gor. Om du skulle héra talas om né-
gon friga innan vi hér om den, efter-
som lagstiftningen ofta har sitt ur-
sprung i ndgot av medlemslinderna,
ber vi dig héra av dig till oss sé snart
rykten dyker upp —de dr ofta litta att
kontrollera och om det &r mer dn ryk-
ten, dr det oftast liittare att ta tag i det
pé ett tidigt stadium. O
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Medlemsmatrikel 2000

M e e G S R S S S G S S S S S S S S S S S —
Vi publicerar hir en ny medlemsmatrikel. Du kan ha nytta av den
vid olika tillfillen, t.ex. ndr Du vill képa en Sonett eller om Du vill
ordna ett lokalt Sonettméte. Vi férsoker f6rstds fa den s& komplett
som mdjligt. Ibland saknas dock en del uppgifter eller sa ér de
felaktiga och vi dr da tacksamma om Du kontaktar var matrikelan-
svarige med t.ex. ett vykort eller ett adresséindringskort sé rittar vi
uppgifterna. Han heter Johnny Johansson, Hallernaviigen 2, 468 33
Vargén. Har Du méjlighet kan Du éven e-posta till honom, adres-
sen ér: johnny0521221250@telia.com. Johnny dr ocksd var kassér,
sd ett annat siitt att ritta uppgifter dr att markera vad som felas pa
inbetalningskortet som bifogas denna tidning.
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det skrivs om oss och vara bilar -y,

Sveriges niist stérsta kvillstidning
hade den 2 september en bilbilaga,
som heter Matsons bil efter den
kinde motorjournalisten Hakan
Matson. | en tldlg.u{. upplaga av
Matsons bil den 26 augusti Imdt
Hakan skrivit namnen pé bland an-
nat tvd utlindska sajter med So-
nettanknytning, det berittade vi om
i nummer 3/00 av Sonettvirlden.
Men en viktig sajt om Sonetter sak-
nades forstds och jag kunde inte
lita bli att tipsa Hikan om Club
Sonett Swedens hemsida. Det glad-
de mig att tipset kom in f6r det &r
viktigt att vi alla informerar om
klubbens verksamhet och om So-
netterna som bilmodell. Tack Has-

se Eklund fér artikeln.

Saab Idag

[ nummer 29 frin den 14 september
ser vi dterigen en Sonett i Saabs
personaltidning under rubriken "Vi
minns! Det dr en rod 11 V4 i licker
héghusmiljs. Var bilden ir tagen
vet jag inte, men d& och da figure-
rar den nidr man vill visa just en
sddan modell. Att bilden har ett an-
tal &r pad nacken ir det dock inte
svart att se, fér registreringsskylten
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D 8507 verkar inte bara gammalt
utan iven kort.

Teknikens Viirld

Anders Osterbo frin Norge hér-
sammade min friga om ytterligare
komplettering av éldre artiklar med
Sonettanknytning f6r han skriver i
ett mail till mig: "I nr. 26 fra 1971 er
Saab Sonett pé forste siden. Stor 4-
sidig artikkel med provekjoring.
Artikkelen avsluttas med: "Vii test-
laget har sillan haft roligare pa smé-
végarna norr om Stockholm &n de
dagar vi dkte Sonett”.

Det var denne artikkelen som fikk
meg til & kjope Sonett. Drommen ble
til 1971 og ble verklig 1999 da jeg
fikk min Sonett. Kopi pa artikkelen
kan sendes.

Stort tack Anders f6r komplette-
ringen (och for de viinliga orden om
Sonettviirlden).

Aftonbladet

Den 25 september hade Sveriges
storsta kvillstidning en bilbilaga dér
bland annat de nyare modellvari-
anterna av Volvo och Saab jimférs
med varandra vilket enligt Afton-
bladet slutade med seger for Volvo
med 10-2... Utan att kommentera
detta gér vi istillet till en annan
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sektion med rubriken "Det
var en giang tva svenska |
bilar” som handlar om #ld-

re modeller av Saab och
Volvo. Allt fran Ursaaben
och PV 444 och framét.
Nista rubrik var det bra
rimmande "Sonett - eller
Duett?”. Ja, det var ju ock-

sd en frdga. Lyckligtvis
stiller man inte dessa tvd
modeller mot varandra annat in i
rubriken och bra var vil det, de ska
nog inte jimféras med varandra.
Att de bada, var och en pa sitt siitt,
gjort avtryck i bilhistorien dr dock
ovedersigligt.

Under en bild med en tidig tva-
taktssonett stir bildtexten "Saab So-
nett - en handgjord drémbil med
plastkaross”. Fér Saab och 1966 stir
det vidare: Hogt élskad av alla Saab-
supporters: Saab Sonett. Med fanta-

du dr vinnare i

vilket berittigar
kommerdenﬁng:jsgl

« Tl @)
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Volvo P1800.

Saab Sonett - en handgjord drdmbil med plastkaross.

) 37 o ; o

Peer Hilbig
Solna

Grathsochlyckaullvxddmgmngm!
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sifullt utformad plastkaross och en
hart trimmad tvitaktare pd hela 60
histar gav denna sportvagn ett rejilt
eko ut i bilvirlden. Sonetten var triv-
sam att kéra och hade goda prestan-
da, toppfarten var 150 km/tim och
fartupplevelsen var stor. Sonett
byggdes tyviirr inte i ndgon stérre
upplaga, den var dyr att bygga och
ndgon storskalig produktionslinje
fanns aldrig. Ett handbygge, mer el-
ler mindre. I dag en kultbil.
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Classic Motor Magasin
I nummer 10 (oktobernumret) av
denna biltidning har man ett par
sidor dir olika miinniskor berittar
lite om sina pagdende renovering-
ar. Vir medlem Gésta Johansson i
Avesta beriittar lite om sin renove-
ring och vi citerar:

Ink&pt november 1997, inképspris
62000 kronor, nedlagd tid cirka 250
timmar. Fyndskicket: Bra original-
skick, bilen har gatt 82000 km. Skall
gora en stor service pa hela bilen ef-
tersom det tyvirr var flera &r sedan
det blev gjort. Problem: Inga just nu,
inte heller med saknade delar. Prog-
nos: Byte av vindrutetorkarmotor,
reparation av lickande bensintank.
Montering av huvudstrémbrytare.
Jag arbetar med bilen dé jag har tid
och lust. Beriiknar att dka med bilen
hosten 2000.

- Med andra ord, bilen borde
vara igdng nir ni liser dessa ra-
der om allt gatt som planerat.

Svenskt Sportvagnsmeeting

Ja, som ni férstér dr detta ing-

en tidning utan en biltivling,
for att vara exakt Eigdc den
rum pa Ring Knutstorp den
21-23 julii &r. Men en tivling
har ofta ett programblad och i
detta fall var det ett dubbel-
uppslag i A4. Att vi nimner
detidenna spall beror f6rstas
pd en anknytning till Sonet-
ten. Som ni siikert vet s tiv-
lar vér styrelsemedlem Hans
Eklund i en mycket ombyggd
Sonett IT i Modsport. P& en
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av de storre bilderna stér just Has-
ses grona Sonett mitt i bilden bland
sina konkurrenter. Bredvid star en
glad Hasse och snackar med en kon-
kurrent. lklidd en lika grén over-
all, hir var det fairgmatchat! Om ni
undrar kan vi f6rresten nimna, att
Hasse i 4r kom péa sjitte plats i
Modsport.

Saab Idng

Denna trogna tidning visar denna
gang en bild pd den bl Sonett I:an
under rubriken "Vi minns”. Num-
ret var 33 som kom ut den 12 okto-
ber. Annars var det inte mycket So-
nett i personaltidningen, men det
kan man kanske inte begira heller.

a

En glad Hase Eklund efter en ny framgdng pd
-"H('{’f‘!’h'”l’f n -'J!('l"i n\‘!?ﬁ('!’l‘('ﬂ' .’
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Saljes

Saab Sonett 1973, en av fi med
dragkula (fér Saabo) siljes. I be-
hov av viss renovering, bland annat
nytt avgassystem och byte av fri-
h]ulan.n erfordras. Pris: 48000 kro-
nor.,

Christer Gebo, tel. 05620-133 42 el.
070-481 63 30.

e-mail: cgebo@hotmail.com

Kopes

Till Sonett I11-70: Hastighetsmiita-
re inkl. trippel. Vixellida ny. In-
struktionsbok. Viixelspaksknopp.
Bromsok viinster ny 7352511.
Kjell Isaksson, tel. 044-63 510.

N_\-'tt: Nya avgasror Sonett | samt

bakre ljuddimpare till Sonett I1I,
sidomarkeringslampor till Sonett
[11. Dessutom: Diverse gummilis-
ter till Sonett samt handbroms-
kablar till Sonett 11/V4/111. Funde-
rar du pa att montera golvvixel i
din Sonett V4 si har jag dven ett kit
till detta inkluderande mattor och
kapor.

Mats 0150-12904 eller 070-5546777

e-mail: matsj@swipnet.se

e
Kopes:

.
Hastighetsmiitare graderad i km/h
till Sonett III. Plat 7416654 och
7416662 till Sonett I11 képes. Det
ir den framme vid sidan av f6tterna
pa vardera sidan.

Mats 0150-12904 eller 070-5546777

e-mail: matsj@swipnet.se



| Club Sonett Swedens utokade reservdelslager hittar Du 6ver 200 originaldelar
till Din Sonett, delarna koper Du genom klubbens reservdelsforvaltare:
Erland Johansson, Sommarvindsvéagen 7, 582 72 Linkoping
Tel. 013-27 04 12, e-post: er.j@telia.com pg. nr 487 74 84-8

Sonett | modell i skala 1:43 tillverkad
av Autosculpt i England.
Pris: 300:-

Sonett |l modell i skala 1:43 tillver-
kad av Autosculpt i England.
Pris: 300:-

Modellbilar

@

Skala 1:87 frén Autosculpt. Pris 65:-

Nyckelring
Klubbens logotype '\
pd béda sidorna i far-
gerna gult och blatt mot
svart bakgrund.

Pris: 25:-

Jubileums T-shirt
storlek L och XL. Pris 90:-

Jubileumsaffisch
30x40 cm. Pris 40:-

Vykort
2 olika vykort med Sonettmotiv
15 kr for fyra kort
25 kr for atta kort

Klisterdekal eller tygmarke
att pryda Din bil och Dina kléader.

OBS! Priserna inkluderar frakt inom Sverige.
GI6ém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, mérk talongen "samlingsmap-
par, tygmarke, klisterdekal, affisch, vykort, autosculpt eller T-shirt”.




