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Fran ordfGrandens
skrivbord

Ordféranden i var forsikringskommitté, Géran Sundin och jag sjilv
var den 13 februari kallade till férsikringsinformation frin MHRF
tillsammans med ett antal andra representanter fér olika bilklubbar.
Det var Bjérn-Eric Lindh och Helen Elmgren som under en mycket
trevlig afton gick igenom hur de bedémer de férsikringsidrenden som
kommer till dem. Nir ni liser detta dr det férsommar, men tink er att
en kylig vinterkvill f& avnjuta den ena skéna fordonsbilden efter den
andra p& bussar, bilar, motorcyklar och lastbilar! Ja, de hade till och
med fatt ansskningar fér gamla snévesslor som ocksd visades pa bild. Nu
gjorde de inte detta bara for att vi skulle fa titta p& en massa intressanta
fordon, utan fér att diskutera med oss hur olika férsikringsirenden bér
bedémas. Rent generellt kan vil sdgas, att man idag ocksa forssker att ta
hinsyn till ett fordons patina. Med andra ord, medan man férut i princip
ville att fordonet skulle se ut som nir det limnade bandet s& kan det
i vissa fall idag f& ha avvikelser som visar att det faktiskt har anvints.
Man ska dock inte missforstd detta. Rost accepteras fortfarande inte.
Punkt slut. Men en lack kanske inte behéver glé‘tnsa som nir fordonet
var nytt och tidstypiska delar som inte fanns pa fordonet fr&n bérjan
kan accepteras. Det kan vara félgar som sildes da eller en radio som
fanns p& den tiden dven om det inte var fabriksmonterat. Helen och
Bjérn-Eric méste ha riktigt kul, men sikert inte ldtta arbeten nér de
bedémer de inkomna anstkningarna.

Nu dr det snart dags for vart kombinerade ars- och varméte, det dger rum
den 25 maj i Trollhdttan. Som vanligt hittar ni en komplett information 1
detta nummer. Det &r givande att bestka Saabs Bilmuseum, trots att i alla
fall jag varit dér ett antal g&nger forut. Alltid dr det ndgot nytt eller rittare
sagt ndgot annat gammalt som man inte sett férut. Det dr pd 4rsmétet som ni
har extra stor mgjlighet att gora er rost hord och det dr ju d& som styrelsen
véiljs. Dessutom ir det den enda triffen som klubbens styrelse arrangerar
14r, sd vill ni tréiffa andra Sonettigare och se deras Sonetter si &r detta ett
bra tillf4lle. Férhoppningsvis tar ocks& ndgon initiativ till en lokal Sonettraff

som man gjorde 1 Sk&ne gjorde forra &ret. (N ,
Vi ses! &‘A L/ O*-U"GQ f/haw/
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OMSLAGSBILD:
Familjens Wihlborgs valkédnda Sonett

Il frin 1968 koér om en Saab 96 fran
1980, (i grund och botten samma bi-
lar), ger inte det en skén féraning om
den kommande sdsongen?! Foto Kjell

Wihlborg.

Nasta nummer av
SONETTVARLDEN

beréknas utkomma i bérjan av ok-
tober.

Sista inldmningsdatum for ma-
nuskript och annonser 31 augusti.
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Historik

SAAB Sonett Il V4 1969

Gunnar Lindell text och foto

Hir foljer fortséttningen och
slutet p4 Gunnar Lindells renove-
ringsartikel som bérjade i num-

mer 4/2001

Den 28 juni hade s3 alla komponenter
till motorn monterats och jag kunde
fylla vitskorna. Oljan 1 vixelladan
byttes och dven dess bottenplugg.
Av "Nisse” pd Carlia fick jag veta att
man tvingats ha olika bottenpluggar 1
motor och viixelldda, eftersom mindre
noggranna verkstider tappade ur fel
oljesump nir de skulle byta motorolja.
Den plugg jag monterade var dock
av samma typ som motorn. Nir ky-
larvitskan fyllldes fanns ett mindre
lickage vid termostathuset. Det visade
sig vara en bortgldmd packningsbit. |
Svrigt var allt titt.

Den 28juli testades samtliga elkret-
sar. Bortsett frin en mindre felkoppling
vid stalkastarna fungerade samtliga.

I vintan p& att Olle Steen skulle ha
tid att hjilpa mig med motorstarten,
"roade” jag mig 1 bérjan av augusti
med att demontera originalmotorn.
Férutom att motorn var helt rostig pa
utsidan och tickt med intorkad olja var
den dessutom beméingd med grés och
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t.o.m. spindelvév inne mellan kolv och
vevaxel. Topparna kunde demonteras
utan problem. Troligen kan de renove-
ras efter blistring och ventilslipning.
Insugningsdelen dr nog inte heller de-
fekt. Ddremot visade det sig att fyrans
kolv var helt fastrostad i cylinderlop-
pet och omgjlig att knacka ut. Likasd
hade vevaxeln skirningstendenser i
ett av ramlagerléigena. Balansaxelns
lagring vid dreven var mycket glapp
dven om dreven till synes var oskadade.
Vattenpumpen var oanvindbar, men
termostathuset kan anvindas. De enda
delar jag behosll var topparna och ett
par drev samt termostathuset. Resten
kastades pe°1 tippen efter attheladenna
operation noggrant fotograferats.

Kylarlocket provtrycktes av Bor-
linge Bilkylare. Enligt verkstads-
handboken skall 6ppningstrycket vara
0,25 - 0,35 kg/cm2. Det visade sig att
locket 6ppnade direkt, och inte heller
holl det trycket. Ett nytt lock inképtes
med ett Sppningstryck p& 50 kpa (0,5
kp/cm2).

Sakari Lampidinen lovade att titta
pa instillningen av vixelligena. Det
gick inte sérskilt bra, beroende pa att
vixelknuten glappade for mycket. En
"ny” inférskaffades. Avenden glappa-
de och jag forsdkte gora en av tva. Till
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slut lyckades jag f& lige for backen
och 1 — 2:an. Detta resulterade i en
kort provtur. Dirmed kunde bilen
levereras till Olle Steen for hjul- och
forgasarinstillning och f6r instillning
av vixelldgena.

N&gon dag senare var detta arbete
klart. Castervinkeln hade stillts till
1,5 grader, men kunde "nir bilen
skulle koras fort” dndras till 2 gra-
der. Tomgdngsmunstyckena bedém-
des vara ett nummer fér stora och
vixelknuten behdvde trots allt bytas
eftersom det lilla glapp som fanns
i den gjorde att vixelutslagen blev
for stora. Det var bara att bestilla
en ny vixelknut hos Carlia Bil. Dar
fanns det naturligtvis ingen, utan d&
var det bara att borja leta. Eventu-
ellt kan man vinda den, meddelade
Olle. "Djungeltelegrafen” gav mig ett
10-tal tips var man kunde leta efter
en och till slut blev det napp uppe 1
Alvdalen. For att vara siker pa att f&
den och att kontrollera att den inte
glappade for jag dit personligen. Den
verkade bra och det blev affar. Nar
denna vixelknut monterats kindes
ligena bittre och de behsvde inte
efterjusteras.
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Jag tog tillbaka bilen fran Olle och
lyckades kéra ifr&n Lars Wassberg,
som hjilpte mig att himta bilen, p&
en krokig bit av vigen till garaget!

Nir vi plockade thop verktygen ef-
ter férsta motorstartférssket reagerade
Olle pé att hoger spindelhus satt fel,
och han uppmanade mig att byta det,
annars skulle hela styrgeometrin bli
fel. En begagnad inférskaffades fran
Bildemonteringen, och nir jag bytt
den stod det klart att vre leden var
kraftigt stukad. For sikerhets skull
demonterade jag dven den vinstra till
hilften s8 att jag kunde mita upp 6vre
fastet. Sa vitt jag kunde se var det OK.

Start och intrimning

Den 17 augusti var det s& dags att for-
soka starta motorn. Olle Steen stiillde
upp for att hjilpa mig. Tanken hade
fyllts med 3 liter 98 oktans bensin.
Olle stillde foérst in tindningen till 0
graders tindforstillning, till skillnad
mot verkstadshandbokens 6 grader.
Upprepade férssk med startmotorn
visade att det inte kom fram ndgon
bensin till filtret. Vifyllde tanken med
ytterligare 4-5 liter utan bittre resultat.
Genom att blasa bakli’inges fann viatt
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detvar stopp fran tanken till pumpen.
Vilossade nippeln vid tanken och dir
rann bensinen. Alltsd satt detidet ny-
monterade bensinréret eller méjligen
1den gamla del som gick fran tank till
motorrummet!

For att vi skulle komma vidare sam-
ma dag kopplades en slang direkt till
bensindunken och nya forssk gjordes.
Nista fel visade sig vara att pumpen
inte sdg (och tryckte) tillrickligt. Dar
méste pumpen bytas. Vi kom vidare
genom att héja dunken s att det blev
fall fram till pumpen och dd orkade den
pumpa upp till férgasaren. Efter ett
forskrickligt smillande och decimeter-
héga ligor ur férgasarhalsarna fick vi
sld av allt, trots att motorn tenderade
att starta. Tdndningen stod ett halvt
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Forsta startférssket.

varv fel! Ny injustering och nya férssk
och d& small motorn igdng. Varvrik-
naren fungerade och dven oljetrycks-
indikeringen och laddningslampan.
Senare dven temperaturmétaren men
Inte tankarmaturen, men det kunde
eventuellt bero p& att nivén i tanken
var for 1&g.

Motorn gick oerhért orent, och Olle
stillde in dels tindningen med strobo-
skoplampa, dels forsskte han justera
in tomgé&ngsvarvtal och luftblandning.
Eftersom pumpen inte arbetade bra
kunde det inte goras tillrickligt nog-
grant, utan pumpen maste {6rst bytas
och bensinférsérjningen sikerstillas.
Likasd méaste vakuumslangen monte-
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ras. Den var blindad pa férgasaren.
Det innebir att det bara var vikterna
1 fordelaren som reglerade tindfor-
stéillningen.

Viférde en diskussion om vilka tom-
gngs- och huvudmunstycken som dels
sitter 1 férgasaren, dels bor sitta dér.
Det fick jag ta reda pa.

Jagkontaktade Ronwill Speedshop
och fick klart for mig hur férgasaren
bér vara bestyckad till den aktuella

motorn. Féljande data giller:

ligt verkstadshandboken méste léigena
justeras efter, och det kvarstod allts4.
Provturen fick dirf6r inskriankas till ett
varv runt garaget —baklidnges! Skram-
rnelljud tydde pz°1 att bl.a. avgasroret
ligger emot nigonstans.

Téndstiften, som Olle ansig vara for
harda, byttes till hdrdhet 6 och dven
samtliga tindkablar. Jag monterade
tillbaka de sm& tomgadngsmunstyckena
men vid startférsoken "skot” fﬁrgasa—
ren bak&t pd ett obehagligt sitt. De

Forgasartyp:Weber 40 DFO (samma som 40 DFT)

Bér vara Ar
Halsring 32 32
Nalventil 200 150
(Skall normalt vara 175 p& 1,7 litersmotorer)
Huvudmunstycke 220/220 150/150
Luftmunstycke 150/150 190/190
L&gfartsmunstycke 70/70 45/45
(Tomgé&ngsmunstycket har bytts pa forssk till 65/65)
Accelerationsmunstycke 70 40
E-ror F2 ? (Gé&r inte att se)

J ag bestillde den féreslagna bestyck—
ningen (220/220, 150/150, 70/70, 70),
bytte pumpen och rensade brinslers-
ret frén tanken fri frén inkruster. Jag
passade samtidigt p& att klamra alla
6vergz‘ingar mellan rér och slang samt
monterade Vakuumslangen till tind-
forstéllningen. Vid provkérning utan
tindning pumpade brinslet fram till
fé‘)rgasaren.

Den 25 augustirullade Marianne och
jag ut bilen ur garaget, kontrollerade
olja och kylvétska och startade mo-
torn. Efter injustering av tomg&ngen
till ca 1300 rpm forsékte jag ligga in
vixeln. Endast backen gick in! En-

SEED 200

storre munstyckena itermonterades
och nu startade motorn men fortsatte
attskjutaiférgasaren. Lars Erik, som
var med, trodde sig veta att detta be-
rodde pd for tidig tindning. (Skott
1 avgasroret tyder alltsd p& for sen
tindning.)

Den 14 september var jag inbjuden
till Gellerisens motorbana for att fa
koéra snabba bilar — bl. a. Formula 3.
Arrangéren av denna vning var Spirit
Racing. Dir hade jag ett samtal med
en mekaniker, "Kalle fran Mellerud”,
som gav mig ett antal virdefulla tips
hur man kan stilla in tindningen i
forhillande till 6nskat korsitt. Skott
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iférgasaren beror antingen p& att tind-
ningen star sd tidigt att insugnings-
ventilen inte hunnit stinga eller att
ventillyftarna stdr pd si att ventilen
ddrmed stir ppen.

Detta kunde enkelt kontrolleras
och det visade sig att ventilspelet
vid kall motor var 0,400-0,410 i
stillet fé6r rekommenderade 0,350
mm. Ett rymligare ventilspel borde
vara att foredraga, varfér jag inte
gjorde ndgra justeringar. Ddremot
stod tindningen ca 15-20 grader
f.6.d. 1 stillet for rekommende-
rade 6 grader! Detta justerade
jag tillbaka.

Jag bestiillde nya mindre tomgangs-
munstycken, 65/65, och fick samtidigt
rekommendationen att kontrollera nl-
ventilen s& att den inte var fér liten.
Normalt sitter det en 175-ventil, men
pa en 1,7 liters rallymotor skall det
vara en 200-ventil, allt enligt Ronwill.
Vid en kontroll visade det sig att den
var &nd& mindre, 150. Olle menade
dock att jag kunde viinta med att byta
dentillsatt helaintrimningen var klar.
Skulle det visa sig att ndlventilen var
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Férsta provturen — baklinges.

alltfsr liten skulle flottérhuset bli tomt
under drift.

S& dntligen den 23 november kunde
vistarta motorn och géra den sista (?)
intrimningen. Jag hade naturligtvis
kopplat tindkablarna fel, men sedan
sprang motorn igdng. Ett tips var att
forst skruva in bada luftskruvarna 1
botten och direfter 6ppna dem 1%/ p
varv. Likasa skall varvtalet snabbt
sjunka ner till det instillda varvtalet,
annars var tomgz‘ingsmunstyckena
for stora. Allt tycktes vara korrekt.
Ett litet vattenlickage kunde mirkas
under termostathuset, annars inget.

Olle provkérde bilen och fann att
aven Vé'.xelléigena var ritt och alla viix-
larna gick 1 som de skulle.

Besiktning och registrering

Den 8 december kontaktade jag Da-
larnes Automobilklubb (DAK) foér
att f& bli medlem. Jag fick dir namn
p& DAK:s besiktningsman — en néd-
vindighet for att f& veteranbilsfor-
sikring. Besiktningsmannen var Olle
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Lagerberg fr&n Bjursas. Besiktningen
skeddeifull snéstorm séndagen den 12
december. Enda anmirkningen var att
batterifrnskiljare och brandsliackare
saknades. Olles omdéme gladde mig
samt och synnerligt: "En mycket fin
bil i alla detaljer, helt renoverad till
ursprungsskick och helt klart i ut-
stillningsskick”!

Handlingarna féor MHRF-f6rsik-
ringen kompletterades med ett antal
fotografier. Den 20 december betalades
forsikringen och dirmed var det dags
for Bilprovningens registreringsbesikt-
ning. Den skedde 28 december. Regist-
reringsbesiktningen var en pérs som
tog en och en halv timma. Det bérjade
bra med att besiktningsmannen drog
avena handbromswiren. Positionslyk-
torna vinster fram visade orange firg
b&de framat och &t sidan, vilket inte
kunde godkinnas. Lésningen blev att
mala de frimre delarna svarta s8 att
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Besiktning f6r veteranbilsforsidkringen.

inget sken visades framét. Inte heller
kunde parkeringslamporna godkin-
nas d& de visade orange firg framét,
vilket dr felaktigt, d& de samtidigt ar
hopkopplade med blinkerslamporna.

Nista underkidnnande kom vad av-
sdg CO-halten, som hogst f&r vara 5,5
%, men var 7,9 %. Ny injustering av
forgasaren krivs.

Ett forfirligt parlamenterade
angdende sidkerhetsbiltena tog
halva tiden. Det bérjade med att
Bilprovningen inte trodde att det
tillverkats nigra Sonetter under
1969! Deras dokumentation, som
for 6vrigt var synnerligen bristfal-
lig, sade att Sonett (med fel beteck-
ning) éverhuvud inte tillverkades
1969. Inte férran vi visat upp alla
chassinummer under varje ar och
som finns dokumenterade i reserv-
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delskatalogen och besiktningsman-
nen kontrollringt ett antal gz‘inger,
accepterade han att bilens tillverk-
ningsdr och chassinummer 6verens-
stimde. Diremot accepterade han
inte, utan intyg "fran auktoriserad
Saabverkstad” att jag anviint origi-
nalfisten for biltena, trots att det
hur tydligt som helst syntes att det
var de som anviints. Resultatet blev
att béiltesgeometrin underkindes.
Nya bilten miste monteras.
Slutligen krivdes vigintyg, trots att
Bilprovningens centrala tekniker sagt
att det inte krdvdes. Eftersom vigen
hos Bilprovningen var ur funktion,
frégade jag var jag kunde viga bilen,
men svaret blev: "det vet jag inte, det
ir Ditt problem”. Snabbt pé telefonen
till Mats Jonsson 1 Katrineholm, som
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Registreringsbesiktningen blev ett problem.

lovade att skicka bade wirar och bal-
ten. De senare borde kunna fungera,
enligt Mats. Batterifranskiljaren och
brandslickaren var inga problem och
kunde inhandlas 1 Falun respektive
hos Rdddningstjéinsten.

For att 16sa problemet med parke-
ringsbelysningen borrades sma lamp-
socklar in 1 strilkastarinsatserna och
kablarna drogs till dessa 1 stillet for
de orangefiirgade rundalamporna. De
nya handbromswirarna monterades
och idven andra trepunktsbé‘dten av
sddan typ som var vanlig nir bilen
var ny.

CO-halten justerades av Sakari, men
motorn "pulserade” pd laga varv. CO-
halten stilldes p& ca 1 %.
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Vigningen genomférdes hos Odal
Lantmanna 1 Borldnge, eftersom det
saknades en fordonsvag i Falun.

Den férnyade besiktningen skedde
den 17 januari 2000 f6r samma besikt-
ningsman som tidigare. Jag virmde
upp motorn dtminstone 30 minuter s
att den var genomvarm. Alla punkter
godkindes. CO-halten var 0,1 % men
NO-halten vildigt hog, vilket skulle
tyda pz‘i of6rbrint brinsle 1 avgaserna.
Det ér tydligen sd att instillningen av
forgasaren ir ett kapitel for sig.

En personlig reflektion:

Trots att jag ringt till Vigverkets
fordonsexperter, Bilprovningen savil
lokaltiFalun som centraltiSverige ett
flertal gdnger och slutligen fatt bilen
besiktigad av en mycket trevlig besikt-
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Antligen hemma.

ningsman kan jag inte frigéra mig fran
tanken att bestimmelserna i hég grad
ir elastiska. Om olikalampor kan fa ha
olika fiarger och lysaiolikariktningar,
om tydliga féistpunkter for sikerhets-
bilten finns, s& méaste de Andock inty-
gas fran auktoriserade verkstider och
om Bilprovningens dokumentation dr
sd dalig att kunden sjilv méste ta fram
den, hur kan man d& vara siker pa att
inte en annan kontrollant (exempelvis
en polis vid en flygande kontroll) helt
plétsligt underkénner bilen?

Denna lyckade avslutning firades
med tdrta p& jobbet. Den 21 januari
kom s3 slutligen skattekvittot och
bilen kunde pz‘i egna hjul ﬂyttas
hem. a
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Where are the
Soneft II’s?

VW 1300 ZON1

Helge Rasmussen

By Bruce Turk

Reprinted by permission from The NEWS, North East Writings on
Saab, the newsletter of the New England Sonett Club and New Jersey
Saab Owner’s Club.
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Sfrom USA to Germany by Klaws Miiller-Ott. However, the picture wa.

Jubilee in Trollhittan, Sweden 1997!

I've been asked, how many of the 258
stroker Sonetts remain?

The Sonett II Two Stroke registry
1s by far the most complete of all the
registries. This is thanks to the hard
work of several people over the years,
including: Howard Davies, Lennart
Jarenbaeck, Tom Donney and myself
(and many others).

I haven’t worked on my copy of the
registry for about a year and have a
bunch of post-it notes stuck to it with
updates. Keeping that in mind, I'll be
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updatingitsoon. Note: Justbecause a
carisonthelistdoesn’t meanitrunsor
will ever be capable of running. Most
arein terrible condition, especially the
ones in the USA.

USA 110 Israel 1
Sweden 31 Austria 1
Finland 1 Holland 6
Switzerland 14 Germany 6
Japan 1 Belgium 1
Denmark 3 UK 2
Total 177 cars

)
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Ingress och foto Jan-David Skavén

Nir jag ség bilen p& Béstad Classic Car Show 1juli 2000 hajade jag
till. P& 18ngt hall s&g man en Sonett som inte stod med de andra So-
netterna. Linjerna var de vilkinda, eller? Nir jag kom ndrmare blev
jag inte mycket klokare. Det var ju ett VW- emblem i fronten, pro-
portionerna var ju inte alls de vanliga och motorn satt bak. Det var
kanske inte s& konstigt f6r en VW, men aldrig hade jag sett en VW
tidigare som s& mycket liknade en Sonett I11! Jag var inte heller den
enda som reagerade, bilen vickte berittigat uppseende bland den
bilkunniga publiken. Om man gillar originalbilar &r férstds detta inte
drémobjektet, men om man hért historien bakom projektet kan man
inte annat dn buga sig fér det kunnande som visats vid bygget. Som
tur var kom bilbyggaren sjilv, Helge Rasmussen och gav mig bak-
grunden till projektet. Helge ir inte med 1 Club Sonett Sweden och
han férséker inte heller att kalla bilen fér vare sig Saab eller Sonett.
Jag bad honom att skicka mig en artikel, sd att iven Sonettvirldens
lasekrets kunde f& héra om tankarna bakom denna udda fagel. S& var
sd goda, pa fsljande sidor berittar Helge om den unika bilen:

Zon 1 med bilbyggaren 4jéily, Helge Rasmuasvsen vid sidan av den.




Framifrén ser man
VW-emblemet tydligt,
men forutom spotler
och stitfingare liknar

den [ de flesta detal-

Jerna en Sonett.

etta ir en berittelse om hur
min "VW 1300 ZONI1 -69”
kom tll.

1988 sdg jag en annons om en Saab
Sonettkaross till salu, samt en Saab
V4-71. Jag fick enidé, att det kunde
bliroligt att prova ndgot nytt, sedan
jag tidigare byggt en husbil. Jag tog
kontakt med Trafiksikerhetsverket.
De sinde mig en hel bunt papper att
ldsa. Ritningar fick jag ocks& tag pa.

Bakifran skiljer en bel
del, den vanliga bakru-
tan dr Lex. ersatt med
en rak vddan eftersom
motorns kylluftsintag
ligger i bakluckan.
Som ni ser sitter det
dven en hog spoiler och
ett VIV avgassystem
pa bilen.

14

Det var bara att sitta igdng. 1991
blev den &ntligen firdig. D& hade
plotsligt alla besiktningsregler dnd-
rats. Den kunde inte lingre regist-
reras som en -7 1:a. Jag besiktigade
den. Den blev godkind, men som en
-91:a. DA fick jag veta att jag skulle
betala skatteavgift, katalysatoravgift
och skrotningsavgift p& bilen. Detta
skulle g& p& 17 000 kronor. D4 var
det roliga slut!

_f'_
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Jag pratade med besiktningen igen.
Kunde jag mgjligtvis kringgd dessa av-
gifter genom att ligga karossen pé en
VW? Ja, det var inga problem, men
de trodde inte att jag skulle klara det.
Jag lovade att vara tillbaka inom tre
ménader.

Nytt bygge pdborjades, denna gdng
pd en VW-69. Karossen kapades, och
sedan férlingdes den ca. 260 mm. Det
mesta av Saaben anvindes. Den si-
gades upp, s& att VW:s bottenplatta

passade p& den. Motorn dr pa 1600
kubik. Dacken bak 185-60-15 och

Som sd mycket annat pd
denna bil var originalets
instrumentpanel modifte-
rat. Det fanny tridetaljer
pd sdvil panelen som
sidolisterna pd dorrarna.

ddcken fram 185-50-15, detta for att
hastighetsméitaren skulle stimma. Se-
dan var de tre mdnaderna gdngna och
det var dags for besiktning igen. Allt
gick mycket bra.

Bilen har varit mycket populir bade
hos besiktningsmén och privat. Det dr
manga som har undrat vad det varit.
Detta var det mest intressanta jag gjort.

M.V.H. Helge Rasmussen
ZONI

Ni vet val...

...att niska vindaer till vir kassér Johnny Johansson om ni &ndrar
er adress eller ert Sonettinnehav? Han vill girna f8 indringarna
skriftligt eftersom det &r litt att missférstd varandra pé telefon. Ni
kan antingen maila till: johnny0521221250@telia.com eller s kan ni
anvinda postens dndringskort. Det dr gratis och den skickar ni till:
J ohnny Johansson, Hallernavéigen 2, 468 33 Vargén.

SO 500
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Vilken fdrg pa Sonetten

S& hir var rubriken till var forra
artikel om Sonettens firger, vilken
publicerades i nummer 4 fran 1994
av Sonettvirlden och den duger an.
Fér temat dr nistan evigt d& det har
figurerat olika uppgifter under arens
lopp. Vihar dven publicerat en artikel

om firger i nummer 5 fr&n 1984, for
ovrigt den enda drgangen hittills d& vi
publicerat just fem nummer.

Tiden gér och vi f&r nya medlemmari
Club Sonett Sweden. Det finns forstas
redan mycket information om firger
att himta fran reservdelskatalogen om

Colour Chassinr. Code Sikkens
Green Prototyp, 1966

Chammonix White -1.228 SA448
Silver gray -406

Gold beige -328

Monaco Red -1.228 SA395
Blue metallic 329-1.228

Gold metallic 329-1.228

Sonett red 1.229-1.868 107-1100

Sonett white 1.229-1.868 107-1101 SA447
Sonett yellow 1.229-1.868 107-1103 SA156
Sonett blue 1.229-1.868 107.1104

Baja red 70500001-71501265 107-1116 SA397
Safari green 70500001-71501265 107-1117

Midnight sun yellow 70500001-71501265 107-1111

Montecarlo blue 70500001-71501265 107-1119

Baja red 97725000001-2000 56197-4022 SA397
Baja red 97735000001-2300 56191-4022 SA397
Safari green 97725000001-2000 56197-6016

Safari green 97735000001-2300 56191-6016

Emerald green 97735000001-2300 56191-6022 SA682
Butterscotch yellow 97725000001-2000 56197-3045 SA157
Sunset yellow 97735000001-2300 56191-3045 SA157
Midnight blue 97725000001-2000 TH113-3001 SA5005
Midnight blue 97735000001-2300 TH113-3001 SA5005
Burnt orange 97725000001-2000 56197-3044 SA214
Burnt orange 97735000001-2300 56191-3044 SA214
California burgundy red  97735000001-2300 TH113-2001 SA396
Mellow yellow 97745000001-2500 TH113-1005

True blue 97745000001-2099 TH113-3004 SA5006
Baja red 97745000001-2500 TH113-2003 SA397
Burnt orange 97745000001-2099 TH113-2002 SA214
Emerald green 97745000001-999 TH113-4006 SA682
Emerald green 97745001000-2099 107-1169 SA682
Green 97745002100-2500 107-1173

Violet 97745002100-2500 107-1172
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de firger som Sonetter fran olika &r och
chassinummer hade. Se girna sjilva
under flik 8 12:1. Men inte ens dér dr
informationen riktigt komplett om man
nu vill halla sig till originalfirgerna.
Vér styrelsemedlem Hans Eklund har
dirforlagt ner ett gediget arbete p& att
goraden "slutgiltiga” farglistan for So-
netterna. Sjilvklart har han utgétt frn
informationen i reservdelskatalogen,

Glasurit Du Pont
SAA11123 BS281
BS282
BS260 ?
SAAlllle6 BS283
BS313
BS260 ?
SAAl1l1115
SAA11112
SAA11124 BS811
SAA11118
SAA11117 34251 D
SAA11120 342562 D
34250 D
SAA11119 34253 D
SAA11117 34251 D
SAA11117 34251 D
SAA11120 34252 D
SAA11120 34252 D
43191 D
43191 D
SAA11117 34251 D

SO 500

men han har ocksa kompletterat den
med information fran annat hall inom
Saabsfiren. Hans dr dock tacksam f6r
eventuella kompletteringar ni kan ha
till listan. I s fall dr det bara att kon-
takta honom p4 tel. 0514-272 22.

Vi hoppas att ni kan ha gliddje av

listan, nir ni lackerar om er Sonett!

Manufacture Part.nr
78 59 093
78 59 101
78 59 119
78 59 127
78 59 168
78 59 176
Sadolin o0 Holmblad 78 59 259
Sadolin o Holmblad 78 59 267
Sadolin o Holmblad 78 59 275
Sadolin o Holmblad 78 59 283
Sadolin o Holmblad 78 59 358
Sadolin o Holmblad 78 59 382
Sadolin o Holmblad 78 59 366
Sadolin o Holmblad 78 59 374
Nordsjés 78 59 499
Nordsjé 78 59 499
Nordsjé 78 59 507
Nordsjs 78 59 507
Nordsjs 78 59 549
Nordsjé 78 59 481
Nordsjé 78 59 481
Beckers 78 59 515
Beckers 78 59 515
Nordsjé 78 59 473
Nordsjé 7859473
Beckers 78 59 531
Beckers 78 70611
Beckers 78 70 629
Beckers 78 70 652
Beckers 78 70 645
Beckers 78 70 660
Sadolin o Holmblad 78 59 663
Sadolin o Holmblad 78 59 689
Sadolin o Holmblad 78 59 671
17



DA &r Sonettsisongen 1gdng. Jag vet
inte 1 vilken gdng 1 ordningen det dr
som jag inte har hunnit med det jag
har planerat under vintern. I vinter
sd fick jag ytterligare en Sonett 74:a
p& halsen under nigon ménad. Hur
och varfér den képtes dr lite kompli-
cerat for att férklara men den var i
alla fall delvis nerplockad vid ké&pet.
Atermonteringen pabérjades med stor
frenesi men s& en dag 1 mars blev jag
riddad av en hugad spekulant som
befriade mig fr&n denna bérda varpd
jag kunde &tergd till min "riktiga”
74:a. P& grund av detta hastigt pa-
komna projekt s& blev det inte heller
ndgon AC inkopplad i &r heller. Jag
skulle 1 detta nummer vilja tilligga
nigra rader gillande Gunnar Lindells
fésrndmliga Sonett V4-renovering
och de berémda bakrutorna vilket
beskrevs 1 det férra numret av So-
nettvirlden:

Det stimmer att jag var involverad
1 framtagningen av dessa. Forst och
framst vill jag klargora att Floatex och
Pilkington &r tv4 skilda foretag vilka
ingdr 1 Pilkington Group dir dven
bland annat Lamino Oy och Arva in-
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Shack i 2-takt

av Mats Jonsson

WWsEMGLOr sPortsweden.com
e-Mmait Mmarshemaior sportsweden.oom

gér. Arva var for 6vrigt de som gjorde
originalrutorna till Sonetterna.

Jag har via mitt civila yrke haft
en del kontakter bdde med Floatex,
Arva, Lamino och Pilkington i andra
fragor. Genom dessa kontakter kunde
jag f& fram en trdd att nysta i. Fr&n
den allra férsta bérjan, runt 1993, s&
fanns formarna till bakrutan kvar hos
ArvaiFinland. Som privatperson eller
foretag dr det omojligt att g& direkt p&
Arvaeller Pilkington och bestilla rutor
utan man blir hinvisad till Floatex.
Endast fordonstillverkare kan bestilla
sina egna rutor direkt fran fabrik.

Bakrutorna har mig veterligt aldrig
funnits som piratruta och férst skyllde
man hos Arva pd att man behsvde till-
stdnd fr&n Saab. Vilket jag ordnade
fram. Sedan efter ett &r s& meddelade
man att verktygen var borta. Man hade
skickat en férfrigan till Saab huru-
vida de skulle skrotas eller ej och ordet
skrotning 4r ett honnérsord pa Saabs
ink&dps- respektive reservdelsavdel-
ningar. Férmodligen har man interna
tivlingar om vem som lyckas skrota
ut mest verktyg och delar per manad.

Vid den hir tiden s& hade jag fatt

SR 2102

Den beromda bakrutan. Har
blivit bardvaluta. "Rear
window un-cracked” stdr det
ofta vom forsdliningsargument
{ de amertkanska annonserna.
1 USA déiljer Jack Asheraft
plastrutor for ca 8000 kronor
styek och bilar (Sonett 11/

V4) med trasiga bakrutor ir
ndstan osiljbara.

en kontaktperson pa Pilkington Sve-
rige som menade att detta var litt att
fixa. Man hade, precis som Gunnar
skriver, en sprucken originalruta i
Malmé. Dessutom fann det ytterligare
en ruta pa ett stiille vilken skickades
till Finland d4r den kom bort. De hir
uppgifterna om att det skulle finnas
en inneliggande order om 200 vill jag
avfirda som en skréna. Det korrekta
antalet var 30. Jag har for mig att
jag lade en order p& 10 rutor, Floa-
tex bestillde 10 och si fejkade man
en bestillning pd ytterligare 10 for att
f& upp volymen. Det verkliga antalet
var dock s&ledes 20.
Verktygsmakarnasatte igdng och det
kom efter en tid hem n&gra provrutor
vilka inte hade acceptabel passform.
Det visade sig att de hir lingsg&ende
b&jningarna var knepiga och d&ven om
formen var perfekt s& slog sig rutornai
efterhand. Det hir pigick under nigra
ar och man kallade som sagt in pen-
sionerade experter men problemen
kvarstod: Hérnen blev inte bra. Nir
de mittes upp pé laserbdnken s hade
de dragit sig ett antal mm utanfér vad

SO 500

som var acceptabelt. Slutligen s& lycka-
des man 1 alla fall fa fram rutor med
bra passform och d& utférdes en prov-
montering 1 en bil hir 1 Sverige vilket
gav ett positivt resultat. Vad som inte
har bekréiftats, men som har antytts 1
konversationen med finnarna, ir att
man fick tag i originalverktygen och
att det var d& man lyckades f& fason
pa passformen.

Nér detta projekt var i hamn s upp-
stod nésta. Vindrutan. Verktygen hade
skrotats. Jag hade en ny originalruta
stiendes vilken skickades till Finland.
Pilkington Sverige vaskade ocks4 fram
en ruta som skickades éver. Aven har
blev det en massa pyssel innan det gick
att f& fram rutor. Ndgon har sagt att de
ir lite flatare dn originalrutorna men
de passar i alla fall. Nir den forsta
batchen av vindrutor, vilka fér 6vrigt
var tillverkade i Sverige uppe i Norr-
botten, var slut s& uppstod problemet
igen Finnarna var pa géng att kasta
verktygen p& nytt. For litet &rsbehov av
rutor anség de och min kontaktperson
pa Pilkington Sverige grep in och, s&
vitt jag vet, riddade situationen. (1
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Sonetten i fokus

Mats Jonsson

Tyvirr behandlas Saabs Sonetter ofta lite styvmoderligt bland flertalet
av de svenska aterforsiljarna. Vissa av dem kanske saknar den genuina
"Saabkulturen” d& de tidigare var Opelaterférsiljare innan den stora
omorganisationen for tiotalet &r sedan medan andra nistan helt har
glomt bort vad de livnirde sig pa att silja lingre tillbaka 1 tiden.

I Virnamo ir det dock annorlunda.
Saab&terférsiljaren Holmgrens Bil har
en fin, orenoverad, Sonett I11 fran 1972
inne isin bilhall. Féredémligt nog har

Ndgot s ovanligt som en svensksdld 75:a. Bilen
bar (20 ér stdtt garagerad 500 m frin Ed:an (
hijd med Brahebus. Nu finns den { Virnamo hos
en nybliven lycklig Sonettigare.

Dan Holmberg hos
Holmgrens Bil AB (
Viirnamo forevisar
foretagets fina 72:a.

man dven latit géra en skirmvigg med
lite Sonetthistorik. Mycket trevligt.

Bilen i friga &r en bil som ingick i
Bil AB Magneten vilket 6vertogs av
Holmgrens i bérjan av 1994. Bilens
mitarstéllning dr ungefir 5000 mil och
d& kan man undra om den har slagit
runtett varv eller ej. Rostmissigt ver-
kar den ha klarat sig ganska bra och
ndgon version av de bdda trimsatserna
tycks finnas monterad.

Annu en Sonett har hamnat i
Virnamo.

Aven den Sonett 111 -73 som under
hosten 2001 fanns till salu 1 Odeshog
tycks ha hamnat i Virnamo. Enligt

uppgift har den férvirvats av en an-
stilld hos Holmgrens Bil. Denna bil

var en orenoverad enégarbil (bilhand-
lare oriknade), avstilld sedan tidigt
80-tal, omekad med hyfsad inredning
och till ett vettigt pris. P& minussi-
dan dock en del rost. Kort och gott
ett dromobjekt for den renoverings-
sugne. En intressant detalj med just
den hér bilen dr chassinumret: 0110.
Enligt Saabs dokumentation s& kom
de stora stétfangarna vid ch.nr. 0400
men dessa &terfinns dven p& denna.
Bilens firg dr burgundy och det har
figurerat en burgundyfirgad 73:a i
reklamsammanhang. Om 4n med an-
norlunda backspeglar. Sjalvfallet kan
bilen ha uppgraderatsiefterhand men
det dr knappast troligt att dess férste
dgare, en kvinna fran Odeshsg, skulle

ha gjort det. a

Du kommer val till klubbens kombinerade
ars- och varmote den 25 maij i Trollhdttan!

SO 500
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Med anledning av férra numrets tv8 artiklar om den "Lickra

USA-Sonetten” och Half Plane, Half Car, fick vi féljande mail fran
Len Lonnegren, USA!

Hej Jan-David,
Det ir inte varje dag som man rékar p& ndgot som man skrev, troligtvis i all hast,
for mer dn 30 &r sedan. Men jag méste erkdnna att jag nog var den som var ansvarig
for terforsiljarbulletinen om sales promotion material fér Sonett 111, som Du
reproducerat pé sidan 28 i Sonettvirlden 1, 2002. Vid det laget var jag ansvarig
for bdde public relations och sales promotion. Men jag tror inte det var jag som
kom upp med "Half Plane, Half Car”. Var det kom frén vet jag ej - antagligen
frén en reklambyra - men sjilv tycker jag att "Sweden'’s idea of an expensive toy”
ir bland de bésta rubrikerna nigon kommit upp med fér Sonetten. Flygplans-
sambandet dr for Svrigt ndgot som anviints minga ginger 1 samband med alla
Saabmodeller, t.o.m. helt nyligen, men jag dr ridd att som en reklamidé s& har
det aldrig riktigt slagit. Det var ocks& roligt att se den onekligen lickra Sonett
V4 pé sidan 11, men jag dr ganska siker pd att den utrustats pé& det fina sittet
av antingen en égare eller en enskild &terférsiljare. Vi forsskte &tskilliga gdnger
silja s.k. bumper guards - Amerika bagar - for bdde Saab 96 och 99, men jag har
inget minne av att vi gjorde det fér ndgon Sonett. Dessutom ser de dér tvd tunna
kromréren inte sirskilt bastanta ut. De vackra hjulen ir definitivt inte ndgot som
visdlde vid det laget. Dekorranden p& huven ir ocksa den mycket smakfull, men
jag drridd att den ocks4 dr ndgot som kommit till hos en dgare eller dterférsiljare.
Att Sonett II skrivs ned i den amerikanska pressen ir inte heller det alldeles
riktigt. Jag kommer vil thig en testrapport, som borjade: "Ni har hért talas om
polska skimt. Vi har just kért ett svenskt skéimt....” Men flera andra sig p& bade
Sonett II och V4 med ndgot blidare 6gon, d&ven om ménga tyckte att designen
knappast var den bista. Nir ddremot Sonett I11 kom pé plats blev kommentarerna
1 allménhet mer positiva.

Bista hilsningar Len Lonnegren
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15th International Saabmeeting
Beveren, Belgium
2-3-4 AUGUST 2002

Frogram

FroerPZ0EERE
12-20 h @ arrival, drink + something to eat, setfling at hotelroomdcamping, see aldfnew friends
b official opening of the meeting, reception offered by S aabfreak

Sateromy AR TS0 -

harning : market place, beauby contest

Afternoon : ralby or city tour (Andverp, Gent.. ), children's animation

Ewening : prices, dinner offered by Saabfreak, meeting with board members ofthe club
Late in the evening : parby

Sumoay (EOEFRAIF -

Marning : brunch, market place, ...

Afternoon : wisit to De Ster, probabhy 5 aab balloon
Ewening : closure mesting

Prices

hizeting adult €085  aperson
hdeeting childran €48 aper=on
Couble room + breakfast £385 anight
camping £25 a night
breakfast for people on camping €10  aper=on
dinner an Friday ewening : free choice €175 aperson
city tour on Saturday afternoon £10  aper=on

(for the guide ransportation not included)

You can send requests for more info and possible
registrations to: meeting@saabfreak.be

Please register before may 31st

i 0l02
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Kallelse till ars- och
varmote den 25 maj

Du &r hjirtligt vilkommen till Saabmuseet 1 Trollhéttan 16rdagen den
25 maj. Vi féreslar att Du kommer klockan 11.00 d& museet Sppnar s
hinner Du titta runt i museet och &ta en smérgds innan &rsmétet borjar
klockan 12.00. Det dger rum i filmsalen dir vi gdr igenom de vanliga
punkterna pd dagordningen. Har vi tid &ver s& kanske vi kan fortsitta
att se p4 museisamlingarna en liten stund efter arsmétet.

Nér vi limnar museet kan det vara  en veteranjirnviig en dryg halvtim-

lampligt att géra omrdstningen om Fi-
naste Sonett 2002, en riktig klassiker
som vi haftimanga&r! Lite tipsfrigor

ska vi nog hinna med ocks&. Sedan
ir det dags for Sonetterna att {4 réra
pd sig. For vi ska &ka 1 kortege till

mes fird fr&n Trollhdttan. Manga &r
intresserade av allt garnmalt som ror
sig, nu irdet dags att provéka strickan
Anten-Grifsnis och tillbaka. Lat oss
forst har n&got berittaom bakgrunden
till denna veteranjirnvig.

Varfér bevara en gammal jirnvig?
Behovs den frigan for oss Saabfantas-
ter? AGJ, Anten-Grifsnis Jirnvig,
har som méil att ge sina besskare en
upplevelse av hur det var forut. De
vill inte bara kéra gamla tag, de vill
fésrmedla en autentisk miljé utan inslag
av dagens moderna sambhille.

I bsrjan av &r 1965 samlades ett antal
intresserade till ett informationsméte 1

sent, for pa V'eistgé‘)tabanan kordes bara

moderna rilsbussar. Forsta uppgiften
blev dirfoér att leta efter dnglok och
vagnar p& annat hdll. Redanijuni 1965
anordnade StLyJ sin férsta utfird fr&n
Géoteborg till Sjovik. (Man élskar for-
kortningarijirnvigsbranschen). Fér
Dig som vill veta mer gd in pA AGJs
hemsida www.agj.net och ddrifran till
historik. Dér finns mycket av intresse
att ldsa. Vi tror att vArmétet dr klart

vid 17-18-tiden.

@é_‘ Rutger Neander

Som vanligt férssker Club Sonett
Sweden se till, att det ska vara for-
mé’mligt for medlemmarna att komma
till vira méten. Darfér bjuder Saab-
museet pd entrén och smorgés/kaffe
medan Club Sonett Sweden bjuder p&
tdgfirden Anten-Grifsnis!

Av matskil pd Saabmuseet vill vi
gérna att Du anmiler Dig och even-
tuella passagerare till Lars Eriksson,

tel. hem 0240-20232 eller arb. 0240-
783452. Du kan dven siinda e-post till:
lars.eriksson@se.abb.com senast den

20 maj.
Vi syns i Trollhidttan den 25 maj!

Klubbméstaren Lasse

Grabo bygdegérd och man erbjéds att
teckna andelar i Stora Lundby Jérn-
vdgsmuseum. Tyvéirr kom tanken for

Ndgra av Saabmuoeets bilar

SONsT
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Nagra moteni ar

25 maj Kombinerat &rs- och vrméte for Club Sonett Swe-
den, Saabmuseet i Trollhittan. Se separat kallelse 1
detta nummer!

Fér info, ring Lars Eriksson, tel. 0240-20232.

26 maj Vartraff for Ostgota Saabklubb. Start hos den lokale
Saabhandlaren, H G Dahls i Finsp&ng
kl. 10.00.

Fér info, ring Magnus Lindberg, tel. 011-343423.

8 juni Hjulens dag. Veteranbilsrally 1 Gringesberg.
Fér info, 0240-213 32

27-30 juni Polarrallyt Sverigeklassikern 1 Norrbotten, start 1 Lu-
le&. Komplett info finns hos Sonettvirldens redaktion
eller s& hittar Du information pd www.polarrally.nu.
Du kan ocksi kontakta Timo Vuortio, tel. 0924-30171
eller Torgny Larsson, tel. 0920-229762.

6 juli Margretetorp Classic Car Show, vid Margretetorps
Gistgifvaregard utanfér Angelholm. Arrangér: Mo-
torhistoriska Klubben 1 Skéne.

Fér info, ring Sune Svensson, tel. 040-490262.

13 juli Svenska Saabklubbens Uppsalatréff.
Anmélan senast 1/7 till Gerda Persson 070-557 88 02.

2-4 aug Internationell Saabtraff i Beveren, Belgien. Se separat
kallelse 1 detta nummer.
Fér info, kontakta: meeting@saabfreak.be

24-25 aug Sportscar Show p& Mantorp i samarbete med Ost-
géta Sportvagnsklubb.
Fér info, kontakta tel. 013-4653677 eller bpetters@

csc.com
31 augusti SSK Norrlandssektion inbjuder till augustitraff. Sam-

ling: Motorcentrum I Umea.

Info. Anders Johansson, 090- 18 60 26

SONsT
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Neservdelar till din Soneft
Du som behéver reservdelar till din Sonett kan vdnda dig till
klubbens reservdelsforvaltare:

Erland Johansson Sommarvindsv. 7, 582 72 Linké&ping,
tel 013-27 04 12, er.j@telia.com, Postgiro 487 74 84-8 m
e

Klubbens lager best&rav drygt 200 originaldelar och vinytillverkar
vissa efterfrigade delar. En komplett reservdelslista publiceras
en gdng om &ret 1 klubbtidningen SonettVirlden. Du kan dven
hitta listan p& v&r hemsida

www.autosite.se/sonett

OBS! Fraktkostnad tillkommer pa samtliga resevdelspriser.
Upp tll 4 veckors leveranstid efter full betalning!

Nyinkomna original reservdelar
T

Kamaxellage
till Saab V4-
motorn, 1500 och
1700 cmd.

Pris: 340:-/sats

Reparationsplat till bakre st6t-
damparfaste. Platen &r framtagen
till SAAB 96 men passar dven Ballansaxellager

Sonetterna med viss modifiering. till Saab V4-motorn,
Finns till hdger och vanster sida. 1500 och 1700 cm?.
Pris: 345:-/st Pris: 370:-/sats
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Scandicavtalet

forandras

fran och med 2002-03-01!

Scandic Hotels har kopts av den internationella hotellkedjan Hilton och
férandrar dirfor sin organisation. Med anledning dirav har Scandic
begirt omférhandling av rabattavtalet mellan MHRF och Scandic.

Forhandlingen har lett till ett nytt
rabattavtal som ger medlemmar i
MHRF-ansluten klubb 10% rabatt p&
ordinarie enkelrumspris p& vardagar.
Tillagg for dubbelrum &r 323:- till 423:-

Under helg- och kampanjperioder
(kan t.ex. vara p&sk och sommarlov)
garanteras medlem i MHRF-ansluten
klubb "lagsta pris”, vilket nu kan va-
riera avsevirt mellan olika hotell.

Scandic hotellen &r numera fria att
sjilva sitta sina priser och bestimma
sina helg- och kampanjperioder. Det
nyaavtalet kommer att innebéra stérre
skillnader mellan priserna p& de olika
hotellen men medlem i MHRF-anslu-
ten klubb kan fortfarande &vernatta
till sverkomliga priser, sirskilt under
helg- och kampanjperioder.

De nya priserna varierar allts fran
450:- och uppét, beroende pa vilket
Scandic hotell och vid vilken tid man
viljer att 6vernatta.

De hotell som byter namn till Hilton,
s.k. "Hilton-to-be” kommer endast i
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begrinsad utstrickning eller inte alls
att delta i rabattsystemet.

For att f4 bista mojliga pris skall
medlem vid bokning uppge den nya
koden:

D000005043

OBS Alla siffror méste uppges!

Fr&ga efter helg- eller kampanjpris.
Finns flera Scandic hotell p4 samma
ort, friga efter bista pris p& samtliga!

Bokning kan ske till:

* respektive Scandic hotell.

¢ Scandics centrala bokning, telefon
08-517 517 00.

* www.scandic-hotels.com

Tveka inte att kontakta MHRF:s
kansli eller Scandics kundtjinst, 08-
517 517 00 med fr&gor om det nya
avtalet.

Carl ZeidlitzzZMHRF

Telefon: 08-39 28 01

E-post: mhrf@mbhrf.se

SR 2102

av Jan-David Skavén

Saab Idag

Oférirottligt fortsitter Saabs perso-
naltidning att publicera bilder med
anknytning till Sonetten. Oftast dr det
under rubriken "Viminns” och det gér
man med besked. Visst, det finns hur
mycket bilder p& Sonetter som helst
och de kor sitt standardsortiment som
de flesta av oss sett forut. Men hellre
det dn inte alls, s det ir bara att tacka
och glddjas &t deras intresse. Nu var
det i nummer 2 fr&n 24 januari som
vi hittade bilden och nir ni lidser det
hir 4r det maj. A andra sidan ar det
en sommarbild de trycker, s& det kan
ju passa bra.

Teknikens Virld
Ibland poppar det upp klipp fran det

forflutna och de &r lika trevliga att f&

som de som skrivs nu. Anledningen

Saabs bulle! e
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ar enkel, f& av oss har sett dem férut
och har vi gjort det sa ar artiklarna
oftast glosmda. Dirfor tog jag tack-
samt emot ett klipp med text och bild
fr&n Teknikens Virld, 16 april 1969
fran Ulf Stensson i Skane. Texten 16d:
”"Saabs bulle!

P& Saab Sonetts motorhuv finns
en upphdjning som mest ser ut som
en svulst. Vacker dr den inte, tycker
Sven Erik Svensson, Vedevigslingan
24, Bandhagen. Nu vill han veta var-
for Saab gjort s& p& en annars s4 tuff
kaross.

Svaret dr helt enkelt att man tving-
ats att géra upphéjningen for att fa
plats med V4-motorn. Den som svarat
fér formgivningen, konstniren Bjérn
Karlstrém, hade fr&n bérjan en an-
nan uppfattning om hur det skulle se
ut. Fronten skulle se ut som pa teck-
ningen har. Klart snyggare tycker vi.
Vad tycker Sven-Erik?”

Nu framgick det inte vad Sven-Erik
tyckte om Bjérn Karlstréms forslag.
Vi kan bara konstatera, att den som
gav de slutliga dragen till V4-huven p&
Sonett Il var GAS, Gunnar A Sjégren
som arbetade p& Saab.
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Motor

I nummer 1-2 hittar man en artikel av
Magnus Karlsson med rubriken "Ing-
en 30-arskris”. Den handlar om bilar
som producerades for 30 &r sedan, som
till exempel Volvo P1800 ES, BMW
Touring, Ford Granada, Mercedes 350
SLC och Fiat 128 coupé samt Saab So-
nett I11. Det uppmirksammade vér fli-
tige medlem Anders PetterssoniJén-
koping. Artikeln handlar faktiskt inte
bara om bilar utan nimner dven en del
som hiinde d&. Det var kapade inrikes-
plan, USA bombade 1 Vietnam, IRA
terroriserade befolkningen p& Nord-
irland och 1 Sverige sdg man "Hem till
byn” p&d TV. Joakim Bonnier kérde
tyvérr 1hjil sig 1 sin gula Lola T280.
For de mer normala bilarna bérjade
"l&sningsfria bromsar” och "airbags”
nimnas f6r framtiden och Saab 99 fick
kollisionssikra stétfangare. Porsche
911 S skade cylindervolymen och fick
hela 190 DIN-histar. Saab Sonett 111
da? Ja, den nimns faktiskt inte alls 1
texten, men & andra sidan dominerar

den helt bland bilderna eftersom bﬂden

ir storst och ligger 6ver tva sidor!

Aftonbladet

Ni kanske kommer ihdg att vi for
ndgra r sedan hade korsord med So-
nettanknytning 1 Sonettvirlden? De
var for 6vrigt gjorda med den dran av
var medlem Susanne Westman. Den
25 februari 1 r hade Aftonbladet en
bilaga med olika korsord varav en hette
Bilkrysset. P4 den bild som ska hjilpa
folk p& traven ser man en Saab Sonett
II med huvlis och sidoblinkers. De

OI'd man skulle fgl. fram med h)alp av
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bilden var just "Saab Sonett” samt "en
inhemsk sportbil”. Kanske inte sd svart
f6r oss som vil kinner till denna bil,
men kanske knepigt fér andra. Hur
som helst, det var roligt att finna den
dven 1 Sveriges storsta kvillstidning.

Mindag 25 februari 2

Pt Tl Pam vinnare fhe tuk trisshetier var. Lsenasen

AFT[]NBLAI]ET

Lérdagen den 2 mars slog Hasse Ek-
lund p& TV 4 fér att se pa filmen Ice
Storm. Dém om hans férvaning nir
han tvd glnger om sig en gul Saab
Sonett fran 1969 std parkerad pa gatan.
Filmen, som enligt Hasse inte var en
hsjdare, var gjord 1997 men utspelade
sig 1973. Dirfor hade man placerat
ut bilar pd gatan som var tidstypiska
och det stimde ju bra in p& Sonetten,
som annars inte hade ndgon annan del
1 handlingen. Om inte annat s& hade
regisséren Ang Lee god smak 1 bilva-

let! |
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Sdljes:

Handbromskablar. Div. gummilister,
belysningsdelar, extraljus och oranga
sidomarkeringsljus. Avgasrér och ba-
kre ljudddmpare till Sonett I1/V4. Har
dven en del begagnat Sverblivet krafs.
Blakabelhirva underinstrumentpanel
till en —73:a.

Mats 0150-12904 eller 070-5546777

e-mail: matsj@swipnet.se
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Kopes:

Nya inredningsbitar till Sonett III.
Matta 6ver tank och koffertmatta
stir hogt pd onskelistan. Liksom en
km-graderad hastighetsmitare till
Sonett I11I.

Mats 0150-12904 eller 070-5546777

e-mail: matsj@swipnet.se

Visste Du...

... att the Saab Club of North America fatt en ny ordférande? Om inte
s& heter han Phil Lacefield Jr. Han leder dven deras férberedelser for
"the 20th anniversary Saab Owners Convention” den 1-4 augusti. Han
vill gérna att vi nimner websiten fér denna triff fér de som till &ventyrs
vill 8ka dit: www.saabconvention.org
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Vid bestélining eller forfragan vand dig till: Erland Johansson, Sommarvmdsvagen 7,
582 72 Linkdping, tel. 013-27 04 12, erj@telia.com, postgiro 487 74 84-8

SAAB Model Car-collection

Modellbilar:
Autosculpt 1:43
Sonett |

Sonett Il V4
Sonett llI

Autosculpt 1:92
Sonett |

Sonett Il

Sonett Il V4

Mycket fin och detaljerad modellbil i skala 1:43. Sonett Il

Tillverkad av Jumbo Way. Finns endast orange Tin Wizard 1:43
arsmodell -72. pris 230:- Sonett 11l =70 grén,
Sonett Il =74 vinrdd,
Autosculpt-modell Sonettprylar:

Samlindsmappar for
Sonettvéarlden
Nyckelring i plast med
klubbens logotyp
Klubbdekal, tvd sma och
en stor, sjalvhéftande
Tygmérke med klubbens
logotyp
Jubileumsaffisch

30 x 40 cm. Motiv: fem
Sonetter i farg

Vykort med tva olika
. Sonett-motiv 4 st
EAGLE collectibles 8 st

Nu har Autosculpt kompletterat modellprogrammet
med den felande lanken,
Sonett Il i skala 1:43. pris: 295:-

Mycket fin och detaljerad modellbil i skala 1:43.
Tillverkad i en begransad numrerad serie av Jumbo
Way. Finns endast vinrdd drsmodell -73 med stora
stotfangare. pris 375:- Jubileumsdekal CSS-20 &r. pris 10:-

OBS ! priserna inkluderar frakt inom Sverige.
Glém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, méark talongen t ex.
samlingsmapp, modellbil Autosculpt Sonett Il 1:43 etc.




