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Fran ordférandens

skrivbord Q@&

Hur mdnga Saabar ska man ha i en familj for att vara néjd? Den frdgan har
formodligen lika mdnga svar som vi har medlemmar, men i vdrt fall dr det numera
fyra! De som endast ser bilen som ett nodvindigt fortsKaffningsmedel skulle sikert
noja sig med en bil, KansKe tvd om bdda behiover en bil for att ta sig till sina arbeten.
Vi har i hostas Kompletterat vdrt innehav av bruksbilen 9000, entusiastfordonet
Sonetten och sonens 900 med ytterligare en 900, en cabriolet frin 1987. Den har ju
sd vackra linjer och dessutom en turbo, sd tillracKliga resurser finns det med. Men
de KansKe inte behovs, for Kor man nedcabbat sd virvlar det en hel del i hiogre farter.
Nej, en cab glider man snarare fram i, nu dr det bara att hoppas att nista sommar
liknar den vi haft, for den ska bara anvindas pd sommarhalvdret.

Pd tal om bruksbilar sd redovisar vi den enkdt vi gjorde om vilka bruksbilar vi hiar
i detta nummer. En viss dvervikt for Saab blev det, vilket KansKe inte forvdnar.
Men det KansKe ar sd, att Saabigare varit mer aktiva att svara?!

Sonetten dr docK inte glomd men dven den har sin vintersomn just nu, i vintan
pd ndsta drs traffar. Den [ar bland annat fd Komma till den internationella
Saabfestivalen i Trollhéittan 13-15 juni, men den dterKommer vi till nar vi fdr mer
information frdn Saab. Som det ser ut nu Kommer vi att fia vdrt sommar- och
drsmote i samband med denna triff. Nirmare bestamt den 15 juni Kommer vi att ha
drsmotet i en loKal strax bredvid Saabs museum.

Pd tal om moten, vill ni sjilva ordna ett Sonettmote 2003 ir ni vilkomna att fiora
aver till vdr Klubbmastare Lars ‘Eriksson sd att ni Kan fd stod frin CSS. Viktigt dr
forstds att i god tid dven informera Sonettvirlden. Se presstopptiderna i drets
upplaga.

Styrelsen har beslutat, att drsavgiften for nista dr blir oforandrad, trots eventu-
ellt stigande Kostnader for Sonettvirlden. Vi anser oss fia en sd god Kassa,
Kompletterat med nésta drs medlemsavgifter, att vi ska Kunna hdlla den oforind-
rad, dven om drsmétet gav oss mandat att hdja om vi mdste.

Med det onsKar redaktionen er en bra hielg framover, vi hérs igen nista dr!
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OMSLAGSBILD:

Triss i Sonett: Kenneth Nilsson, Hastenslév som
tagit bilden, hade tvé Sonetter inne fér reparation
samtidigt. Fran vanster &r det Lars Lindgrens,
Kavlinge, Kenneths egen, och UIf Stenssons,
Gryttinge. Till saken hor att alla tre &r vackert
réda i original, men det syns tyvérr inte hér. En
skon syn var det i alla fall!

Nasta nummer av

SONETTVARLDEN
beraknas utkomma i slutet av fe-

bruari 2003.

Sista inlamningsdatum f6r ma-
nuskript och annonser 25 januari.
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Renovering av en
norsk Sonett Il V4

Del 2

Berndt Eliasson, text och bild

Hir féljer fortsittningen pa den renoveringsartikel som bérjade 1 for-
ra numret av Sonettvirlden och som handlar om Ase Klevelands ndgot

nerslitna Sonett IT V4, 1968.

Med bortplockad kaross dr det forhél-
landevis lattdtkomligt att laga rost p&
dessa bilar. Motor och vixellada skul-
le bort fér byte av lameller och med
dessa borta blir det litt att vinda el-
ler ligga chassit p& sidan fér bista at-
komlighet.

Som tidigare ndmnts sd har den hir
bilen renoverats en ging tidigare, ja
kanske fler gdnger, sd det fanns myck-
et "lapp pé lapp” att skidra bort och er-
sitta med ny plat.

De vanliga roststillena sdsom trés-
kelindarna, stétdimparfistena bak,
batterilddan, férstirkningarna under

instrumentbriddan och bakre inner-
skdrmarna o s v. var dven hir helt
slut och maéste ersittas med nya
delar men det &r ju ingen &ver-
raskning nidr man bérjar en So-
nettrenovering utan mer regel an
undantag. Néar all rost var lagad,
alla halrum sprutade med vax och
rostskyddsmedel sprutat pd under-
redet var det dags att dgna de 6v-
riga detaljerna som skulle atgirdas
pd bilen tid.

De bakre innerskdrmarna var tidigare la-
gade, men endast lappade i kanterna, vilket
gav nya rosthirdar.
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vnaer lﬂslI'uIl’leﬂLU dadn 1nns aenna ror-
stirkning som best&r av dubbla platar, som

gjort for rostangrepp. Bilden nedan visar

den utbytta delen.

Gummistropparna

Gummistropparna som laser motor-
huven &r ett problem d& de skall er-
sittas. De finns inte i den ritta ling-
den och elasticiteten, som de som satt
pé bilarna fran borjan. Eftersom Ase
klagade 6ver att hon alltid brét av sin
naglar d& hon skulle tinja ut de oelas-
tiska gummistropparna for att ppna
eller stinga motorhuven, férstod jag
att hir var jag tvungen att gbra en in-
sats, men vad gora? Jag sékte 1 olika
affirer men kunde bara hitta samma
h&rda gummivarianter som satt dér ti-
digare p& Sonetten. Det nirmaste jag
kunde hitta var gummistroppar som
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anvinds p& lantbruksredskap och som
jaginhandlade av en traktorverkstad.
De var mjuka och elastiska men ndgot
for korta. Sd en linkanordning tillver-
kades 1 rostfritt material, se bild, och
visade sig fungera perfekt.

Arrangemanget med gummistroppen for
motorhuven.

Tankarmatur

En detalj som visade sig trasig och be-
hovde bytas var tankarmaturen. Det-
ta dr ett vanligt fel pa dessa bilar och
visar sig genom fladdrande tankmé-
tare, orsaken ir tankarmaturen som
sitter fist ovanp& bensintanken. Den
innehéller en liten spole med en slép-
sko som hela tiden glider 6ver spolens
trédlindning med slitage som f6ljd, tré-
den gérav och féljden blir som tidigare
nimnts en bensinmitarnil som fladd-
rar och slar fram och tillbaka. Mitt
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Bocka armen haér,
till ratt vinkel,

Renoveringstips for tankarmatur till Sonett

tips, &k till nirmaste bilskrot och kép
pa dig ndgra tankarmaturer frn den
vanliga Saab 96-an, det kan vara bra
att ha ngon extra liggande 1 reserv,
skulle du r8ka hitta en 18gmilare eller
en som nyligen ir bytt s dr det ju en
fordel. Ligg den jimte din gamla So-
nettarmatur och du ser att den skiljer
sig en del, armen med flytkroppen &r
kortare och har en annan vinkel. For-
ling staget genom 16dning och bocka
om den till samma vinkel som Sonet-
tens armatur. Funkar perfekt, skul-
le den missvisa sd bocka om vinkeln
mer eller mindre tills du kommer ritt.

Lackering

En hellackering av karossen var néd-
vindig och en &nskan fran Ase. Vid
en tidigare lackering av karossen har
den sprutats med ett tj ockt lager sprut-
spackel, vilket inte dr att rekommen-
dera p& en plastkaross. Stora sprick-
or hade uppkommit'i‘iver allt och nir
man skrapade och slipade s& ramla-
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Rost fanns inte bara pa chassit utan dven
de sm& detaljerna behévde en genomgéng
for att glansa ikapp med den 6vriga renove-
ringen.

de stora tjocka flagor med sprutspack-
el och firg bort. En plastkaross vi-
brerar och rér sig mer &n en traditio-
nell platkaross, och d& verkar det som

Ovan syns en del av de stora sprickorna i
lacken, bilden under visar resultatet efter
spackling och slipning.
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Slipning och &ter slipning, ett tidsédan-
de jobb, men nédvindigt for att f& bort alla
sprickor och skador.

det tjocka sprutspackellagret inte dr
sd bra utan det uppstar sprickor lite
hir och var! Detta blev ett stérre jobb
in vad jag riknat med och det drog ut
pa tiden med allt spacklande och sli-
pande men sddant fir man ridkna med
vid en s& hir stor renovering. Hoppas
nu bara att inte nya sprickor uppstar,
for mycket av det gamla sprutspack-
ellagret aterstér.

Bromdrenovering

En sj dlvklarhet nir man plockar neren
bil s& hir dr att gd igenom hela broms-

Till héger. Bromshuvudcylindern i sitt ut-
satta ldge ser alltid bedrévlig ut ndr motorn
jyfts ur och den blottas i all olja och smuts.

SR 00

Ovan. Bromsarna gicks givetvis igenom 1
minsta detalj.



Motorutrymmet fore och efter, vad
lite farg kan goral

systemet, allt dr ju &tkomligt nér de
flesta delarna ar borttagna. Hir fanns
inga direkta fel men allt plockades bort,
gjordes rent, behandlades, sattes sam-
man och justerades.

Motorrum

Att lyfta ur motor och vixelldda
kidnns alltid bra, fé6r d& kommer
man verkligen t att gora rent si-
dant som man inte kommer &t vid
vanlig motortvitt. Nu skulle som
tidigare sagts, lameller, tryckplat-
ta och urtrampningslager bytas s&
hela drivaggregatet lyftes ur och
samma hemska syn méter en var-
je gdng! Denna stackars bromshu-
vudcylinder som ligger dir 1 sitt
hérn inhsljd 1 grus, fett, olja och
vigdamm, att den bara fungerar!
Men det gér den for det mesta och
tur dr vil det for den dr inte né-
dig att byta utan att lyfta ur motor
och vixelldda. Nu fick den en re-
jial genomgéng och rengéring lik-
som hela motorutrymmet och s&-
dant kidnns ju alltid sként.
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Rullbéilten

De gamla originalbiltena ersatte jag
med rullbilten. De bilten som mon-
terades 1 Sonetten dr vil inte de roli-
gaste att anvinda, men pa den tiden
Sonetten tillverkades var det ju fasta
bélten som gillde. Spinde man dem sd
de satt stramt och stadigt kring krop-
pen var det omgjligt att n& de regla-
ge som satt en bit bort p& instrument-
briadan, dirfor blev de fo6r det mesta
hingande oanvinda.

Rullbilten monterade i Sonetten
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Antligen klar, bir posering bredvid min
ombyggda Sonett -68, drsbarn med Aves Sonett

Denna renovering var ju ingen to-
tal helrenovering med bliastring och

omlackering av hela chassiet, byte
av inredningsklddsel o s v. och det
var e} heller meningen frian borjan,
det var den hiir Sonetten i [6r bra
skick fér och den far vil bli f6remal
tor en sidan renovering om kanske
tio ar, vem vet!

Alltnog, en novem berdag i hostas
kom Ase och himtade sin "pirla”.
Viméttes pa Centralstationen i Ore-
bro och efteren lyckad kvill pa Stora
Hotellet med mycket nostalgiprat,
Ase bodde som liten med sin férild-
rar i Orebro, var det dags att i sena
timmen ge sig av hemat.

Dagen dirpa atervinder Ase till
Oslo i sin "nya Sonett”, med funge-
rande vindrutetorkare, ingen skram-
lande slﬁldiimparc. och utan att bli
blét om sina f6tter.

SONErT
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Tl'f.? ‘tﬂfd{)lf |Hh'.!"&.|’(."f. den t'lfff_f:?!’af.ff )5.‘." :ffr’r_'ﬁ”f
wint Sonctt efter [:.i'.':_.-; wintan, den andra _.";'r'f' att
d@ntligen ba blivit klar med ett dra renovering!

Senare péd kviillen meddelar Ase
att firden hem gétt bra, ett skont
meddelande att f4, dven fast jag kort
den ndgra veckor fér att verkligen
testa att allt funkar och allt var fast-
skruvat!

Till sist vill jag 6nska Dig Ase
manga nya lyckliga och problemfria
Sonettmil!

Berndt Eliasson



Kungsrallyt 2002

Jan-Owe Nilsson

Jag hade 1 &r férméanen att f& kéra Kungsrallyt som beléning for jobb

i min férening Kalmar Olands Fordonshistoriker. Rallyt blev som be-
kant flyttat till Géteborg 1 &r, efter att sedan starten varit lokaliserat till
Oland - fsrmodligen p& grund av Volvo som i &r firade 75-&rsjubileeum.
Som firdkamrat valde jag min Sonett 111 -72 som nu uppnatt &ldern for
skattebefrielse. Den dr nu i min dgo p& det 27:de &ret — ett langt kam-

ratskap utan stérre problem.

Startade resan till Géteborg pa fre-
dag fésrmiddag den 16:e augusti i
30-gradig virme, s& det gillde att
ha alla rutor oppna s& rnycket som
mdjligt — Sonetten dr den enda bil
som jag kort, som ar tystare med ru-
torna nere in stingda! Bullernivan
beror vl till en del p4 40 DFI forga-

sare 7,6 kam och rostfritt avgassys-

tem. Resan ner gick fint med kaffe-

stopp och besésk p& museet 1 Ryda—
holm — verkligen sevirt. Dir Inge-
mar som gammal Saabhandlare in-
spekterade Sonetten — jag fick en
broschyr p& V4 fran 72 som premie.

Kom lagom till fredagsrusningen 1
Géteborg—mycket spinnande nir man
sitter lagt ner och saknar sikt snett
bakét — d& giller det att gasa pa re-
jélt vid filbytena.

Jan-Owe Nilsson
bredvid sin mang-
arige kamrat, en
Sonett III fran

" 1972.
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Vi kom fram vilbehallna till Eriks-
berg som var inkvartering och start-
punkt for rallyt. Fick en parkering
precis intill Géta Alv och flera ele-
ganta fordon var redan dér, bland an-
nat klubbkamrat Géran Blom med sin
VW fran — 48.

Lérdagsmorgonen moétte "som van-
ligt" med stralande sol denna sommar
— verkade kunna bli virmerekord.
Planen utanfér Eriksberg var nu full
med rallydeltagare varav flera kiindi-
sar: Volvochefen, Erik Carlsson "p&
taket”, Christer Sjégren med flera och
sinarespektive fordon. Cirka 110 bilar
kom till start varav 33 Volvobilar. Vi
var tre Saabar, Erik Carlsson med sin
rally 96a fr&n 63 samt Sven Liljeberg
1 en 93F — han med macken 1 Tibro.

Kungaparet anlinde
standsmdissigt
Kungens bil (PV 60-46) var framkérd
och Kungen och Drottningen kom
stdindsmaissigt med &ngare via Gota
Alv till starten. Vi blev ivigvinkade
pad en bana pé ca 20 mil — férst p& in-
dustriomréden med chanstagning ib-
land p& vilken firdriktning —jag hiing-
de p& en 70-tals Rolls men den krok-
nade i virmen som flera andra bilar
—det blev ett stort tapp under resans
géng med 6verhettningar av olika de
slag. Forsta gdngen jag sett virmedall-
ringar frdn plasthuven pa Sonetten!
Kring védgen var det fullt med &ska-
dare, flera med gammelfordon — va-
rav en gul Sonett 1 replica, Lars-Go-
ran Hanssons.

Ett antal praktiska prov varinlagda
—&applekrossning av Kungens egna od-
lingar fran Solliden, vippbréida och na-
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Denna dam som lutar sig mot Kungens PV

60 fran 1946 heter Edilca Xavier.

turligtvis hemligal8dan — dér jag mis-
sade attidentifiera brytarspetsar —jag
som har sd mycket fordon med dylika!

Nar vi vdl kommit ur asfaltdjung-
eln blev det en hel del vackra vyer
med bland annat Orust; Tjérn och
Bohus fistning. Akte till och med
firja pé ett stille — dir gasfoten blev
tung i jakten p& den gamle racerfs-
raren David Piper i sin 6ppna Fer-
rari Dino 206 — han fick markkén-
ning pa en vigbula — vilket hade en
lugnande inverkan.

Slutmadlet ndrmade sig

Efter en mycket varm fird var vi
framme vid slutmalet Backamo, en
gammal exercisplats full med nyfik-
na &skddare. Dir var en missings-
orkester som blaste f6r fullt och en
uppdukad buffé i det fria — d& spp-
nade sej himlen och ett rejilt ask-
regn svalkade ner oss.

Kungen fick dérfsr halla prisutdel-
ning inomhus — till rets vinnare som
blev Svante Andersson dkandes i en
nyare Ferrari — men dven forsiljare
av Koenigseggbilen.

Blev sedan en snabb terfird med

b&da portarna 6ppnai Webern till G-
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Glenn and Doris Ellis Gaydon
UK 1998 =

I became a Saab fan in 1985 when we purchased a new 900 16 valve
turbo. I had always driven American cars, especially muscle cars from
the 60’s and 70’s. Fuel was beginning to get more expensive and I de-
cided I wanted something more economical. I wanted a fast, solid and
practical car and the 900 was the perfect choice. We fell in love with
Saab’s right away. I knew very little about them, but soon learned. We
joined the North American Saab Club and started attending their annu-
al gatherings. We drove over 40,000 kms to attend Saab conventions in
our 900. It was at these conventions I first saw a Sonett. | knew that so-

meday we Would have one.

In 1992 I started looking at adver-
tisements in the Saab club news-
letters and narrowed my search
down to a true blue 74 in Arizo-
na and a mellow yellow 73 in Ca-
lifornia. After studying the pho-
tos and talking to the owners, we
decided to go for the 74 in Arizo-
na. | bought a one way ticket to
Phoenix in October 92 and with a
few hand tools in my luggage, off
I went. The car was very well re-
presented by the owner and was

just as I expected it to be. The in-
terior was tatty from the Arizona
sun, the body had the usual stress
cracks in the fibreglass, the gear-
box was a bit noisy, but the floor
pan was rust free except for where
the battery sat.

The next morning I departed for
the 1800 mile trip back to Canada
in an unknown car. Day one was
spent driving through the Painted
Desert and around the Grand Ca-
nyon and up to Salt Lake City. The

teborg f6r omsvidning till kvillens hog-
tidsmiddag med kungaparet —hamna-
de runtett géing Rollsdgare vid bordet
som dven dom hade haft verhettnings-
problem, tog inte tillfillet att fram-
hiva V4:an med tanke p& morgonda-
gens hemresa.

Efter att tagit Kungaparetihand var
jag tvungen att avstd handtvitt —inda
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tills jag gjort en mekanisk operation
pé ett annat kant enge]skt bilmarke.

Sammantaget en héir]ig upple-
velse med flera nya bekanta inom
fordonshobbyn. Vore kul om ral-
lyt kunde komma igen till ndsta &r
— och da till Oland igen, det finns
flera goda krafter som verkar for

det. m)
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Eric Carlsson Switzerland 2000

day was uneventful and warm. Af-
ter overnighting just south of SLC,
I was off early the next morning. I
just got on the highway and there
was a big puff of steam from under
the hood of the Sonett. I took the
first exit while watching the temp
gauge and pulled up at a car wash. I
found that the 1” hose at the rear of
the water pump had split. Across the
street from where I stopped was an
auto parts store and the sign on the
window said it was open on Sunday,
so using my small supply of tools I
removed the hose. Fortunately the
clamps were orientated so my screw-
driver reached them through the vent
in the inner fender. By the time I got
the hose off, the parts store was just
opening, so | got a section of hose

Finland 2001
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and some antifreeze and was back
on the road very quickly. The rest of
the trip was uneventful and I found
the Sonett seat to be comfortable and
the fuel mileage was very good.

Time to restore

Upon arriving back in Edmonton, I
put the Sonett in storage at my parents.
In January I began my restoration
project. I removed the drive train and
took it to my work. I would work on
the body on weekends and the engine
and gearbox in my spare time at work.

The engine was bored 1 mm and
I used 900 pistons. I used V6 inlet
and exhaust valves. I ported the heads
and had the reciprocating assembly
balanced. I used Iskenderian cam and
springs and alloy retainers. I used a
twin choke intake manifold from Jack
Ashcraft and a tuned exhaust from
Motorsport Services. I used a Weber
32DFM4 twin choke carb. I instal-
led a high volume oil pump and a new
fuel pump.

My friend had a transmissionjigso |
borrowed it and disassembled the ge-
arboxandreplaced allbearingsand se-
als. I also installed a new clutch, ligh-
tened the flywheel and had the radia-
tor recored. I also installed an optical-
ly triggered ignition system.

Meanwhile, I had a friend redo all
the upholstery including the headli-
ning as the Arizona sun had taken its
toll on the cloth. The black caps on
the tops of the door panels were ex-
tremely warped, so my brother made
replicas from solid walnut. He also
did the instrument panel and glove-
box lid with walnut veneer.
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The work before the painting was
time taking

I stripped the paint down to the gel-
coatand removed all panels. My brot-
her Hank and I spent every weekend
block sanding and priming to get the
fibreglass looking good. By June it
was ready for paint and was painted
in pieces. Then the reassembly began
and I drove it in September 93 and all
the work was worth it. Subsequently,
have polished and painted the wheels.

We have done a 3500 mile round trip
to the 1996 Saab convention in Cali-
fornia and in 1997 we moved to the
U.K. We did the Northern Lights Chal-
lenge and have attended every Inter-

national event since moving here. So
in all we have driven in 14 countries
with it and it has been ultra reliable.

I have rejetted the carb since moving
here and the performance is very good.
On the Hockenheimring I could pull
away from two friends in their T 16
cabriolet’s, so I am pleased with the
performance.

I find the Sonett seat to be very com-
fortable and can spend all day at the
wheel. Also, for a sports car, the trunk
is quite large and a surprising amount
of gear can be carried in it.

So, as you can tell, we love our So-
nett and will have it for a very long
time. O

Bavaria 2000
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MHRFs arsstamma 2002

Text: Jan-David Skavén, Foto Bjérn-Eric Lindh, MHRF

Rubriken p& den hir artikeln &r egentligen ganska missvisande, men
inda inte helt fel. Anledningen till att representanter fér de olika for-
donsklubbarna samlades p& T#dby Park Hotell den 12 oktober var just
MHRFs &rsméte. Men fér mig dr det intressantare att rapportera om
det som skedde f6re &rsstimman, &ven om jag ocks& kort kommer att
beréra sjilva stimman. MHRF har alltid ett program vid sidan av &rs-
moétet. Ja, inte bara vid sidan av utan faktiskt innan det vilket kan dis-
kuteras. Personligen anser jag att dr det nu &rsstimman som trots allt
ir huvudindamaélet med métet s ska man ocksd inleda med det. Is-
tillet blev det nu som det brukar vara, att &rsstimman bérjar forst ef-
ter lunchen. Motiveringen ségs vara, att vissa klubbar annars inte hin-
ner fram till stimman, men det var i praktiken f& klubbar som inte var
med frén borjan vilket tyder p, att det gar att vara p& plats vid 10-ti-
den nir arrangemanget b(’jrjar, 4ven om man har lé’tng vig att ika.

Gosta Johansson fr&n MG klubben
berittade om det trafiksikerhetsarbe-
te som man pé&boérjat i klubben och
som man hoppas sprider sig till an-
dra klubbar. Man har bildat en tra-
fiksdkerhetskommitté som p& triffar
och 1 klubbladet tar upp fragor som
avstandsbedémningar och dickens
monsterd)up och pa triffar har man
ibland véjningsGvningar och broms-
prov. Man viver dven in en del av
dessa frgor pa frigesport under ral-
lyn. Allt givetvis med férhoppning-
en att klubbmedlemmarnas trafikkun-
skap 6kar sdvil nir man idkar sin
hobby som i vardagen. Definitivt ett
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lovvirt initiativ, som férmodligen de
stérre klubbarna har mest resurser
att genomfsra. Sjalvklart dr det till
tordel for klubbmedlemmarna men
det visar ocks8 myndigheterna vil-
ka seridsa minniskor det finns inom

denna hObby

Hot mot fordonen.

Carl Zeidlitz, som ér kanslisekretera-
re p& MHRE, berittade senare om de
hot som finns mot hobbyn. Dessa hot
ir anledningen till, att en av de stad-
geidndringar som gors dr att f& in me-
ningen "Sikerstilla att gdrdagens for-
don f&r anvindas pd morgondagens vi-
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gar”. Denna mening kanske faktiskt
ir den viktigaste av alla for MHRF's
138 klubbar och 82000 medlemmar,
for sjalvklart vill vi kunna anvinda
véra samlarfordon.

Det 4r viktigt att inte de sdrskil-
da behoven fér vara fordon gléms
bort vid ny lagstiftning. Man kan-
ske 1 sig inte lagstiftar med avsikten
att fa bort de dldre fordonen men det
skulle kunna bli konsekvensen om
inte MHRF sévil 1 Sverige som re-
missinstans som internationellt ge-
nom IHVO (International Historic
Vehicle Organisation) utdvar lobby-
verksamhet mot beslutande myndig—
heter inom EU.

Fo6r visst finns det risker. Man
skulle kunna se de historiska for-
donen som mindre bra foér sivil
sikerhet som miljs. Vidare att de
inte dr anpassningsbara till moder-
na trafiksystem, typ intelligent tra-
fikstyrning.

Hur kan vl paverka lagstiftarna?

-Genom att ha en konstant bevakning
av férslag fran olika myndigheter.

-Ta fram strategier och verksam-
hetsmél.

-Paverkalagstiftarna, nationellt ge-
nom MHRF och internationellt ge-
nom [HVO.

-Paverkariksdagen och utskott, de-
partement och statliga verk.

Teknisk utveckling

-Tekniska bestimmelser fér fordon
kan pé’werkas, till exempel sd att de
inte gors retroaktiva utan fordon som
en géng 1 tiden godkints ska inte be-
réras av nya regler.
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Carl Zeidlitz, MHRFs kanslisekreterare
hsll ett uppskattat féredrag

- Typ- och komponentgodkinnan-
de (hela fordon).

-Teknisk fordonsbesiktning, att har-
monisering sker i EU.

-Intelligenta transportsystem och
traﬁkstyrningssystem, nir kommer
de och hur paverkar de var hobby?
De kan innebira en allvarlig inver-
kan, badde p& kort och lang sikt for
de historiska fordonen. Det kan réra
sig om hastighetsspérrar, alkolas och
system for att diagnostisera fordo-
nets skick.

Med elektronik kan mycket gé-
ras: Intelligent hastighetsanpass-
ning, informera var fordonet befin-
ner sig genom GPS, trafikinforma-
tion anpassad till var Du &r och ut-
veckla motorstyrningssystem som
automatiskt anpassar motorns ef-

fekt.
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Av ovanstdende anser jag person-
ligen och det kanske inte har s&
mycket med de historiska fordo-
nen att gora, att det ir en skrim-
mande teknisk utveckling nir myn-
digheterna vet var alla bilar och
dirigenom trafikanter befinner sig.
Snacka om Orwell 1984, han kun-
de nog inte drémma om detta sce-
nario... Rent tekniskt finns syste-
men redan idag, men vill vi verk-
ligen att vira myndigheter alltid
ska ha méojligheten att héalla koll
pé var vi finns varje sekund, 1 alla
fall s& linge vi kor bil? Jag vill det
inte 1 alla fall, det dr en f6r stor in-
skrinkning i den personliga frihe-
ten. Darfér hoppas jag, att det blir

en allmin debatt om denna teknik.

Vad gor MHRF idag?

-Man har kontakter med riksdag, de-

partement och statliga verk.
-Upprittar samverkansgrupper.
-Upplyser om de historiska fordo-

SONJsET
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Alla registreras inf6r stimman, har ar det
Club Sonett Swedens representanter Jan-
David Skavén och Géran Sundin som far de
4 réster vi hade ritt till. Det dr Helen Elm-
gren frin MHRF som héller i var réstsedel..

nens existens och betydelse, som kul-
tur, som hobby och som néring.

Carl var dock optimistisk och tror
att om vi arbetar aktivt for det s& far
dven framover gdrdagens fordon kéra
p& morgondagens vigar.

Polarrallyt
Tévlingsledaren for "Polarrallyt 2002”,

Timo Vuortio, gick sedan noga igenom
de erfarenheter de fick fran sitt rally
den 27-30 juni i Norrbotten. D& jag
tror att manga arrangérer har nytta
av tminstone delar av vad han sade,
sd ska jag hdr ndmna en del av vad vi
fick reda p&.

Det hér varju ett stort rally med 6ver
160 deltagare, ja p& den officiella mid-
dagen var man 460 stycken! Enintres-
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sant bieffekt ir att ett sddant rally hé-
jer statusen f6r arrangerande klubb,
inte minst gentemot olika myndighe-
ter. Det dr viktigt med en bra logoty-
pe, att hemsidan kontinuerligt uppda-
teras och att denna hemsida ligger p&
ett bra webbhotell.

Ar rallyt stort d&r som sagt myndig-
hetskontakterna viktiga. Exempel p&
myndigheter som bér varainformerade
ar léinsstyrelsen, kommunen, Viigver-
ket, polisen och riddningstjinsten. I
vissa fall fér att man ska ha tillstand, 1
andra for att kunna omnimna de plat-
Ser man passerar.

Att informera om rallyt dr for-
stas ett maste, bade till presumtiva
rallydeltagare och de som vill vara
ask&dare. Sjilvklart ska man dven
passa pz‘i att tala om vad den arrang-
erande klubben gér. Att informe-
rajournalister pd dagstidningar el-
ler fackpress kan ge mycket tillba-
ka och utan kostnad! Vidare kan
man anvinda annonsblad och affi-
scher. Férutom vanliga brev ir e-
post ett fortriffligt medium att nd
olika personer. Givetvis kan man
dven ordna olika sponsorer, det kan
vara savil féretag som kommunen.
Viktigt dr att ta vara p& andras er-
farenheter.

Sjdlvklart ska man ordna ett bra
innehdll fér evenemangsdagarna.
Inte minst dr det viktigt att kunna
erbjuda annat in rallyt, inte minst
féor barnen. De kanske ska ha en
egen tivlingsklassirallyt, egna me-
nyer och hotell anpassade till de-
ras behov.

Anmilningsblanketten méste for-
stds ha en bra utformning och ge
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s& komplett information som méj-
ligt, inte bara om rallyt utan dven
om t.ex. just login.

Vilket sprak ska anvindas, annon-
seras rallyt internationellt m&ste man
tinka pd vilka sprdk man anvinder.
Det troliga dr att flera officiella sprék
anvinds.

Tavlingsuppgifterna miste anpas-
sas s& att alla har lika mojlighet
att vinna tdvlingen. Sjalvklart ska
man férséka undvika att mobilte-
lefonen kan anvindas som hjéilp—
medel. En ldmplig % -sats kan vara
60 % om hobbyn och 40 % allmén-
na frdgor. Se till att alla deltaga-
re kan anvinda de vagar som hor
till rallyslingan, det kan férekom-
ma bade tunga lastbilar och mope-
der pa ett allmént rally.

Det ar nog att rekommendera, att
man gor en tivlingskatalog med infor-
mation om firdvig, om MHRF och
om kommunen.

Ett populirt inslag 1 ett stort ral-
ly med deltagande fordon frén olika
perioder dr Concours de Charme dir
man uppmuntrar deltagarna att kla

sig tidstypiskt.
Media

Det ir inte bara innan rallyt som oli-
ka media ska informeras. Givetvis vill
man f4 in inslag om det i TV, radio
eller olika tidningar. Det brukar re-
sultera i rapporter efterat, vilket f6r-
stas dr extra kul for de som var med
att ta del av.

Men det dr inte bara media som ska
informeras. Mycket information ska
ges till deltagarna, bade fére, under
och efter rallyt. Det kan ske via SMS,
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e-post eller mobiltelefon férutom det
gammaldags brevet.

Det ska finnas ett tivlingskansli, be-
mannat fr&n morgon till kvill. P& Po-
larrallyt fanns det ca. 150 funktionirer
och de ska vara litt igenkénnbara, ge-
nom att t.ex. ha speciella T-shirts och
kepsar. MHRF l&nar dven ut speciel-
la funktionirsvistar.

Kontrollplatserna ska ha tillrdck-
ligt med s&vil plats som funktion-
rer for att undvika kébildning. Vem
ska l6sa uppgiften, ir det foraren el-
ler passagerarna eller gemensamt? Det
ska dven finnas ritt utrustade féljebi—
lar. Med ritt ir forstis att de har verk-
tyg med sig, men ocksa forsta forband
och drivmedel.

Varje dag kan man ge ut en rally-
tidning till deltagare och féljeslagare
med firsk information.

Slutligen, om rallyt ir lyckat och
uppskattat ska det forstas utnyttjas
for framtiden. Antingen i1 form av, att
man gér nigot liknande arrangemang,
eller att man helt enkelt tar vara pé’t de
erfarenheter man fitt 4ven om nis-
ta arrangemang blir annorlunda och
kanske inte si omfattande.

Per Gillbrand

Behover denne man en nidrmare
presentation? Férmodligen inte,
men fér de som inte hort talas om
honom kan vi kort informera att
han varit en motorguru pé sdvil
Volvo som Saab och inte minst va-
rit oerhért viktig fér framtagning-
en av turbomotorer.

Forra aret hade han med ett
antal modellmotorer som starta-
des och det inslaget var myck-
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Per Gillbrand ar kunnig och dessutom en
bra, humoristisk talare.

et uppskattat av representanter-
na for de olika klubbarna. I ar
hade han visserligen tinkt starta
en stor Rolls Royce motor utanfér
hotellet, men hans fru avridde "da
hon inte ville se Per i fingelse”...
Han lyssnade p& sin fru och in-
skrinkte sig till att tala. Men det
ir inte fy skam det heller, fér en
mer kunnig och humoristisk ta-
lare fir man leta efter. Han bor-
jade med att tala om bilmotorns
miljdanpassning, ndgot som han
i alla fall i efterhand tyckt vara
bra for bilindustrin. P& det sit-
tet tvingades industrin utveckla
insprutningssystemen och fyrven-
tilstekniken.
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Fér 6vrigt var han inte alls 6verty-
gad om att det var de héga hastighe-
terna som var orsak till mﬁnga olyck-
or. Tvirtom, hans huvudtes var att de
mest berodde pd de l&ngsamma, allts&
de som inte foljde trafikrytmen. Var-
for de gér l&ngsamt finns det f6rstis
olika skil till: Féraren kan/vill ej kéra
fortare eller s kan inte fordonet g&
fortare. Vid lika fart, med andra ord
att man fiiljer traﬁkrytrnen utan att
for den skull kora for fort forbittrar
man: Trafiksikerheten, avgasutsléip-
pen, briinsleférbrukningen, utrymmes-
behovet och Véigkostnaden.

Tinkvirda ord, men kanske inte s&
populiira hos politikerna som mest vill
plocka poiang pe°1 att hela tiden sin-
ka fartgrinserna medan fordonen blir
allt bittre.

MHRFy arsmaote 2002

Ja, s& kommer jag da lite in p& ars-
métet, men som skrivet tidigare, det
blir kort. Fér sd upphetsande dr det
Inte att rapportera om ett drsmdote
dir man girigenom de punkter som
man enligt dagordningen méste g&
lgenom.

Den sittande MHRF ordféran-
den Lars Adolfsson hilsade alla
vilkomna till métet. Darefter tog
motesordforande Ulf Klasson med
bravur vid, han ledde m&tet med
en fast och humoristisk hand. Jag
kan vil fér god ordnings skull ndm-
na, att man gick igenom verksam-
hetsberittelsen for 2001-07-01 -
2002-06-30, resultat- och balans-
rikning och revisorns berittelse
och ja, styrelsens gavs ansvarsfri-
het. Lite diskussion blev det om de
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stadgedndringar som den sittande
styrelsen fﬁreslagit, men férutom
négon punkt som ajournerades till
2003 s& godkindes dndringarna.

Avgiften per medlem kommer att
héjas med 50 % fr&n mitten av 2003,
till 15:- fr&n dagens 10:-. En ganska
priktig héjning, som dock inte ifré-
gasattes annat dn tidpunkten fér in-
férandet av den. De olika klubbar-
na anser dn si léinge, att det arbete
som MHRF utfér ar s& viktigt, att
det ska stédjas.

Jag ska ndmna tvd motioner fr&n
tva klubbar. Den ena var fran Club
Sonett Sweden som 1 korthet fore-
slog, att klubbarna inte skulle beta-
la medlemsavgift for de utlindska
medlemmarna d& dessa inte kunde
dra nytta av det som MHREF erbju-
der, till exempel bra samlarfordons-
forsikring eller den myndighetsbe-
vakning som MHRF utfér. MHRF's
styrelse féreslog att motionen skul-
le avsl&s och fick stimman med sig.
Inte si férvanande kanske, vem vill
minska sina intikter?

En annan motion var den om
indring av réstférfarandet vid
MHRFs &rsstimma frin Motor-
cykelhistoriska klubben. 1 kort-
het skulle det innebira, att klub-
bar med manga medlemmar skulle
fa fler roster medan konsekvensen
féor mindre klubbar férstis skulle
bli den motsatta. Resultatet blir
att en arbetsgrupp tillsdtts for att
utreda frdgan i god svensk anda.
Om det blir en dndring innebir
det att MHRF maé&ste idndra sina
stadgar, vilket krdver omrdstning
av tva arsmoten.

SR 402

Direfter blev det sedvanliga om-
rostningar for de olika funktionerna
1 MHREF. Till ny ordférande valdes
Horst Briining.

Efter att ha gétt igenom férslagen
till ny budget och verksarnhetsplan for
det kommande verksamhetsiret be-
slots datum for nista férbundsstim-
ma. Fyra nya klubbar valdes in i riks-
forbundet:

SOR
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Horst Briining, MHRFs nye ordférande,
i samsprédk med en av deltagarna p& stim-
man.

Gammelbilens vinner 1 Virmland
Karlskoga Motorweteraner
Bjire Moppers
Honda CBR 1100

Vigick nu hem efter en givande dag
med bra fﬁredrag och en férbunds-
stimma utan dramatiska inslag.
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De har bruksbilarna har vi

I forra numret frigade vi vilka bruks-
bilar ni har. Vi misstinkte att mdnga
skulle ha Saab dven som bruksbil och
varamisstankar besannades verkligen.
S4 hir blev resultatet, som dven kan
inkludera ndgon familjemedlem ibland:
Saab 96: 1, 99: 1, 90: 1, 900 (ildre):
3, 900-9-3-cab (nya): 4, 9000: 4, 9-5:
3. Av de som svarat men inte hade
Saab var det en vardera for Merce-
des, Ford, Audi, Toyota, Cadillac, Ci-
troén, Volkswagen och Volvo. Sum-
ma 25 st. av totalt ca. 360 medlem-
mar. Eller om man si vill, en andel av

Medlemmen Lars Gis-
mar i Malmo siinde oss
en bild pa sin Sonett V4
fran 1968 med reg. nr.
GFG 753 och sin Ci-
troén CX fran 1987, den
har varit bruksbilen se-

dan 1992.

Annonsmogasine’f

De som tidigare har anmalt till klub-
bens kassor att ni 6nskar fa An-
nonsmagasinet frin MHRF ska
vid detta lag ha fatt den automa-
tiskt eftersom den kom ut 1 no-
vember. Har ni inte faitt den men
onskar fa den 1 efterskott dr ni vil-
komna att kontakta tidningens re-
daktion, vi hoppas ha négra extra
ex. hos oss.
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Saab som bruksbil p& ca. 65-70 % av
de som svarat.

Jag vill tacka er som orkade svara, inte
baraforattnigjordedetmendetvarofta
trevligamailjagfick! Ibland fick jaghéra
vad ni haft innan den nuvarande bruks-
bilen ocks& och d& sig man den trogna
Saablinjen genom &ren. Det réicker att
tinka pa vart eget Saabinnehav genom
aren: Det borjade med den Sonett jag
fortfarande har kvar sedan 1976, sedan
kompletterades den med en 99, dérefter
blevdeten 900, en 9000 och s& den 9000
vianvinder dagligen. a

Om ni hittills inte anmalt till var
kassér Johnny Johansson att ni 6ns-
kar f§ Annonsmagasinet men dnskar
fa den, gratis, kommande &r, hér av
er till Johnny p& epostadress john-
ny0521-221250@telia.com eller ring
tel.nr. 1 epostadressen s& ser han till
att ni kommande &r far den. Det rick-
er alltsd att man en g&ng sagt till att
man vill ha Annonsmagasinet. a
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Hojda besikiningsavgifter

I m&nga &r har avgifterna varit ofér-
dndrade for klubbens besiktningar fér
MHRF/Folksamférsikringen. Detta
irjuen avgift som den betalar som éns-
kar f& sin Sonett besiktigad av en av
klubbens besiktningsmin. Tror inte de
h&jts sedan vi bérjade med denna for-
sikring runt 1984. Kostnaderna runt
besiktningen har dock hojts en del se-
dan dess, bland annat 1 form av en del
mobilsamtal fér besiktningsménnen.
Dérfor har styrelsen vid sitt styrelse-
mdte den 23 september beslutat att ny
avgift ska vara 250:- per besiktning.
Denna avgift ska betalas till besikt-
ningsmannen. Eventuellt tillkommer

en milkostnad med 16:-/mil om besikt-
ningsmannen méaste kéra till en 6ver-
enskommen plats. Man ska ocksd kom-
ma 1hag att en besiktning fér denna
fér‘séikring tar ca. en timme (+ev. kor-
tid) till skillnad fr&n en vanlig besikt-
ning som gir pa kanske en kvart och
kostar 300:- for nidrvarande. Som ni
vet ska nyare bilar dessutom besiktigas
varje &r till skillnad mot besiktning-
en for MHRF/Folksamférsikringen
som ir en engdngskostnad. Som be-
léning f&r man, om man godkéinns, en
mycket férmﬁnlig helférsé’tkring som
endast kostar 478:- per helar, det tror
vl inte att ngon annan kan sla! [

Medlemsavgiften 2003

Det ar dags att férnya medlemska-
petiClub Sonett Sweden genom att
betala medlemsavgiften f6r 2003. Vi
uppskattar som vanligt att ni gér det
vid kommande mé&nadsskifte dec./
jan. Darfor bifogar vi ett inbetal-
ningskort med nummer 4/02 av So-
ne;[tvéirlden.

Arsmétet gav styrelsen 1 CSS man-
dat, att om si behsvdes héja med-
lemsavgiften pz‘i grund av eventuellt
héjda kostnader fér Sonettvirlden.
Nir ni ldser detta vet vi mer om
kostnaderna f6r tidningen fér 2003
men nir vi skriver det si vet vi
det inte. Dérfor har styrelsen pd
sitt styrelseméte den 23 septem-
ber beslutat att inte hoja kostna-
den for 2003 eftersom vi ir stadda
vid god kassa mot slutet av 2002

SONJsET
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och dessutom f&r in nya medlems-
avgifter 1 bérjan av 2003. Darfor
géi!)]er fsljande:

Arsavgiften ir oférindrad, ndmli-
gen 175:- for medlemmar som &r bo-
satta 1 Sverige och fér medlemmar
bosatta utomlands dr avgiften USD
20/EUR 20 eller motsvarande 1 an-
nan valuta. Postgirokontot dr 3568730-
0, vilket &r fortryckt pd avin. Varfor
inte passa p4 tillfillet att bestilla n&-
got fran klubbshopen, se sista sidan 1
Sonettvirlden!

Vér kassér Johnny Johansson ber
Dig ocks8 att skriva tydligt och kom-
plett samt padpeka eventuella andring-
ar/kompletteringar vad giller adress
och bilinnehav. Du kan kontakta
Johnny pé tel. 0521-221250 eller
johnny0521221250@telia.com a
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Neservdelar till din Soneitf

Du som behéver reservdelar till din Sonett kan vinda dig till

klubbens reservdelsférvaltare:

Erland Johansson Sommarvindsv. 7, 582 72 Link&ping,
tel 013-27 04 12, er.j@telia.com, Postgiro 487 74 84-8

Klubbens lager bestar av drygt 200 originaldelar och vi nytill-
verkar vissa efterfragade delar. En komplett reservdelslista pu-
bliceras en gdng om &ret 1 klubbtidningen SonettVirlden. Du
kan dven hitta listan pé var hemsida

www.autosite.se/sonett. Upp till 4 veckors leveranstid

OBS! Fraktkodstnad tillkommer pda samtliga resevdelspriser.
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Nagra exempel pa delar fran klubbens reservdelslager

Till vanster: Luftfilter nr 88 03 777 till So-
nett I1 V4 och II1. Pris 145:-/st

Ovan: Innerskirm vinster fram nr 7426125

till Sonett I11. Pris 180:-

Till vanster: Bagagerumsgolv Sonett 11, 11
V4 och II1. Golvet ir till Saab 96 som efter
avkortning passar Sonetten. Pris 480:-

SORERL 4100

Vill Du bestdlla fidigare
exemplar av Sonetivariden?

Nu gérdet bra att bestilla dldre ex. av
vér klubbtidning. Tidningen har fun-
nits sedan 1981 och alla medlemmar
har inte varit med frdn bérjan. Dér-
for kan det vara ldge att komplette-
ra med lite dldre klubbtidningar. Vi
vill dock betona, att vi inte har alla
argangar komplett, ju dldre &rgéng,
desto mindre komplett, fér att sam-
manfatta.

Varje ex. kostar 20:- + porto. Du kan
bestilla tidningarna genom var ordi-
narie reservdelsférvaltare:

Erland Johansson, tel. 013-27 04 12
eller e-post: er.j@telia.com.
Postgironumret dr 487 74 84-8 men
forslagsvis sinder Duinga pengar inn-
an Du kontrollerat med Erland per
telefon eller mail vilka nummer som
finns kvar.



Saabmarkens—%.

Jan-David Skavén
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Det finns mycket man kan samla p4, alltifrdn insekter till flasketiketter,
fran dockor till bilar. Samt mycket, mycket mer, ni har sikert vid oli-
ka tillfillen lidst om olika samlare. Eller s samlar ni p& nigot sjilv. Of-
tast samlar man nog inte fér pengarnas skull utan mer for I‘lOJetS dven
om det finns undantag hir med. Det finns samlarklubbar eller s& sam-
lar man enskilt. Det gemensamma fér de flesta dr nog att att man vill f&
samlingen komplett, nigot som 1 vissa fall 1&ter sig goras, 1 andra fall dr
omdjligt. Antingen for att det helt enkelt inte gar att fa tag p8 alla sam-
lartallrikar eller vad det nu kan vara eller for att &mnet 4r outtémligt,

typ tindsticksaskar.
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SONETT
Klub Danmark

Vihar féruti Sonettvirlden varitinne
pa dettatema att samla, nimligenidet
nummer dir viifirg visade en mycket
fin samling Sonettmodeller. Artikeln
var skriven avvar tyske medlem Wolf-
gang Schmel. Dessa rader med rub-
riken "Saabmirken” ska handla om
ett samlande som visserligen hallit p&
linge, men totalt ostrukturerat. Dethar
mest "blivit” ensamling av olika klister-
dekaler och tygmérken med den enda
gemensammanimnaren Saab. Jaghar
inte organiserat hallit pA och bytt mér-
ken med andra f6r att fa nigot kom-
plett, ddremotkanske man bytt mérken
vid ndgot enstaka tillfille och sd har det
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blivit som det blev. Vid andra tillfallen
harjag fatt mirken pa olika tréiffar un-
der &rens lopp.

Som ni ser av mirkena dr de an-
tingen rena klubbmérken, typ Club
Sonett Sweden, eller s& dr de utgiv-
na vid ett speciellt tillfdlle som ett
jubileum eller en viss traff. De jag
har dr antingen lite enklare klister-
dekaler eller lite mer avancerade
tygmirken. Ibland bara med text,
da och da kompletterade med né&-
gon Saabmodell. Saab har gett ut
ndgra mirken sjilva, som den fina
serie p&4 16 mirken de gjorde i tyg
pa s&vil bilar som flygplan till ju-
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SAAB Skanias Sommarrally

Bengt Akesson

Védret var lite osdkert nir Saabar
fr&n nir och fjarran begav sig till
startplatsen p& Knivsdsens rastplats
mellan Dalby och Vebersd. Hir
tog arrangorerna Michael Rasmus-
sen och Lars-Ake Nordstrsm emot
och stillde upp bilarna till start.
Véra danska vidnner var pd plats
som vanligt och denna gdng var de
i tid! Efter det sedvanliga Saabs-
nacket entusiaster emellan sd star-
tade vi en runda p& ca 80 km pad
fina Sk&nevigar med inlagda mans-
verprov, tipsfrdgor och andra klurig-
heter. Det fanns gott om fina plat-

Ett knippe Sonetter och 96or vid malet i
Genarp.

Lite mingel fére start. Sten-Arvids "Kermit”
narmast.

ser att rasta och fika. De praktis-
ka proven bestod bland annat av
att pd tid byta tindstift pd en l6s
V4a topp, kérning pd planka och
avstdndsbedémning.

Vidret blev allt bittre och vid lunch-
tid s& tittade solen fram ordentligt. Ef-
ter att ha avverkat banan s8 gick vii
maél 1 Genarp dir "koktrossen” grillat
korv, kokt kaffe mm. Tack for férpléig-
naden! Efter mer Saabsnack s blev
det prisutdelning och hemfard

Tack till Michael och Lars-Ake med
medhjilpare, sponsorer och de tivlan-

de som deltog! O

biléet 1987, men oftast dr det na-
gon av de mdnga Saabklubbarna,
som tagit fram mirkena.

Till dags dato har jag vil uppét 30
klistermérken och drygt 20 tygmairken.

SONISET
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Jag visar ngra exempel av dem som
illustrationer till artikeln. Férhopp-
ningsvis vixer min samling ytterliga-
re med tiden, férmodligen pé ett lika
ostrukturerat sitt som hittills. O
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Arne Frick fortsitter hir sin &terblick frin Hemligheta

Innan vi nu gar vidare méste jag be-
ritta ett par hindelser. Enlérdag mid-
dag girjag pa torgeti Trollhittan. Och
far hora en liten flicka ropa: Mamma,
mamma, titta! Dér dr ju farbrorn som
ir pd hemligheta. Det var lilla Kristi-
na Danielsson, yngsta barnet i grann-
huset strax bortom var lagard. Sil-
lan har jag haft sa roligt. "Farbrorn
p& hemligheta”!

Har ser vi de lyckli-

ga provfsrarna Olsson
och Mellde som gér for-
sta provturen kl. 4 p& mor-
gonen.
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P& grannstillet, bredvid dirjag bor,
ennedlagd mindre gird, hade lite udda
personer ﬂyttat inefteratt: agarna ﬂyt-
tat ut. En dag 1 bor)an av ]unl ir min
fru ute med den da minste 1 barnvag-
nen (som nu dr ndgon slags teknikchef
p&linan). Hon far se nigra fina svam-
par pd infartsvigen till gdrden, gar in
ett par meter och b('irjar plocka. Da
kommer en grén (vad annars) Saab

SORNISET
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Hir fixar jag till ytterligare en detalj av de
manga som ingar 1 Sonetten.

92 och stannar med en tvirbroms p&
vigen. Ut hoppar ett par yngre mén
och fragar Var harnier man? Ja, han
ir p4 arbetet. Var di? P4 Saab. Ar det
sikert? Ar han inte i Asaka? Joo, det
dr han kanske: Nu ar min fru rlktlgt
ridd. Vad dr det fréga om? Forresten
ar det fru Svensson? Nej, jag heter
Ingrid Frick. A forlat. Vi har tagit fel.

Viidr frén polisen och séker dom som
bor pa girden nu. Vi ber om ursikt.

Provkérning

Nu ér det som ska bli en bil mgjlig att
provkéra. Hur ska det gd till? Den dr
ju fortfarande hyperhemlig. Det be-
stims att vi ska se till att den ir tan-
kad och att allt &r OK en dag i juni
strax fére midsommar.

S& smyger sig tvd skumma figurer
ut till Elis lagdrd en natt. Tyvirrinte

SORNIEET
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Sven Fredriksson, modellsnickare.

alls mérk, for det dr ju nordisk som-
marnatt,ddmanintebordesova. Och
sover, det gorialla fall inte grannen
Erik Danielsson. Hananarattnufinns
det en chans att f4 se vad som géms 1
"Hemligheta”. S& han slar sinalovar
bakom lagdrn. Och far s& smaning-
omupplevasensationen. Férmedett

En tidig provtur med en firdig bil med mig
vid ratten.
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valdsamtavgasljud startarnigotdér-
inne. Och ut kommer en eka p& hjul.
Eller vad det nu kan vara. Fort for-
svinnerden ut pavigenmot Koberg.
Men trots det snabba férsvinnandet
hade storre delan av Asaka nu kom-
mit pfl fotter ochundratvad somstod
pa. Vardetettstortbombplan, liktdet
som stértade 1 Kuleskog 1944? Eller
vadvardet?? Ochnirde skumma fi-
gurerna efter fotografering, som be-
visas harlntlll iterkom var hemhg-
heten avslsjad. Men till Asakaborna
heder méiste sdgas att de behsll hem-
lighetenvil. Ingetkomut, hardesom
berittat om denna hindelse for mej,
sagt. Ochdetar négra stycken.
Aven jag hade ett litet liknande s&-
dant dventyr. Jag fick order att efter
att ha semestrat ett par dagar, och
d& Saab var i stort sett tomt pé folk
3ka in till Saab en natt f6r att mita
upp hjulvinklar i all hemlighet. Det
fanns inga mojligheter att gora detta
ute hos oss. Klockan 10 en torsdag
kvéll i juli mdnad limnar jag Grivs-
nis, dir vi semestrar i Ingrids hem.
Smyger mej sa tyst som mdjligt fram
till lagdrn med min 92a. Utan att tén-
daljus startar jag detta mirkliga for-
don som déljs 1 Hemligheta. Kér ut,
stinger snabbt dérrarna och vralar
ivig mot Saab. Men tink, Erik Da-
nielsson hade sett detta med berdit-
tar han 30 ir senare. Fiarden mot
Saab gér bra. Fast jag férstar inte
att det kan regna en klar sommar-
natt. Det visar sig nidr jag kommit
in pd "labbet” att kylet hade forlo-
rat allt vatten pé’t den korta striackan.
Déirav regnet. Men korde jag utan
ndgot lyse pd Sonetten? Det var ju
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Har provisitter jag bakom ratten och med
Elis Olsson som passagerare.

natt, iven om den varijuli? Ja, inte
minns jag ndgot lyse och inte syns
det ngot pa bilden ovan. S& det var
nog med bade kérkort och liv som
insats man kérde!!

Uppmitningen bérjar. Och med
forskrickelse ser jag att bide cam-
ber och caster ir alldeles heltokiga.
Ett valdsamt arbete vidtaride avden
mycket héga sommarvirmen genom-
varma lokalerna. Med nistan rikti-
ga hjulvinklar, sa riktiga de under
forhallandena kunde bli. Med mel-
lanligg 158 stora mdngder att nigon
skruv fick bytas ut mot en léingre
Och troligen 2 kilo utsvettad vikt.
S& antriddes aterfirden mot Asaka.
Nu 1 full morgonsol. Och med na-
gon enda tidig skiftarbetare pd vig
mot Saab eller Flygmotor. Men den-
na ndgon blev sd férskrickt ndr han
hérde detta vildsamma dén, och sdg
att det inte var nz‘igon bil utan nz‘igot
annat, att han tog sin cykel pa ax-
eln och sprang av vigen in i en li-
ten traddunge som fanns dar, strax
fore den vinkelkurva som fanns p&
den smala vigen. Det skulle verkli-
gen vara roligt att traffa denna man
och héra vad han upplevde.
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Men bér uppstdr nu en fraga,
stimmer historieskrivningen?

I boken "Saab, bilarna de férsta dren”
laser jag att Mellde inte fick kéra bilen
forran den 14 oktober 1955 kl. 2 p&
natten. Kl. 2 p4 natten stimmer nog.
Men bilden med de b&da glada férar-
na forsta gdngen, som ju dven dr med
1 boken, visar vil 6vertygande att s
ljust dr det bara p& sommaren. Erik
Danielsson intygar ocksa att den f6r-
sta kérningen var i juni.

Sonetten blir firdig.

Efter semestern 1955 blev sonetten
Sonett. Jag menar da att skalet, vad
det nu kan kallas, kaross ar det vl
inte, blev helt firdigt och inpassat.
Trots det fina yrkesarbete de bada
snickarna Sven och Elis gjorde pas-
sade inte delarna alltid. Den tidiga
plasten hade en ritt stor férmiga
att dndra form efter firdigstillan-
det. Navil, fram- och bakdel pas-
sades in ett antal gdnger. Infist-
ningarna dndrades och justerades.

Nu fanns en Sonett! Och Elis och
jag kunde sitta oss ner 1 den firdiga
Sonetten. Glada och stolta 6ver det vi
tyckte var ett bra jobb.

SORNsET
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Nir det var dags
att presentera bi-
len s& bad man en
dam att sitta sig
vid ratten for att
ytterligare férsko-
na bilden.

Nu d@r min Sonettsaga néistan
slut.

Menbaranistan. Férsenare pd &ret
bérjarviattjobbalite med tivlings-
bilar. Ochimars 1956 gick OT-tiv-
lingen Marspokalen i S6derman-
land. Och Gunnar Glada och jag
sindes med som mekaniker. I Stock-
holm méter viviceservicechefen pd
Saab, Klas Magnus Bickstrém som
gerossbiljettersd attvikanse Stock-
holms Bilsalong. Och det dr ju en
upplevelse. Sonetten stal ju allt in-
tresse. Inte ens Mercedes tivlings-
chef lyckades f& stérre uppmairk-
samhet med alla tdvlingsbilar. Och
dir triaffade vi d& ndgra av de tiv-
lingsférare som kérde Saab. Och
ettparav dem berittade attdetinte
var forsta gangen de sdgbilen. Den
hade de sett nagon natt 1 Asaka ti-
dlgare Hemhgheta hade inte varit
tit overallt.

Men nu var vil Sonettsagan slut
for min del 1 alla fall? Nja, inte rik-
tigt dn. Lite uppassning och kér-
ning av Sonetten vid fotografering
av den med en lokal plnuppa 1 blev

det. Och en bejublad uppvisning
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Bilden ovan visar Erik Carlsson och Carl- 1956. Den nedre bilden, Arne Frick, Olov
Magnus Skogh som flankerar rallyféraren Lindqvist, Klaus Miiller-Ott, Rolf Mellde,
Liff Struve framfor tre av de sex Sonett l:or ~ Lars-Olov Olsson och Erik Carlsson fér-
som byggdes. Bilen till héger om Erik med samlade bakom Klaus Sonett I — 45 &r efter
registreringsnummer P14000 4r den som tiden vid "Hemligheta”!

premidrvisades p& Stockholms Bilsalong

SORISTT
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for fortsittningsskolan 1 Asaka, dir
liraren undrade om vi inte kunde
ta en tur ute pa vigen ocksd, blev
riatt skon. Nar hastighetsmitaren
nirmade sig 200 och blasten kin-
des ratt stark, di& undrade lirare
Olle om det inte riackte nu. Och
det gjorde det. Men jag har ald-
rig talat om fér Olle att den mita-
ren visade precis dubbelt s& myck-
et som verkligheten innebar. Jo, en
till kérning. Luciakréningen 1 Troll-
hittan, troligen 1956, fick jag order
av Mellde att kéra Sonett med en
tirna 1 Sonetten. Och det var ju
trevligt. Fast fére mej kérde en
Volvo Sport. Oj, vad den spann
loss med bakhjulen d& och d& i
halkan. Medan Sonetten lugnt och
tryggt visade sina bista egenska—
per. Men det var svért att kéra
si sakta.

En nist sista ordentlig Sonettkon-
takt hade jag d& jag p4 férsommaren
1956 fick order att kéra Sonetten till
ASJ i1 Linksping. En hel skén vecka
d&jagbara pratade. Och andra jobba-
de.Ochhansomjobbademest, Janne,
hadeverkligen detri'ittahandlagetmed
bilen. Ochingenjérernamitteochrita-
de, sdattdomsenarefick bygga5 styck—
en Sonetter.

Den sista (hittills) stora Sonettéver-
raskningen kom i september 1998, d&
inbjudan till triffen med Sonettentu-
siasten Dr. Klaus Miiller-Ott kom.
Mycket trevligt att efter s& manga &r
minnas de kanske mest spinnande dren
1 livet. Hjartligt tack for denna traff.

Men det dr rétt fantastiskt. Nar jag
nu suttit hir och tecknat ner négra
minnen, si har det blivit s levande
igen. S& jag inte riktigt fattar att det
nu ir 45 &r sedan. a
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ke GRATTIS
. Uno Jonsson,
o Gagnet
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g@ du &r vinnare i Sonettdraget den hir gangen,
6.\ vilketberittigar dej en penninglott, som kom-
mer de ndrmaste dagarna per post. Grattis

och lycka till vid dragningen!
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Shack | 2-takt

av Mats Jonsson

Sonetthésten &r hir. Jag har bada I1l:orna 1 bitar och II:an hirbirge-
rad i ett kallgarage. Dessutom har det i skrivande stund hamnat ytter-
ligare en tvataktare i garaget. En Monark Monarscoot fran 1968. Den
har bara gatt 195 mil och ir jittefin. Har en motor fran Husqvarna och
jag vill minnas att stryppluggen bara ir pressad i de cylindrarna. Det
var 25 &r sedan man mekade sddant hir senast men jag tror att det sit-

ter 1 generna...

Sonettforsilining [ Sverige!

S& har dd dntligen en Sonett 2T Sveri-
ge byttdgare. Det dr 1&ngt mellan var-
ven. Mest roligt ir att den har hamnat
hiri Katrineholm om dn dock inte hos
mig. Bilen dr identisk med den nere i
sddra Sverige som under det senaste
aret har varit utannonserad p& Inter-
net 1 Tyskland. I Katrineholms Kom-
mun finns det nu tre stycken Sonett
2T. I Odensbacken 45 km bort finns
det ytterligare en och 50 km séder ut

finns det ocksd en. Om &n ombyggd
till V4.

Tuktad takt!

I férra numret av Sonettvirlden kom
jag in pa s& kallade reedventiler. Inn-
an jag tinker djupdyka i dessa s téin-
ker jag forst redogora lite kring tva-
taktsmotorns konstruktion. Det finns
lite olika varianter men den som sitter
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i Saab Sonett 2T bygger pd Schniir-
les vindspolningsteori. For fyrtio el-
ler femtio &r sedan var tvataktsmo-
torn en kul gimmick. Den var prak-
tisk, krdvde minimal tillsyn med den
tidens matt mitt och hade fa rérliga
delar vilket minskade risken fér kost-
samma reparationer. Dir tvitaktarna
rent allmént hade svért att gora sig
gillande var pa tidvlingsbanorna dar
italienska fyrtaktare med &verliggan-
de kamaxlar var framg&ngsrika. Visst
var Saabarna framgangsrika pa 50-ta-
let men man ska komma ih3g att man
p& banorna tivlade med andra bilar
som hade motorer upp till 1000 cc. I
grasklipparklassen allts&.
Tvataktsmotorn kom att utvecklas
under 60-talet till ett vasst instrument
av osttyska MZ. Eller rittare sagt av
Walter Kaaden. Suzukidrvdeidéerna
och Yamaha hakade pd och dérefter var
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Principskiss ver hur portarna i en (Schniirle) tvataktare fungerar. 1) Avgasport. 2) Over-

strdmningskanal. 3) Insugskanal. Brinslet kommer in genom insugningskanalen, férs ner

under kolven i vevhuset och upp genom 6verstrémningskanalen till férbranningsrummet dar
blandningen férbrianns varefter resterna férs ut genom avgasporten. Lek med tanken att mo-

torn vore portad s& att insugningskanalens 6verkant respektive avgaskanalens underkant

Sverlappade ndgon millimeter och att det samtidigt rader 6vertryck i férbranningsrummet.

sig virlden inte lik. Dagens tvitakts-
motorer ir effektivare in ndgon fyr-
taktskonstruktion dven om dess kér-
barhet dr simre.

Energi kan inte férstéras eller ska-
pas ur intet. Den kan bara omvand-
las. All energiiuniversum erhélls fran
"The Big Bang” f6r ett antal miljoner
&r sedan enligt giangse erkinda teo-
rier. Fér motorer dr energin bensin
eller annat brinsle som sedan blan-
das med luft f6r att kunna forbrin-
nas. Pden férbré’mningsmotor har man
mdjlighet att ta in brénsle i en cylin-
der vid ett bestimt tillfdlle. I en tva-
taktare sker detta vid varje cylinder-
varv medan det péen f‘yrtaktare sker
under vartannat cy]indervarv.

Fér att f& en motor att limna hogre
effekt s maste man fa den att ta in

SORNsET
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en storre méngd brinsle under insug—
ningstakten. P4 en fyrtaktare ger man
kamaxeln bredare lober s att brins-
leblandningen far en lingre tidsperi-
od férsitt intdg 1 forbrinningsrummet.
P& en tvataktare med ett kolvregle-
rat insug, dvs dir kolvskortet sting-
er insugningsporten och sedan limnar
fritt blas nir kolven har passerat, ra-
kar man ut for ett intressant problem
vid trlmmng.

Insugs- och avgasport i cylinder-
vaggen kan ej ﬂyttas utan sitter dir
de sitter. Vill man ha en lingre 6p-
pettid drabbas man av det faktum att
det inbordes férhallandet mellan av-
gas- och insugsport férblir ofriindrat.
Allts&: Alla portar och kanaler opp-
nas och stdngs vid samma motorvarvs-

grad fore och efter dsdpunkt. Savil
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av Jan-David Skavén

Enkdpings-Posten

Den 19 augusti hade denna lokal-
tidning ett trevligt reportage om JP
Johansson-dagen. Det var ju Johan
Petter Johansson som uppfann skift-
nyckeln och rértdngen. Man firade
det med marknad, veteranbilar och
tavlingarit.ex. skiftnyckelhantering.
Bland de veteranbilar som hittade dit
fanns dven Lennart Sahléns oranga

ITT:a fran 1973 och texten till den bild
som visar hans bil 16d "Kort histo-
ria. Sportbilen Saab Sonett tillverka-
des, om vi minns ritt, under en gan-
ska kort period. Men ett vilbevarat
exemplar kunde man titta p& under
lérdagens arrangemang 1 hamnen”.
Lennart gjorde ritt, genom att 8ka
till ett lokalt evenemang s& fick han
vara med om ett kul arrangemang
och kunde i sin tur visa upp sin So-
nett for intresserade besskare. Tack
Hans Eklund f6r artikeln.

Santa Barbara News-Press

Den 21 augusti 1 &r hade denna tid-
ning en artikel p& engelska om en del
av bilarna 1 Saabs museum. Den ni-
got udda rubriken pd artikeln var
"Swedish erotica, Museum chronic-
les Saabs, from start to present”. Nog

6vre som nedre. Detta fasta schema
ger alltsd klara grinser om man vill er-
hélla ett anvindbart Varvtalsregister
med minimerad brénsleférbrukning.
I den mé&n det finns ndgon sddan for
en tvataktare.

Tyvirr dr det s§ att badde avgasport
och insugets dito ibland st&r dppet
samtidigt och ett 6verlapp erhélles.
Nir detta intriffar si skjuts brins-
leblandningen tillbaka upp 1 insug-
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ningsréret och ut genom férgasa-
ren. Det dr detta som upplevs som
bluddrande och som kan resultera
1 att tidndstiften slar igen. Av det-
ta kan vi d& dra slutsatsen att man
inte kan tidigareldgga insugnings-
dppningen, riknat frén OD, utan
att ocksd samtidigt pdverka sting-
ningen av porten vilket kom att re-
sultera i att man uppfann slidmata-
de tvitaktsmotorer. O

SR 402

vet jag att kiirleken till Saab kan vara
stark, men att den skulle nd erotiska
nivder férvinar mig ind&. For siker-
hets skull hade de bytt ut o-et i eroti-
catill Saabemblemet med gripen! An-
nars dr artikeln, skriven av en herre
med namnet Royal Ford (!) en sed-
vanlig tillbakablick p& Saabs historia
och pd en del av de bilar som produ-
cerats. Jag forstdr att Ursaaben fas-
cinerade honom med sdvil sin aero-
dynamiska form som de tjocka dér-
rarna. Sedan nimner han Saab So-
nett Super Sport frdn 1956 som trots
sina ringa 57,5 hk 4nd& nétt rekord-
hastigheten 159,4 km/t.

Vidare tycker han att Monstret med
desstvaihopbyggdatrecylindriga mo-
torer ar nigot extra och det kan man
forstd. Inte minst som topphastighe-
ten var strax under 200 km/t. Vidare
fram&titidenlockas hanavytterligare
en Sonett, nimligen en I11:a frdn 1974.
Han 6nskar att han hade dgt en, men
det kan ju rittas till, att f tag pa en
frasch I1l:a &r ingen oméjlighet. Slut-
ligen nimner han dven Saabs proto-
typ EV-1{r&n 1985. Sjialvklart, den var
revolutionerande nir den presentera-
des med sin karbonfiber kaross, sol-
paneler 1 taket och sin topphastighet
pa 270 km/t.

Tack Harry Nielsen i SAS Motor-
klubb f6r artikeln.

Vi bildgare

Var medlem Bertil Hikansson har
ménga stringar pd sin lyra och en
av dem idr forstds hans Sonett men
en annan ir den Austin-Healey 3000
MKIII som han renoverat. Resultatet
blev s& bra, att tidningen Vi bildga-

SORNsET
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re 1 nummer 14 gjorde ett tre sidors

reportage om hur den lickert réda
bilen renoverades. Artikelns rubrik
var "En dkta sportbil” men det bor-
de kanske ha stitt tva eller tre istil-
let. Tv& f6r att en god vén till Bertil
var med 1 reportaget med sin lika fina
Austin-Healey 3000 MKIII. Tre for
att Bertils Sonett omnimns i texten
och ocksa visas pé bild. Aven hans
Sonett I11 frdn 1972 4r nyrenoverad
och lika vackert réd. Tack Sigvard
Skavén for artikeln.

Verkostiderna

Denna tidning har vi nog aldrig ci-
terat férut. Den handlar mycket om
nya maskiner och produkter fér indu-
strin, energieffektivisering och liknan-
de. Framsidan pryds aven ny 9-3 men
det dr f6rstds inte bilen 1 sig man tes-
tar. Nej, det dr var den byggs som in-
tresserar. Man kallar det hghus dir
karosserna svetsas, tillsammans med
andra nyinvesteringar, fér "virldens
modernaste bilfabrik”. Ett hogt betyg
pad de investeringar som gjorts de se-
naste dren och som borgar fér ett bra
slutresultat. Sonetten d&, fér nigon-
stans kommer den vil in, undrar ni
kanske. Ja faktiskt, for i slutet av ar-
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tikeln riknar man upp hela produk-
tionen fran 1950 till 2001 fsr de oli-
kamodellerna. D& nimns forstas ock-
sd Sonetten. Man hidvdar att den pro-
ducerades 1965-1974 och att man till-
verkade 10219 stycken. Nir det gil-
ler artalet s§ brukar man annars nim-
na 1966 som startdatum. Nér det gil-
ler antalet, s& kommer Mats Jonsson
att utveckla detta i en separat artikel.

P1

Den 28 oktober hade programmet
"Vetandets virld” ett trevligt re-

portage om "tva ]egendariska och
svenska sportbilar, Volvo P 1800
och Saab Sonett”. Tyvérr kan vi
inte dterge det fina motorljud som
vikunde lyssna pd nir "en skarplad-
dad Saab Sonett [ drogivig”. Pavig
till Volvos respektive Saabs bilmu-
seer 1nterv]uade ]ournahsten Ras-
mus Akerblom lite olika personer
och detvarvilj jamt fordelat, vilket
mirke man féredrog. Man bérja-
de med att provkdraen P 1800 fran
1965. Den och Sonetten ir ju gan-
ska olika till sina karaktirer, men
bida hade det gemensamt, att de
skulle 6ka intresset fér Volvo res-
pektive Saab, inte minst 1 USA.
P& Saabs bilmuseum intervjua-
des chefen Peter Biackstrom. Bade
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I:an, II:an och IIl:an skirskadas.
Peter borjade med att beritta, att
I:ans rétta plats dr p& banor som
Karlskoga eller Falkenberg. Efter
kturen berdttade han hur man
stinger av motorn, goér man det
inte pd ritt sitt s§ dr det bara
att byta tdndstift eftersom mo-
torn flédar over.

Reportern berittar sedan om Ralph
Millets 6nskemal att f& dit en efter-
foljare till I:an till USA. Han beréttar
sedan om prototypen MFI 13, Bjérn
Karlstréms skapelse. Den var tinkt
som dgonfangare f6r USA-markna-
den, dven den provkérs med Peter
vid ratten. Vidare berittade | journa-
listen om I1l:an, som han tyckte var
ombonad och littstuvad, "lite mer
av en personbil”. Det blev 1700 cc
V4 motor frdn Ford, officiellt p& 65
hk, men enligt Peter ldg det snara-
re pd 75 hk inofficiellt. (Fast efter
att ha sagt det i radio, fir man nog
anse att den senare siffran ir gan-
ska officiell den med).

-Peter jimférde d&ven Sonetten med
P 1800 som han tyckte var lite tr-
kigare att kora, den kinns tyngre,
men man sitter sportigt med bra kér-
stillning och den har en fin instru-
mentering och en design som ing-
en annan bil.

Avslutningsvis tyckte journalisten,
att det var mer riv 1 Sonetten men att
P 1800 var mer sober. Det hann bli
47485 stycken P 1800 innan den las
ner 1973 medan man byggt 10200 So—
netter till produktionsslutet 1974. At-
minstone enligt P1.

Tacka Magnus Lidén for tipset om
Vetandets virld 1 P1 a

SORERL 4100
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Sdlje
Sonett I|V4 1969, gul, 1 gott skick.
Importerad fr&n USA i dec. 2001.

Ko6rd under var och sommar 02.
annittve@online.no

tel. (Norge) 47-74 82 81 21.

Intresserade sokes

Skulle vilja f& tag pa ett rostfritt av-
gassystem till min "nya” Sonett II1.
Det skall vara ett rostfritt system som
byggs hos Ray Metallfabrik, de lir
vara bittre ljudddmpande dn tidiga-
re system, men dom behéver 5 be-
stillningar. Ni som tycker detta 13-
ter intressant, hor av er till:
Bjorn@Aberg.org

eller tel. 0304-57123.

dlies

Ny Sone|tt 111 kaross -74

Kompl. motorhuv -72

1 st vinster d6rr

Mats Johansson 0708-8089 90, 036-
18 23 40

mj.parts@telia.com

Sdljes

Avgasr6! och ljuddimpare till So-
nett 1I/V4/111. Har &ven ett avgas-
systemibyggsats (grévre ror) till So-
nett 1] samt div. gummilister, belys-
ningsdelar, extraljus och oranga si-
domarkeringsljus. Har dven en del
begagnat 6verblivet krafs.

Mats 0150-12904 eller
070-5546777, matsj@swipnet.se

oo
Kopes:

Kablage 7423825. Detta dr "mo-
torrumskablaget” pd Sonett 111 fran
1972. Fanns 1 klubbens lager fér en
del &r sedan. Har du ett nytt sdant
att silja: Var snill och hér av dig.
Mats 0150-12904 eller
070-56546777, matsj@swipnet.se
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Vid bestélining eller forfragan vénd dig till: Erland Johansson, Sommarvindsvéagen 7,
582 72 Linkdping, tel. 013-27 04 12, erj@telia.com, postgiro 487 74 84-8

SAAB Model Car-collection

Mycket fin och detaljerad modellbil i skala 1:43.
Tillverkad av Jumbo Way. Finns endast orange
arsmodell -72. pris 230:-

Autosculpt-modell

Nu har Autosculpt kompletterat modellprogrammet
med den felande lanken,
Sonett Il i skala 1:43. pris: 295:-

EAGLE collectibles

Mycket fin och detaljerad modellbil i skala 1:43.
Tillverkad i en begransad numrerad serie av Jumbo
Way. Finns endast vinrdd drsmodell -73 med stora
stétfangare. pris 375:-

Modellbilar:
Autosculpt 1:43
Sonett |

Sonett Il V4
Sonett llI

Autosculpt 1:92
Sonett |

Sonett Il

Sonett Il V4
Sonett I

Tin Wizard 1:43
Sonett Il =70 gron,

Sonettprylar:

Samlingsmappar for

Sonettvéarlden

Nyckelring i plast med

klubbens logotyp

Klubbdekal, tvd sma och

en stor, sjalvhaftande

Tygmérke med klubbens

logotyp

Jubileumsaffisch

30 x 40 cm. Motiv: fem

Sonetter i farg

Vykort med tva olika

Sonett-motiv 4 st
8 st

Jubileumsdekal CSS-20 ar

Vi har 13tit plasta in jubileumsaffischen sa att
den fungerar utmarkt som tallriksunderlagg.
Ett maste hemma i koket eller i lunchrummet
pa jobbet. pris: 50 + porto

OBS! Porto ingar inom Sverige om inte annat anges.
Glém ej namn och adress och vad Du vill bestélla, méark talongen t ex.
samlingsmapp, modellbil Autosculpt Sonett Il 1:43 etc.




