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Visst gir det att montera nackstod
iven i Sonett II. Rikna dock inte med
att en montering av det hir slaget ger
samma skydd vid olyckor som fabriks-
monterade nacksskydd.

Skaffa ett par bitar s k pansarror, an-
vinds av elektriker for kabeldragning,
och be ndgon svetskunnig fasta limpliga
platbitar, som du borrat hl i enligt skis-
sen. Skruva fistena i stolen med plat-
skruy, sA Saabs nackstod passar. Du kan
litt lyfta bort nackstoden, da du till-
falligtvis vill aterstilla interidren i ori-
ginalskick.

Tipset kommer frin C G Nilsson,
Forsheda,

gt
[

Du talar viil om att Du éir med i Sonett-
klubben?

Enklast gor du det genom att kdpa och
anvinda klubbens dekaler i blatt och
gult. En stor och en liten kostar bara tio
kronor — billigt, eller hur?

Sitt in pengarna pa klubbens postgiro-
konto, som ir 4564425-9. Glom inte
att tala om att det iir dekaler du vill ha!




'Historien om

Sonett — del I1

Sonetten som inte hlev...

Alla biltillverkare bygger prototyper till kommande
modeller. De allra flesta kommer inte langre an sa, och
forsvinner for det mesta, for att aldrig komma till den
bilkopande allmanhetens kdannedom. Saab har gjort
ett undantag fran den har regeln, da man i mitten av
60-talet visade upp ett forslag till en ny Sonett - som

aldrig kom i produktion.

O Sasonsonetten brukar den har pro-
totypen kallas i vardagslag, eftersom
dess linjer ritades av formgivaren Six-
ten Andersson — vanligen kand som
Sason. Egentligen &r det fel att bara ge
honom &ran for formen pa bilen — den
var fran bérjan hans egen idé!l
Historieskrivarna brukar notera att
Saab hade problem pd exportmarkna-
derna, framst USA i borjan av 60-talet.
For den skull behévdes en publikdra-
gare. Man fann ett forslag i USA i
hembyggarbilen Quantum, en hiskelig
historia med rérram, plastkaross och
Saabmekanik. Den visade sig omojlig
att seriebygga, varfor - allt enligt his-

toriebeskrivarna' — Saab bérjade fun-
dera pé en sportvagn, dir Sixten Sason
fick rita ett férslag, Bjorn Karlstrom ett
annat,

— Ska sanningen fram, var det inte
riktigt sa, berattar Saabs chefformgi-
vare, Bjorn Envall, som p& den tiden
jobbade som assistent till Sason.

Det var faktiskt s& att Sixten Sason
funderade pa att bygga sin helt egen
bil, i ett enda exemplar! Ur skisserna
och modellerna — dér en finns bevarad
pa Saabmuséet i Trollhattan — vixte sé
en allt mer produktionsanpassad bil
fram och de flesta av de riktigt djarva
lades &t sidan.

Nedan nagra av Sasons skisser blev “Sasonsonetten”. Ovan tv
till sin egen sportbil, som sedan interidren i den enda prototypen.

Ett exempel pd en sadan var, som
framgar av en av Sasonskisserna ne-
dan, stralkastarplaceringen. Ju hogre
upp de placeras, desto béttre. Sagt och
pjort — Sason ville placera dem pa
bilens tak!

Det var i det hér skedet tankarna pé
en sportvagn, som skulle produceras
kom fram och ASJ i Katrineholm fick i
uppdrag att bygga en prototyp. Paral-
lelit skulle en konkurrent tas fram av
Malmo Flygindustri.

ASJ-prototypen vixte fram i storsta
hemlighet och under stor tidspress. Det
&r orsaken till att bilen fatt den opropor-
tionerliga vindrutan — hamtad fran en
vanlig Saab 96:a. Det gick fortare att
anvanda platdelarna frdn standardbi-
len, fér den férsta prototypen, &n att ta
fram de speciella delar, som man
egentligen ténkt fran borjan.

Bilen fick till och med ett namn, som
en guldsmed i Katrineholm sagade ut i
silverplat, for att fasta pa instrumentpa-
nelen. Namnet, ""Catherina”, fick bilen
dels for att ge en vink om vilken stad
den kom fran — dels frdn en schlager
som var drhinget just da.

Sasonsonetten bygger helt pa stan-
darddelar och har alltsa langre axelav-
stind &n den bil som senare kom i
produktion. Den hade som sig boér en
trecylindrig tvataktsmotor under den
uppfallda plastnosen.

En detalj som fanns kvar frdn Sasons
tidigaste skisser, var det avtagbara ta-
ket.

- Viville ge bilen en kraftig stortbage
som ansldt till bilens linjer, drar sig
Bjorn Envall till minnes. Det var en
Ferrari — typ 275 LM - som var forebil-

frAn den. Sedan gav det sig sjélvt att
placera en avtagbar taklucka mellan
vindruta och b3ge och helt plbtsligt
hade vi ett “targa-tak” langt innan Por-
sche kommit med den idén, beréttar
han.

Taket kunde latt lyftas bort och hade
d& plats under bakluckan, som var kon-
kav, Taket tog darfor inte speciellt myc-
ket plats, varfor bagageutrymmet
rackte vél, &ven om man ville &ka 6p-
pet.

Nu foll inte den sasonska prototypen
Saabledningen i smaken d& man stod i
valet mellan den och den karlstromska.
Bara den enda prototypen byggdes,
plus ett chassie, som emellertid skro-
tades senare, liksom formarna till plast-
karossen.

Den rdéda prototypen till Saab Cathe-
rina star darfér numera pa Saabmuséet
- dar den tal att ses &n i dag. O

Under den Saab Quantum, en kunde ha blivit en Sonett.

gor-det-sjilv-bil frain USA, som




O Succé ar inte att ta i for mycket, om
man ska beskriva det i all hast improvi-
serade motet i Hagaparken i borjan av
sommaren, Tyvarr schabblade Postver-
ket, s& de flesta fick inte meddelandet
om motet, forrdn ett par dagare fore —
men trots det blev strommen av Saab-
sportvagnar strid in i Hagaparken den
har sommarsdndagen.

Att det hela uppskattades visas vél av
att inte mindre an fjorton Sonetter sa
smaningom kom till den inte speciellt
attraktiva P-platsen i parken.

Héar blev det tid att beundra varand-
ras bilar, granska fiffiga tekniska 10s-
ningar pa olika problem. Ett och annat
kirt Aterseende blev det ocksa som da
paret Lena och Bjorn Svallner fick triffa
sin gamla Sonett 70:a, som de salde for
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nu snart tio &r sedan och som nu &gs av
Johan Brusevitz. Att man inte kan klara
sig utan en Sonett visade sig snart for
dem, och for ndgra &r sedan kdpte de
dter en 70:a, som nu &r nést intill
fardigrenoverad till nyskick.

Trots att regnet hdangde i luften, hade
de flesta deltagarna i traffen svart att
slita sig frdn, trots att kaffet snart var
urdrucket och bullarna uppétna. Det
spelar tydligen inte nagon roll hur lang
tid entusiaster far p4 sig — diskussioner
kan tydligen fortséatta i all oandlighet.

Eftersom trots allt det hir motet fick
ett slut sent om sider, finns det val skal
att anta att fortséttning foljer,

Vi hoppas besked om det kommer ut
i béttre tid &n infér Hagamaotet. O

14 x Sonett
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Eftersom det bdrjar dra ihop sig till hdst, och manga sdkert funderar

pa att stdlla in sina "smd klenoder" for vinterférvaring, har vi ord-

nat en hdst-trdff i Skane.

Vi kontaktade greve Carl Piper pa Christinehofs slott, som var vdnlig

nog att upplata slottsparken till vart férfogande.

Trdffen dger rum ldrdagen den 3 oktober 1981 k1l 12.00 och pagar under

eftermiddagen. Férutom slottsparken har vi tillgang till ena flygel-

byggnaden, ddr medhavd matsdck kan fortdras under trevlig samvaro.

Syftet med trdffen &r att vi Sonettentusiaster far tillfdlle att ses

och ldra kdnna varandra. Vi

hoppas didrfdr pd sd stor anslutning som

méjligt, och att vaddrets makter gynnar oss.

Fdardbeskrivning:

Christinehofs slott &r beldget utefter
vdg 20, ca 4 mil s6der om Kristianstad
p& vdg mot Ystad.

Svdng av vid Eljardd, och f&6lj var

skyltning mot slottet.

Om ni undrar 6ver nagot ring gdrna:

Mats Miller tel 08/746 84 18
eller

Johan Brusewitz tel 0152/144 95

PS Gl6m inte kameran och det goda humdret!!!!




Prova, R -~

NU kan du kopa Vi bilagare overallt
dar tidningar saljs.

Den ar anpassad just for dig som vill
kopa den i kiosken eller affaren, tryckt
pa extra bra papper och i vanligt
veckotidningsformat.

Tidningen for dig som vill halla dig
informerad och fa tips om bilar och
biltillbehér, om villa och fritidshus,
om hem och tradgard, om batar,
fiske, foto och mycket, mycket annat.

Vibilagare
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