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Nr1 1982

Ahee I/

God fortsdttning pd det nya Aret-och
god fortsdttning p4d klubbverksamheten.

Den forsta klubbstyrelsen har nu valts
och jag har alltsd utsetts till ordfdrande.
Jag dr till yrket Jjurist och under den
varma delen av dret kér jag en silvergri
Sonett III.

Jag vill till att borja med peka pd ett
par rent praktiska detal jer.

Medlemsavgiften dr forbluffande 1lag -
bara 50 kronor - men den ska likvdl be-
talas.Gor det helst omgdende,sd blir
kassoren glad.Passa for ovrigt pd att be-
stdlla ett par dekalsatser samtidigt!

S& vill jag - tillsammans med styrelsen -
understryka vad som sades pd motet i
Akalla:Ring inte till Saab i Nykoéping och
fridga om reservdelar.Utnyttja vadr kontakt
i Akalla.Det ar enda sdttet for oss att
beh&lla det goda samarbetet med Saab!

Precis ndr tidningen skulle tryckas kom
budet med erbjudande till oss att vara med
P& Ring Knutstorp i hést.Det dr lédngt till
dess, men kom ihdg att anmdlan ska vara
inne redan forsta mars.

Jag ridknar sjdlv med att vara pd plats
och hoppas att vi ses dar.

Som ni forstdr stundar en brid tid for
oss i styrelsen.Ha ddrfor forstlelse for
att allt kanske inte fungerar perfekt
fridn bérjan.

Vi gor s gott vi hinner - och sd gott
vi kan,

Meé/%asta halsq;hgar

Swen Westber
ordfdrande

g0

i

| Adress: ¢/o Mats Miller
Byalagsviigen 22

Postgiro: 45644259

141 39 Huddinge
0 51 HAGERSTEN
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Tidningens adress:

Goda
argangar

O Medlemsférteckningen i férra numret tog
ocksd upp vilken &rsmodell medlemmarna
har och uppgifterna kanske forbryllar nagon.
En granskning av listan visar ndmligen att
det &r tva drsmodeller som ér forhérskande -
68:0r och 72:0r. Ovriga modeller finns bara
enstaka exemplar av och speciellt 69 ars
modell &r séllsynt - det finns bara en enda,
#gd av Bengt Johnell i Simrishamn och han
har férsiktigtvis angett modellen som 68/69!

Nu finns det en orsak till den hér mérkliga
férdelningen av drsmodeller. Faktum &r att
Saab till en bérjan - 1966 — inte satsade pa
Sonetten i Sverige, men under 1968 beslot
man gdra en provforsdljning med ett be-
grénsat antal bilar. Nar Sonett |ll lanserades
1969 gjorde Saab aterigen klart att modellen
inte skulle séljas i Sverige - enbart pa ex-
port. Nagra enstaka 70:or letade sig dock ut
&ven pa den svenska marknaden.

Samma sak intrdffade med &rsmodell
1971. Inga bilar séldes officiellt, men nagra
kopare lyckades beveka Saab och fick
svenskspecificerade bilar - trots att sadana
egentligen inte fanns!

Nér 1972 &rs modell kom, hade emellertid
Saabs marknadsfolk dndrat stdndpunkt. Om
orsaken var att bilen borjade bli svar att sélja
i USA, eller vad det nu var - Sonett lll borja-
de séljas aven i Sverige.

Har finns alltsd orsaken till att det finns s&
manga 68:or och 72:0or bland medlemmar-
nas bilar.

Vi vet att drsmodeller och chassinummer
emellanat diskuteras. Har nedan far du upp-
gifter om vilka chassinummer som &r aktuel-
la fér de olika &rsmodellerna. Uppgifterna
kommer fran Saabs reservdelskatalog fér
Sonetten - en publikation som i dag ér guld
vérd och nést intill oméjlig att fa tag pa fér
oss entusiaster.

] 1966: 1-28

n 1967: 29 - 258

V4 1967: 25§ - 328

V4 1968: 329 - 1.228

V4 1969: 1.229 - 1.868

- 1970: 70500001 - 70500303

- 1971 71500001 - 71501265

m 1972: 97725000001 - 97725002000
m  1973: 97735000001 - 97735002300
1 1974: 97745000001 - 97745002500

Kryt
[

Du talar vil om att Du ir med i Sonett-
klubben?

Enklast gor du det genom att kdpa och
anvinda klubbens dekaler i blatt och
gult. En stor och en liten kostar bara tio
kronor — billigt, eller hur?

Siitt in pengarna pa klubbens postgiro-
konto, som ir 4564425-9. Glom inte
att tala om att det dr dekaler du vill ha!




Nu finns klubben - aven pa pappret

0O Sa har da klubben formelit bildats.
Den har ju funnits ganska ldnge och
fungerat tdmligen bra, trots att det allt-
sd inte tidigare funnits ndgon formell
styrelse!

Vid ett mote pad Saab i Akalla, strax
norr om Stockholm, samlades narmare
30 medlemmar fér att dryfta klubbens
framtid.

Viktigaste punkten p& dagordningen
var utan tvekan valet av klubbstyrelse.
Den fick foljande sammanséttning:

Ordforande Swen Westberg

Vice ordférande Torgny Nystrom

Sekreterare Rolf Ekesand

Kassor Mats Miller

Klubbmiistare Johan Brusewitz

Vice klubbmaéstare Alf Oldenburg

PR-ansvarig Jan-David Skavén.

De sista posterna kanske kréver en
forklaring. Klubbméstarna svarar for de
arrangemang klubben har, méten, traf-
far och sa vidare. Det &r alltsd dem du
ska kontakta om du har synpunkter
eller idéer kring sadan verksamhet.

PR-ansvarige Jan-David Skavén sva-
rar framfor allt for klubbtidningen och
alla kontakter utat fran klubben. Det &r
till honom du ska sénda in bidrag till
klubbtidningen.

Alla andra kontakter - t ex bestéllning
av dekaler, betalning av medlemsavgif-
ter osv — ska gd till kasséren Mats
Miller. | den méan han inte ska hantera
fragorna ser han till att vederbdrande
styrelsemedlem féar fragan.

Nu racker det inte med de héar sju
huvudfunktiondrerna for att klubben
ska fungera. Det behovs ocksa reserver,
som kan hoppa in om nagon av de
ordinarie styrelsemediemmarna &r
franvarande.

Tvd sadana reserver, suppleanter,
valdes - namligen Inger Wennberg och
Nevy Clark.

Till revisorer, som ska granska klub-
bens rékenskaper, valdes Christer Hjort
och Bengt Ljungstam. Till suppleant f6r
dem utsag motet Stig Norrstrom.

Medlemsavgiften har tidigare varit

Det ar vi som ar

Swen Westberg

Torgny Nystrém

Rolf Ekesand

rekordldg — bara 30 kronor — vilket
motet ansag vara for billigt. Den hojdes
darfor fran foreslagna 30 till 50 kronor -
vilket dven det for dvrigt &r otroligt
billigt,

Hakan Strandberg, frdn Saab Akalla,
orienterade om ldget pd reservdels-
fronten, som inte alls ar s& hopplost,
som manga tror,

En viktig punkt har - ring inte till
Saab-Scania i Nykdping och frdga om
udda delar verkligen finns i lager. Ratt
vag fér oss klubbmedlemmar &r istéllet
att ringa Hakan Strandberg - tel 08/
7520200 - sa hjalper han dig s& langt
det dver huvud taget ar maéjligt.

Kom alltsa ihdg - inga férfrdgningar
om delar annat &n till honom! Det &r
bésta sattet for oss att behalla de goda
relationer vi trots allt nu har med Saab!

Som avslutning p& métet informera-
de nyvalde ordféranden Swen West-
berg om nagra férsdkringsfragor. Klart
ar att det inte finns ndgon mdjlighet att
utnyttia de sk veteranbilsférsakringar

Mats Miller Johan Brusewitz

forsta styrelsen:

som finns. Daremot finns vissa mojlig-
heter att kunna paverka den sk klass-
ningen av bilen, som ligger till grund
for premiens storlek. Ett bolag har ock-
s fort fram tanken att det inte borde
vara helt omajligt att Iata medlemmar-
nas bilar f4 en extra favor vid bargning-
en efter en eventuell olycka eller liknan-
de. Underhandlingar pagar emellertid,
och vi aterkommer senare till detta.

Efter det egentliga motet bjod saab-
folket p& en intressant information om
verksamheten i Akalla, varpa en upp-
skattad film om rallycross visades. Fil-
men var visserligen sedan 1974, men
den entusiastiske speakerns svada
gjorde att &ldern knappast spelade na-
gon roll.

Efter en kopp kaffe och en smorgas i
cafeterian skildes s& medlemmarna ef-
ter klubbens férsta riktiga mote — men
inte forran Saabs Jan Nyberg gett ett
I6fte om att vi var vilkomna tillbaka -
om inte annat s for kommande drsmo-
ten. O

Jan-David Skavén.

Alf Oldenburg
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Nyi:t fran USA ¢

0O Haromdagen droppade det in ett
brev - langvéaga ifran.

Det var ordféranden i SAAB Sonett
Club of Southern California, som horde
av sig och berattade lite om verksam-
heten bland Sonettentusiaster pa andra
sidan jordklotet. Klubben har for narva-
rande 45 medlemmar inom "sitt omra-
de"”, dédr Los Angeles d&r medelpunkten.
Tro nu inte att man ndéjer sig bara med
en bil per medlem.

Rekordet lar var en verklig entusiast
med inte mindre &n sju Sonetter! Darav
ar en modell Il med turbo och Quan-
tum — en gor-det-sjalv-bil med Saabde-
lar under en Jaguarliknande kaross.

En annan medlem héller som bést pa
att renovera sin 69:a och ska krona
verket med bransleinsprutning och
turbo...

| den californiska klubben har man
ocksd jobbat med att forse Sonett Il
med en uppféllbar nos, for att ge battre
&tkomlighet i motorrummet. Vi ater-
kommer till den ombyggnaden, sa
snart vi fatt fler detaljer.

Nu &r Californien formodligen den
del av vérlden som &r tatast fylld med
udda bilar, men trots det ar Sonetten sa
ovanlig att folk grubblar éver vad det ar
for skapelse, berattar ordféranden, Phil
Zarrow.

- Har finns faktiskt 60 procent av alla
Porschar som byggts, har finns
mangder av Datsun Z, Corvetter och
andra exotiska bilar men Sonetten &r
trots det, definitivt udda. Jag tror till
och med att det i dag finns fler Delo-
rean &n Sonett rullande pé vidgarna har,
slutar han sitt brev,

Nu &r det inte bara i Los Angeles det
finns en Sonettklubb i USA. | New

England pA ostkusten finns en livaktig
férenmg, dar en av medlemmarna for
Ovrigt har en Sonett |1

En annan livaktig klubb finns i gamla
svenskbygden — Minnesota.

Vi &r alltsa l&ngt ifrdn ensamma om
att ha en aktiv sonettklubb! O

CLUB OF SOUTHERN CALIFORNIA

O Tro't eller ej - men faktum &r att pa
andra sidan jordklotet — i Californien
tillverkas karosser till Sonett Ili!

En liten firma, praktiskt taget vagg i
végg med Universial Studios jattestora
filmstad i Hollywood, finns en firma
som specialiserat sig pad att reparera
och bygga om Chevrolet Corvette, dvs
den amerikanska “sportbilen’ med jét-
testor motor och plastkaross.

Eftersom firman kommit att speciali-
sera sig pa corvettekarosser har man
blivit experter p att jobba i glasfiberar-
merad plast och s& smaningom letade
sig ocksé Sonettdgare med karosspro-
blem till den lilla firman.

Det ena gav det andra och i dag kan
Bruno's Corvette erbjuda spekulanter
snart sagt alla karossdelar — med eit
forbehall:

- Vi satsar enbart pa Sonett ll, sager
Bruno sjélv. Det finns inte nagot intres-
se for de dldre modellerna... o

Besviras du av blénk i glaset till instru-
menten i din Sonett II? Problemet ar
faktiskt valdigt latt att dtgérda. De tre
instrumenten sitter i en gemensam plat
som i sin tur &r skruvad i sjélva instru-
mentpanelen med fyra skruvar.

Lossa dem — de tva nedre bara lite, de
bada dvre tar du bort helt. Vinkla pane-
len en aning och ldgg upptill ldmpliga
mellanlagg mellan panel och plat innan
platen ater dras fast. Lagom tjocklek &r
ca fem mm och mellanldggen kan tex
utgdras av muttrar som trés utanpa de
bada évre skruvarna. Tack vare den hér
operationen blir instrumentens glas en
aning nedatvinklade och det mesta av
reflexerna férsvinner.

Hela operationen tar inte mer &n nag-
ra minuter och ar praktiskt taget osyn-
lig, varfor dven den som vill ha sin bil i
originalskick, med gott samvete kan
gora dndringen.

Sonett Ill har visserligen en plats for
en radiohdgtalare i instrumentpanelens
oversida, men ska man montera in en
stereoanldggning racker det som be-
kant inte med en hégtalare — det méste
till tva.

Ett bra stélle for — inte alltfér stora -
hogtalare ér i de sneda mattklddda pa-
nelerna omedelbart framfér dérrarna,
under instrumentpanelen. | pladten un-
der mattan finns ett par latthal - som &r
som gjorda fér montering av inféllda
hogtalare, sedan mattan skurits upp.

Med lite god vilja géar det ocksa att
leda upp kablarna osynligt fran den hér
platsen, vilket ger ett mycket snyggt
montage

Enda nackdelen &r att en oférsiktig
akande, kan komma &t hégtalargallret
med foten - varfér ett varningens ord
kan vara pa sin plats dd passagerare
kliver in.

Slutligen ett tips frdn Johnny Johans-
son, Trollhéttan.

Ni som av olika skél tvingas kéra en
annan bil an Sonetten:

Tala om vilken bil ni helst kér!

Sjalv har jag gjort en bakrutedekal
med texten “Jag kér hellre Saab So-
nett”. Bokstdverna skar jag ut en och en
ur en bit sjdlvhaftande plast satte dem
pé en remsa vit sjalvhaftande plast och
}ﬁckt!e dem med ett lager genomskinlig
olie

Rostar din bil?

[0 Rosten ér det stora problemet daven
for oss som har “plastbilar”,

Vi vet alla att vara bilar rostar — men
nu vill vi sprida lite mer kunnande om
var vara bilar rostar och vad vi kan gora
for att hindra att dyrgriparna bokstav-
ligt talat férsvinner.

Skriv darfor ndgra rader till klubben -
adressen finns langst fram i tidningen -
och berétta var just du funnit rost. Tala
om vilken &rsmodell det géller och gér-
na ocksa chassinumret.

i bammar sadan att eammanestilla

alla rapporter vi far for att soka ge en
bild av var bilarna rostar, vilket du
sedan kan dra nytta av nér det géller att
férebygga problemen.

Hér alltsa av dig och berétta s& noga
som mojligt var du upptackt rost och
gérna hur du klarat problemet. Har du
tips om rostskydd, som visat sig funge-
ra, tipsa ocksi om det.

Ju férr du hér av dig — desto snab-
bare kan vi f& den hér lilla undersok-

ningen klar!
Clriu allted rardan idan m



OO Det ar s& hér det ska vara vid en
klubbtraff!

Det var den allménna meningen efter
hostens mote i Skdne. Visst bjod vadret
pad vad man kan vénta av en typisk
skdnsk hostdag - gratt och disigt, men
vad gjorde det.

Vi skulle samlas vid tolvtiden en okto-
berlordag framfér greve Carl Pipers
vackert rosa slott — Christinehof. Slottet
ligger ett par mil séder om Kristianstad.
Ladngt innan utsatt tid bérjade det
stromma till glatt fargade Sonetter fran
alla hall. De kom en och en, de kom i
par och i hela karavaner - det var som
nar en insektssvdarm dras till en ljus-
punkt.

Sonetter av olika modeller och ar-
géngar fick samsas sida vid sida pa den
nykrattade grusplanen framfér slottet.

Alla vi glada amatérfotografer flocka-
des kring de ménga bilarna. Néagra fil-
made, andra tog stillbilder.

Vilken lycka. Inte mindre &n 27 bilar
samlades s& smaningom, varav tre tva-
taktare, som de verkliga gamlingarna.
Som sig bor placerades de i centrum

Léngst tv Tim Bi-
shops eleganta tva-
taktare. Samma bil
finns ocksa pa om-
slaget. Sa en V4 medB
snyggt vitlackade :
JP-félgar - dgare
Krister Johansson.

Then lil:a som kom
per slép. Agare ér
Arne Henriksson.

vid den stora uppstéliningen. | mitten
placerades en elegant silverfargad 66:a
- trots att den egentligen var pa hem-
maplan, dd den hdér hemma i Skane.
Den flankerades av Tim Bishops snyggt
renoverade 67:a och Gunilla Bergs lika
snygga och fartrandsprydda bil av sam-
ma argéng.

| en dryg timma kunde vi saliga entu-
siaster frojdas &t synen av s& méanga
Sonetter samlade pd en gang. Vi
gladdes &t glansande motorrum, ele-
ganta detaljer - som Tim Bishops ox-
blodsfargade inredning av skinn. ..

Vid en sammankomst under tak i ena
slottsflygeln berattade Mats Miller, Jo-
han Brusewitz och Alf Oldenburg om

klubbens verksamhet.

Som vanligt kom ocksa fragan om
reservdelar upp — ett sténdigt problem.
Som framgéar pa annan plats i den har
tidningen ser det dock ut som om vi kan
skonja en ljusning.

De fyra timmarna pa Christinehof
gick forvanansvart snabbt. Visst hann
man byta erfarenheter och knyta kon-
takter, visst hann man bade &ta och titta
p4 bilar - men att tiden gick sa fort....

Vi som var med kan bara ge er andra
ett rad — kom pa nasta mote. Vi trodde
aldrig det skulle vara sa har trevligt att
umgas med sonettentusiaster.

Traffen kan bara beskrivas med ett
enda ord - SUCCE! ]
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— en Sonettigare

Minns ni TV-programmet
dar medverkande fick valja
mellan pengar och en lada
med okant innehall? En av
dem som verkligen upplevt
vad det vill saga ar Nevy
Clark, som valde ladan - trots
att han inte visste riktigt vad
den innehdll - bara att det
var en Sonett...

Fér nio ar sedan tillverkade Saab en
alldeles speciell Sonett som "showbil”
for att skaffa publicitet for Saab utom-
lands, narmare bestamt i USA.

Den #ven efter europeiska matt pytte-
lilla bilen tilldrog sig mycket uppmark-
samhet med sin djdrva och avancerade
design nar den premiarvisades for mo-
torpressen i New York. Efter en full-
komlig succé i Staterna skickades bilen
till Norge. Fran Norge gick den pé ut-
stélining till Holland, innan den hade
nypremiar p4 andra sidan Atlanten
igen. )

Ett &r i rampljuset och den lilla
orange Sonetten med det unika, svarta
vinyltaket och den djérva texten pa
sidan skickades tillbaka till S6dertalje -

i en lada! Déar blev den staende, undan-
stoppad och bortglémd till i november
1977.

Later som en saga? Men det &r sant.

Som svar pa ett brev, som jag hade
skickat 1977 till Saab med en 6nskan att
képa en Sonett i bra skick, kom ett
samtal fran forséliningschefen ett par
manader senare att “vi far aldrig in
nigon Sonett. Det &r samlarviarde pa
dem, men det ségs att det finns en
alldeles "“ny"” 1972 Sonett bakom en
dorr ndgonstans i Sodertalje.”

Jag fick tips om att kontakta export-
direktéren, som 1972 var direktor for
Saab Scania of America Inc.

Jag fick kbpa den med reservation att
jag tog pa mig allt ansvar och féljderna
av att képa en bil som var ofortullad
och undanstélld i fem ar i Sverige...

Just da skulle jag ha gatt med pé vad
som helst, men jag forstod inte riktigt
vad det innebar att kdpa "smuggel-
gods”. Det var ett litet helvete med
byrakratiska tulltjansteman, tulldetek-
tiver, men till slut en tulldklagare med
maénskliga kénslor och humor.

Jag glémmer aldrig kdnslan nér jag
oOppnade dorren, tande ljuset och sag
en mycket dammig, men, som ny 1972
Sonett.

Luft i dacken, lite bensin i férgasaren,
och hon startade pé& andra forsoket, och
vi korde ivag.

Nevy Clark

OO Klubben har fatt en forfragan fran
Arne Henriksson i Sk&ne, om vi &r
intresserade att delta i en Saabparad pa
Ring Knutstorp, i samband med EM-
tévlingarna i formel tre dér den 8:e
augustil

Programmet som skissats, ser i kort-
het ut s& har:

8.30 Samling i Markaryd. Klubbméte
med bl a information om dagens pro-
gram pa Ring Knutstorp.

9.45 Tidig lunch.

10.45 Start for kortege med bilarna
de sju milen till banan.

12.00 (ca) Ankomst till banan. Bilarna
parkeras pa anvisade platser i &rsmo-
dellordning.

Under eftermiddagen kortegekérning
runt banan i paus mellan heaten.

17.00 (ca) Tavlingarna slut— hemfard.

PRESS-STOPP!

Det har ar, som du forstar, en jatte-
chans for klubben att visa upp sig och
Sonetterna. Frdn Saab avser man att
stélla upp med bl a en "Ur-Sonett” och
Sixten Sasons “Catherina”.

Klart att DU staller upp!

Anmil dig bara fore den forsta mars
till Arne Henriksson, Elins vdg 1, 312 056
Skottorp, och betala in avgiften pd
blygsamma 25 kronor (per bil) samti-
digt. Tala om namn, adress och telefon-
nummer till den/dem som aker i bilen
samt bilens &rsmodell och chassinum-
mer. Han &r ocksa glad fér uppgifter om
bilen avviker fran standard.

Valet av Markaryd som samlingsplats
beror pa att Jan Andersson, Stora Ho-
tellet, lovat att stélla upp med alla sina
resurser. Kom ihag att redan p4 anma-
lan tala om eventuellt rumsbehovl O

Ring Knutstorp " -




'Historien om
Sonett _ del 111

-

DET VAR EN GANG..

Visst har det tavlats med Sonetten - och vem vet det
battre an Torsten Aman, pa den tiden kartldsare och
andreforare i den bil som rattades av Eric Carlsson.
Han berattar har historien om Sonetten som tavlings-

bil.

O Redan nér den forsta Sonetten presente-
rades 1956, hade Saab planer pa att tavia
med den. | sjilva verket var det sa att de
forsta Sonetterna konstruerades just med
tanke pé att bli bra tavlingsbilar. Tyvérr kom
dom aldrig till start i ndgon riktig tavling. Det
kérdes visserligen nagra uppvisningstav-
lingar, bla | Falkenberg, men sedan andra-
des tévlingsreglementet dver en natt s att
Sonetterna blev obehévliga. | stéllet blev det
mdbjligt att trimma 93:an och tavia med den-
négot som bl a Rolf Mellde och Erik Carlsson
gjorde med stor framgéng.

— Det var synd pa sé rara arter, sdger Erik
sé har efterét. Den forsta Sonetten var en av
de bésta bilar jag kort. Vilbalanserad och
med mycket bra prestanda trots att motorn
bara var p& 57,5 héastar.

= Sonett I

- sport- och GT-vagn

10 &r senare presenterades sd Sonett |l
Fdrst dok den upp som prototyp i samband
med att Saab och BBC arrangerade en TV-
sénd tévling - "Tele-Monte” - pa Heden-
lunda Gérd, mellan Nykdping och Flen. D&

kdrdes den inte - den presenteradees bara
for att man skulle f& maéta folks reaktioner.
ett &r senare - 1966 - var Sonett Il mogen for
serieproduktion. ASJ i Arlév var p bettet:
skulle inte Erik Carlsson och Pat Moss vara
intresserade av att prova den nya bilen i
tévlingssammanhang?

Svaret var givet pa férhand och man be-
slot sig pa stdende fot for att gora i ordning
tva bilar till legendariska “Coupe des Alpes”
- rallyt som kérdes i september varje ar med
start och mal utanfér Marseille. Coupe des
Alpes kors pad alpernas krokigaste végar -
upp och ner i andlosa harnaiskurvor i ett
maordande tempo. Underlaget ar uteslutan-
de asfalt, ndgot som passade den nya Sonet-
ten som handsken handen.

Sonetten fick starta i sportvagnsklassen
och det innebar att man kunde trimma rela-
tivt fritt. Grabbarna pé tédvlingsavdelningen i
Trollhéttan borrade upp tva tva-taktsmoto-
rer frAn ursprungliga 841 cm? till 940 cm?,
vilket innebar en effekt pa 93 hastar. Inte di-

ligt!
m 0-100 km/h pa 8 sekunder

Eftersom bilarna samtidigt léttades sa
l&ngt det var mojligt och viixellddorna véxla-
des ner, blev accelerationen nast intill feno-
menal: 0-100 km/h gick pd ungegér 8 se-
kunder, vilket var en utomordentligt bra siff-
ra pad en tiden. Tank pd att dagens Turbo
behdver 9 sekunder till samma hastighet . ..

Toppfarten blev inte sarskilt hdg med de
hér andringarna — bara runt 140 km/h. Det
var dock ovisentligt - Coupe des Alpes kors
pa de krokigaste viigar som existerar och
farterna kommer sallan 6ver 100 km/h.

m Svarkord!

Om Sonetten var |att och behéndig, s&
innebar det inte att den ocksd var lattkord.
Tvirtom! Med den supertrimmade tvatakts-
motorn under boetten kravdes det verkligt
motordra for att fa ut full effekt.

Det har var ndgonting som vi kom under-
fund med p vigen ner genom Europa. Det
géllde att hela tiden halla ordentlig snurr p4
grejorna - s fort motorvarvet gick ner under
3500 rpm ville den stanna. For att ge full
effekt vid hard belastning géllde det ocksa
att vélja ratt tandstift. Dagens bildgare kan
inte férestalla sig vilka problem vi hade med
téndstiften pa den tiden!

Var dom for “mjuka” blev motorn visserli-
gen lattstartad, men sedan riskerade man
svAra motorskador ndr man satte igang att
kéra hart. Valde man "harda" stift - som
skulle sta pall {or hardkérning - blev motorn
nastan omojlig att f& igdng nér den var
kall ...

Under 14 dagar trénade vi hela tavlings-
banan intensivt - men da kbrde vi vanliga
96:0r med sportmotorn pa 55 hastar. Varen-
da kurva och varenda meter av den drygt

Sé hiir sag Pat Moss’ bil ut inuti. Néstan helt
standard - tom mattorna kunde man ha
kvar. Ligg mirke till de dubbla trippmitar-
na, tidtagaruren och kartfacket. P4 viggar-
na satt det ficklampor létt tillgéngliga, dess-
utom en cigarrettandare intill Pats lampa -
hon rékte som borstis under tivlingarna.

500 mil langa tavlingsbanan antecknades
noga och efter drygt tva varv p4 banan (néra
1 200 mill) var vi klara for start.

Erik och jag korde en silverférgad bil, me-
dan Pat och hennes codriver Elisabeth Ny-
strom hade en rod. Enda skillnaden mellan
bilarna var att vi i vér bil hade plockat ur
sétena for att fa battre takhojd. | stéllet satt vi
i tavlingsstolar som gjorts extremt laga. Vi
maste ju kunna ha hjalm pé oss...

Direkt .efter starten stod det kiart att oi-
larna vr mycket konkurrenskraftiga. Vi hdng-
de med de allra snabbaste sportvagnarna pa
specialstréckorna och det verkade mycket
lovande.

Men vid starten till en specialstracka var
det klippt: Nér jag kastade mig in i hogersto-
len efter att ha stamplat in avgangstiden pa
tidkortet vid en kontroll, vigrade motorn att
g4 rent. Den hostade och spottade och det
stod helt kiart att det var ett av tandstiften
som "slagit igen”. Medan sekunderna ticka-
de ivég slet vi upp huven och rev ur alla tre
stiften. Nya fanns i en speciell hallare under
huven och efter ungefér 2 minuter var vi p
vﬂg igen.

n i dag kommer jag ihag hur ilsken Erik
var sedan: Han formligen vrékte fram Saa-
ben pa de krokiga alpvagarna for att férsoka
kora in den forlorade tiden. Upp och ner i
hérnalskurvorna i en stil som var nagot av
det mest brutala jag sett.

Men det hjalpte inte: Aterigen bérjade
motorn ga orent och trots nytt tandstiftsbyte
(vi hade qott om extra stift...) fick vi inte

o)



nagon ordning pd motorn. Vi hankade oss
fram pa en och tva cylindrar for att férsoka
nd var nésta servicepunkt dar mekarna vén-
tade, men vi kom aldrig é&nda fram. Stadende
bredvid végen fick vi se vara konkurrenter
susa forbi. Bara en saknades: Pat. Pat hade
startat efter oss och borde alltsd komma.
Men det gjorde hon inte. Nar vi efter ett par
timmars vantan blev upplockade av en av
véra servicebilar, rapporterade dom att Pat
och Elisabeth ocksé tvingats bryta med sam-
ma problem som vi: Motorn gick inte rent
och till slut stannade &ven deras bil.

= Sabotage?

Det hér verkade mystiskt: Skulle tva bilar
néstan samtidigt drabbas av samma fel,
trots att dom #&nda fram till startdgonblicket
gatt som spjut? Erik och jag slogs samtidigt
av samma misstanke: Kunde det vara nagot
med branslet?

Vi tog brénsleprov p& bada bilarna och ef-
ter hemkomsten till Sverige lamnade vi pro-
verna for analys. Det visade sig da att bensi-
nen var kraftigt fororenad - av vad var svart
att faststélla. Fororeningarna gjorde sedan
att ett eller flera av tandstiften slog igen
varpé motorn stannade.

Nagon klarhet i vad som skett fick vi alltsa
inte, men frdn den tidpunkten hade vi alltid
I4sbara tanklock pé véra tavlingsbilar. ..

De tva Sonetterna kom aldrig till anvéand-
ning i tévlingssammanhang igen - helt en-
kelt dédrfér att det inte fanns ndaon tavling

dér dom passade — Sonetten har ju alltid
varit en utpriglad asfaltbil och de flesta
rallytdvlingar kors ju pa grusvag.

Tre &r senare - 1969 - startade finldndaren
Simo Lampinen i Monte Carlo-rallyt med en
Sonett V4. Han héll pa att vinna tévlingen
innan han blev diskad for att ha missat en
passerkontroll. Men det &r en helt annan his-
toria... ]

Det enda som bakifrdn skvallar att det hir
inte rbr sig om en standardbil & snabbpa-
fyliningen fér bensin som sticker upp ur
bakrutan,

—————————————— e yp—
SALJES KOPES SALIESKOF, , " /

Kopa, kanske
byta?

Héar kan du annonsera om
prylarna du har eller behover
for din Sonett. Du far annon-
sera gratis om allt som ror
din bil.

Skicka ett-lasligt-manu-
skript, sa kommer annonsen

i nasta nummer. Adressen

salja eller

TILL SALU

ROSTTRIA AVGASSYSTTI! F,350URTT IIT
Finns tillrickligt stort intresse
kan ett fBretag serietillverka
rostfria avgacosysten till Sonett ITI,
Evikan wan giira enbart bakee 1juil-
dlimpare,Btt ungefirligt pris 8y et
komplett system iir ca 2 000 kronor,
xr du intressevad - hir av dig till
Mats :ii11er,08/ 746 A4 15,

—_—

Sonett IIT,-77, ca 12 000 mil,
Trimmad motor ea 100 hk.Ny lack

i silvermatallic,

Tel 08/ A3 23 23,

Begagnaile JP=-fiilgar fér Sonett III,
?131,1&1 pft 1970=71 %rs modeller,

%1, kvillstdd 0370/812 14.

$ Ry,
W :
‘QIQZZQS‘Z;iaﬂd? g;

finner du langst fram i tid-
ningen.

FiPRs
Sonett 1 0"1ligt slick - ju
simre, Jdesto bitirelilla

férslag beaktas,

Tel 08/ 768 69 57,

SAAB Sonett IIT kipes,

Thomas ILjungzren 0ﬂ/?7ﬂ 10 27.

EPTERLYSIING

Vet DU n’got op sportvapnen
Tuantum, en gir-det-gjilv-bil
med: Saabmotor frin USA,Den
byggdes under 50-talet och
nigon(nigra? )bilar fanns 1
Sverige.liinsta uppgift dr av
intresse!Ring direkt Bj6rn

Svallner, 08/736 61 29(dagtia).



Vi blla o2 re.

NU kan du kopa Vi bilagare overallt
dar tidningar saljs.
Den ar anpassad just for dig som vill
kopa den i kiosken eller affaren, tryckt
pa extra bra papper och i vanligt
veckotidningsformat.
Tidningen for dig som vill halla dig
informerad och fa tips om bilar och
biltillbehér, om villa och fritidshus,
om hem och tradgard, om batar,
fiske, foto och mycket, mycket annat.

Vibil agare




