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S4 har di klubbens férsta"riktiga"verksamhetsir
forflutit,och det kan vara skdl till en liten
dterblick.Vi bdrjade med ett &rsmdte p&d Saab-
Akalla - ddr vi f6 far hdlla till dven med det
drsméte som nu stundar,

Vi trdffades hemma hos Nevy Clark ndr sommaren

var som allra bdst och mdnga av oss sdgs ocksd

pd Ring Knutstorp under v8r parad vid host-
tdvlingarna dir,

Sista arrangemanget fOor hdsten var métet pd
Hedenlunda som du kan ldsa mer om i det hédr

numret av tidningen.

Tro nu inte bara att det d&r verksamhet av det

hdr slaget som plgdtt - det har ocksd hint mycket
bakom kulisserna.Vi har bland annat haft ménga
kontakter med likasinnade p& andra sidan Atlanten,
Vad vi hade hoppats kunnat klara, men som inte
hunnits med dr dels forsdkringsfrigan,dels reserv-
delsfdrsdrjningen,Tro inte att de hdr bdda frdgorna
dr bortglomda - vi dterkommer till dem pd &rsmdtet.
Vad vi i Ovrigt har att avhandla didr framgdr av
vira stadgar - men visst ska vi hinna med en stunds-

bilprat i allminhet ocksd - eller hur?

Vi ses péd &rsmﬁteiﬁm

Swen
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| Adress: c/o Mats Miller
Byalagsvigen 22
141 39 Huddinge

Tidningens adress:

c/o Jan-David Skavéﬁ
Torsten Alms gata 12
<6 51 HEGERSTEN

ISTT
SWEDEMN
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Postyiro: 45644259

IAA KN

Arsmotet

Arsmétet kommer att halls hos Saab i
Akalla, precis som i ar. Datum har fast-
stéllts till

19 febr.

och vi startar klockan

12.00

Utover sedvanliga forhandlingar
kommer med all sannolikhet Erik Carls-
son, sjalv sonettégare, att beratta en
stund om sina erfarenheter bla om
Sonetten.

Nu hoppas vi ocksa att kunna visa
filmen om hur masvingesaaben kom
till. Den skulle ju ha varit med pa He-
denlundamdtet i hostas, men var helt
enkelt inte fardig i tid.

Ska det bli andra gangen gillt?

Styrelsen

Flera i styrelsen har aviserat att man
méste avga, bla pad grund av flyttning
utomlands. Har du négra idéer om
lampliga kandidater, glém inte att fore-
sla dem péd arsmotet! Av rent admini-
strativa skal ar det en fordel om styrel-
sen finns samlad i trakten av Stock-
holm, for att undvika ladnga resor vid
varje styrelsemotel

Reservdelar

Reservdelar ar ett kart diskussions-
dmne sonettentusiaster emellan.

| det har numret hade vi téankt ge en
grundlig redogérelse for hur laget ar,
men frdn Saab har vi fatt veta att det
direkt efter arsskiftet hander en del pa
den hér kanten. Vi hoppas darfor ha
mer patagliga besked vid rsmaotet, dd
vi sakert far tillfalle att diskutera olika
I6sningar pa vara problem.

[

Du talar vil om att Du ir med i Sonett-
klubben?

Enklast gor du det genom att kopa och
anviinda klubbens dekaler i blatt och
gult. En stor och en liten kostar bara tio
kronor — billigt, eller hur?

Nu finns emellertid inte bara de-
kaler. Vi har ocksa otroligt vackra,
broderade tygmarken for jackor,
overaller, blazers och liknande. De
har samma utseende som deka-
lerna och mater ca 95x35 mm. Pri-
set ar blygsamma 20 kronor per
marke och du bestdller dem pa
samma adress som dekalerna.
Glom inte att tala om att det ar just
det broderade market du vill kopa!

S4 har vi en annan elegant detalj
som vi képer frdn sonettklubben i
Californien — en skarmmossa med
texten SAAB SONETT club of sou-
tern california.

Maossorna tar vi hem pa best.";ill-h

ning och priset ar sex dollar plus
frakt.

Sitt in pengarna pa klubbens postgiro-

konto, som ir 4564425-9.
N %,




GOr bilen «rostfri» sjalv

Rostar din bil? har vi fragat nagra ganger i spalterna.

Och visst rostar vara plastbilar. Det har vi fatt belagg for
fran flera medlemmar, som emellertid inte bara nojer sig
med att klaga dver problemen, utan ocksa goér nagot for att
I6sa dem! Har for vi fram nagra av de l6sningar vi fatt ta del

av.

Ar man en smula elak kan man gott och
vil pasta att Sonetten - oavsett modell
— ser ut att vara byggd for att rostal Det
finns mangder av konstruktioner som
skulle vara omajliga i en modern, rost-
talig konstruktion och dartill material-
val som ar langt ifrdn lyckade.

— Den tuggummiliknande tdtmassan
i ménga skarvar &r ett bra exempel p4
det senare. Den sldpper in fukten i
platskarvarna, men later inte vét an
dunsta bort tillrackligt snabbt, med ide-
liga rostproblem som féljd, papekar
Gunnar Ostlund.

= Byt plat

Hoérnen pd bottenplattan, dvs fram-
och bakdelarna av trosklarna ar exem-
pel pa vilkdnda rosthardar. Inne i tros-
keln, och osynligt for betraktaren, letar
sig vétan in och bildar centimeterdjupa
sjdar mellan de platar som bildar tros-
kelns insida, hjulhus och dérrstolpe.
Enda séattet att komma till ratta med
rost har ar att med vinkelslip skéra bort
tillrackligt mycket av den angripna pla-
ten och sedan svetsa i ny plat.

Tvarskarven i bottenplattan, under
stolarna, kan ocksa ge rostproblem. Har
ar de tva platarna helt enkelt lagda
ovanpa varandra och sedan féstade
med punktsvets. .

— Skér bort en remsa ca 40 mm bred,
tipsar Arne Henriksson i Skottorp. Ta
remsan som mall och klipp till en lika
stor bit sick ad plat som sedan svetsas
kant i kant mot golvet, s& undviks de
spalter som senare brukar ge rost.

- L&.an framfor bakaxeln liksom gol-
vet under bagageutrymmet har ocksa
en rad skarvar som latt ger spaltrost,
fortsatter han.

m Flytta skarvarna

Genom att skdra bort det gamla gol-
vet i bagagerummet — ca 10 mm upp
efter sidovdaggarna — kunde bottenpla-
ten erséttas av motsvarande del fran
Saab 96 som kapats och skarvats precis
som golvet under stolarna. Nu for-
svann de kritiska skarvarna mellan si-
dor och golv och ersattes av vanliga
enkla skarvar ett stycke upp i sidan, dar
rostrisken ar mindre. Skarven mellan
bottenplatta och vdgg framfor bakaxeln
ersattes pA samma satt av en vanlig
svets.

Skarmstagen brukar inte heller ha
nagon overdriven livslangd, men det
finns ett botemedel. Visserligen ar de-
larna inte dyra, men ersatter man dem
med bitar tillverkade av atta mm
bromsror (for lastbil) med tillplattade
dndar sa klarar man rostproblemen.
Den férsiktige tectylbehandlar réren in-
vandigt innan de plattas ihop och hal
borras for fastbultarna.

B, Teckningar Arne Henriksson &l SSsomm Tl

Teckningen visar bagage-
rumsgolvet och vénstra vig-
gen sedd bakifran. Den strec-
kade delen visar hur skarven
ser ut i originalskick. Spalten
mellan platarna samlar fukt

vilket ger rostangrepp i ling-

den. Da golvet byts bér man
lagga skarven ett stycke upp
efter sidan, som teckningen
visar. Pa sa sétt elimineras
rostrisken hér i framtiden.

Skidrmstag kan litt tillverkas
av bromsrér som efter tectyl-
behandling invindigt plattas
till i &ndarna, sa hal kan tas
upp.
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Den har teckningen visar plat-
konstruktionen runt  bak-
axeln, sedd fran sidan. Aven
har finns en fog av den typ
som latt ger rost, men som
latt kan ersdttas av en tat
svetsfog. Ofta ar platen hér sa
dalig, att stora delar maste
skaras bort och ersittas med
frisk plat.




Innerskdrmarna fram har Arne Hen-
riksson nytillverkat i tvd mm alumi-
niumplat med fragmenten av de gamla
som mall.

— Innan jobbet bérjade rensades bi-
len pa allt utom motor, vixelldda, ratt
och instrument, berédttar han vidare.
Efter svetsningen slipades alla skarvar
ordentligt, varpd hela passagerarut-
rymmet och bakvagnen sandblast-
rades. Det grundades s& med etsande
primer och lackades med tvdkompo-
nents lack.

Darpa gjordes en Tuff-Cote rost-
skyddsbehandling varpd nya bromsrér
och slagnar monterades. Néar bilen
byggts upp igen "férseglades” det hela
med ytterligare en omgéang Tuff-Cote
samt slitskyddande underredsmassa
pa strategiska punkter.

Déarmed far bilen ndrmast anses som
"rostfri”’,

Totte Winqvist har en Sonettll och
han noterar - som flera andra - att
platen under batterilddan snabbt rostar
sonder. Orsaken ar dels daliga ventila-
tion av de lagsta punkterna i bagageut-
rymmet, dar fukt |att samlas, dels ris-
ken for syraspill frdn batteriet.

Har ar en rejal operation, d& alla
angripna delar tas bort, det enda rétta.
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Varning!
Tycker du att din bil bullrar fér myc-
ket?

Forsok i sa fall inte att klistra
skumgummi pa platytorna. Resulta-
tet blir férmodligen bara att du lag-
ger grunden till rejiéla rostangrepp,
eftersom skumgummi har en otrolig
formaga att suga upp och behalla
fuktighet!

Dessutom ér just skumgummi
langt ifran det basta materialet for
ljuddédmpning.

Ska du limma i nagon typ av
sadant material i bilen bor du i stal-
let gora ett besdk hos en battillbe-
hérsfirma. Dér hittar du férmodligen
ljudisoleringsmaterial avsett for ba-
tars motorrum, som duger bra dven
i bilen.

Men tink som sagt pa risken att
materialet orsakar rostproblem!

e L T = 2 T B -

De erséatts sedan med friska platdelar
som svetsas pa plats - helst ett helt nytt
golv. | stillet fér den originalmonterade
plattan som batteriet stdr p3 kan den
svetskunnige lampligen bygga upp en
fyrkant av vinkeljirn som batteriet pas-
sar i. Komplettera med samma hallare
som anviénts tidigare for att halla batte-
riet pa plats.

Fordelen ar att det blir létt att kontrol-
lera hur det ser ut i detta annars dolda
utrymme. Genom att bara lyfta ur bat-
teriet ser man latt eventuella fuktsam-
lingar och de kan da enkelt torkas upp.

m Varning for plast

Att man kan laga rostskador med
Plastic Padding och liknande material,
ar ndgot som méanga s#kert sett i an-
nonser och annan reklam.

Forsok inte gbra det pa din Sonett!

Plastlagningen déljer visserligen
rostskadan for 6gat, men under ytan
kommer rosten att dta vidare pa ditt
chassi.

Enda séttet att rdda bot - permanent
- pa en rostskada &r genom att skara
bort det angripna stéllet och sedan
svetsa i en ny, frisk plat. Det |ater som
en onddigt stor reparation, men &r i
sjalva verket enda sittet att komma
ifrdn problemen.

m Zink som sprej

Sa avslutningsvis ndgra ord om en
ny produkt, som kan hjélpa dig att
bevara bilen i skick. CRC &r en firma
som ar mest kédnd for sin universalolja
kallad 5-56. | dagarna bérjar man sélja
en ny typ av grundfédrg, som ser ut att
vara svaret pa vara boner. “Fargen’ ar
namligen i sjalva verket flytande zink,
forpackad i sprejburk. Man kan allts3
latt spruta pa ett skikt zink pa en platren
yta, som dérmed far ett enligt experter-
na oodvertraffat rostskydd. Férdelen
med det har preparatet, jamfért med
vanlig grundfarg, &r att zinkytan till en
del férmar att sjalv |dka sma skavanker,
medan motsvarande skada i ett lager

vanlig grundfarg skulle resultera i in--

kérsporten till ett nytt rostangrepp.

Har du sjélv funnit ndgon metod eller
nagot preparat som férenklat for dig att
halla din bil i skick — |4t oss veta det.
Adressen hittar du som vanligt langst
fram i tidningen. O

0], viilket ax

med Finsk Saab Sonett”

En Sonett som dragster - gar
det?

Tydligen, av tidningen Bil-
sports bild att doma. Bilen i
fraga finns i Finland — men
det &r i sanningens namn
bara karossen som ar So-
nett. Resten av bilen ér i allra
hogsta grad speciellt - men
sa gar det fort ocksa.

Hittar du nagot skrivet om
Sonett i de tidningar du laser
- lat oss veta det, det kan
vara anvandbart i klubbtid-
ningen. Adressen hittar du
langst fram i tidningen.

//
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| vart éstra grannland har
dragracingsporten fan
stadigt fdste men det har
varit tunt med specialbyggen
fér dragging. Hégo kostna-
der, f& importérer och en
andrahandmarknad i Sverige
har inneburit hinder f6r de
som planerat racerbilar.

Den Competition Altered
som Erik Tuominen frén
Vantaa kér med Saab Sonett-

kaross &r en f d Funny Car
som aldrig blev riktigt fardig.
Erik tog éver den och képte
en Ford VB av Tommy Flitt i
Segeltorp utanfér  Stock-
holm. S& nu har Saaben en
sjuliters V8 med fyrbults-
block, fyrports Holleyférga-
sare, B&M-modifierad auto-
matldda med stallfart pé
5.000 varv och en 4,88:1.
véxlad Fordbakaxel med
Detroit Lockerenhet.

|



‘Hedenlundamaotet

Fa deltagare - men mycket roligt fei,-;f:;:ﬂ ELE

Vad ar det har for krumelurer? undrade
vi i forra klubbnytt och visade néagra av
de tecken som skulle leda intresserade
ratt till klubbmotet p4 Hedenlunda i
mitten av september.

Antingen var det for komplicerat att
kora efter “noter” - eller ocksd var
tidpunkten fel vald. Tyvarr rdknade vi
bara in ett fatal intresserade till métet,
som trots det bjod en hel del muntra-
tioner.

Till att borja med halsade Torsten
Aman, Saab, vialkommen. Hedenlunda
slott &r namligen Saabs kursgard. Tidi-
gare har agorna anvants for demon-
strationer av traktorer och deras utrust-
ning, men numera har det mesta arren-
derats ut och det ar egentligen bara
sjalva slottet och ett par andra byggna-
der som anvands av Saab.

En rundvandring i slottet avsldjade
att det formodligen &r fa foretag som
har lokaler som kan méta sig med
dessal Den historiskt intresserade hade

Y, R . P

en hogtidsstund i de gamla rummen,
som ar moblerade med de mébler som
funnits dar sedan langt tidigare &n
Saab kom in i bilden.

Efter slottsvandringen stod mandver-
prov pa programmet. Nu skulle den
punkten inte tas sa allvarligt — tvart om!
Det visade sig namligen att Saab stallt
upp med en udda skapelse - tva fram-
delar fran 92:or som svetsats ihop s&
att sdga "'rygg mot rygg’’. Tva motorer,
tvd vaxellddor och framfér allt — tva
styrningar! Det borgade for en slalom-
tur, som fa kommer att glémma, speci-
ellt som forarna fick “sdmsta tankbara
hjalp’ av en andraférare som verkligen
sag till att dskadarna fick jubla allt me-
dan forarna ndrmast kallsvettades néar
bilen tycktes ga sina egna végar.

Ovningen avslutades med en titt pa
ett par filmer samt prisutdelning i
“mandverprovet’’, dar bland annat en
rad fina bocker fanns som priser.

Som vanligt togs tillfdllet i akt att studera klubbkamraternas bilar - bilden t v.
Ovan deltagarbilarna uppstéllda framfor slottet — dar for ovrigt den forsta
prototypen till Sonett |l visades upp for forsta gangen under en TV-inspelning i
februari 1965. Det markliga fordonet th ar den “dubblerade” bilen som
anvandes vid mandverproven. Sa tva ll:or — den morka i originalskick, den
ljusa med breddade skdrmar bak. Snyggt gjort — man marker knappast
skillnaden om man inte har en bil in normalt utforande att jamfora med.

Slalomresultat:

1 Johan Brusevitz

2 Lars Olof Eriksson
3 Hasse Eklund

4 Torsten Aman

5 Erling Holmin

6 Johnny Johansson
7 Bjorn Andersson

Johnny Johansson ~ han med baksatet
i sin lll:a - &r en hdandig man. Hér &r en
av hans senaste skapelser som han
visade upp pa hedenlundamétet - en
fantasiversion av hans Sonett - med
bredare hjul, turbomotor osv. Model-
len &r gjuten i plast och bara en dryg
decimeter lang men oerhoért fint utford.




GIom inte
adress-
_ﬁndﬁng!

GI6m inte att l4ta klubben f& reda pa
det! Det blir mycket enklare att halla
kontakt med alla medlemmar om
det finns aktuella uppgifter om allas
adresser tillgdngliga. Glém darfor
inte att skriva en rad till sekretera-
ren, om du flvttar!

i
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Apropa omslaget:

Teckningen p4 omslaget visar en Saab
som fé kénner till. Den &r byggd i USA
och kallades Jabro-Saab. Den var
skraddarsydd fér en popular tavlings+
klass dér Saabs tvataktsmotor var per-
fekt som drivskalla. Till skillnad fran
andra Saabar ar den har bakhjulsdriven!
och det var upp till dgaren — som fic
bygga sin Jabro sjélv av en byggsats
att vélja de mekaniska komponenterna.

Jabrobilarna byggdes under ett antal
ar men i bérjan av sextiotalet lade
produktionen ned och i dag &tersts
formodligen inte mer an en handfull
bilar av det hér slaaet.




Han gjorde en tavia

Teckningen pa Sonetten har gjorts av
Herbert Miidsam, en av varldens fram-
sta biltecknare. Han ar nagot av specia-
list pa genomskarningar, dvs teckning-
ar av bilar gjorda sa att du kan se alla de
detaljer som normalt ligger dolda un-
der bilens ytterskal. Du har sdkert sett
hans teckningar i olika sammanhang,
t ex i biltester, broschyrer osv. Nu ritar
han langt ifran bara genomskérningar -
han har pa sistone gjort en otroligt fin
serie fargteckningar av olika saab-mo-
deller. Tyvéarr kan vi inte gora réttvisa at
de fina fargerna, men hoppas att vart

enkla tryck i alla fall ger en aning om
l.;onlstverkans kvalité — for konstverk ar

et

| den hér serien om fem teckningar
finns bl a den férsta 92:an, tillsammans
med datidens sensationsflygplan — J29,
eller folkligare "Flygande tunnan”.
Teckningen med Sonetten ingdr i en
plansch som illustrerar fabrikens sats-
ning pa motorsport, dir det utdver
Sonett lll:an ocksd finns med Monte
Carlo-rallyvinnaren 1963 - en Saab 96,

Réakna med att du kommer att se mer
av de har teckningarna framaover!

Det skrivs om vara bilar

Pa sistone har det skrivits en hel del om
vara bilar, | Vi bildagare nummer 19
fanns en artikel pa mittuppslaget med
ett antal fina bilder pd ""Sason-sonet-
ten” - dvs den prototyp, som var det
ena - forlorande - forslaget till So-
nett ll. Ar du intresserad kan du bestélla
tidningen. Priset ar atta kronor och du
ringer lampligen 08/736 64 25 och be-
stéller.

| skrivande stund beréttas att Tekni-
kens Varld nummer 25 kommer att in-
nehdlla en stor artikel om Sonettens
historia. Peter Haventorn — kdnt namn

Kopa, salja eller kanske
byta?

Har kan du annonsera om
prylarna du har eller behover
for din Sonett. Du far annon-
sera gratis om allt som ror
din bil. -

Skicka ett-lasligt-manu-
skript, sa kommer annonsen

i nasta nummer. Adressen

KOPES

Jag vill kdpa en Sonett
snarast.Alla forslag be-
aktags.Ulf Edlund,telefon

08/372445 el 0620/15273.

SALJES

nar det galler skriverier om veteranbilar
— har gjort ett jattearbete och verkligen
fatt fram en hel del kring véra bilars
historia.

Tidningen finns férmodligen att fa
tag pa hos tidningsférsaljarna under ett
par veckor.

Sedan kan vi avsldja att det dr en bok
pa gang om Sonett och dess historia.
Nér den kommer att ligga klar p4 bok-
handelsdisken &r &nnu inte bestamt,
men vi aterkommer med uppgifter om
detta sa snart vi vet mera,

e ——
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SALJES KOPES SALJESKOF 5, -

finner du ldngst fram i tid-

KOPES

Sonett II el I1I kdpes

kontant.Claes Jartoft
Box 144, 44801 Floda
tel 0302/3%03 58.

Tvd stolar till Sonett III, dvs med higa
ryggstoden.En med mycket dilig kliddsel,

en med halvbra.Pris 250

kr/st.08/7686952.



Sveriges storsta bil
— hus- och fritidstidning

Vi bilagare ar tidningen for Dig som har bil. Vi testar bilar och ger Dig
vardefulla skotsel- och reparationsrad. Vi skriver aven om den litet
udda bilen. Vi bilagare ar ocksa tidningen for Dig, som ar intresserad
av Din fritid, vare sig Du vill lasa om fiske, batar, husvagn, hus och
tomt, eller om Du vill fa reda pa nya och intressanta resmal. Manga
fornamliga nyheter, som géller just Dig kommer att presenteras i tid-
ningen bla OK:s medlemstjanst med teknisk och juridisk service
samt mycket annat.

Ring 08/737 17 10 for prenumeration.

Vi'bilagare




