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Klubbens adress: c/o Carl Brodén
Grindtorpsvigen 5,
183 32 Taby

Tidningens adress: c/o Jan-David Skavén
Torsten Alms gata 12,
126 51 Hiagersten

Apropa omslaget:

| slutet av 60-talet fick italienske formgivaren
och karossmakaren Sergio Coggiola i upp-
drag av Saab att rita en ny kaross till Sonet-
ten. Sa smaningom kom han med ett forslag
- som dock inte accepterades helt och fullt
av Saab. Vissa av hans idéer togs emellertid
fasta pa, medan andra delar av bilen ritades
pa Saab. Resultatet blev i alla fall den bil vi
nu kanner som Sonett lIl.

Teckningen pa omslaget, signerad Herbert
Miidsam, ar baserad pa Coggiolas original-
skisser — som tidigare inte visats upp utanfor
formgivarstudion. Hade han fatt som han
velal, hade alltsd Sonett lll sett ut som
Midsams teckning visar.

Prisad
ekonomi

Indianapolis 500 har sakert de flesta hort
talas om - men vem kéanner till Ten gallon
5007

Det ror sig om ett ekonomilopp | USA, dér
deltagarna kor i vanlig trafik och ska hélla s&
hég fart som lagen tillater. Men kor i olika
klasser och lagsta forbrukning vinner - sva-
rare dn sa ar det inte.

| fjol blev det en Sonett pa andraplats |
klassen for bensindrivna bilar. Féraren, Bob
Rodier, har tavlat i ekonomilopp | manga ar
och vann just den hér tavlingen totalt aret
innan - men da korde han en Fiat-sportvagn.

Nu rattade han sin ilsket gréona Sonett till
silverplatsen genom att halla forbrukningen
nere pd minimala 0,404 liter per mil.

- Visst hade jag siklat pa en seger sager
han.

— Men, tillagger han, vi hade roligt i alla
falll

Du talar viil om att Du ir med i Sonett-
klubben?

Enklast gor du det genom att kopa och
anviinda klubbens dekaler i blatt och
gult. En stor och en liten kostar bara tio
kronor — billigt, eller hur?

Nu finns emellertid inte bara de-
kaler. Vi har ocksa otroligt vackra,
broderade tygmarken for jackor,
overaller, blazers och liknande. De
har samma utseende som deka-
lerna och mater ca 95x35 mm. Pri-
Iset ar blygsamma 20 kronor per
marke och du bestaller dem pa
samma adress som dekalerna.

Glom inte att tala om att det ar just
Jdet broderade market du vill kopal

Sé& har vi en annan elegant detalj
som vi koper fran sonettklubben i
Californien - en skarmmossa med
texten SAAB SONETT club of sou-
tern california.

Mossorna tar vi hem pa besté‘ill-L

ning och priset dar sex dollar plus
frakt.

Sitt in pengarna pd klubbens postgiro-

konto, som ir 45644259,

k_ . mossor
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' (\liar i |ager. Skynda
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Sa var arsmotet klart

Ett &r gar fort.

Det mirks om inte annat pd klubbverk-
samheten - for det ar faktiskt ett ar sedan det
férsta Arsmotet holls ute pa Saab-Akalla norr
om Stockholm, déar ocksd &rets mdte av-
hélls.

En rad fragor kom att diskuteras mer eller
mindre intensivt,

P4 dagordningen stod val av vissa styrel-
semedlemmar,

Enligt stadgarna ska ordféranden valjas
for ett Ar i taget medan tre av de dvriga sex
styrelsemedlemmarna ska std i tur att avga
vid varje drsmdte efter tva &rs arbete. Ena
Aret viljs alltsh tre, nésta &r ar det de tre
Aterstaende, s ar det de tre forsta som viiljs
osv. PA s3 sitt kan aldrig hela styrelsen
bytas ut pA en gang, vilket vore olyckligt for
kontinuiteten i arbetet inom klubben.

Omvald
ordforande

Swen Westberg

Till &rets mote hade visserligen ingen av
de sex styrelsemedlemmarna jobbat mer an
ett &r - klubben ar ju formellt bara ett Ar
gammal. Eftersom tre hade avsagt sig job-
bet av olika skal, gav det dock sig sjélvt vilka
som stod i tur att valjas.

Sekreteraren Rolf Ekesand avgick, liksom
kassoren Mats Miller och vice ordfgranden
Torgny Nystrom.

Istéllet fér dem valdes Inger Wennberg
och Nevy Clark in - frAn deras tidigare
befattningar som suppleanter till styrelsen,
Dessutom valdes Carl Brodén in. Styrelsen
ska senare inom sig utse vem som ska skota
vilken syssla,

Nyvalda

Inger Wennberg
kassdr

Carl Brodén
sekreterare

Kvar pad sina gamla befattningar jobbar
annu ett Ar Jan-David Skavé - klubbens PR-
man - samt de bada klubbmastarna Johan
Brusewitz och Alf Oldenburg.

Vid motet diskuterades ocksa forsakrings-
och reservdelsfrdgor, som ocksa redovisas
pé annan plats | det hiar numret.

Klubbmastarna beréttade sA om vilka
planer de har for Arets motesverksamhet.

e r 1l

Vid ars

| dagslaget jobbar de for att ordna et
méte i Trollhattan - d& Saab lovat att lata
oss besoka muséet. Vidare &r en repris pa
fiolarets succémote pa Knutstorp planerad -
men den har gédngen forlaggs dvningen till
Falkenbergsbanan, ndgon gang under som-
maren. Slutligen jobbar klubbmastarna ock-
si pé att arrangera ett mote nagonstans |
stockholmstrakten.

Alla idéer och forslag mottages for ovrigt
med tacksamhet av de bada klubbmastarnal

Avslutningsvis kordes ett par filmer, dels
den som visade hur “masvingebilen” kom
till, dels en gammal amatérfilm om Saabs
taviande pad 50-talet. Den senare har pa
markliga vagar kommit fram och kunde nu
for forsta gdngen visas | storre sallskap. Pa
amatorfilmen finns atskilliga avsnitt med de
forsta sonetterna, bland annat pa Gellerasen
och Falkenbergsbanan. Erik Carlsson som
sjdlv férekom | manga av scenerna beratla-
de till filmen, som givetvis saknar ljud.

Innan vi sa lamnade serviceskolans lokaler
berdttade Erik om hur han och Torsten
Aman tavlade | Mexico.

Utan tvekan har just Baja 1000 det stora
aventyret, De bilder Erik visade skvallrar om
att forstaelsen for entusiasternas idéer om
bilar och tavlande roner betydligt storre
forstdelse i Mexico an hos svenska myndig-
heter . ..

Precis som i fjol avslutades sammankoms-
ten med en stunds smaprat kring en land-
gang och en ol i cafeterian.

Ett perfekt arrangemang som vi tackar
saabfolket for!

Tl ‘.?iw \ BT SO TR S PR L
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Ett PS — men viktigt!

Vid arsmotet beslutades att arsavgiften
ska vara oforandrad - 50 kronor. Det kravs
dock att du betalar in avgiften, och att du
gbr det omgdende! | tidningen finns ett
inbetalningskort bifogat.

Ga till posten och betala in avgiften redan
i morgon!

- Omvalda

vackert bla-gula och

ken.

Jan-David Skavén. Johan Brusewitz Alf Oldenburg



Problem med reservdelar ?

Som ett apropé till de reservdelsbekymmer en del av oss har en bild frAn USA. Déar ser det
ut att finnas bitar s& man kan bygga upp nya bilar - &tminstone néstan. Bilden ar lté—n
blickfanget | en av Saabs tillbehorsbutiker och orsaken till satsningen pa Sonett-bilar ar

enkel:
New England Sonett Club hade helt enkelt ett meeting férlagt till just den har Saab-
handlaren, som d& passade pa att visa upp just delar till sportvagnen.

For klubbens medlemmar dr det givetvis en visentlig frAga hur Saab tinker
ordna reservdelsférsirjningen fisr Sonetten i framtiden, Den sista modellen
tillverkades fir snart 10 ar sedan och modellen nirmar sig déirmed den griins
didr man i normala fall frAn biltillverkarens sida birjar minska ned reserv-
delshallningen. Nu befinner sig ju Sonetten i den lyckliga omsténdigheten att
merparten av bilarna har standarddetaljer fr&n Saab V4 i chassi, motor och
transmission. Och den modellen tillverkades ju dnda till 1980. Givetvis &r
det fiir de firsta Arsmodellerna med tvAtaktsmotorer som brister | reserv-
delsférsirjningen redan uppstatt,

Klubben har ju firt diskussioner med Saab om hur medlemmarna skall kunna
tillforsékras reservdelar i framtiden, Inkép idag via den normala viigen hos
Saab-aterforsiljare verkar fungera tillfredsstillande, Problemen blir mera
uttalade ju dldre Sonetten blir.

Inom reservdelssidan pa Saab sA sker varje &r en kontroll av hur reservdels-
lagren ror sig. F6retaget maste av naturliga skil bedriva sin reservdelshan-
tering efter strikt ekonomiska regler. Det géir att vissa detaljer och kanske
just specifika Sonett-detaljer hamnar pa listan fiér "utskrotning”, da det inte
varit nagon efterfrdgan pa just dessa detaljer. For Sonett-dgaren ar detta
givetvis ett bekymmer da Sonetten nu alltmera birjar betraktas som en
samlarbil bade i Sverige och i USA, Och begreppet samlarbil 4r faktiskt en
nackdel ur reservdelsfirsarjning. Fr en sAdan bil kirs ofta mindre, star ofta
instélld under vintern och nir den kbrs sa kérs den utan risktagande, Dirmed
s4 minskar reservdelsbehovet ytterligare. En ond cirkel liknar det faktiskt,

Fortfarande finns det dock flera tusen Sonetter som rullar i USA och i
Sverige har vi ca 300. Darutiver finns bara enstaka exemplar i Europa och
Japan.

Genom att klubben bildades fér ndgra ar sedan och arbetar seriist sa bor det
finnas mijligheter att fa fram regler for hur reservdelsfragan skall skitas i
framtiden. Och det giller just de detaljer som idag hamnar under beteck-
ningen "utskrotning".

Hakan Robertsson som arbetar inom Materialadministration vid Saab Per-
sonbilsdivisionen i Nykdping meddelar, att i ar blev det ingen utskrotning av
Sonett-detaljer. Men vi vet av erfarenhet att det kommer att ske i
framtiden. Givetvis kidnner vi fér att dgarna till Sonetterna skall ha sA bra
tillgang till reservdelar som méjligt men vi maste dra grinsen nagonstans, Vi
kan inte ha material liggande hos oss som hyllvdrmare ar ut och Ar in. Vi ér
darfor positiva att diskutera med klubben hur utskrotade Sonett-detaljer
skall kunna Gvertas av klubben och sedan dérifran siljas till medlemmarna,

Det @r svart for oss att sidga hur manga detaljer, vilket antal, vilken volym
etc som kommer att berdras av utskrotning nista gang. Vi kan inte heller
avgira i forvig vilket virde det hela rér sig om.

Nista genomgang av reservdelslagret sker vid niista Arsskifte. Vi ser vid
dessa genomgangar inte bara till vad vi har i lager i Nykiping utan vi giir
motsvarande kontroll vid dotterbolaget i USA som har den stirsta efterfra-
gan pa reservdelar, Fortfarande tillverkas reservdelar, bl a avgasrir, Fire
arsskiftet hoppas vi saledes att Sonett-klubben och Saab har kommit fram
till en lésning som tillfredsstiiller bada parter, séger Hakan Robertsson.

Saab Sonett reservdelskatalog

Den senaste tryckta reservdelskatalogen fior Saab Sonett fran januari 1976
har varit slut sedan nagra ar. Numera ligger denna typ av informationsmate-
rial pd microfiche, d v s sma fotografier som férstoras upp | reservdelsbuti-
ken. Det har ju inte den enskilde Sonett-igaren sa stor gliddje av da man
hermma vill leta fram vilka delar som behivs eller helt enkelt se efter hur

grejorna sitter ihop niir man jobbar med bilen,
> forts >




5 forts >

For att rAda bot mot denna brist i litteraturen kommer Informationsavdei-
ningen vid Saab i Nykdping att kira upp en begrinsad upplaga av reservdels-
katalogen med alla detaljerade springteckningar. Katalogen omfattar alla
modeller fran Saab Sonett Il 1966 till IIl 1974 enligt féljande lista:

Saab Sonett I1 1966
Saab Sonett 11 1967
Saab Sonett V4 1967
Saab Sonett V4 1968
Saab Sonett V4 1969

Saab Sonett 111
Saab Sonett III
Saab Sonett Il
Saab Sonett Il
Saab Sonett 111

1970
1971
1972
1973
1974

Bestillningen sker genom att betala in 60 kr pA postgirokonto 1431-6 till
Saab-Scania AB, 611 B1 Nykiping och miérka talongen:

Informationsavdelningen, Reservdelskatalog Saab Sonett,

Senast 30 april 1983 maste vi ha bestéllningen. Katalogen kommer inte att
finnas pA lager, vi trycker sA maAnga som bestills. Med andra ord ett unikt

tillfalle!

37 3

Da Sonetten var avsedd fér USA &r katalogen endast med engelsk text. Men
med de utférliga teckningarna #r det inte sarskilt svArt att hitta ratt detalj
och detaljnummer #ven fir den som inte forstar engelska.

Bestill delar
pa ratt satt

Nér du behover reservdelar till din bil ska
du folja en viss rutin, s& gar det hela béttre
for alla parter.

Borja med att ta kontakt med din lokale
Saab-handlare. Hans reservdelsvdelning ar
rétt stalle att borja pd. Rdkna inte med att
man dar har alla delar i lager - tvart om hor
det till undantaget att man har Sonett-bitar
pé hyllorna. Déaremot kan handlarna oftast
skaffa fram vad du behéver -~ om han far
nagon tid pa sig.

Lyckas du inte den vagen fa tag pa vad du
behdver, da ska du sld en signal till klubbens
kontaktman i reservdelsfrdgor. Som wi
ndmnt tidigare heter han Hakan Strandberg
och jobbar p4 Saab i Akalla dar du nar
honom pa telefonnummer 08-752 02 00. Han
har alla resurser som behovs for att spara
upp delar som kan vara svara att fa tag pa
nér du misslyckats hos din vanliga handlare.

Folj bara den har ordningen. Ta inte gen-
vagen och ring forst till Hakan, eftersom han
da far en massa extraarbete med att skaffa
delar, som latt kan ordnas fram pa annat
hall. L&t honom istallet fa tid att ta hand om
det knepiga jobbet déir andra misslyckats!

Givetvis ska du inte ringa till Saab i Nykop-
ing och den vagen forsoka fa fram besvarli-
ga delar — det rubbar alla vanliga rutiner och
orsakar bara problem i langden.

e e S S e e T

Udda delar

raddning for -

renoverare

Ett tips for dig som renoverar din bil
kommer fran Lars Frosell i Fagersta:

—~ Nu nér delarna till Sonetten bérjar ta
slut kan det vara idé att ta fantasin till hjap,
och bérja leta snarlika delar p& skroten,
skriver han.

- Mina defrostermunstycken ramlade
ihop en dag och de ar slut som reservdel hos
Saab.

P& skroten hittade jag munstycken till en
Fiat 850. Svarvar man ned dem enligt skis-
sen passar de perfekt och bryter inte alls
emot bilens interiér. Tvart om, ser de faktiskt
snyggare ut an originalmunstyckenal

Det dr dock viktigt att du behéller den
gamla fjadern, da den fran Fiat-munstycket
ar for liten, papekar Lars Frosell.

Soker du trimmningsdelar och andra udda
detaljer till din bil?

| sa fall kan nedanstadende adresser kanske
vara till hjalp.

Firmorna finns | USA och har specialiserat
sig pd bla Sonett-bilar inte minst for tav-
lingsbruk. Innan du bestiller - kolla vad
frakten hit hem kostar! Rédkna med att det
kan bli dyrbart att frakta skrymmande grejor
som karossdelar och liknande 6ver Atlanten.

Friksson Industries. Inc.
4-10 New Road
Madison. Connecticut 06443

3
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Ett annat tips kommer fran Bernt Eliasson,
Odinsbacken:

Har du problem att fa fram kladseln till
innertaket till Sonett I, kan ett besok hos en
Volvo-handlare(l) vara raddningen. En av
164-modellerna hade namligen en takklad-
sel | nara nog exakt samma material som
Sonetten hade fran bdrjan, berattar Berndt
Eliasson.

]

Har du sjalv hittat reservdelar som passar
fran andra bilar? Hor i sa fall av dig il
klubbtidningen och dela med dig av ditt
kunnande. Det finns sakert fler som har
samma problem, som just du lyckats losa!
SRS PSRy
Dean Hill Motors Annex
Charleston Road

Claremont. New Hampshire 03743

Motor Sport Service
1400 East Second Street
Jamestown. New York 14701

Performance Cars, Lid.
9916 Jelterson Avenue
Newport News. Virginia 23605
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Vad ér egentligen véra bilar varda?

Peter Haventorn, kénd journalist
med gammelbilar som specialité, och
dirtil mannen bakom Teknikens
Viarlds artikel om Sonetterna i vintras,
botaniserar hir i bilpriser och forsoker
ge besked om prisutvecklingen.

n bil vard?

80-ta/e
SAAB s o s2Mlarb
E.'.’ av tre

Det var roligare forr.

Framfér allt vad det billigare férr. | min
ungdom for sd dér tio-femton ar sedan var
bide mjolk och bensin tamligen dverkom-
liga varor. Begagnade bilar ocksa, dven de
som redan da kunde kallas samlarbilar, eller
entusiastbilar.

S& #r det inte langre. Vems fel eller for-
tjanst ar det? Inflationens, marknadskrafter-
nas, siljarnas, koparnas. Kort sagt, allt ar
allas fell

Varfor ser man emellanat Sonetter annon-
serade fér uppat 40 000-50 000 kronor? Kan
det vara sh att séljaren faktiskt rdknar med
att det finns en torsk ocksé till hans hutlost
dyra bil? Eller &r det s& att han vill markera
att han ager etl exceptionelit vackert exem-
plar? kanske dessa annonser pa sin hogsta
héjd visar begérda priser, som inte pd mins-
ta satt har med verkligheten att g6ra?

Pass pé, for nu kommer en generalgenera-
lisering: Alla samlar — och entusiastbilar &r
for dyra. (Det har kommer jag att fa ata upp
om jag nAgon gang vill sélja en av mina
bilar. Fast d& kan jag peka pa ett svérslaget
rekord: Av de ca 60 bilar jag har haft sedan
1966 har iag bara lyckats gdra vinst pé en,

namligen en Horch ssuv, specialroadster
fran 1939, Den stod mig i futtiga 9 500 kronor
nar jag efter patryckningar salde den for
15000. Detta var naturligtvis l6jligt billigt,
eftersom Horch pa sin tid var en minst lika
fornam automobil som Mercedes, och min
bil hade specialkaross osv, osv, osv.) Det var
en lAng parents och vi Atervénder nu till det
egentliga &mnet. Att priserna pa entusiasthi-
lar lika vl som p# de stora kiassikerna har
stigit s& ofantligt de senaste tio dren har en
specifik orsak:

Pengar.

Investeringspengar.

Medel att 6ka sin formogenhet.

Riktigt bilintresse handlar det inte om,
men visst &r det roligt att med en coctail |
handen kunna visa middagsgésterna silt
gamla nyférvarv - och samtidigt rdka namna
zlt det stiger | vérde med 10000 dollar om

ret.

Ja, som synes ténkter jag inte i Sonett-
klass nu, men det ér de stora bilarna med de
tunga investeringarna som dragit igéng
prisskruven. Och den géller allt pa fyra hjul, i
Sverige ocksa pé tva eller tre, for hir &r “ej
fullt kompletta” renoveringsobjekt dyrare an
pé de flesta andra hall.

Sjalvfallet &r det orimligt att en 50-60 &r
gammal Bentley eller Bugatti kostar en halv
eller en hel miljon kronor. Men for all del, det
ar storfrasarnas problem. Lika orimligt ar det
emellertid att en Sonett salubjuds f6r 50 000,
vilket faktiskt har hant. Att det ér atskilliga
hundratusen emellan far egentligen inte
Sonetten att framstd som speciellt mycket
billigare. Det rér sig ju om tva helt olika
kategorier képare och bilar.

Térs jag vAga mig pa dnnu en generalise-
ring?

De allra flesta Sonett-agare ar bra mycket
mera entusiaster n de flesta dgare av su-
perklassiker, Darfor, skulle man kunna saga,
ar det desto mera beklagligt att det da och
d4 forekommer svindlande priser dven pa
Sonett-planet. Men man kan naturligtvis inte
helt enkelt frankt konstatera att den som vill
ha rejélt betalt fér sin bil darmed inte kan
vara seriost intresserad.

Tank om det vore sd enkelt! Alla som
begar mer an tex 27450 kronor for sin
Sonett ar inresserade av pengar, inte av
bilar! Nej, s& ar det naturligtvis inte. Vem
skulle sitta till doms, och vem skulle fastsla
var gransen mellan intresse och pengar gar?

Att be klubbmedlemmarna att halla ldga
priser p sina bilar gar ju inte. Om A far ut
43 000 och B vill sdlja en likvardig vagn, men
anser den vara vird omkring 26000, sa
méste man ju forstd att prisskillnaden inte
precis inspirerar B.

Men! Det finns ju faktiskt ingen anledning
att betala uppét 40 000-50 000 fér en Sonett.

S4 bra ar ingen Sonett och sa sillsynt ar den
inte heller. Det gar alltid att hitta ett annal
exemplar. Chansen att fa igen ett utlagg pa
narmar 50000 ar inte heller stor. For det
maste AndA vara ett rimligt krav. Utlagda
pengar bér man fa igen, om inte annat sh for
att det inte kan vara riktigt att finansiera
andras hobbyverksamhet. Egen arbetstid
under renovering och vard brukar man ald-
rig kunna f4 betalt fér. Strangt taget ar det
viil hell riktigt — Sonett-dgande ar ju en
hobby! Inte ett privatgeschaft vid sidan om
det vanliga jobbel.

Ett enkelt satt att satta stopp for famasipri-
serna ar alltsa att 1ata bli att kopa bilarna
Fast till det behovs en del sjilvdiciplin . ..

Om 50000 #r alldeles for mycket, hur
mycket ar da rimligt? Det finns det ingen
som kan avgora, for nér det galler priser
existerar inga absoluta sanningar. (Detta ar
emellertid en absolut sanning.) Som vi alla
vet finns det s& manga olika saker att ta
hiir syn till nr man vérderar en bil.

Men Iat oss se saken sd har: Din Saab
Sonett #dr ett hobbyredskap, som kanske
rullar nagra hundra mil varje sommar (for-
skrackligt vilket klimat vi har harl) Ar det da
rimligt att ha kanske 50 000 bundna i bilen?
Rantan pA detta kapital ar inte helt foraktlig.
PA mindre &n tio Ar har du betalt bilen tva
ganger.

Om du i stéllet har en Sonett inképt for
20000 kronor och investerad med nagra
hundra timmar eget jobb, s ligger du betyd-
ligt battre till. Antingen kan du képa annu en
Sonett, eller s& kan du vidga dina vyer
genom ett annat marke. Eller resa upp peng-
arna, vilket ar ganska snabbt gjort, men
likviil rekommenderas!

Enkel matematik alltsa.

Pengar ar ju i och fér sig inte ndgot fult,
men ju mindre av den varan som ar i om-
lopp i ens hobbyverksamhet, desto battre.

Mahanda finns det en och annan som kopt
sin Sonett dyrt i den trygga forvissningen att
priserna ska komma i kapp och ga om. Jag
tror att det ar fel tAnkt. Investerarna, Bugatli-
och Hispano-képarna alltsa, har redan borjat
lamna skutan. Priserna sjunker. For manga
classic car dealers i London har detta inne-
burit stora svirigheter. Bilar dr skrymmande
och dyra hyllvarmare. Ocksd priserna pa
“rimligare” bilar har péAverkats. Det som
foreféll omojligt att nadgonsin kunna skaffa
verkar inte langre sa avidgset.

Jag tror och hoppas att vansinnespriser-
nas tid snant &r forbi. Darmed inte sagt att
man om nagra ar kan kopa entusiastbilar for
det dom borde kosta. Vi lar nog fa leva med
att alla vet, eller snarare tror sig vela, all
gamla bilar & guld varda. Men fér den skull
behover vi ju inte kiipa Saab Sonett for
50 000 kronor.



Kan vi fa battre

forsakringar?

Forsakringen av vadra bilar kostar stora pengar drligen
och fler @n en av o0ss har sakert funderat Over om det inte
gar att fda nagon billigare forsdkring, utan att for den
skull sta sdamre skyddad om olyckan skulle vara framme.

Nu kan det komma en losning pd den har fragan.

Det finns en sd kallad veteranbilforsakring, dar premien
ar mycket ldg. Hittills har det inte varit mojligt att
forsdkra vdra bilar genom den, dd de dar alltfor unga -
bilarna skall vara minst tjugo dar gamla. Nyligen har det
skett en fordndring sa det blir mojligt att utnyttja den
hdar forsakringen dven for bilar, som anses vara sa kallade
"blivande klassiker". Till den kategorin ska det inte vara
omojligt att rakna dven Sonetterna.

Nu stdlls det hdrda krav for att fa en bil forsdkrad pd
det hdr sattet. Forst och framst mdste det verkligen vara
frdga om en riktig samlarbil - dvs en bil som absolut inte
anvands i vardagligt bruk. Ddremot @r det givetvis fritt
fram att kora bilen, t ex i samband med klubbmoten, pé

PRESS-STOPP!

semesterturer och liknande, men som sagt - det fdr inte
vara frdga om den bil man kor till vardags.

S& kravs att klubben utser besiktningsman, som gdr igenom
bilar dgarna vill ha forsdkrade. Besiktningsmannen ska
sedan intyga att bilen ifrdga verkligen dar i det skick som
kravs och att den dr av uppgiven drsmodell.

Klubbens besiktningsmdn har alltsd ett stort ansvar.

Forst nar besiktningen &r klar, kan man teckna forsak-
ringen. Den kostar under fyrahundra kronor for heldr, om
bilen varderas upp till strax under 40 000 kronor.

For att det har ska fungera, mdste vdr klubb anslutas
ti11 ndgon av veteranbilorganisationerna i landet, t ex
Motorhistoriska Riksforbundet - MHRF - eller Automobil-
historiska Klubben - AHK.

Styrelsen, med Sven Westberg i spetsen, hd1ler just nu pd
att utreda hur vi ska gora for att fd basta mojliga valuta
for de pengar en sddan anslutning trots allt kostar.

Vad du sjalv kan gora for att hdlla nere kostnaderna for
skatt och forsdkring ar att stdlla av bilen under den del
av dret dd du i alla fall inte kor med den. Proceduren ar
enkel och for den tid du inte kor, behover du inte betala
ndgon skatt alls. Se bara till att avstdllningen gors fore
ett mdnadsskifte medan du meddelar att du vill ha avstall-
ningen upphdavd strax efter. Det krdvs att avstallningen pa-
gdr hela mdnaden, for att den ska rdknas bort. Rdkar du
hamna en enda dag "fel" betyder det att du far betala skatt
for hela mdnaden.

Forsakringen behdver du givetvis inte heller betala for
den har tiden - men det kan vara idé att ha en s k garage-
forsakring, som tacker skador p& bilen orsakade vid brand,
inbrott och sd vidare.



Sa har reparerar du

skador i karossen

[1 Karosserna pé véra bilar ar tillverkade av
glasfiberarmerad plast - ett material med
méanga bra egenskaper. Nackdelen &r att det
kraver en viss teknik vid reparationer, men
ratt utforda blir lagningarna inte bara osyn-
liga - de blir ocksa lika starka som karossen i
ovrigt.

Vi ger har nagra tips om hur du ska ga till
viaga for att laga skavanker av olika slag.

Kop hem en [6rpackning flytande plast.
Utbver burken med plastmassan far du da
ocksd med en flaska s k hardare. Vissa plast-
sarter behover ocksd en annan tillsats, sk
accelerator. Alla ingredienserna ar flytande
till dess de blandas. Efter blandningen borjar
massan hardna, och kan sedan inte losas
upp péa nytt. Du ska alltsd inte blanda ihop
plast, hirdare och den eventuella accelera-
torn forran precis innan du ska anvanda
plasten,

Hardningen, da plasten alltsa hardnar, tar
olika lang tid. Ju varmare det ar, desto
snabbare gbr proceduren. Jobbar du i ett
kallt garage maste du ha en varmluftilakt,
som ger bra tempertur &t lagningsstallet.

Ju mer hirdare du blandar i plastmassan,
desto fortare gar ocksa hardningen. Ta dock
inte mer an vad som star pa forpackningen,
aven om du har brattom. Den fardiga lag-
ningen blir namligen sprod, om du tar till for
mycket hardare,

Stirre skador méaste du armera med glas-
fiber, som du koper i form av matta eller sk
rowingviv - ser ut som filt - hos battillbe-
horshandlare och storre fargaffarer.

Glasfibern klipps latt med vanlig sax.

Armeringen ska tas till storre dn skadan
och besta av flera lager, som dranks in med
fiytande plast, till dess den vita glasfibern
ser ut att vara genomskinlig. Var noga atl
undvika blasor. Anvédnd en pensel att fora pa
plasten och skydda handerna med engangs-
handskar!

Plastpill kan tvéttas bort med aceton -
men undvik i alla fall att fa plast pa huden.
Vadra ordentligt och undvik att andas in
plastangorna.

Néar skadan ar atgardad, 14t laminatet torka
ett par dygn. Slipa grovt bort eventuella
glastradar som sticker upp. Avsluta med att
spackla med Plastic padding eller liknande,
grundlacka och mala avslutningsvis med
originallack i rétt kulor.

Har du rakat ut for en skada dar det ar
svart att komma at baksidan, finns det en
metod att klara problemet utan att lyfta av
karossen fran bottenplattan. Saga upp halet
nagot och for in en traskiva pa baksidan av
halet, s& ger den bra mothall for lagningen.

Teckningarna ger narmare besked om hur
du ska ga till vaga.

Aven om lagningstekniken ar annorlunda
mot reparationer av platkarosser bjuder den
inte nagra storre svarigheter. Ar du tveksam
- fréga garna nagon batagare om rad! Lag-
ningar av plastbatar sker namligen efter
exakt samma monster och de flesta agare till
plastbatar brukar veta hur man klarar av
jobbet.

Lagnig av hal

Saga ruml det skadade stallet
med en sticksdg och var noga med
an inte aviagsna storre bit an nod
vandigt

Fasa 1ll halets kanter med en fil
eller slipskiva s8 atl de 1ar samma
form som | den lilla runda inldllda
bilden.

Stryk p et lager gelcoat fran in-
sidan pd plasten,

Nir ytan faster, varvas lager av
glastiberduk och plast med hiardare
tills halet ar fylit.

N

Légg Hver en bit glastiberduk och
IM torka | 24 timmar

Lagning av repo

—

o

7

Kratsa loss alla l6sa bitar och
skrapa ordentligt rent pa skadestal-
let med en universalkniy

Fyll hilat med spackel. Pressa in
spackelmassan ordentligt och jam-
na tll,

. LAt spacklet torka | sex timmar,
Slipa sedan ytan jamn maed fint slip-
papper.



Aftonbladets
motorredalktor:

Mitt livs korupplevelse

Lagning av
“blindhal””

A
/,/’/

1. SAga ett rektangulért hal runt det
skadade stdllel och snedfasa kan-
lerna utdt mod on fil

2. Rugga upp kanterna pa insidan
med slippapper. Shga till en stodski-
va av tri nAgol stérre An hilet

3. Borra tvA hal | skivan och tr8 ige-
nom en bil staitrdd. Bestryk skivan
med lre lager plast

4, F&rin skivan | halet och vira stél-
trdden runt en tvArsid pd utsidan.
Splnn tradden med en pinne

5. Klipp av trAden nbr plasten stel-
nat och fyll halet med varvad glasfi-
bar och plast.

GIlom inte
adress-
indring !

Glém inte att 14ta klubben fa reda pa
det! Det blir mycket enklare att halla
kontakt med alla medlemmar om
det finns aktuella uppgifter om allas
adresser tillgdngliga. Glom darfor
inte att skriva en rad till sekretera-
ren. om du flvttar!

1 Som bilist upplever man ett slags spe-
ciell koérgladje vid olika tillfallen i livet. Ge-
mensamt for de allra flesta kommer vil den
allra forsta stora kérgladjeupplevelsen nar
man for forsta gdngen rattar den firsta egna
bilen. Kanske med en litet extra stark glédje-
kédnsla om den forsta bilen &r en fabriksny
produkt, Med dessas speciella valdoft som
forstirks fysiskt av den psykiska kunskapen
om att denna bil har ingen agt fore mig.

Givetvis har jag ocksd upplevt den har
alldeles speciella nybilskanslan, trots att ing-
en av mina forsta bilar kom direkt frn
fabriken. Tvartom, bégge mina faorsta bilar
hade #tskilliga mil under hjulen nar jag fick
hand om dem.

Agandet av en bra bil pAdverkar kérupple-
velsen - svenska bilister géller ju for att vara
mirkestrogna — men fér oss som professio-
nellt kor inldnade bilar ar inte Agandet ndgon
del av det som ibland ger en stark kdrupple-
velse. Det #r bilen sjalv som star for alla
ingredienser.

Min starkaste kérupplevelse hade jag for
ganska exakt femton &r sedan.

DA gjorde jag en langresa i en biltyp som
inte gors langre. En lAg tvésitsig sak med
lang motorhuv, rymlig brénsletank och med
ett bagageutrymme stort som en breviada,
fast med en aning storre inkastGppning
langst bak.

Den hir bilen skulle jag testkora och pre-
sentera for min lasekrets, men att sitta och
“krypkora” inom Sverige som fortfarande
kinde av de fartbegransade effekterna av
hégertrafikomlaggningen dret innan forefoll
féga inspirerande. Bilens hastighetsmaétare
var ju klockad till 200 km/tim, vill jag minnas,

S4 det fick bli en lAngtripp ned till Genéve
och dess bilutstéilining pa vasttyska Auto-
bahn med dess majligheter till hoga farter.

Forst trafiksdkerhetsvinlig hastighetsre-
glerad resa till Trelleborg, nattfarja till Trave-
miinde och didrmed tidig start p4d Autobahn,

Jod4, det fanns inga svarigheter for den
hér bilen att bli en del av den snabba trafiken

pé Autobahn. Egentligen var jag for stor -
mater 187 cm i strumplasten - for den héar
bilens harda saten med en konstig knack i

aggen som skulle forestdlla svankstod.

nda upplevde jag ett slags dkkomfort se-
dan jag vikit ihop en skumgummisits frén en
av vara kidksstolar for att dampa svanksto-
dets negativa effekt.

Som sagt, vi flot fint in | den tyska trafiken
och nAgonstans mellan Hamburg och Han-
nover sager plotsligt min co-driver:

~ Men nu far du allt latta pa gasen! Du har
hallit 6ver 150 en lang stund nu.

En koll pA mataren visade att co-drivern
inte ljbg. S4& fort hade jag nog aldrig kort
tidigare. | varje fall inte dver en langre
striicka. Jag hade inte markt att jag okat
farten s& pass mycket. Kérupplevelsen hade
varit for stark och intensiv for det.

Det sa jag till co-drivern och fick till svar i
stort sett:

— Ahh, vilket snack . ..

Efter tidig lunch bytte vi plats bakom
ratten. Det dér med att inte bli trodd retade
mig. Plétsligt lade jag min stora labb over
hastighetsmétaren och frAgade co-drivern:

- Kan du siga hur pass fort du kor just
nu?

Svaret kom direkt:

- 120 eller kanske 130.

DA tog jag bort handen och visade. Ma-
taren stod pa 175 km/tim.

Foten av gasen forstds och s& kom repli-
ken:

- Jag mirkte inte att jag Okat farten sa
pass mycket ., .

Redan vid 16-tiden var vi i Basel och innan
kvallen hunnit bli alitfor sen var vi | Genéve.
S4 fort hade vi aldrig rest genom Tyskland
tidigare. Och inte senare heller for den de-
len. Och inte heller sikrare.

Det kan man kalla kérupplevelse.

Bilen? Det har du vil redan gissat - en
Saab Sonett, sdklart.

Gunnar Tingsvall



Det skrivs om vara bilar

LUEA i imerentifiing ut somfster & slott, Intresset dr att man till artikeln ocksa ’ ats =
oy febl‘uﬂ!‘il‘ll.!l‘?‘lf&l lann;::rlé:g; p:-isagwrmderlll lablj:g med “rikipriser’ pé 1973 Ars modell ,USA-ut- Mats Norstedt
artikel om Sonetten. Mangder av bilder i f2 DN rinaceiiar 4.6/ DI SO BIf 80D 0 ; i Ve |
SEliEE Oni Sonetieh Avengomsiags;m;;‘ 2;9 pf o admke.:n om orisutveckiingon pAeanan férande.Ca 6 000 mil.Mycket Bakbordsvigen 16
nades Sonetten och bilden visar en ilsket plats i 'den hir tidningen. i A & - ’
orange -74 | standsmassig miljo - framfor ett Vi saxar ur tabellen: Sl e ol e ?( 4 ?6 Viptians -
0756/46296 efter kl 17.00 Rostfri’Sonett III,grin.

- | | | SALIES Radio, bandspelare kiord

Nypris (USA) _E}:g[ipr:;l" 'l?eg-prlu.s’ Genomsnittligt gl ' : '
-y R 5%“' o e s v paasyeten. 15 000 mil.Pris $ 2500.
1970-71 $ 4500 (-70) $1950 $2 S?lg 3 S
e EE B N A ot

$ 2500 $4300 ' i
$3575 ett parti rostfria avgas- Mr&Mrs G Merriam, 32 Nome Ct,

system fér Sonett 11I,kom- Longmont,CO 80501, USA.

?‘“___r i plett med rér mot motorn, EFTERLYSNING

SALJES KOPES SALIESKOR, "~ b et e - s g
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Kopa, sadlja eller kanske I.‘a‘b }]J;S?ygf -;"} och monteringssats.' bilder - som du tagit
byta? ) ([&6?[46, s Prig 1880 kr,inklusive sjilv - pAd Sonetter?
Har kan du annonsera om [ oqu/,fd. dp 5 moms och frakt.Telefon I s8 fall,vill du l4na ut
prylarna du har eller behover o ! d 0321/63180. at dem till mig?Jag
for din Sonett. Du far annon- | 8 % . i
sera gratis om allt som ror { s > stker allt material
din bil. KOPES om Sonetterna for
Skicka ett-lasligt-manu- Sonett I1I, &rsmodell en bok i dmnet,
skript, sa kommer annonsen finner du langst fram i tid- 1971-1974.Ar bara in- Har du nigot du tror
8 nasta nummer. Adressen ningen. tresserad av bil i absolut &r anvédndbart,skicka
KOPES s toppskick som inte kridver ltil-l ?jﬁrn'ﬁvalllnel"
Sonett I1,V4 eller III1 Sonett V4 eller ITII. s el S Prﬂlbar?Stlﬁ"ﬁT Ft
kipes Barses I EkduE: £ IS A e a pd engelska till Albert 18330 Tdby.Glém inte
Ring Bernt Eliasson 018/566884(kv;l]en) MO]kO’C/O S i, dj.tlt i ?Ch
- ' 10, rue Aldringen adress,sd jag kan sidnda
ARRRLE: 018/259499 bilderna tillbaka senare.

Luxembourg



Virens traditionella triff stundarececccecss

Kan Ni slita er frin tviit och <mwamsm av klenoderna,for att j&mfora glansen?
I s& fall kan vi erbjuda en trevlig mSjlighet till detta i Trollhittan lordagen den *
2B8:e maj 1983, Trdffen kommer bl.a.att bestid av ett besdk p& SAABs dilmuseum(som
sl2r upp sina portar speciellt r'6r oss) Vi garanterar er mycket néje.

. Hidr finns de flesta Saab modeller representerade,plus unika prototyper
av it.ex. Sonetten.MISSA INTE DENNA CHANS,
L~ Vi tréffas i TrollhZttan k1.12.00,utanfdr Szab Museet pA Tunhemsgatan?,
sow ligger under en Texaco bensinstation.( 0BS..EJ VID SAABS FABRIK)

Se pd kartan hir intill

nE
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Te= Turistbyd*
1 Hotal! Bele

2 Stacihatedel
3 Hateli*Trolihatian

qG Vo

£5 %0

& Tynutstauon

Som vanligt foreslir vi ati{ ni packar matsickskorgen,medan Clud Scnett
‘uder pd forfriskningar,kaffe och tirtor,i trevlig miljd.Liksom fdrra Aret delar
vi ut ett pris till "...den snyggaste Sonetten..." .
For Overnatining i Trollhdttan hinvisar vi bl.a.till:
Hotell Svania tel:0520/12570
Hotell Drott o " /10107
Hotell Trollh. " " /12565

. RING OCHE BOKA REDAN NU,
Vil métt,och mZ vidrets makter sti oss bi...(bil...)

VARHALSNINCAR
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Erik Carlsson heders-
mediem nummer ett

SA& har d& klubben fatt sin forsta heders-
medlem. Styrelsen féreslog drsmotet att val-
ja legendariske Erik Carlsson till hedersmed-
lem - nagot som inte drsmotet tvekade en
sekund dver.

Nagon narmare presentation av Erik be-
hévs knappast.

Ar nagon kand bland Saab-entusiaster

. varlden over, sa ar det han.

Vart att notera dr dock att han tavlat med
saval Sonett |, som med Il och att han
dessutom har en lll:a i garaget hemma i
England

Det ar en gul 74:a - en bil som manga sett
i Saabs broschyrer, utan att veta att det varit
Eriks bil. Det ar den gula bil som forekommit
p& mangder av reklambilder, med ett segel-
flygplan i bdkgmndun

Bilen kors mest - i den man den kors alls -
av hustru Pat.

Med tanke pa det ar de engelska registre-
ringsbokstaverna lindrigt sagt traffande. Bi-
lens nummer borjar namligen "PAT" . ..

/




