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Styrelsen ESTm
nar ordet! Sv

2020

blev, som vi alla vet, inte som ndgon hade tinkt sig.
Mycket 1 samhillet har fatt stillas in eller skjutas p& framtiden.

"i fick ldgga ner vrmétet och undrade hur vi skulle géra med
arsmotet.
Styrelsen fick bérja ha digitala styrelseméten och sedan inség vi
att ett fysiskt drsméte inte kunde genomféras varfor dven det blev
digitalt.
De digitala styrelsemétena har delvis fatt oss att arbeta annorlun-
da och har medfért att vi faktiskt "ses” oftare och kortare.
Tidigare samlades vi i Orebro, vilket dels innebar bilresor fréan fle-
ra orter 1 Sverige, dels tog en hel dag i ansprik. Genom att vi nu
mots digitalt spar vi bide tid och pengar samt minskar koldioxid-
utsldppen.

Rena rama kinderigget, allts8!

2021

hoppas vi kunna genomféra vart arsméte fysiskt och har darfor
skjutit upp det till slutet av augusti.

I samband med drsmétet kommer vi ocks3 att fira klubbens 40-ars-
jubileum.

Platsen blir Visterds med omnejd.

Datum och andra detaljer kommerinista nummer av Sonettvirlden.

\_ Medlemsavgift 350:~/&r

Klubbens adress

Annelie Blom
073-242 24 33
alibo@telia.com

Klubbens PlusGirokonto
35 87 30-0

Tidningens adress

c/o Jan-David Skavén
chefred/ansvarig utgivare
Vinthundsv. 87, 128 62 Skondal
Tel 08-93 15 65
jdskaven@gmail.com

Hemsida: www.sonettclub.se
Tryck, Wilsons Tryckeri, info@tryck.com

Besiktningsman
MHRF-férsakring

Ake Olsson, Silverdalen 070-564 02 01
Goran Sundin, Stockholm 08-580 262 22
Lennart Bjork, Alingsas 0708-1070 70
Mikael Lindstrém, Trensum 0793-33 82 16
Bengt Edlund, Ostersund 063-309 21
Thomas Akerlund, Lule& 070-616 70 64
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Jan-David Skavén, redaktor
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Annelie Blom, sekreterare
073-242 24 33
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Hans Eklund, radgivning reservdelar
070-2127222

Berndt Eliasson, layout
073-03554 03
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Per-Gunnar Bjérck, suppleant
070-454 62 69
pgbjorck@gmail.com

Per Jansson, reservdelsforvaltare
0240-767 46
pejal0@telia.com

Bo Sehlberg, webmaster, suppleant
076-769 99 15
bo@sehlberg.net

Johan Brusewitz, klubbmastare
070-559 12 20
mariapamina@gmail.com

Omslagsbild

Att det ar mycket sn6 har aldrig
hindrat Johan Brusewitz att kora
med sin Sonett V4 fran 1968.
Bilden togs av Andreas Uddling i
Umeatrakten.

Nasta nummer av

SONETTVARLDEN
beraknas utkomma i bérjan av
maj.

Sista inlamningsdatum fér manu-
skript och annonser 31 mars
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S maka pd den siffran. Det d&r myck-
et f6r en klubb som handlar om en bil-
modell, Saab Sonett, som slutade till-
verkasettbra tag innan klubben grun-
dades 1981. Det var d& som Thomas
Klementsson och Mats Miller skrev
uppropet pé sidan 6.

Egentligen dr dock klubben é&ldre
dn s&. Runt 1977 gjorde vi ett forsta
forsok att starta en Sonettklubb men
intresset var for litet; bilen var fér ny
och hade dgare som nog @nnu inte sg
dem som samlarbilar utan mer som

40 AR

Jan-David Skavén

roliga bilar att kéra med till vardags.
Resultatet var att den forsta klubben
lades ned i brist pd intresse.

Thomas och Mats gjorde ett nytt och
betydligt mer lyckat forsék att starta
en ny klubb 1981.

Sedan har det rullat p& vilket vil
ir passande fér en bilklubb. Samti-
digt som klubben startade si kom det
férsta numret av var klubbtidning ut.
Den hade inget namn 1 bérjan och var
1édrlighetens namn inte sd bra, vare sig
vad giller kvalitét eller innehéll. En

1986, vér ordféran-
de d&, Thomas Kle-
mentsson studerar Erik
Carlssons/Saabmuseets
Sonett vid vartriffen 1

Orebro.

1991var vart varméte forlagt till
Dalarna.
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CLUB

SONIET T
SWEDEN

NU mdste Du bli med oss om att bilda en fungerande Saab SONETIT klubb.
Behovet har varit stort och minga har férstkt men utan resultat. S& hir
stod det-i Vi bildgare 1979:

* Nigon fungerande klubb finns alltsd inte for nérvarande, men det disk-
uteras om det inte dr skdl att Ater forstka dra igdng verksamheten, efter-
som Sonetten borjar bli respekterad som den unika bil den trots allt &r®

S& 14t oss nu alltsd "dra igdng™ det hela. Vi har fatt hjdlp av SAAB i
Nykdping som tagit fram alla Sonettégare - och daribland Dig = for att

pd si sitt lattare komma i kontakt med de drygt 300 Sonettagare som fin-
ns i Sverigeﬂdag. Vi vill nu att Du fyller i-en postgirotalong som ex=
emplet visar. For de 30 ¥ronorne kommer Du di att f34 bla. Sonettbladet
dir v&T¥ strévan skall vara att ge ut den en ging per kvartal och déir kome
mer det att beréittas om Sonettens historia, v:llké reservdelar som &r pd
utgdende, Sonmettridffar, studiebestk m.m. m.m. Vidare kommer Du att f4 en
medlemsmatrikel dver alla medlemmarna och deras bilar.

Ge oss NU Ditt stdd. Lat detta bli tredje gdngen gillt fir Sqnettklubben.
Utan Ditt stdd blir detta bara "en god idé"; en pappersprodukt. Men med
Ditt stdd och angagemang kommer Sonettklubben att Bli verklighet.

x); se baksidan!

Thomas Klementsson Mats Hiller
Ostermalmsg 72 Byalagsvigen 22
11 0 STOCKHOLM 141 HUDDLNGE
08/ 60 82 50 08/ 746 84 18

| & ..
ursikt dr dock att man d& inte hade
de tekniska resurser som vi har nu.

1990 fick 'dnt]igen klubbtidningen
ett namn, Sonettvirlden da vi ville att
den skulle spegla Sonettmaterial fran
olika linder. Det har vi faktiskt lyck-
ats med vilket nog har underlittats av
att Sonettigare i utlandet ofta &r mer
"fanatiska” &n vad vi dr 1 Sverige; hir
har det ju varit s& m&nga som har oli-
ka Saabmodeller.

Né&got somidet férgdngna varit vik-
tigt f6r klubben har varit att be dem
som pd ndgot sitt varit delaktigaifram-
tagningen av Sonetten skriva artikel-
serier 1 Sonettvirlden. Varje nummer
av klubbtidningen séinds som pliktex-
emplar till universitetsbiblioteken vil-
ket gor att framtida forskare som in-
tresserar sig fér Saab Sonett bér kun-
na hitta mycket intressant material om
allt fran design, konstruktion, produk-
tion och marknader.

Under 40 &r s& dr det manga som
medverkat 1 styrelsen for klubben.
Hér f&r vi bara plats med ordféran-
den Thomas Klementsson, Swen West-

berg, Andreas Hillby, Jan-David Ska-
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Styrelsen 1991, fr&n
vinster: Per Al-
vestig, Berndt Eli-
asson, Thomas Kle-
mentsson, Alf Ol-
denburg, Jan-David
Skavén, Olle Nils-
son och Géran Sun-

din.

vén, Mikael Lindstrém och nu Johann
Schemat. M&nga andra har gjort myck-
et fina insatser for klubben och gor
det fortfarande.

En klubb dr dock mer &n en klubb-
tidning. Vi har ett mycket omfattan-
de och stort reservdelslager for So-
nettspecifika delar och allteftersom
tillverkar vi nya delar som inte finns
som standarddelar hos de vanliga bil-
delskedjorna.

Férménliga forsikringar dr ocksé
viktigt fér mdnga medlemmar och dir
vill vi speciellt framh&lla MHRF-Folk-
samforsikringen som mangaiklubben
har. Lag premie och hiinder det ndgot
f&r man kontakt med forsikringsfolk
som verkligen gillar dldre fordon.

Slutligen, vara triffar. Hade man
inte varit med i Club Sonett Sweden
s& hade man missat manga fina platser
i1 bdde Sverige och utomlands. Vilar-
rangerade av medlemmar som verk-
ligen gjort sitt yttersta for att triffen
ska bli lyckad. Fér att inte tala om
alla trevliga minniskor som man aldrig
hade tréffat annars och som i madnga
fall blivit personliga vinner.



Som ny medlem i styrelsen hoppas jag
kunna tillféra ndgot frdn min tidigare
verksamhet. Jag har jobbat pd Saab i
Trollhittan i ett par omgdngar mellan
1977 och 2011 med framférallt driv-
aggregat och med fokus p& transmis-
sioner.

Min roll blir att som suppleant bista
Per Jansson med reservdelsanskaff-
ning. Det kommer att bli en balans-
géng att f4 tag pa delar av ritt kvali-
tet utan att verktygs- och styckpriser
blir orimliga.

Mitt tidigaste intryck av Sonett fick
jag nir familjen skulle himta sin férs-
ta 96 V4 hos bilhandlaren i Stringnis
och det stod en Sonett 11 1 bilhallen.
Minns att jag provsatt den och det
kindes spdnnande.

P& Teknis hade jag Folke Blomberg
som ldrare. Han hade varit konstruk-
tionschef pd Saab och hade en del skro-
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nor att dra som uppenbarligen gjor-
de intryck pa mig och innan jag skul-
le borja p& Saab ringde jag till Folke
for att friga om min blivande chef,
Josef Eklund.

Jag anstilldes pd projektavdel-
ningen f6r drivaggregat och har mest
hallit p& med férutveckling och bil-
koncept. Har bland annat varit in-
blandad i fyrhjulsdrift i olika vari-
anter fr&n Saab 9000 fram till 9-3
AWD, 6-cylindrig motor i Saab
9000 (se artikel p& Saabveteraner-
nas hemsida), Saab 2,31 "kortmotor”
for GM-plattformar och vixellddan
1 nya mittmotor-Corvette.

Lyckligtvis (fér Saab) har jag ald-
rig gjort ndgon ritning till en produk-
tionsdetalj utan haft "fsrménen” att
f& jobba med sddant som oftast blivit
nedlagt och ddrmed sluppit kli skott
fér misslyckade resultat.
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Velocette LE fran
1950, med elmotor.

Aven privat har jag i alla &r hal-
lit p4 med egna projekt som oftast
innefattat motorinstallationer. Allt
fran Puch-motori Raketarsle (Cres-
cent) mopedram, BMW R60/5-mo-
tor i R69S ram, Honda 4-takts mo-
tor 1 Husqvarna motocrossram och
Honda 1000 cc MC-motor i trehju-
ling typ Morgan. Senaste MC-pro-
jektet var att gdmma en elmotor 1
boxermotorn och ett litiumbatteri i
tankutrymmet p& en Velocette LE
fran 1950.

Och nir Gésta Jakfors lade ut en
Sonett I11 pa Blocket bérjade tankar-
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na snurra pd vad man skulle kunna
gora for att f& den att lata och se bétt-
re ut (smaksak forstas). Hur det har
gétt med det har ni kunnat ldsa 1 So-
nettvirlden.

Nu iterstar att fa bilen korklar och
besiktigad for att f4 veta hur det dr att
kora Sonett. Jag har nimligen aldrig
gjort det férut forutom nigon kilome-
ter hos Gosta. D& med mina 194 cm
hé&rt nedtryckta under taket.

Det skall ocks& bli spinnande att fa
triffa andra Sonettigare p& de trif-
far som férhoppningsvis kan komma

igdng igen under 2021.



Martin Haglund

L

Min 9-3 med regnr. ERE 283

Jag gillar Saab sedan jag jobbade pa
viixellddsavdelningen i mitten p& 90-ta-
let. Bilar jag haft hittills: Volvo 164,
Ford Escort, 2 Saab 9000, 2 Saab 9-5
SC, Saab 9-3 SC. Nu har jag en 9-3
SC XWD 2.0t fran 2011 samt en 9-3
Cab 2.0i fr&n 1999.

Jag sdg en annons pd Blocket som
legat ute sedan augusti 2020. S& jag
fragade siljaren mer och mer. Jag for-
vintade mig att bilen skulle séljas nir

Bilen som jag kopte

som helst, s att jag kunde sléppa den-
na tanke, men den blev kvar: Sonett
1111973, British Racing Green: Sober
elegans eller Saaber elegans.

Gatt 1 sédra USA. Medtagen som
flyttgods hem till Sverige. Omlacke-
rad plastkaross samt renoverad mo-
tor och vixellada. Och det viktigas-
te: ingen rost 1 chassit. Bilen fanns i
Ljunghusen i sydligaste Skéne.

Jag tog en tur till Saabmuséet med
min pojk och hans kusin. De kérde
bilbana nér jag kollade in en knallgul
Sonett 111 fran 1973, intresset vixte.

P& muséet tittade jag dven p& Saab
96:an med startnummer 283 i Monte

Carlo-rallyt (replika).

Gul Sonett III p4 Saabmuseet
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R6d Saab 96 med nr 283

Nu slumpar det sig inte béttre &n att
min Saab 9-3 2011 har registrerings-
nummer ERE 283.

Ja, det e’ re!

Jag hade pratat med min fru om
att titta p& en Saab 96 2-takt ndgra
veckor tidigare, men sddana hade hon
daliga erfarenheter av: NEJ! D4 s&g
jag p& Corvette, men sen kom jag till
sans: Sonett! Jag kontaktade Stefan
pa Stemeck om det var ndgot speci-
ellt att tinka pz‘i: han tyckte jag skul-
le se upp for rost undertiﬂ; annat gz‘ir
ju att laga eller byta.

Lordag den 3/10 startade jag vid kl.
9: Akte buss fran Uddevalla till Gote-
borg/tag till Malmé/buss till Ljunghu-

Provkérning till Skanér
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sen. Tog med matsick, mycket verk-
tyg och vitskor. Kollade p& och i bi-
len och &kte p& en provtur till Skanér.

Fick tummen upp fr&n en man som
parkerade sin feta BMW bredvid.

Sag lite smasaker, men allt gar att
fixa vad jag kan se. Jag ville inte vara
for petig: d& skulle jag f4 8ka buss och
t&g hem. Ingen allvarlig rost vad jag
kunde se. Skrev p& papper om dgar-
byte. Det var inte prutlige fér nu var
det fem intresserade, varav en fran
Holland. Take it or leave it! Swishade
&ver begirt pris och jag fick nycklar-
na! Jag aktiverade forsikringen som
jag forberett.

Dags for hemresa: 38 mil fr&n Ljung-
husen till Uddevalla. Planen var att
kora 5-10 mil i taget i lugnt tempo
och sedan g& ut och sparka p& diacken
samt kolla under den lilla plasthuven.

Efter ndgra mil (i Arlév dir hon
byggdes) behévde jag tanka och d&
kom det fram en kille och frigade om
bilen. Sedan kérde jag &t sidan och
drack lite kaffe. D4 stannade en rag-
garbil och ut kom en kille och pratade
om bilen: snyggaste som byggts i Sve-
rige! Jag holl med. Ut pA motorvigen
igen och ndgon mil senare tutade né-
gon och det var raggarna som kérde
om mig. Tummen upp igen!
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Nista stopp blev pd Hallandsasen:
jag stannade vid en sinkt V70 med ett
giang ungdomar runt. Det blev ne‘igra
fr&gor hir med innan jag gick in och
at raggmunk med fliask. Nir jag se-
dan skulle ivig blev det problem: mo-
torn gick inte p& alla fyra cylindrar och
det fanns ingen tomgéng. J ag st'aingde
av och lyfte p& huven: det méaste vara
ndgot elektriskt, tinkte jag. Sprayade
alla kontakter och kinde p:°1 lite an-
slutningar. J ag provade och motorn
gick bittre. Ut pd E6:an och vidare
norrut. Nu var det morkt.

Bilen gick bra 190 km/h s jag kor-
de pa. Hastighetsmitarndlen ticka-
de snabbt fram och tillbaks mer eller
mindre 1 olika hastigheter. Nar man
sitter och kor en Sonett s& kinns alla
bilar runt omkring som monstertruck-
ar: en Golf blir som en SUV.

Nu var det dags for kaffestopp 1 Var-
berg och det gick ju fint tills jag skul-
le ivig igen. Samma symtom som p&
asen. Jag gjorde likadant igen med
allt elektriskt under huven. Det ver-
kade som bilen inte gillade att startas
nir den fitt svalna en stund. J ag kom
igdng och kérde vidare.

Jag ville ju bara hem till Uddevalla
s& skulle det nog bli bra med lite ser-
vice. Sista stoppet blev 1 Kungilv och
nu var jag beredd p4 lite ojimn gdng
nir jag skulle ivig. S& blev det, men
jag tog det lugnt och viintade lite. Kan-
ske hade det att gora med brinsletill-

forseln? Upp pa E6 igen och hela vi-
gen hem! Jag kom hem vid kl. 23 och
var helngjd efter en ldng dag som re-
sulterade 1 ett bilkép.

Dagen efter besskte jag min far (Vol-
vokombifanatiker) p& hans dldreboen-
de. D4 frigar en tjej som jobbar dir
om hon far ta ett kort pa bilen. Sjilv-
klart! Det visade sig att hon och hen-
nes man har en Saab 900 OG Cab.
Annu en hirlig Saabfantast.

Jag dr redan medlem 1 Saab Turbo
Club of Sweden, men nu kinns det ju
helt rétt att g8 med 1 Svenska Saab-
klubben samt Club Sonett Sweden. S&
det gjorde jag och handlade hos big-
ge. Saabklubben har snabbare leveran-
ser in bdde CDON och NetOnNet!
Under oktober bérjade jag fundera pd
vad jag skulle fixa forst p bilen: jag
tog bort en gammal stereo, brét sén-
der en strémbrytare till ljuset, smor-
de lite skav vid ratten, tvittade och

Inspektion av bromsar

Aven om vi nidmner triffar som t.ex. "IntSaab2021” i tidningen s& méste ni
forstds kolla upp att den och andra tréffar verkligen dger rum. Myndigheter
1 olika linder &ndrar hela tiden de regler som giller pa grund av pandemin.
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Viktigt att kolla undersidan

vaxade, hade loss alla hjul: inspekte-
rade bromsarna, smorde med alupas-
ta, bytte gasddmpare till bakluckan,
pillade isér olika lampor, gjorde rent
och smorde.

Jagtinkerinte plocka nerbileniato-
mer f6r att tokrenovera den. Jag vill
hélla den 1 nuvarande skick och géra
sma forbittringar under tiden som jag
anvinder den. Original i méjligaste
man, men den har tex brytarlsst tind-
system som fér sitta kvar. Rullbélten
maste jag skaffa, nu sitter man fast.
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Sedan kérde jag till Stemeck f6r en
stor service. Dir bytte Stefan alla viits-
kor, alla filter, m&nga tinddelar, ter-
mostat och fliktrem. Justerade gasen
sd att plattan 1 mattan gav ett helt 6p-
pet spjill. Aterigen ett kanonjobb av
Saabspecialisterna pd Stemeck 1 Udde-
valla (saabverkstad.se). Stort tack!

Stillde in bileni garage for vintervi-
la. Passar pd att mala golvet inviindigt
framfér stolarna samt i bagaget. Ska
mala pa lite zinkf4rg undertill ocksa.

Lingtar till vrens turer och somma-
rens triffar. Vi ses kanske d&?

Varma SAAB-hilsningar fran Mar-
tin Haglund, Uddevalla

St '
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In Saab2021

IntSaab2021.com

Saab Club of Finland has been
awarded the rights to organize the Int
SAAB event in 2021. They've done
it twice already: Ellivuori was the lo-
cation in 2001 and 2011, but making
Ellivuori I11 is not a part of their plan.
As aresult of extensive research, club
decided to place the event in Himos.
Himos is located in the municipality
of Jimsi, between Tampere and Jy-
viskyld, approximately three hours
drive from both Turku and Helsinki.
Himos may sound familiar to many
Saab enthusiasts, thanks to Rally Fin-
land or 1000 Lakes Rally, as it was for-
merly known. Himos sets the scene
for one of the special stages, but the
most well-known stage is probably Ou-
ninpohja, only a couple of kilometers
from Himos.

As the scene of IntSaab 2021 Fin-
land, Himos offers to everyone a lot
of potential. The facilities are good
for thousands of participants, and
the same amount can be accommo-
dated in the immediate vicinity of the
event. Cars can be parked next to the
colossal event tent, and the tent will
protect us in the unfortunate event of
midnight sun showers.

Now this may even sound a bit too
spacious, but Himos is also able to
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scale down. This means club can of-
fer a practically unlimited number of
tickets, but organizers can also orga-
nize an event where we'll all feel cozy
and comfortable.

The logo of IntSaab 2021 Finland

The IntSaab 2021 Finland eventlogois
designed by Saab Club of Finland mem-
ber Tomi Laamanen. Tomi also happens
to be the man behind our club’s mem-
bership card, and you may sense cer-
tain similarities in the design language.

Let’s have a closer look into what
the design of the logo attempts to con-
vey us. Valuing all Saab models equal-
ly and unquestionably, from UrSaab
to the 2014 9-3, has always been the
cornerstone of Saab Club of Finland
philosophy. You can therefore spot fa-
miliar Saab shapes of various ages in
the IntSaab 2021 Finland event logo.

Southern Finland is known for its
thousands of lakes, and the North is
the home of many aesthetic fells. In
his design, Tomi retrieves inspiration
from nature, and let’s Saab silhouet-
tes represent it. The fell is actually a
Saab 92, the lake is a 96, and the sha-
dows reflecting from the lake are 96
and 900 facelifts. The last 9-5 produ-
ced sits parked on the shore, between
the lake and the fell.

If we close our eyes for a brief mo-
ment, we can imagine the passengers
of the Saab NG 9-5 enjoying the last
rays of sunset reflecting from the water.

Like it? We certainly do. Stay tuned
for more updates as the organization
team of IntSaab 2021 Finland con-
tinues assembling a Saab event you
don’t want to miss.
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Samlararbild fran
Kalle Ankaticdningen ‘U@

J O Nilsson

ALLA TIDERS RACERBILAR

SAAB SONETT 2 51

Denng értiga skapelse frdn Saab &r ritad av Bjém Karl-
stirém och hor ett viseende som bér tilltala de flesta. Tvd-
takismotorn l&mnar en effekt pd &0 DIN hk och vagnen har
en toppfart av 170 kmftim. Karossen &r av glasfiber, vilket
betyder en viktminskning ov 20 %. | tGrsta hand &r vagnan
ténkt som export till USA, men kommer s& smaningom att
dyke upp som tdvlingsbil hér | Sverige.

SONEZLT 1/2021
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Neil Ryder

Having driven the car home after a
rather fraught journey in the rain and
darkness previously, my attention tur-
ned to doing all the necessary things
required to turn it into a UK car.
For those who haven’t imported a
car before it is a relatively ‘easy’ pro-
cess. Firstly, you have to notify HMRC
on a NOVA form to declare its value
etc., this is normally only a formali-
ty involving no cost. However, in my
enthusiasm I had somehow managed
to input the incorrect chassis (VIN)
number into the website. (Mine is 367)
and I had entered 369. Trying to re-
solve this took nearly a month. Final-
ly, I had the approval from HMRC
which is needed before you can app-
ly to DVLC for UK registration. Car
insurance was provided under chassis
number temporarily. DVLC require
a MOT (seemingly regardless of the
car being an historic vehicle) before
applying for registration. So, the first
thing I did was to fita pair of UK head-
lamp units before taking it for the test
as I assumed it would fail otherwise.
My local MOT test station is excellent
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and they passed it with a couple of no-
tes about items that needed attention.
Would you believe one of the bonnet
straps broke on the day I took it for
the test. Now I was all set to send off
all the paperwork to DVLC accom-
panied by a £50 fee of course. Final-
ly, the registration document arrived
which enabled me to get number pla-
tes made up. Phew! Took a bit long-
er than anticipated.

Time to change the rims

Now I could move on to the technical
stuff. First job was to change the steel
wheels for a set of “Minilites” which
were fitted to my 96 V4. Simple job to
change eight wheels over. The word
‘easy’ should never be used in con-
nection with seemingly simple jobs on
classic cars! The Minilites would not
fit over the locating boss on the rear
brake drums despite them supposed-
ly being identical to those on the 96.
The outer circumference of the bra-
ke drum locating boss had to be eased
slightly with a file before they would
fit. Never underestimate a Saab for rai-
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sing unexpected problems! Ironically
the physical work involved in chang-
ing all eight wheels in a morning re-
sulted in me having a bad back for a
week afterwards!

Having arranged for the replace-
ment gearbox to be delivered direct
to Carnetix my next move was to take
the car and leave it there for Glenn to
fit it. A little while latter I received a
call from Glenn to say that the engi-
ne and gearbox were out but the ra-
diator looked to be damaged and was
possibly clogged up as several hoses
were lined with a ‘rusty slush’. Could
I come and look. Result was we de-
cided on a re-cored radiator and ha-
ving suspicions about final drive rati-
os I took my internal inspection came-

ra with me to look inside the re-con-
ditioned box. This confirmed that it
had a standard crown wheel and pini-

SONEAT 1/2021

on fitted. Now I was on the hunt for
a Sonett CWP which of course are
like the proverbial hens’ teeth. This
delayed me from putting the engine
box back in.

After many hours searching and con-
tacting experts on the other side of the
Atlantic the general opinion was lea-
ve 1t as 1s - it will cost a fortune and is
probably better asis. [ did in fact geta
quote from a local gear manufacturer
and the cost for a single CWP would
be £2172! If we could get three made
it would be £1700 each. Anyone else
looking for a Sonett CWP???

My Sonett got UK number plates

‘Whilst at Carnetix I attached the new
number plates as otherwise driving on
the old plates would have been llegal.
Now the car was UK registered and
insured under the registration num-
ber rather than just the chassis num-
ber. Once the re-cored radiator was
back the engine and gearbox were re-
fitted. I drove the car home to start on
the tasks identified as desirable rather
than essential.

First on the list was the windscreen
wiper motor which was neither self-
parking or two speed as it should be
on the Sonett. My good friend Tony
Grestock had areplacement “in stock”
which I fitted with some difficulty as
it was almost impossible to get to the
linkages underneath the bodywork.
Two pairs of hands are needed and
another good friend Graham Herrick
helped me out with this. It is definite-
ly not a job to be tackled single han-
ded on the V4 Sonett. Having fitted

the motor, it took some serious head
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scratching to establish how to make it
two speed and self parking. A separate
earth from the body of the wiper mo-
tor solved the problem - Now perfect!

Next ‘mini project’ was solving how
to prevent the carburettor fouling the
bonnet. The car has been fitted with a
new Weber 34 ICH which is a good
replacement for the original FoMo-
Co or Solex. However, the fuel inlet
on the ICH projects forward, causing
it to touch the bonnet. No other op-
tion but to reduce the engine height
if possible.

Lower engine mountings solved

the problem

The engine mountings were on the
later V4 type which are 50mm in
height. Just by luck I had two of the
older type V4 mountings of 37mm in
height which would give the small
amount of reduction in height requi-
red. These were fitted by undoing
the mountings on both sides, jack-
ing up under the sump, removing
and refitting the earlier type moun-
tings. A great solution quite simp-
ly achieved.

The V4 has a column mounted gear

change unlike the later Mk I1I Sonett.
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This was giving me some trouble in
changing down from 3to 2" gear. Ad-
justment is through a removable pa-
nel in the dashboard top. After many
attempts of trial and error it now se-
ems OK and it doesn’t select reverse
when moving forwards! I believe this
was a common problem on these cars
and a kit is available by Mark Ash-
craft (USA) to eliminate this on the
Mk III Sonetts.

Now my attention was focussed
on the heating and ventilation sys-
tem. When the fan was operational
it was so noisy that it literally soun-
ded like the engine was falling apart.
Dismantling was easy and after re-
moving the motor I found part of the
impeller was catching on the housing.
The impeller was re-located on the
motor shaft and with a few drops of
oil on the bearings another annoy-
ing problem solved!

.
vﬁv _
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Whilst restoring the car new operating
cableshad been provided tooperate the
ventilation controls (Heater/Vent/De-
frost). These had not been fitted to my
satisfaction so a good few hours were
spent lying on my back under the dash-
board fitting brackets and clips to en-
sure the cables ran srnoothly. Not the
most pleasurable task — but I am sure
all classic Saab owners recognise the
physical demands the cars place on us!

Raising the driver’s seat solved
another problem

Those who know me will recognise 1
am a short ..se!

Now that is probably an advantage
for driving a Sonett but I can’t see over
the Steering Wheel! So,  have raised
the driver’s seat by about 50mm, put-
ting spacers between the seat and the
mounting rails. Should be OK now
but as fellow Sonett owner Graham
said to me after learning I had acqu-
ired one, “How’s your back?”, “OK”
my reply. “Well it won’t be now!” he
quipped.

Attention was also given to some of
the interior trim which was not fitting
quite as well as I liked. Was surprised
to find the trim held by screws into
wooden blocks wedged into various
places inside Yes, the Sonett is defi-
nitely a Kit Car! I still have a small
amount of trim to fit, steering wheel
toreplace (cos I don’tlike the wooden
one) and seat belts to install.

So, as you can see, even when you
buy a nice car, there is always much
more to do!

Yes, they can certainly turn into a
Saga.

Happy Saabing

SONZALT 1/2021

19



En Saab som
sdtter snygga
former 1 abso-

lut forsta hand.

Den ir dessut-

om tillverkad 1
glasfiber s& det
finns inga rost-

problem.

Saab Sonett
(1966 - 1974

Text Johan Hofrén, foto Daniel Nordenskjilo. Artikeln bar forut varit inford ( nummer 2, 2006
av Klassiska bilar frén Teknikens Virld och publiceras med deras tillstino.

* Kérupplevelsen

Sonetten ser ut som en munsbit. Bara
dicken ser ut att uppta halva dess
lingd, men riktigt s dr det inte. Det
ir inte helt l4tt att ta sig 1 och ur Saa-
ben, men med lite trining g&r det. Vag-
nen hor onekligen tll de léigre bland
entusiastvagnarna.

Vilistolen blir det mycket sportigt.
Kroppen sitter som 1 ett skruvstid,
men bekvimt forstis, hur hart kur-
vorna dn nyper at. Instrumentpane-
len ger den nédvindigaste informatio-
nen man behéver under kérning och
det ricker gott och vil.

Det enda som skiljer Sonett fr&n
minga andra sportbilar dr att den har
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rattviixel. Det kanske later omstind-
ligt men i praktiken fungerar det hur
bra som helst. En annan stor bonus
med bilen ir att det inte finns ndgon
kardantunnel som stjil utrymme.

Nér motorn gér igdng star det sol-
klart att det knappast dr en vanlig ma-
skin som pulserar under huven. Lju-
det dr sd ovanligt att m&nga f6érbipas-
serande stannar upp och undrar vad
som déljer sig under karossen. Mo-
torn dndrar dock sin rytm nér virullar
ivig och ljuder mer normalt.

Den &r pigg och alert som tusan,
bade pa rakstrickor ochikurvor. Vig-
greppet dr i en klass fér sig och det dr
bara att konstatera - ddr har Sonet-
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ten ingenting att lira av moderna kon-
struktioner. Ddremot tycks bromsar-
na vara anfritta av tiden, &ven om de
blev bittre och bittre under kérning-
ens gdng. Férmodligen var det s§ att
bilen inte hade vaknat till ordentligt
efter vinterns T6érnrosasémn.

Ljudnivén fr&n dick och motor &r
klart uthardligt. Avgasljudet kan da-
remot tyckas fér hogt for den som inte
ir sportbilsentusiast. Personligen foll
den mig i smaken.

Saab Sonett 4rinte avsedd f6r ndgra
baksétespassagerare. Det finns ett litet
utrymme bakom framstolarna men dir
kan man pé sin h&jd klimma ner en li-
ten resviiska. Oppningen till bagage-
utrymmet liknar mest ett litet brevl&-
deinkast s det finns inga méjligheter
att lasta for fulla muggar. Men sam-
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tidigt dr det inte heller vad bilen ger
sken att vara avsedd fér.

1130 km/h ir ljudnivin ganska hog,
men det gér inget. Det ir nu som Saa-
bens otroliga viggrepp kan testas p&
riktigt. Vid ndgra motorvigsavfarter
later vi bli att bromsa och lter bilen
rusa in mot kurvanistillet. Uppgiften
ir ingen svar match, det klarar bilen
galant. Nagra mindre dédckskrik dr det
enda som tyder pd att farten egentli-
gen var alldeles for hog.

Med stirkt fortroende fortsitter So-
netten jakten pa kurvor med lite mer
bett 1.

I en exemplarisk s&dan visar det sig
att bilen lyfter lite p& det bakre inner-
hjulet nir hastigheten ir langt utéver
den rekommenderade. Helt klart viss-
te Saabs ingenjérer p sextiotalet hur
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Lang motorhuv och kort bakparti var standard p4 m&nga sportiga bilar fran den har tiden.

bilen skulle konstrueras f6r att fa max-
imalt viiggrepp. Framhjulsdriften 4r
ocksd en bonus nir vigarna blir hala
och fistet déligt.

Det faktum att Sonett dr sa kom-
petent 1 alla viider och pé alla viglag
gor den till en utmirkt anviindarvén-
lig bil. Ett enda litet aber &r att urva-
let av Saabs frianaste bil 4r sa begriin—
sat, och det ir lite trist. Lyckligtvis
har de inte rostat 1 ndgon stdrre ut-
str'aicl(ning och dirfér finns det gan-
ska ménga kvar 1 vart avlanga land.

Ar man pé’L jakt efter en alldeles
egen Sonett sd hdr 1 sommartider dr
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AC ett hett tips. Sarskilt om det ra-
kar vara vinylkliddsel i den tilltinkta
vagnen. DA slipper alla inblandade
den svettiga upplevelsen av att bada
dngbastuien modern veteranbil. Se
till att komma fram sval och friasch
i stillet, det fértjainar sdvil du som
Sonetten. Och det kostar mindre &n
du tror for det dr gott om utrymme
1 motorrummet.

e Historien

N&gon gdng pa femtiotalet féddes tan-
ken hos Saab om en sportbil. Saab-
handlarna ville ha ett lockbete for att
f& in s§ manga intresserade som m&j-
ligt 1 férsiljningshallen.

Sonett [ var pa vig att géra entré 1
forsiljningshallarna nir motorsport-
reglementet gjorde bilen ointressant
for tivlingar och 1 férlingningen ock-
s for bilhandlarna.

I stillet kom Sonett II som skulle
tilltala vanliga kunder som ténkte an-
vinda den till vardags. I januari 1966
var de forsta riktiga forseriebilarna,
med sina trecylindriga tvataktsmo-
torer, klara. Internationellt introdu-
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cerades Sonett 11 p& Genévemissan
och i New York detta &r. Aret darp&
kom de serieproducerade bilarna ut
till férsdljning.

Manga av Sonettképarna uppskat-
tade bilen fér dess lickra former och
sin vighallning. Ddremot var det en
hel del tveksamheter runt tvitaktsmo-
torn. Den kéndes forlegad eftersom
de flesta konkurrenter anvinde fyr-
taktsmotorer. Svaret frin Saabfabri-
ken kom 1968.

Hela modellserien Sonett och 96-se-
l"ien ﬁCl{ den f:yr‘cylil’ldr‘iga V4-maski-
nen som ké&ptes in fr&n Ford. Tyvéarr
var den hela 35 kilo tyngre dn den
gamla tvataktsmotorn. Med viktsk-
nil’lgel’l, SOom hamna,de pé, fl"aml’ljulen,
blev kéregenskaperna samre. For att
tila sportigare korning fick maski-
nen hirdare ventilfjidrar, som tllit
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hégre varvtal utan att tappa motor-
effekt. Annars var motorn och vixel-
ladan 1 stort sett direkt himtad fran
de vanliga 96-modellerna.

Bilproduktionen fortsatte och 1970
introducerades Sonett I11. Den kiinns
igen pa sin kantiga formgivning. Saab
hade kommit langt i forskningen med
turboaggregat. Med turboistandard-
bilarna behévdes inte lingre sportbi-
lar, motoreffekt hade man s det rick-
te for att locka kopare. Sportbilstill-
verkningen hade inte varit vinstgivan-
de och darfsr lades produktionen av
Sonett ner 1974. Den sista Sonetten
finns nu att beskdda p& Saabs muse-
um 1 Trollhittan.

Sonettens historia tar dock inte slut
dédr. Numera sker det nytillverkning
av manga delar till bilen s& det gér i
princip att, tack vare det, bygga en fa-
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briksny bil 1 dag. Karosser finns det
ocksa att képa for eventuella bygga-
re. Ndgra entusiaster 1 USA har till
och med modifierat en Sonett si att
den har airbags fram.

* Agaren

Jan-David

Skavén

Varfsr blev det en Sonett?

Jag har alltid gillat formgivningen
och den attityd som Saab alltid har
haft. Den hir bilen képte jag 1976 och
har kort bilen mdnga mil sedan dess.
Nu blir det vl mest under sommaren
som den kérs, men jag tvekar inte en
sekund att kéra bilen d&ven om vid-
ret dr daligt.

Och skulle det virsta hinda si gar
det alltid att bygga en ny bil. Bilen dr
till for att anvindas och det &r omoy-
ligt att inte f4 ndgra sm& blessyrer p&
den, dven om jag tar dem med jimn-
mod. Att kéra bilen ir ju en beléning
1sig sjilv. D& g&r det inte att vara oro-
lig f6r vad som kan hinda. Den bakre
stotfdngaren har fitt sig en liten smill
men det dr s&dant som hinder.

Har det varit ndgra problem med
bilen hittills?
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Rivaler

Volvo P1800

+ Konventionell och littséld.
- Inte alls samma viggrepp.

Porsche 911

+ Hogre kvalitet
- Inte lika billig 1 drift.

Nej, inga stérre sddana. Visst hin-
der det en del nir bilen har varit med
sd 1éinge, men det fir man Ju rikna
med. Dessutom dr det litt att laga den
vad som in gz‘ir sonder. Reservdels-
tillgz‘ingen ar ju ganska bra, alla delar
kan kanske inte levereras dagen efter
bestéillning men de kommer fram forr
eller senare.
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Den hirbilen kommer jag aldrig att
kunna gora mig av med. Mina barn
har i princip véxt upp 1 Sonetten och
den dr s& gott som en i familjen som
jag ser det. Och familjemedlemmarkan
man inte handskas med hur som helst.
Annars ir det roligt att géra sma mo-
difieringar som gér att bilen blir batt-
re och bittre. Jag tréttnar aldrig p&
att beundra hur vil bilens olika lin-
jer bildar en s&dan harmonisk enhet.

e Fel &3 Féllor

Bilen slutade att tillverkas 1974. Efter
sd l&ng tid kan Sonetten ha drabbats
av nistan vilka fel som helst. Vanli-
gast dr dock 'eigarrelaterade fel sdsom
daligt skétt service och hard kérning.

Boérja med att titta och lyssna pd mo-
torn. Ardet fr&gan om en tvitaktsmo-
tor kan det vara svart for ett otridnat
ora. Forsok lyssna efter klickanden
eller rumlande ljud.

Likadant dr det med vixellidan
och andra lager, typ hjullager. Later
det f6r mycket frdn nigon av dessa
ir det bara till att byta omedelbart.
Karossen av glasﬁber kan vara ett
riktigt sorgebarn ifall den har lagats
felaktigt. Skador kan ha lagats som
om Sonetten vore en bat. Kanske 13-
ter det langsékt, men det handlar ju
trots allt om glasfiber. Mit upp hela
karossen och kontrollera att den ir
h_yfsat rak.

Inredningen méste vara hel. Att hitta
nyadelar dr nistan omdjligt. Littast ir
att leta 1 USA for att finna de sakna-
de detaljerna till bilen. Om man inte
ir med 1 Saabklubben f6rstis.

Bromsar, drivaxlar och liknande me-
kaniska delar dr ldtta att hitta. Myck-
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Bakljusen kinns igen fran Saabs kombibil.

et 4r gemensamt med Saabs mer var-
dagsnira familjebilar.

Det finns ndgot som man inte bér
gora, som mest férekommeri USA,
och det dr att sitta breda lagpro-
fildack p& bilen. Visst blir kurv-
hastigheten hégre men bilen rea-
gerar med vinglighet s& fort den
triffar p4 minsta gruskorn. Breda
dick sliter hardare p4 hjullager och
upphingningar 4n vad standarddi-
mensionen gor.

Krackelerad lack syns ofta pd om-
lackade bilar. D4 har lackeraren mis-
sat att bilen trots allt har glasfiberka-
ross. Den typen av material kriver
ofta en annan typ av firg for att inte
reagera med glasfibern.
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Métarna ar lackert och redigt utformade.

Se ocksd upp for gamla lattmetall-
falgar. De kan vara ganska trétta ef-
ter alla dessa ar d& de har fitt rulla
runt i1 bide slask och salt.

Bakaxeln drinte den stabilaste kon-
struktionen. Kontrollera att den inte
har rakat ut f6r hardhinta kontakter
med trottoarkanter och liknande tuf-
fa motstdndare. Om bilen har lustiga
vigegenskaper dr det troligen en skev
axel som #r orsaken. Tur 1 oturen &r
att den gér att rikta upp.

TILL SIST:
Kolla Detta Fore Kopet

Mekanik

Alla motorer dr hyfsat héllbara. Se
bara upp s att de inte har slitits ned
efter alla dessa ir. Reservdelar till tva-
taktsmotorn bérjar bli lite svara att
fa tag i. Delar till V4:an &r inget stor-
re problem dnnu. Se efter att fiber-
dreven inte dr nedslitna for da kos-
tar det ndgra tusenlappar att fa stil
p& motorn. Vixellddan brukar braka
med den ldnga axeln som styr viixel-
lagena. Axeln blir skev men om man
varmer upp den sd kan det vara moj-
ligt att f& den rak igen. Tyvirr dr det
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ingen permanent reparation. P4 bilar
med rattviixel dr léinkaget mer kompli—
cerat dn pa en med golvspak. Byt alla
bussningar s& blir det nybilskénsla 1
vixellddan. Det var aldrig mgjligt att
fa Sonetten med automatlada.

Kaross

Glasfiber kan inte rosta. Se 1 stillet
upp med karossen si att den inte 4r
skev. Det hiinder att karosserna sitter
sig lite ifall man plockar ut ett féns-
ter. Sedan ir det ett litet helvete att
fa 1 rutan igen.

Elsystem

Elsystemet &r mycket enkelt och kom-
mer inte med ndgra komplicerade, dyr-
bara verraskningar. Se bara upp med
foregéende dgares experimentlusta om
det sitter en fet stereo i bilen. Lika-
dant dr det med larm som é&r felaktigt
monterade. Stjdlper mer &n de hjilper.

Chaysoi

Kryp under bilen och kontrollera hur
det star till med alla metalldelar. Van-
ligast &r dock pdkérningsskador efter-
som de flesta bilar har hunnit med nig-

Elegant dérrhandtag i all sin enkelhet.

vyl
ey

Ty
¥ i
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Tidslinge
1955 Sonett I bérjar byggas och det
blev sex bilar sammanlagt.

1966 De forsta serietillverkade bi-
larna visas upp. Sonett II. Instru-
mentpanelen tillverkades av rnahog-
nyplywood med yta av valnét. To-
talt byggdes 24 bilar varav tio ald-
rig séldes.

1967 Nu siljs bilarna ute hos hand-
larna. Inga Sonettemblem p& bilarna
utan enbart Saab.

1968 Nu finns Sonetten med V4:a
fyrtaktsmotor.

1969 Inga exteridra skillnader.
Handskfack med lucka och nya sto-
lar interiért.

1970 Ny kaross ritad av Coggiola.
Bilen blev mycket kantigare, kallas
Sonett I11.

1971 Ny motor p 1700 cm?. Luft-
konditionering som tillbehér.

1972 Oférindrad mot féregden-
de ar. All time high med 2000 till-
verkade bilar.

1973 Nya stora stétfangare. Nya
balkar 1 dérrarna som kostade 108
kronor per bil i produktionsledet.
Nya dﬁrrhandtag och nya klidsel-
material.

1974 Produktionen avslutas efter
10236 bilar. Bilen klarar inte kom-
mande krav pd krocksikerhet och
avgasrening.

Den karaktaristiska lappen ar bade als-
kad och hatad bland entusiaster.

SONEAT 1/2021

Saab Sonett

Ursprungligt pris 21750 kronor
ir 1968.

Teknik V4:a, 1489 cm’, 1 forgasa-
re 68 hk vid 4700 r/min, framhjuls-
drift, 4-vixlad manuell.

Métt/vikt (em/kg) Axelavstind
215, lingd 377, bredd 150, h&jd
116, sparvidd 123. Tjanstevikt 850.
Brinsletank 60 liter.

Fartresurser Toppfart 160 km/h.
Brinsleférbrukning 0,88 1/mil
(blandad kérning).

rarenoveringar sedan de tillverkades.
Det giller allts4 att ta reda p& hur bra
renoveringen gjordes. Ta absolut hjélp
av nigon som kan bilmodellen mer éin
vad du kan. Det brukar bespara bdde
humér och plénbok nir reparationer
trots allt maste goras. Leta ocksa ef-
ter olj eliickage frin motor och vixel-
lida nir du dnd& dr under bilen. Hur
ir det med féistpunkterna for karos-
sen? De maste vara friska annars ir
bilen férmodligen ett helrenoverings-
objekt hur fin den dn ser ut att vara.
Ovrigt

Importera frn USA 4r en god idé om
du har is i magen. Tro bara inte att de
bilarna ir lika fina som Sonetterna ir
hiriSverige. Antingen dr de blektaav
den starka solen eller si har de miss-
handlats av of6rstiende dgare. Bilens
viarde i USA drinte speciellt hogt. S6-
ker du motordelar s& glém inte att V4
ir en Fordmotor frin grunden. Det
gor att delar som inte finns i Sverige
fsrmodligen finns i1 Tyskland. Det &r
bara attleta bland Taunusmodellerna.
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o
Reservdelslistan
ARTNR BENAMNING PRIS 1II V4
10150  Verkstadshandbok 235:-
175422 Res.delskatalog 365- X X
737887  Golvplat, framre v 525- X X
737888  Golvplat framre h 525 X X
788249  Verkstadshandbok 265- X X
7061138 Tatningskrage 150:- X X
7071541 Faéstplatta 60- X X
7082506 Bakaxelrem 7%- X X
7175680 Bromsljuskontakt 160- X X
7313752  Golvplugg 60:- X X
7325962  Insugningsrér 8000:- X
7328008 Packn H-bromscyl 100- X X
7332497  Gummimanschett 295- X
7343288 H-métarkabel 300- X X
7378896 Golvplét 495- X X
7378904 Golvplét 495- X X
7378912  Golvpléat 525 X X
7378920 Golvplat 525- X X
7400286 Gavel 195:- X X
7400310 Plat 525 X X
7400351 Dérrstolpe 100-- X
7400393  H-broms wire 350.- X X
7400641 Ram 320- X X
7400724  Ljuddédmpare 1485:- X X
7400955 Kylarfaste 25- X X
7401367 Avgasrorsats 995:- X
7401441 Bricka 95- x X
7401458  Gummibricka 12- X X
7401748  Spindel 225 X
7401888 Panelbrada 2495 X
7401904  Sidoruta 995 x X
7402233 Plat 530-- X X
7402282 Dorrstolpe 100:- X
7402720 Kylarfaste 25 X X
7403579  Ledskena 320- X X
7403637 Distansbricka 10.- X X
7403694 Bakruta 7210- X X
7403728 Dérrskal 1740- X X
7403736 Ddrrskal 1740- X X
7403835  Alu list fram 1635- x X
7403884 Glas 275- X X
7403892  Framruta klar Il 2545 X X
7403900 List 175- X
7404312 Huvlds 300- X X
7404619 Rutfaste 120- X X
7404940 Bricka 10- X X
7405327 Glas 235- X X
7405350 Bakdel (Lukas) 345- X X
7405368 Justerring 175- X X
7405385  Justerskruv (sats) 175- X X
7405400 Hallarring 175- X X
7405418  Kromring 310- X X
7405772  Gummipackning 210- X X
7405780 Mellanlagg 15:-
7406192 Grill 1085:- X
7406945 Plugg 21- X
7407323 List 175:- X
7407745 Féstora 35- X X
7407976 Drivarm 3- X X
7408305 Gummihorn 1995- X X
7409006 Lykta 695- X X
7409105 Fjader 830- X X
7409154  Plat 855- X X
7409220 Sténkskydd 165:- X X
7409238 Féste 125- X X
7409246 Féste 125- X X
7409568 Avgasrorsats V4 1195:- X
7409592 Konsol 90:- X
7409717  Fréamre avgasror 1025:- X
7410095 Flaktstos 90:- X

XX X X X

DX > XX XX X X X

>< >

CHNR

Alla

Till 268
-70500303
Alla

Alla

Alla
Till 78
Alla

Till 268
Alla

Alla
Till 328
Till 328

Alla
Alla

Alla
Till 328

Alla

Alla
Alla
Til 70500303

Alla
Alla
Alla
Alla
Alla

Alla
Till 1228

SPEC
Kopia
Kopia
Nytillv
Nytillv
Kopia

Tétning mellan kaross-ljuddémare,tank

Sats for bakaxelrem

Nytillv Originalror.
Mellan luftfilter, forgasare

Vénster mittendel,

Héger mittendel,

Vénster bak,

Héger bak,

Hjulhusplat V-fram bakom hjulet
Plat bakom vanster dorr (nytillv.)
Vénster sida

Nytillv

Stolsunderrede VV och H

Nytillv Orginalror rosttrogt material
Vénster

Nytillv Orginalrdr

Rostfri sfarisk bricka

Inféstning kaross

Till héger vindrutetorkare

Tra

Stora sidorutan, oférgad

PIat bakom hdger dorr (nytillv.)
Hoger

Hoger

Héger dérr mellan rutorna (rostfri)
Till bl a ledskena 7403579 i H-ddrr
Nytillverkad

Vénster

Hoger

Aluminiumlist med svart gummi.
H+V lilla rutan i dérr

Utv dorr V

Gummistroppar, pris per par
Till héger dorr stora rutan

Till d6rrgangjém

Blinkers/park. ljus (Lukas)
"Potta” till huvudstrélkastare
Bakre ring huvudstralkastare
Justerskruvar till huvudstrélk.
Haller stralk.ins. mot justerringen
Yitre ring till huvudstrélkastare
Mellan kaross och huvudstralk.
Finns ¢ i res.delskatalogen

R& obearbetad (nytillv.)

Nedanfor vindrutan som motorhuven vilar pa

Utv dérr H

Bilbélte yttre golvfaste
Till torkarmotor

Nytillv

Blinkers/park.ljus kompl.
Chassifjader fram (nytillv.)
Bakstycke chassi (nytillv.)
Hoger

Till vanster stankskydd
Till héger sténkskydd
Nytillv Orginalror

Héger, golv i motorrum
Nytillv

Faste till kupéfiakt

ARTNR

7410178
7410772
7410780
7410798
7411804
7411960
7412109
42117
7412182
7412257
7412315
7412935
7413057
7413479
7413735
7414022
7414055
7414188
7414295
414477
7414493
7414543
7414576
7414808
7414998
7415102
7415268
7415599
7415615
7415698
7415706
7415821
7416001
7416225
7416266
7416274
7416290
7416464
7416480
7416571
7416597
7416639
7416738
7416761
7416787
7416928
7416936
7417017
7417025
THT173
7417181
7417199
7417207
7417355
7417371
7417389
747413
417421
7417470
7417496
7417504
7417538
7417579
7417694
7417876
7417884
7417885
7418031
7418049
7418130
7418197
7418379

BENAMNING

Dack

Plat

Plat

Faste
Fjader
Mellanlédgg
Dorrlas
Dorrlas
Emblem
Gummi
Spjall

Am
Pedalstall
Lagring
Hallare
Lock
Torpedplat
Kabel

Kona
Knutplét
Lasbleck
Kulsnéppare
Plat
Reglagearm
Lykta
Skena
Vinkel
Konsol
Konsol
Stotfangare
Stotfangare
Képa

Panel
Lucka
Dérram
Kabel
Knapp
Stolpe
Mellanldgg
Varvréknare
Hastighetsmatare
Slang

Axel
H-broms wire
Konsol

Plat

Plat

Knapp

Bult
Ryggspant
Pedalplét
Pedalplat
Grill
Kabelknippe
Gummibalg
Kullénk
Konsol

Bult

Hylsa
Bricka
Bricka
Fjadersparr
Férstérkning
Lagerbock
Képa
Sidoljus gummi V
Sidoljus gummi H
Féstbygel
Féstbygel
Skarm
Skena

Plat

PRIS

270:-
495:-
495:-
25:-
695:-
10:-
320:-
320:-
275:-
285:-
295:-
10:-
160:-
270:-
90:-
105:-
430:-
15:-
45:-
105:-
30:-
25:-
325:-
20:-
470:-
55:-
10:-
110:-
135:-
4495:-
4495:-
145:-
1820:-
1320:-
860:-
325:-
60:-
140:-
15:-
985:-
1750:-
45:-
230:-
350:-
50:-
665:-
665:-
60:-
45:-
370:-
200:-
200:-
745:-
55:-
295:-
160:-
535:-
130:-
20:-
5:-
5:-
15:-
50:-
325:-
150:-
165:-
165:-
15:-
15:-
195:-
25:-
30:-

X
X

V4

DI IR XXX XK X XK X X XX XX XX X XX X X X X X X X

>x< > > XX x

>< >

>< >

DO DI DD D DK DX XK DK D DK DK XK DK XK DK XK XK XX XX XX XK XX XX XX XX XX X XX X XX XX XX XX XX XX XX XX XX XX XX X<

CHNR

329-1228
269-1868
269-1868

Alla

Alla

Till 97725002000
329-1868
329-1868

Alla

329-

329-

329-1868

fran 520- USA
frén 329-

Till 715001265
fran 1229 -

frén 550 -

Alla

frén 1229 -

fran 1229 -

frén 1229 -

frén 329 -

Alla

fran 1229 -

frén 1229 -

Alla

Alla

Alla

Till -97735000400
Till -97735000400
Alla

Till -97725001185
Alla

Till -97725002000
Alla

Alla

Alla

Alla

Alla

Alla

Alla

Alla

-71500001

Alla

Till -97725002000
Till -97725002000
Alla

Alla

Alla

Alla

Alla

Till -71501265
Alla

Alla
-97725000087
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Till -70500303
Alla

Till -97725002000
Till -97725002000
Alla
Alla
Till -97725002000

SPEC

Till varmepaket

PIat framfor vénster dorr (nytillv.)
PIat framfor hoger dorr (nytillv.)
Till returfjdder gasreglage
Chassifjader bak (nytillv.)

Till ldsmekanism dorr

Vanster

Hoger

Till motorhuv

Trekant gummi,for V4 speglar
Defroster, runda pd panelen
Till bromsvarn. kontakt

Till kopplingspedal
Rattlagerbock

Féste rattlagerbock (kringlan)
Over vérmepaket

Till ljusrel&

Overgang varmepaket-ror i kupén
Trekantplat i motorrum

Till handskfackslucka

Till handskfack

Luftintag vid torped

Till ventilation def./golv

Blinkers fram USA

Héger skena till hdger stol

Féste till vdrmepaket

Vénster nedre faste dorrgéngjarn
H och V dvre féste dorrgangjarn
Bakre (nytillverkad)

Framre (nytillverkad)

Framre H hjulhusplét vid generator
Instrumentpanel

Motorlucka

Héger

+kabel ill batteri

"Plastmutter” till Iaspinne pa bakrutan
V plét mellan sido och bakre sidoruta (rostfri)
Till g&ngjérn bakre sidoruta

Méter i miles

Mellan exp.kérl och kylare

Till héger lamphus

Nytillv

Féste till styrvéxel

Vénster troskelplat (nytillv.)Klippn av plét framande s& passar den Il
Haoger troskelplt (nytillv.)Klippn av plat framénde sé& passar den Il
"Plastmutter” till vent.ruta bl a

Till bakre ventilationsruta

Plat framfor tanken

Mellan golv och torped L.H

Mellan golv och torped R.H

Tre parallella alu.ribbor

Till blinkers/helljusspak

GenomfSring torkarwire och véxelstag bla.
Mekanism vid véxelldda

Till golvvaxel i kupén

Lagring till véxelspak

Till kullank 7417454

Till bult 7417421 (véxelmekan.)

Till bult 7417421 (vaxelmekan.)

Till vaxelmekanism

Till frémre hjulhus/motorrum

Till rattstdng

Fér mont. av x-ljus innanfér grillen

Till varvrékn.

Till hastighetsm.

Innerské&rm hoger fram

Till hanskfackslucka ("géngjarn”)
Téckplét radiouttag



ARTNR

7418494
7418502
7418536
7418544
7418619
7418635
7418700
7418734
7418742
7418759
7418767
7418775
7418791
7418809
7418817
7418833
7418841
7418882
7418890
7418908
7418924
7418932
7418940
7419021
7419047
7419070
7419161
7419179
7419385
7419393
7419484
7419567
7419971
7420110
7420219
7420284
7420326
7420656
7420664
7420672
7420680
7420706
7420813
7420854
7421027
7421134
7421175
7421183
7421217
7421241
7421365
7421415
7421480
7421506
7421696
7421704
7421761
7421795
7421951
7421993
7422025
7422033
7422058
7422173
7422207
7422223
7422231
7422272
7422447
7422504
7422538
7422553

BENAMNING

Medbringare
Rattlagerk&pa
Yttre plat, H
Yitre plat v
Avgassamlare
Slang
Karosskal
Faste

Féste

Féste
Handskfackslucka
Konsol
Dérrskal
Dérrskal
Dérrstopp
Dorrias
Mutter
Fénsterhiss
Framruta gron
Bakruta
Glasruta
Glasruta
Glasruta
Instrumenttavia
Kulled
Kladsel
Kladsel
Kladsel
Dérrkladsel inv H
Dérrkladsel inv V
Axel
Bussning

List

Konsol

Slang

Sténg

Bygel

Skruv
Mandverlank
Féste

Féste

Plat
Distanshylsa
Bricka
Distanshylsa
Isolerskiva
Bricka

Stag
Expander
Faste

Fjader

Féste
Reglage
Stopparm
Etikett

Slang

Bricka

Bricka

Plat
Torpedplat
Féastplat stanklapp
Fastplat stanklapp
Slang
Omkopplare
Bricka
Kabelknippe
Kabel
Jordkabel
Skena
Sidkladsel
Képa

Kladsel

PRIS Il V4

30:-
135:-
295:-
295:-
800:-

10:-

16050:-

30:-

40:-

35:-
110:-

65:-

1740:-
1740:-
155:-
150:-
45;
325:
2745:-
1400:-
1085:-
275:-
385:-
125:-
80:-
180:-
140:-
140:_
3115:-
3115:-
160:-
25:-
10:-
55:-
65:-
80:-
40:-

5:-

50:-
130:-
105:-

80:-

5:-

5:-

G0
80:-
10:-
35:-
30:-
40:-

5:-
50:-
35:-
55:-
15:-
40:-
20:-

1:-

5:-

750:-
150:-
150:-
80:-
390:-

65:-
50:-

80:-
350:-
130:-
645:-

MR XXX XXXXXXXX XX XXX XXX XX

CH.NR

Alla
Till -70500303

Alla

Alla

Aldre utférande
Alla

-71501200

Till -97725002000
Alla

Alla

Alla

Alla

Alla

Till 70500303
Alla

Alla

Till -977250002000
Alla

Alla

Alla

Alla

Till -97725002000
Alla

Alla

Alla

Alla

Alla

Alla

Till -97725002000
Till -70500303
70500001-97725002000
Alla

frén 71500001-
Till -97725002000
Till -97735000400
Till -97735000400
Alla

Frén -71500001
Alla

Alla

Alla

Alla

Alla

Alla

Alla

Alla

Till -97735000400
Alla

Alla
70500051-71501265
70500051-71501265
Till -71501200

Alla
frén 71500001-
Alla

Fran 71500001-

Frén 71500001-

Frén 71500001-

Frén 71500001-

Alla

Alla

Alla
70500228-97735002100
Till -71501265
70500228-71501200

SPEC

Till rattsténg, bakom ratt
Plastkapa over rattstang

Frémre avgasror ("bockhomn”)
Till vindrutespolarpump

Vanster till instrum.panel
Héger till instrum.panel
Mittre till instrum.panel
Kompl.

Faste till Ias motorlucka
Vénster

Hdger

Arm i framkant drr

ev. fel i res.delskatalog
PIat med fyra hal, till dérrlés
Hdger

Med hal for stétta

Stora rutan i dér, grén

H + Vlilla rutan i dérr
Ventilationsruta bak, gron

Till varvr, hastighetsm. mm

Till bakrutestotta

Inre matta vanster hjulhus

Till V bakre hjulhus (fiaderfaste)
Till H bakre hjulhus (fjaderféste)
Svarta kilen som sitter under rutan
Svarta kilen som sitter under rutan
"Parallelistag” mellan huvudljus
Till ljusmekanism

Till bensinpéfylin. slang

Féste varme,vent. reglage

V ventilationsslang

Till 1dsning dorr

Féstbygel bakljus

Till féstbygel torkarmotor

Till dorrlas

Vénster frontstag vid stétf.
Hoger frontstag vid stotf.
Hdgtalargaller

Till inféstn.lilla rutan i dorr
Lésbricka till géngjarn i dorr

Till sting 7420284 lasmandvr. insida dorr

Isolering bakstam (Gullfibertyp)

Till inféstning vxI.spakskonsol (fack)
Till innerskarm framre hjulhus

Till faste av framskarmarna

Till rattlagerbock (kringlan)

Till motorluckslés (pinne)

Vénster frontstag vid stotf.
Reglagearm till frihjulet

Till huvudljus

Till behallare kopplingsolja

Mellan koppl.behéllare och cylinder
Mutterbricka brytare huvudljus

Till manéverhandtag huvudljus

Till varmeutblas golv

AMercirkulation av bensinéngor
Torkare/spolarspak pa rattstang
Till sprint handbromsspak

Till vindrutetorkarspak

Till signalhorn

Liten under panelen

Féstskena stora rutan i démHéger
Vanster dver dorr

Tankrérskapa (tidigt utforande)
Hdger sidostycke i bagagerum

ARTNR

7422561
7422611
7422629
7422975
7423098
7423163
7423254
7423312
7423437
7423635
7423700
7423841
7423882
7423981
7424013
7424047
7424120
7424138
7424203
7424252
7424286
7424294
7424328
7424500
7424518
7424526
7424567
7424625
7424963
7424989
7425036
7425044
7425085
7425259
7425267
7425382
7425390
7425481
7425648
7425663
7425762
7425770
7425796
7425812
7425879
7425895
7425952
7425986
7425994
7426018
7426125
7426380
7426513
7426604
7426646
7426737
7427669
7427693
7427701
7427719
7427750
7427776
7427800
7427818
7427859
7427889
7427933
7427941
7427958
7428071
7428089
7428097

BENAMNING

Kladsel
Dorrias
Dorrlas
Mutter
Skruv
Gangjém
Konsol
Féste
Hjulbult
Rattsténg
Vinkel
Képa
Hallare
Textskylt
Skylt
Bricka
Packning
Bricka
Démpare
Kontakt
Véxelstang
Féstvinkel
Konsol
Grill
Flaktenhet
Isoleringsmatta
Stod
Kabel
Ram
Sidoplat
Skylt

Plat

Faste
Dérrstolpe
Dérrstolpe
Bricka
Bricka
Dérram

Gummistotfangare

Féstbygel
Bakruta
Stortbage
Gasdémpare
Mangverstang
Hallare

Bult
Ledningsnat
Stag
Mandverlank
Matta

Skérm
Kladsel
Cellblock
Fastskena
Motorhuv
Skyddshdlje
Léssténg
Bricka
Jordkabel
Dérrstolpe
Cellblock
Cellblock
Féstvinkel
Féstvinkel
Kaross
Ljuddampare
Frémre ljuddédmp
Bakre ror v
Bakre ror h
Skérmdel
Skarmdel
Skérmdel

PRIS 1I V4

110:-
295:-
295:-
5=

5:-
35:-
750:-
65:-
85:-
510:-
i15:=
515:-
80:-
45:-
15:-
5:-
25:-
5:-
375:-
110:-
350:-
30:-
535:-
2295:-
805:-
80:-
105:-
25:-
455:-
270:-
15:-
295:-
75:-
485:-
485:-
5

5:-
860:-
3000:-
30:-
1070:-
510:-
1190/par
270:-
15:-
30:-
635:-
55
65:-
50:-
195:-
645:-
40:-
25:-
14700:-
375:-
80:-
40:-
15:-
145:-
40:-
40:-
55:-
55:-
16050:-
1795:-
850:-
220:-
220:-
3105:-
3105:-
1605:-

KX AKX XXX XXX XXX XXX XXX XXX

CH.NR

Alla

Frén 71500001-
Fran 71500001-
Alla

Frén 71500001-
Alla
97725000088-97725001185
Fran 71501201-
Fran 97725000001 -
Till -70500303

Fran 71501201-
Alla

Alla

Alla
97725001186-97725002000
Fran 71501201-
Fran 97725000001 -
Alla

Alla

Fran 97725001186-
Fran 97725001186~
Frén 97725001186~
Frén 97725001186~
Fr 1972-

Frén 97725000001-
Frén 9772500000~
Alla

Fran 97725001186-
Alla

Alla
97725001186-97725002000
Fran 97735000401-
Fran 97735000401-
Alla

Alla

Alla

Alla

Frén 97735002001-
ch. 97735000401-
Frén 97735000001-
Fran 97735000001-
Alla

Ch . 97735000001 -
Frén 97735000001-
Fran 97735000001-
Frén 97735000001-
9773500001-97735002300
Frén 97735000001-
Fran 97735000001-
Alla

Alla
97735000001-97735002100
Frén 97735000401-
Fran 71500001-
Alla

Fran 97735000401-
Fran 97735000001 -
Fran 97745000001-
Fran 97745000001 -
Fran 97745000001 -
Frén 97745000001-?
Fran 97735000401-
Alla

Alla

Alla
Alla
Alla

SPEC

| bagagerum ovanfor bakstam
Vanster dorr

Hager dorr

Till rutféste stora rutan i dérr
Till faste lilla rutan i dorr

Till ventilationsruta
Véxelkonsol i kupén

Faste inst.panelhandtag

Till "Fotbollsfalgar”

Till brytare huvudljus

Over bagagerumsléset (nytillv.)
Till rel&er i motorrum

Till sékringsdosan

AUX-skylt till instr.panel

Till brytare huvudljus

Till lock huvudcylinder koppling
Till bagagerumslés och motorluckslés
Sténg vaxelmekanism

Till baltesvarnare

Vid spaken

Till béltesvarningskontakt
Véaxelspak-konsol

Nytillv.

Kupéfiakt

Mot torped

Till motorlucka

Till baltesvarnare

Kylarram

Héger framre hjulhus framfér mittbit
FAN-skylt till instr.panel
Bakstycke i utrymme fr reservhijul
Vanster bakre stétfangarfaste
Vénster bakre lada

Hoger bakre lada

Till stortbége

Till stértbége

Hdger dérr

NOS

Till varvréknare

Utan hal for stétta

Till bakruta

Till huvudljus

Till belysning instr.panel. Fastvinkel till kontrollampor under radiouttag
Till "gangjém” motorlucka

Till instr.panel, sakringsdosa mm
For askkopp

Till ppningsmekanism i dérr

Till forv.fack vid vaxelspak
Innerskérm vanster fram

Hoger sida i bagagerum

Till framre stotf.

Till kolkanister

Till stétf. vanster fram

Till vanster dérr

PIat till chassi vid torped

Till béltesvarnare

Vénster framre

Till sttf. bak

Till stétf. bak

Vanster vid torped pé chassit
Hoger vid torped pa chassit

Nytillv Orginalrér.
Nytillv Orginalrr.
Nytillv Orginalrér.
Nytillv Orginalrdr.
Vanster framdel av huv
Hdger framdel av huv
Vanster bakdel av huv



ARTNR BENAMNING PRIS 1l V4 1l CHNR SPEC

7428105 Skérmdel 1605:- X Ala Hoger bakdel av huv

7428113 Huvdel 1070:- X Alla Ovre bakre mittdel av huv

7428139  Framparti 1445:- X Ala Frémre mittdel av huv

7428153  Karossdel 2035:- X Al "Héger bakskarm”

7428154 Golv (cupén) 11560:- X X X Nytillverkat, mkt hog kvalité

7600208 Plat 516- X X X Bagagerumsgolv Saab 96

7836430 R-sats broms,Heyl 265:- X X Alla

7846074 Koppl s-cyl,repsats 150:- X X

7846082 Koppl h-cylrepsats 150:- X X

7903164 Bultsats,dito 60- X X X

7932700  Skruv rostfri 20 x X

8215865 Emblem 270:- X Fyrkantigt emlem huven tidig lll:a

8505604 Lyktglas bak 600:- X Hella Original

8555935  Fordelarlock 70:- X X Ala BOSCH-original

8803280 Gummikudde 250:- X X

8803777 Luftfilter 185:- X X Ala

8804320 Emblem 225:- X Fran 97725000001- Till grillen, ngt avvikande mot original

8910374 Damask 26- X X X Drivknut inre

8918823 Emblem 240:- X Fran 97725000001- Félgemblem till "fotbollsfalgar”

- Plat 370:- X Rep.plat bakre stétdamparfaste, hoger
Plat 370:- X Rep.plat bakre stétddmparfaste, vanster
Lykta 795:- X Sidomarkeringsljus
Pléat 395:- X lhopsvetsade 74 15 821 och 74 24 989
Kompl avgasrér 5995:- X Nytillv Orginalrér
List fram ruta 730:- X spannlist ingdr, metervara
List bakruta Ill 590:- X Metervara, Lim Loctite 401

- Vx| spakskonsol 2500:- X Kompl med kladsel

1051199.. Hjulbult 85:- X X Till Ronalfélgar

7175680/1 Bromsljuskontakt 160:- X

7409105/2 Fjader 915- X X X Ala Chassifiader fram 15% hérdare grén (nytillv.)

7411804/2 Fjader 79%:- x x X Al Chassifjader bak ngt hardare vit (nytillv.)
Kompl avgasrér 3995:- X Nytillv Orginalrér
sonettdekal 2+1 30:- Klubblogga, Kiistras utvandigt.
sonettdekal 2+1 45:- Klubblogga, Klistras invéndigt
Skylt Son Il 100:- Chassinr.
Skylt Son ll 100:- ASJ skylt.

Visste ni...

Jan-David Skavén

... att det hiar numret av Sonettviirlden ir det 160:e som producerats sedan
1981?!

Ganska imponerande om vi far siga det sjilva, med tanke pa att klubbtidningen
handlar om en bilmodell som slutade att produceras 1974.

Berndt Eliasson och jag har darfor gatt igenom 159 nummer av Sonettvirlden
och gjort en fil som ligger pd hemsidan under Information. Dir kan man séka
pa artiklar, forfattare eller innehdll i ett visst nummer. Men det kriver forst&s att
man vet exakt vad artikeln hette. Vet man det s8 hittar man i vilket nummer den
var publicerad. En liten kommentar: Vi har inte tagit med stiende inslag som "Le-
daren/Ordfsranden har ordet” eller "Det skrivs om oss och véra bilar”. Daremot
t.ex. "Snack 1 Tvatakt” som ju egentligen var ett stiende inslag 1 mdnga nummer.

Om ni hittar en artikel ni vill lisa s3 ligger de digitalt som pdf filer p4 hemsi-
dan frén och med &rgéng 2003. Onskar ni lisa ndgon enstaka ildre artikel s& far
ni viinda er till redaktionen s kan vi skanna den &t er. Detta under f6rutséttning
att det inte blir fér omfattande.

En del dldre klubbtidningar kan ocksd képas fran vart reservdelslager, kolla
med Per Jansson om det nummer ni har intresse av finns kvar.

[ Reservdelar till Din Sonett

Du som behéver reservdelar till din Sonett kan viinda dig till

k]ubbens reservdelsférvaltare:

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.
Tel. 0240-76746 kvillstid, pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Klubbens lager bestér av drygt 200 originaldelar och vi ny-
tillverkar vissa efterfrigade delar. En komplett reservdelslista
publiceras en géng om &ret 1 klubbtidningen Sonettvirlden.

Du kan dven hitta listan p4 var hemsida
www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!

Damask/gummibiilg

Art. nr: 7417371.

Sitter bak pa stétfingaren p& Sonett
I11, 1973 och 1974 samt i torpedvig-
gen och vid vixelmekanismen

Pris 295:-/st, plus frakt.

Damask/rubber bellow

Art. nr: 7417371.

For the rear bumper for Sonett III,
1973 and 1974 as well as at the fire

wall and at the gear box mechanism.

Price 295 SEK/each, plus freight

Titningskrage, ljuddimpare och
tankanslutning, Sonett IT V4

Art. nr: 7061138

Pris 150:-/st, plus frakt.

Sealing collar, exhaust pipe and fil-
ler pipe, Sonett II V4

Art. nr: 7061138

Price 150 SEK/each, plus freight.
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Bilderna under denna rubrik &r ofta tidningsurklipp, ddrav den varierande kvalitén!

Veteranbilar

Johan Brusewitz hade vinlighe-
ten att lana ut en inte helt ny bok
till mig; den dr fradn 1969, gavs ut
av Motorminnens Riksférbund och
sist men inte minst, m&nga av firg-
teckningarnaiboken hade gjorts av
den f6r oss vilkinde Bjérn Karl-
strom. Den mannen kunde rita/
designa allt, bilar, bdtar, mope-
der, flygplan och till och med se-
rier som ju ir ett annat sitt att teck-
na. N§, boken avhandlar bilens his-
toria frdn bdrjan av nittonhund-
ratalet till det att boken trycktes.
I slutet av boken &r ett helt avsnitt
om Saab med rubriken "En ung vete-
ran”, 20 &r med Saab”. Hir dr dock
alla teckningar av Gunnar A Sjégren,
GAS ochisvartvitt. Avsnittet avhand-
lar allt fr&n Saab 92 til1 99, lingre hade

man inte kommit d&.

ay Jan-David Skavén

Tva mycket skickliga illustratérer i
samma bok och mycket historia om
respektive modell. Har ni tur kanske
ni kan hitta den p4 ett antikvariat.

Ousterrikisk Saabkalender

Saab Club Osterreich ger varje &r ut
en fin Saabkalender. For 2021 s§ hade
man den goda smaken att ha en Sonett
fran 1956 p&d framsidan. Bilden var
férmodligen tagen i ett regnigt Troll-
hittan men att det dr Gosta Jakfors
som dger den &r helt sikert. Att han
anvinder den 1 ur och skur framgér
tydligt av bilden.
n
s2= KALENDE

R
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Men inte nog med det. Ytterligare en
Sonett visas fér januaris almanacks-
blad. Det 4rinifran Saabmuseet i Troll-
hittan och visar bland annat en gul
Sonett I1I som huvudmotiv. Om nu
inte trampbilen &r det...? Annars vi-
sar kalendern bilder p& bade nyare
och ildre Saabar om man nu ska be-
tecknandgon Saab som ny? Nyast dri
alla fall en Saab 9-5 SportCombi, allt-

o . .
s& den sista generationen.

Bilar — nostalgisk tur pa lbyul
Den kinde motorhistorikern Peter
Haventon ger varje ar ut en bok for
oss som gillar dldre fordon. Alla som
vill kan skicka in bilder p& féretrades-
vis samlarfordon till Peter och tycker
han att de passar s& kommer de med.
Bokférlaget fér denna bok var Semic.
Helst vill han f& bilder dir de gamla
registreringsskyltarna finns med; allt-
sd med en begynnelsebokstav som vi-
sade vilken del av Sverige som bilen
var registrerad 1.

Fér ménga &r sedan, 1982, si gjorde
Peter ett reportage 1 Teknikens Virld
dir Johan Brusewitz och min Sonett
var med. Min Sonett var p& den tiden

Netaals fiir wéiseern el slenien

Cardinalréd, nu Malakitgrén. Bida
Saabfirger men inte Sonettfirger. N3,
de bilderna hade forstds Peter sparat
men 6vriga bilder pd dubbeluppsla-
get hade jag och min fru Anna-Lena
skickat in. Allt var inte Sonetter men
de uppfyllde kriteriet "gammalt” och
hade de tidigare registreringsskyltar-
na. Kul att kunna bidra till boken och
visstdrdet fin PR for Sonetten, for res-
ten av boken visar en enorm bredd pé
fordon, i sdvil svartvitt som firg. Pe-
ter &r en mycket kunnig skribent och
boken ar rikt illustrerad.

OO OO OO OSSOSO SO SO OOOOOOOOO OO OO,

Giran J

Du ir vinnare 1

penninglott

OO

&
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Sonettdraget

den hir gdngen, vilket berittigar dej en

som kommer de nirmaste dagarna per post.

Grattis och lycka till vid dragningen!




[ ekpaken Dacken

Jan-David Skavén, foto Ronnie Lundberg

Ilekparken Macken 1 Trollhittan vet man hur man glidder barn. Ja, inte bara
barn for dven jag blev glad 6ver hur man satsat pa barnen 1 allmanhet och
vilken bilmodell man skapat i synnerhet. Ni férstdr nog snabbt vad jag skri-
ver om, nimligen en Sonett! Som ni ser s dr det TV-programmet Roy och
Rogers mack som inspirerat till en hel bensinstation. Det var Bjérn Aberg
som tipsade mig men det var hans viin Ronnie Lundberg i Trollhédttan som
tog bilderna. Det ir ju inte friga om att exakt avbilda en Sonett utan barnen
ska ha kul, lika kul som vi har nér vi kér dem pa riktigt. Vill ni kolla mer hur
det ser ut pd denna lekplats s& f&r ni en ldnk hir:
https://www.vastsverige.com/visittrollhattanvanersborg/produkter/macken-
lekplatsen/




