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Fran ordforandens
skrivbord

Nu nédrmar sig viren och lingtan att f4 ut vra Sonetter, samt
att delta pa olika tréffar runt om i Sverige.

J ag hoppas att vi fir se m&nga Sonetter och deltagare pa vart
eget event, VArtraff CSS och &rsméte den 20 maj med start 1
Upperud, Dalsland kl. 10:00 med mé&lg&ng i Kynnefjills Natur

dér vi héller &rsméte samt middag.

Arrangtirerna fér Arosmarknaden, Visters 6:e maj 2023 samt
European Car Meet 18-21 maj 2023, Béda Sand och Classic
motor, Gétastrdm 4 juni har skickat en inbjudan och vill att vi
skall komma och visa upp véra Sonetter.

Styr‘elsearbetet Fortléper med fokus pa att se 6ver reservdels-
férsorjningen till vart lager vilket har en del utmaningar.

et dr extra kul att s manga redan har bestillt profilkli-
der och accessoarer frin var samarbetspartner sportfabrigen.se
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Klubbens adress

Annelie Blom
073-242 24 33, alibo@telia.com

PlusGirokonto 35 87 30-0
\_ Medlemsavgift 350:-/ar )

Tidningens adress

c/o Jan-David Skavén
chefred/ansvarig utgivare
Vinthundsv. 87, 128 62 Skondal
jdskaven@gmail.com

Hemsida: www.sonettclub.se
Tryck, Wilsons Tryckeri, info@tryck.com

MHRF-férsakring
Forsakringssamordnare/Fordons-
inspektor

Thomas Akerlund, Lule 070-6167064
takerlund@icloud.coma

Fordonsinspektorer

Ake Olsson, Silverdalen 070-5640201
ake.g.olsson@gmail.com

Micke Lindstrém, Trensum 0793-338216
micke@saabsonettsweden.se

Lennart Bjérk, Alingsas 0708-107070

lennart@westronix.se

Styrelsen

Roine Blom, Ordférande
070-896 59 03
roineblom64@gmail.com

Jan-David Skavén, redaktor
070-606 44 35
jdskaven@gmail.com

Annelie Blom, sekreterare
073-242 24 33
alibo@telia.com

Johnny Johansson, kassor
matrikel, adresséndringar
0521-22 12 50
3123johnny@gmail.com

Hans Eklund, radgivning reservdelar
070-2127222

Berndt Eliasson, layout
073-03554 03
ble@brevet.se

Per-Gunnar Bjérck, suppleant
070-454 62 69
pgbjorck@gmail.com

Per Jansson, reservdelsforvaltare
070-691 60 80
pejal0@telia.com

Bo Sehlberg, webmaster, suppleant
076-769 99 15
bo@sehlberg.net

Johan Brusewitz, klubbmastare
070-559 12 20
brusewitzjohan@gmail.com

Omslagsbild

Bjorn Karlstrom ritade out-
tréttligt olika alternativ hur
Sonetten kunde se ut. Mer
eller mindre lyckade. En hérlig
fartbild ar det i alla fall!

Nésta nummer av
SONETTVARLDEN
beréknas utkomma i bérjan av
oktober.

Sista inlamningsdatum fér manu-
skript och annonser 31 augusti.
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Var renovering av Sonett V4:an gir
framat med en hel del rostlagning.

Haéller nu p4 att byta ut en massa plat
och nir bottenpléten 1 motorrummet
skall renoveras s dr det tvd stycken
profilerade platar med hal fér grenrs-
ret som behover ersittas.

Jag funderade lite hur jag skulle f&
till nya profilerade platar for att ersit-
ta de deformerade och sénderrosta-
de. Provade med att 3D printa profi-
len som tog Over ett dygn vardera att
printa. Mallarna dr printade med 20 %
infill och 6 lager 1 botten och toppen.

Innan forsta forscket var jag fun-
dersam om mallarna skulle klara av
trycket vid pressningen men det gick
bra och de klarar &tminstone 5 ton.

De 3D printade profiler-
na tog over ett dygn var-
dera att printa! Den fardi-
ga pressade platbiten syns
nérmast 1 bild.

(@) ! (@) I i Ii
Roine Blom

S4 hir ser det ofta ut i motorrummet nir en
gammal Saab skall rostlagas!
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antraff och drsméte 20 maj 2023

Turen gar pa naturskéna vidgar i Dalsland
och avslutas en liten bit in i Bohusldn!

Vi trdffas i Upperud som ligger ndra Asens bruk och Haverud.

Kl. 10.00 Samling och genomgdng av dagens aktiviteter.
Turen avslutas pa KynnefjdllsNatur

(Bramarken 19, 455 96 Hedekas) B St
ddr vi har drsméte och middag, vo,ont ey
. T ] v v
Klubben bjuder en medlem och en ' ’ tot?
person till per bil p& middagen. 3 : y ¥ ':?F": ';&‘
Ve
v

Pa Kynnef jdllsNatur finns det ett '__
antal rum (B&B) reserverade for
Club Sonett Sweden.

Kontakt: 0524-32088
kynnef jall.com

S
¥ 1-;2 Y

Gula markeringen visar var triffen dger
rum. Grona, var en del av vira med-
lemmar bor och réda var styrelsemed-
lemmarna bor.

For er som vill och har tid ordnar vi en liten sdndagsutflykt

Anmdlan senast 10 maj 2023
till mariapamina@gmail.com eller 0702287965.
Ange antal personer, namn, telefonnummer och ev. e-mailadress.
Anmdl dven intresse for sondagsutflykten.
En bekrdftelse kommer pa din anmdlan.

Vdlkomnal

Johan Brusewitz och Maria Lundberg




Swiss Tengerine

Oliver Wilkinson

First of all, I would like to thank all
for awarm welcome into the Club So-
nett Sweden.

Please allow me to introduce myself;
my name is Oliver Wilkinson (some
Nordlandic ties there somewhere!) T
am English but have lived in Switzer-
land for over 26 years, I came over
when I was 23 as I married a Swiss
lady, we are still together and she is
also now a Club Sonett Family mem-
ber too. I work for Swiss International
Air Lines which was formerly Crossair.
Crossair use to operate Saab aircrafts,
Saab 340 & Saab 2000 better known as
the Concordino. I work in the techni-
cal department so my interest in Saab
stems from there, I guess thisis where
my obsession to own a classic Saab
has come from, as my children have
grown up | have had the time and me-
ans to buy and own quite a number
of classic cars, the Sonett is my first
Saab though...

I became the guardian of a won-
derful Sonett I1] in November 2022,
it’s one of the last of the 73's with the
VIN number ending in 2246, from my
research so far it was the 56 last to

be produced from 1973, it has 54k mi-
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les on the clock. It was exported from
the factory to California and bought
by a gentleman directly from “Conti-
nental Motors Saab 754, 2440 Thomp-
son Blvd California on the 04.05.1974
(not sure if that is the month April or
May due to the month configuration
difference of the US and Europe?)

I have the ownerslip from California
and see the car was bought and impor-
ted into Switzerland in 2012. As far
as I know the car then sat in a collec-
tion for a number of years; since 2012
its only done 400miles. This has been
confirmed by someone I met on Fa-
cebook who also lives in Switzerland
and owns a Sonett IIT and 11, he vie-
wed the car anumber of years ago and
sent me some pictures of it from this
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owners’ garage. He confirmed it was
a very good and solid example before
I managed to secure ownership of it.
After this, a classic car garage in
Switzerland bought the car and had
itin their show room for a while main-
ly as a show piece. I then saw it ad-
vertised on a car website and knew |
had to have it. I contacted them and
asked to view the car. A meeting was
planned, and I turned up in my 1957
MGA. 1 viewed the car, started it up
and had a good chat with the owner of
the garage (ended up having a tour of
his private collection and workshop).
A few whiskeys later, we struck a deal
where I would swap my MGA with
the Sonett. The Sonett was adverti-
sed at a high price, its Switzerland.
The carisrare, its already imported to
the country which is very complicated
over here and even more so to get it
on the road due to all the correct cer-
tifications etc.... I got my MGA for
a low price so for me it was a per-
fect opportunity to get a car I had
only read and dreamt about, I was
not going to let this one get away!

This all happened at the end of Sep-
tember, part of the deal was the car
had to pass the very stringent Swiss
“MFK” (English MOT). We have 2
tests; normal MFK which is every 2
years or the very tough to get, Histo-
rical MFK which you only have to do
every 6 years but you are restricted to
3k kms per year. Unfortunately, the
car didn’t get the Historical cert due
toimperfections on the paintwork (ho-
nestly depends on which test instruc-
tor you get on the day). Iwas actually
not bothered as I will be driving this
car as a daily from spring on.

This whole process took until the
8" November. I was actually in the
UK on holiday when I received the
good news that the car was valid to
go on the road. I arranged a delive-
ry date which was the 18" Novem-
ber, the car was delivered by lorry
and my MGA taken away, what an
exciting day.

I spenta good few hrs with the car,
sitting in it, driving on some priva-
te land (what a sound!). Had it up
on the lift and generally getting to
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know it better. There are some items
to be put right which I will come to
later on...

I joined a few Facebook sites once
I knew I was getting the car, simply
to learn more about the vehicles and
ask a few questions. | had a messa-

ge from someone in Munich who had
relatives in Switzerland. He had also
seen the car and wanted to view it as
he was in the process of buying one
from Poland. I arranged for him to
view the car at the garage, he basical-

l_y wanted to see a good example and
see if he would fit in it comfortably
as his is quite tall. As a thank you he
left me a drawing of my car as I later
found out; he studied car design and
was very passionate about Saab. We

have become long distant friends and
will meet up when his car is restored
and on the road, he also recently be-
came a Club Sonett member.

The not so good parts of the car
are little things really but parts are
quite hard to find unlike my English
classics. The car never had the front
round auxiliary lights which I really
like the look of, so if anyone can sug-
gest which lights and holders can be
used and where to get them, I would
be most grateful. Also I am after an
auxiliary centre console rocker switch.
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The clock doesn’t work but could just
be an electrical issue. I don't have a
door key so I am looking for an origi-
nal door key with two new lock bar-
rels or a door key and will remove the
barrelsand try tore pin the locks to fit
the new key, any tips very welcome.
If anyone can help with the above pls.
contact me on owilkinson@yahoo.com

SONEZT 2/2023

Anyway, | have a very exciting few
months ahead and cannot wait for the
warmer weather, [ will be driving many
beautiful scenic mountain passes and
hope to meet more Sonett owners in
the coming months, I will be sending
a few articles into the club editor, just
a fill in should they need an article.

Happy motoring all and a great 2023!




Sonett | replika

Henrik Tirngowt

Hosten 1955 bérjade Saab i storsta
hemlighet att bygga den férsta So-
netten. Baserad pd komponenter fran
93:an med motorpaket vint 180° och
ett chassi av popnitad aluminium 4 la
flygplanskonstruktion.

Viflyttar oss framat drygt 35 ar och
en liten kille som sitter och ritar bi-
lar tinker att nﬁ.gon dag ska jag byg-
ga en egen bil fr&n grunden. Ytterli-
gare 30 &r gdr och nu tinker han att
nu dr det dags. Saab har varit min ar-
betsplats, men d& bara inom logistik
och logistikberedning. Viss p&dverkan
har vil annars kommit fran morbror
Erland Johansson som tidigare un-
der 15 &rs tid varit reservdelsansva-

rig fér CSS. Tidigare erfarenhet dr

Masonitstripes pa spant av spanskiva.
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vill egentligen bara en budgetrenove-
rad Austin mini -75 med egen gara-
gelack, dock var den lackad Saab la-
serrdd med Saab polarvitt tak. Sena-
re kom hus, fru och barn, den vanli-
ga historien och bilen s&ldes.

Ett huvemblem fr&n en Saab 93:a
samt en modellbil i skala 1:43 av en
Saab Sonett Super Sport som képtes
via Tradera var starten p& projektet.
D& 3D CAD ér det verktyg jag an-
vinder mest i jobbet sd var det givet
nista steg. Med hjilp av profilmallar,
radiemallar och skjutmatt férdes for-
men in i den digitala virlden. Ett och
annat besdk pd museet blev det ock-
sd for att kunna ta lite riktiga matt.
Originalskissen som Rolf Mellde gjor-
de pa 50-talet kom jag ganska snabbt
fram till att den inte stimde sdrde-

Lakan doppad i en slurry av viggspack-
el och vatten ldggs pa for att for att f& en
grundyta att jobba fr&n.

les bra. Det var inte bara huvskopet
som var borta (tﬂlkom senare ndr inte
motorn fick plats) utan dven fram och
bakiinda som var annorlunda formade.
Gjuta av ett orginal hade ju varit hif-
tigt, men knappast troligt att fa till nir
endast sex stycken existerar 1 viirlden,
dessutom med en nu snart 70 &r gam-
mal och kanske lite 5mtélig plastkaross.
Det finns ju dven enreplika till i Sverige
men det ir ju néigot speciellt med att ha

Efter slurrydop-
pat lakan dr det
dags att 6sa p&
med viggspack-
el och forma ka-
rossen.
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gjort jobbet sjilv, dirfor fick det bli sa.

I januari 2022 gick startskottet och
10 stycken spénskivor och lite reglar
inhandlades. Profiler/ spant av kaross-
ytan skrevs ut i skala 1:1 pd A3 pap-
per som kunde tejpas thop och limmas
fast pa spanskivorna som sedan siga-
des ut med sticksdg, vilket resulterade
iett stort 3D pussel att jobba vidare pa.

Nista steg till att fi en yta var smala
lingder av masonit som spikades/lim-
mades mot spanten. P4 dessa hamnade
ett lakan indrinkt i en slurry av vat-
ten och viggspackel. Nu &r det bara
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3D printade delar, hjilper till att halla for-
men bade till fram och baklyse.

att 6sa pA med viggspackel i flera om-
géngar och forma karossen. 60 liter
viggspackel gick &t. Déarefter la jag
pa ett lager med glasfiber for att fa
en stabil bas att ligga 2 komponents
karosserispackel. Slipa slipa och &ter
slipainnan en grd lack akte pd den nu
firdigformade pluggen.

Nu vatslipas pluggen, vaxas och po-
leras for att kunna gjuta av pluggen
sd att jag erhdller en negativ kaross-
form som sedan kan anviindas f6r att
gjuta sjilva karossen. Gjutverktyget
ir nu firdigt, sd d4ven sommaren, s&

12

nu stdr den och viintar pd att vren
2023 ska komma.

Parallellt med karossframtagningen
har en donatorbil inforskaffats. Som
ndmnts tidigare baserades originalet p&
Saab 93 medan jag baserar mitt bygge
pden Saab 96 fran 1965. Bilen képtes
isirplockad som s& manga andra av-
stannade projekt, men det underlit-
tade ju demonteringen. Taket kapa-
des bort samt trésklarna vid A-stol-
parna, d& kunde bilen delas 1 tv4, ja
golv fanns ju inget att kapa bort, rost
tror jag det stavas. Nu kunde rostlag—
ning pébﬁrjas; underdelen av fjéider—
benstornen och enstaka mindre bitar
bak fixades, inte rnycket allts& d& det
mesta av karossen ska kapas bort i
slutindan.

Ett rérramschassi konstruerades
1 3D CAD med bakdel och en 180°
vind framdel frdn Saab 96:an inte-
grerad. Justeringarikonstruktion har
fatt goras efterhand d& fler métt och
delar faller pz‘i plats. Eftersom fronten
ir viand pekar nu rattstfingen fram-

at p& hoger sida. Nytt fiste far goras

Viggspacklet fixeras
med ett lager panel-
lack innan ett lager
glasfiber laggs pa.
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Pluggen lackas och vaxas for att kunna géra
de negativa formarna till karossen.

Kénslan av en firdig kaross, klar for att mon-
tera baklysen fran 93:an ... men det f&r vénta.

for styrviixeln s att rattstingen pekar
bakat 1gen, dock fortfarande pa héger
sida som sig bérien Sonett I:ad& den
ir hogerstyrd. Anledningen ir 1 hu-
vudsak att Viktférdelningen pé denna
tiavlingsbil skulle bli bittre.

Nu byggs den klar till ett rullande
chassi fératten SFRO byggbesiktning
ska kunna utféras. I och med att mo-
torn kors baklénges s& finns det lite
utmaningar att tasig an, bl.a. gir bade
hastighetsméitaren och startmotorn &t
fel hall, tindningen blir fel och gene-
ratorn laddar inte och s& vidare. Men
som tur ir si har jag expertsupport
pa detta genom Lars-Géran Hanson

Gelcoat laggs pa pluggen och sedan glasfi-
ber och polyester. Totalt tta stycken delar
som ger de fyra karossdelarna.
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som byggde chassinr. 008 for ca 20 &r
sedan. Chassi nr.007 (som L-G &dven
var med pd) som ocksd dr en repli-
ka rullar nu 1 USA hos Tom Donney.

Detta blir allts& replika nr. tre och
chassinr. 009, med en optimistisk tid-
plan att vara klar till Saabfestivalen
2024. P& iterseende...

Fér mer info. f6l) mig p& Instagram
#sonett_engineering

Chassi under uppbyggnad med hjilp av de-
lar fr&n en 96:a samt ett egenkonstruerat
rérramschassi.
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Besikining
for MHRF for

Bjorn Aberg, Bjorn@Aberg.org

Liange hade jag tinkt pa att f& ver-
fora forsikringen till MHRE. Det
krivs att bilen skall ha rimligt ori-
ginalskick vilket intygas av en god-
kind besiktningsman. Fotografier
pd exteridr och interiér bifogas 1
ansotkan.

I hostas limnade jag in ansskan.
Som en f6ljd av omldggning av da-
torsystemet hos MHRF hade vér
besiktningsman pé vistkusten, Len-

nart Bjork, fallit bort. Det férdré)-
de processen n&got s& forst i de-
cember blev besiktningen utférd.
Det hade varit kalla dagar och vin-
ter med saltade vigar. | ett inter-

vall med torra vigar gick firden
frén Gullholmen till Hems)o néra
Alingsas.

Och nu ir dven Saab 97 Sonett
111, 2499, 1974 inkluderad1 MHRF

forsikringen.

Gunnar Bar/‘e[” Skoy, text och foto

Fortsitter hir berédtta om min restau-
rering av min Sonett #28.

Mina bilrenoveringar brukar vara
vinterhobby d& somrarna #gnas &t
mina rullande bilar.

Under julhelgen hade jag tid att ta
hem den fran mitt landetgarage. Det &r
en stor stenkillare som 4r en bra lag-
ringsplats fér bilar d& tempen ir kon-
stant, mérkt och jamn fuktighet d& av-
fuktaren héller den p& 65% &ret om.

Tyvérr var det slaskvider hela hel-
gen d& den skulle hem till mitt gara-
ge 1 stan. Jag boérjade med att svetsa
thop en karossnurra av lite sprinkler-
ror som jag “lanade” frdn mitt jobb.

Aven vindrutan ir en s.k. bubbelruta som
visst dr ovanligt! Har kollat lite pa att till-
verka sdna rutor i Finland men blir dyrt om
man inte gér typ 5 st. Ndgon mer intresse-
rad? Rutan har tiotal stenskott och ir repig
efter torkarna s ingen glasmaistare vill for-
soka laga den.

Vildigt praktiskt att kunna st& och
jobba med rosten som har hirjat re-
jélt 1 all plat som dr specifik f6r So-
netten. Det mirks att Saab 96 pla-
ten dr béttre &n Sonettens tunna obe-
handlade plat.

Direkt nir jag hade kopt bilen s&
borjade jag ligga ut olika trédar for

Karossen avlyft i min stenkdllare.

Hemtransport i slask tyvérr.
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Byggde en enkel karossnurra d& man inte
ar 20 langre. Mycket plat och m&nga punkt-
svetsar blir det!

att f4 tag p& diverse delar jag saknar
till tvitakt som bilen ska ha. Har s&-
kert terroriserat uppét 100 personer i
min jakt! Enidéjag hade var att ringa
upp gamla rallygubbar som kérde tva-
takt om de m&jligen kan ha kvar nag-
ra grejer. Sonettférgasarna var tydli-
gen poppis pa den tiden. Ménga ro-
liga samtal och de flesta tipsade mig
vidare till de som képt grejerna efter
dem. Vissa spar kunde jag félja i flera
steg innan delarna skrotats eller for-
svunnit. Det bérjade med Mats Jons-
son som skickade en instruktionsbok

Rostigt viirre.

till mig! Tack! Jag har dven besskt
en del Sonettigare for att lira mig lite
mer om Sonett. Bokade dven en traff
med Hans Eklund en dag d& vi kol-
lade lite p& museets Sonett.
Saab-Gunnar i1 Géteborg ville byta
mina Saxomatgrejer mot en tvitakts
varvriknare och tempmitare s vi 8kte
70 mil en dag fér att byta. Passade ock-
s pa att forsoka f kontakt med andra
dgaren Ingenjor herr Lundkvist 92 &r
som jag férsokt spara via hans namn.
Kom till ett héghus mitt 1 Géteborg
med portkod och tagg for att kom-
ma in. Jag ger aldrig upp s efter ett

Miétarna till héger som jag bytte till mig i
Géteborg.

Konstigt nog ir alla fyra fjaderfisten och
stotddmparfistena riktigt fina.

16
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tag kom en hemtjinstkille och hjilpte
mig upp till 8e viningen dér jag ner-
vost ringde pd dérren. Fru Lundkvist
dppnade och sa att Rolf dr sd sjuk s&
det ir omégjligt att f4 kontakt med ho-
nom. Hon sa dven att han inte har igt
den bilen! Hon kom ihdg mitt brev jag
skickade till dem f6r ett &r sen. Tyvérr
har jag kanske foljt fel spar dir. Bara
forska vidare! Bessket pd Volvomu-
seet behéver jag vil inte ndmna?

En tempgivare ligger i1 Str&ngsjé och
vintar pd mig. Tack Hasse!

Férgasarna ir vil en av de svira-
re bitarna s& jag har dven "jobbat” in
mig hos Gunnar p& Férgasarteknik
utanfér Norrkdping.

Han ringde en dag och sa att han
fatt ett mejl fr&n Dalarna dir en kil-
le undrade vad han hade fér konsti-
ga forgasare liggande. Han hade fis-
kat upp dom fran en skrotldda hos en
kompis som stiddade sitt garage for 20
ar sen. Aven lite kolvar tog han med
dirifrén d&. Jag fick ndgra bilder och
skickade dom vidare till Lennart Ja-

renbick 1 Schweiz som tyckte det ser
ut som Sonettférgasare men utan flot-
torhus och konstiga accpumpar pa tva
av de tre.

Nervés véntan tills jag fick kontakt
med dgaren 22.30 p& kvillen. Vi kom
dverens om ett skiligt pris s& jag tink-
te be min Citroénkompis Glenn som
borisamma by himta dom s& fort som
mdjligt. Tyvirr ville Glenn inte 8ka d&
pa kvillen. Klockan 8 p4 morgonen
fick jag ett sms dar dgaren skrev att
han inte kunde sélja fér priset vi kom-
mit 6verens om d& han dven skickat
bilderna till Saabmuseet och n&gon
kind Saabman och de berittade att
det var dyrbarheter.

Jag sockrade budet lite och ringde
Glenn. Ak direkt till honom och ring
nir du héller i férgasarna s& svischar
jag pengarna vi kommit dverens om!
10 minuter senare hade jag férgasar-
na sikrade och med hem till Glenn.
De 9 kolvarna fick jag med pa kopet!

Sen hemkomsten har jag dgnat en
del timmar &t rostlagning. Tillverka

Vildigt mystiskt med accpumpar. Hoppas
jag &r pa ritt spar har!
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De 9 stycken nya Saab tvatakt, 93 och 96
kolvarna fick jag med p& kopet!
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Trosklarna kunde jag vika dir svdgern Tom-
my jobbar. I ett tilt med jordstampat golv
hade de en undanstilld gammal platvik som
jag fick anvinda i flera minusgrader. Till
mall anviinde jag en bit bortsdgad tréskel.

plétar &r roligt och det idr spinnan-
de att forsska kopiera originalet da
mycket dr bortrostat och dven blivit
fusklagat en g&ng 1 tiden.
Férhoppningen ar att fa till ett helt
chassi till sommaren s jag kan slipa,
blistra en del och lacka det ute vid
min stenkillare d& det inte stor gran-
narna hir 1 stan. Alla 25 ligenheter
mittemot slarigen sina balkongdérrar
nir jag koér vinkelslipen utanfér mina

-
o
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Vinster bakre tréskel har varit hir forr 1 ti-

den.

garageportar. S& nésta vinter hoppas
jag kunna bérja montera lite detaljer
pa chassiet.

I helgen hoppas jag f& hem fér-
gasarna fr&n Dalarna och det ska
bli jittespdnnande att undersska
da de ser lite konstiga ut. Ar de till
Sonetten eller dr de byggda for na-
gon annan sorts bil? Nigon gissade
pd Porsche 911! Négon tror pa en
batmotor. Varfor har den tva acc-
pumpar? Ar insuget ritt? Manga
frégor alltsd!

Fortsittning foljer.

Vinster sida far-
digsvetsad nu.
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Mats Jonsson

Torbjérn Axelman hade ett féretag som
hette TAX-Produktion AB. Ett fore-
tag som producerade mestadels C-fil-
mer. MEN: Den 10 april 1967 hinde
det. Han képte via sitt foretag en rod
Saab Sonett Il av AB Nyképings Au-
tomobilfabrik med registreringsnum-
mer D8702. Bilen hade/har chassinum-
mer 010 och finns kvar.

Efter att Axelmans féretag hade kopt
Sonetten registrerades den i Stock-
holms ldn och fick registreringsnum-
ret AA272. Aha, klockan ringer nu
hos en del som gillar C-filmer. Axel-
man gjorde en riktig filmklassiker som
spelades in pd Gotland 1968. Filmen
fick namnet "Lejonsommar”. Rollistan
ir rétt imponerande av wannabees.
Ulf Brunnberg far helt planlést runt
i den hir Sonetten kors och tvirs p&
Gotland och vid Snickbaden. Ardy
Striiwer ir med n&nstans. Lasse Aberg
springer och jagar ndgra far pd nan
hed dér en Saab 95 tycks ha stannat.
Aven Sven-Bertil Taube och Marga-
reta Sjédin figurerar i filmen. Och en
massa snygga flickor.

John Jonasson l&nade ut en VHS-
kopia som jag kopierade till... VHS
for 30 ar sedan. Filmen dr 1,5 timme
l&ng men om man klippte bort det oin-
tressanta sd blir det ca. 4,30 minuter
Sonett kvar. Axelman salde bilen till-
baka till AB Nyképings Automobil-
fabrik den 12 september 1968. Men

det slutar inte hir...
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och
Torbjormn Axelman

P

nterar
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Ulf Brunnbeerg kor runt 1 den Gotlandska
naturen med Sonett #010

Historien blir innu bittre: Fér nigon
vecka sedan dsk Sonettvirlden 1/2023
upp 1 brevlddan. En réd Sonett fran
1968. En vacker kvinna liggandes 1
sanden. Troligen pd Gotland. Fotograf
ir gissningsvis... Torbjérn Axelman.

Det dr ndmligen sd att hans fore-
tag, TAX Produktion AB képte den
hir bilen av AB Nyképings Automo-
bilfabrik den 30 september samma Ar.
1968. Eller registreringen skedde da.

Davetviattbilden p& omslaget ir ta-
get sommaren 1968 d4 bilen fortfaran-
de hade registreringsnummer D59778.
Dérefter fick den registreringsnum-
mer BA93648. Bilen har chassinum-
mer 562, den finns kvar, och har yt-
terst f4 dgare. Har varit i samma fa-
milj ute p& Vikbolandet sedan 1972.
(Avstilld sedan 1978).

Jag var dir och férsskte képa den
redan 1988. Nir ndgon har backat ut
en Sonett ur ladan nir man passerar
sd vill man ju képa... -Eller hur...?

SONERT 2/2023

Tilligg fran redaktoren:

Torbjérn Axelman hade tydligen en
forkarlek for Sonetter. I filmen "Cow-
boy in Sweden” fr&n 1971 med Lee
Hazlewood och Nina Lizell s& tar Lee
ut en hist fr&n ett flygplan och drar
den sedaniett histslip med en Sonett

I11 vilket dessa suddiga bilder visar.
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[ Reservdelar till din Sonett

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken.
Tel. +4670-691 60 80 kvillstid/evenings

pejal 0@telia.com.

PlusGirokonto 487 74 84-8

Se dven vir webshop

Please also check our webshop

www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!
Up to 4 weeks delivery time. Shipping cost added!

Nytillverkat

Luftintag motorhuv So-
nett II, V4 Art 7407273,
Pris 1500:-

Air intake bonnett Sonett
11, V4 Art 7407273,
Price 1500 SEK

Gil f6r urluftning (Elefantsra)
Sonett 11, V4.
Art 7407190, vinster
Art 7407182, hsger
— Pris 1500:-

Gills for venting, (Elephant ear)
Sonett 11, VA4.

Art 7407190, left

Art 7407182, right

Price 1500 SEK
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Byorn Dantels

I férra delen beklagade jag ju mig for
att det var daligt med tid f6r Sonetten
pga. husbygge. Som tur var blev det
lugnt pa jobbfronten istillet (egenfére-
tagare, inga uppdrag ger tid ver men
tomt i pl&nboken) s d& tog jag tag i
att tillverka en ny huv. Den nya huven
blir inte en II1:a utan istiillet en modi-
fierad 11 V4:a, kanske inte helt orto-
doxt men jag gillar II:ans huv béttre
och Ill:ans baklucka/ruta ir ju trev-
lig. Det bista frn tvd goda ting sd att
siga. Jag har fatt tag i en extra huv
fr&n en Il:a som jag valt att gjuta av.
Som kuriosa kan nimnas att huven
fr&n Il:an &r betydligt mer vilgjord
in min original I11:a.

Huven vaxas och far slippmedel in-
nan man bérjar tillverka formen. For-
men tillverkades i fyra delar for att
underlitta avformning, det dr en del
underskir som gor att man inte far ut
den fiardiga huven annars. Har for mig

A = T J

|
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de hade tredelad form i fabriken men
ir lite osidker pd det. Nar formen var
klar skruvades delarna thop, det gick
at ca 80 skruv + mutteruppséttningar.

De ursprungliga huvarna tillverka-
des med handuppliggning. Lite for-
enklat sd ligger man i matta/viv och
sen drianker det med hirdplast, 1 So-
nettens fall glasfiber och polyester.
En ganska grov metod att tillverka
kompositer pa. Jag haristillet valt att
géraden pd ett lite mer sofistikerat sitt
med vakuuminjicering (resin infusion).
Man ligger upp all viv torr i formen
och sedan ticks allt med en plastfilm
for att sedan vakuumsuga. Déirefter
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suger man in hirdplasten med hjilp
avvacuumen. En mycket mindre klad-
dig process samt ger bittre mekanis-
ka egenskaper. Istillet for glasfiber/
polyester anvinder jag tva lager kol-
fiber med ett distansmaterial mellan
och epoxi. Man f&r d& upp tjockleken
och det blir dven en sandwichstruk-
tur som blir oerhért styv och ldtt. Den
hir processen kriver att formen dr i
princip hermetisk annars dras det in
luft som ger en délig detalj, inte helt
enkelt med en fyrdelad form och det
ir mycket som kan g4 fel.

Hur som helst, efter nigra timmars
injicering och ett dygns hirdtid kunde
formen delas. Det var ganska nervost
d& det hinder att detaljer fastnar vil-
ket man absolut inte vill p4 en s hir
stor detalj. Men noggrant férarbete
med flera lager vax och sldappmedel
gjorde susen och allt gick bra. En del
defekter blev det och en del titnings-

24

massa som fastnat men inget som inte
gér att dtgirda.

Da jag kor med en annan férgasa—
re som inte far plats under en II V4
huv blir det att kapa upp ett hal och
bygga ett scoop istillet, hilet dr ka-
pat men scoopet dr under tillverkning
och far beskrivas senare.

Tanken &r dven att nir allt dr far-
digt ska det g4 en stripe 6ver huven,
taket och ner p& bakinden. S& 1 sam-
band med att kolfibern las upp i form
sd placerades dven en remsa alumini-
umbelagd glasfiber dir. Den hir vi-
ven har en vildig silverglans och dr
mycket (i mitt tycke) dekorativ. Sam-
ma viv har la.gts pé’t taket/bakdelen
och vakuuminjicerats.)

Huven har ju dven en l6s kfipa for
luftintaget vilken fick bli 1 bandvivd
kolfiber. Arinte helt dvertygad om att
det passar in s& far se om jag gor en
ny 1 ndgon annan viv senare.
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Annars ir det en del gamla skador
och spacklingar som fixats till p& dérr-
sidor och kaross. Har dock inte hun-
nit med allt (bl.a. upptiickt en stérre
lagning i bakpartiet som skulle behs-
va goras om) och sen ir det ndgra mo-
difieringar jag skulle vilja géra. Men
véren nalkas snabbt och d& jag dven
vill kunna kéra i ar blir det att avsluta
pabérjade saker och sen f&r den nog
g8 grundad 1 sommar.

\

( [ X )
Rattelse

I nummer 1/23 skrev Bjérn Daniels en fortsittning pa sin artikel "Sonett
I11-1971” pa sid 31-32. Tyvirr hade hans namn som férfattare fallit bort
men nu vet ni som undrat.

Nér vi and& héller p& och rittar. I férra numret i artikeln Saab Design
Story s& nimndes namnet "Catherina” vilket det ocks& stod i Grantu-
rismo 2017. Korrekt stavning, vilket bevisats med en autentisk skylt fér
handskfacket, dr dock "Catharina”! Hidanefter anvinder vi bara den se-
nare stavningen, oavsett vad som skrivits tidigare.

(& J
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MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

[} (X
Pavag
Motorhistoriska Riksforbundets nyhetsblad Nr 4, 2022

Goran Schiisseleder kommunikator MHRF

T8 infor littnader for entusiastfordonsigare.

Transportstyrelsen vill frAn och med 2023 underlitta ursprungskontroll
och teknisk identifiering fér entusiastfordonsigare. Bland annat. (Lis
mer p& mhrf.sel)

Transportstyrelsens nya féreskrifter for ursprungskontroll och teknisk
identifiering av historiska fordon innebér en tydlig uppdelning av ansva-
ret mellan besiktningsorganen och Transportstyrelsen. Vidare ska en ur-
sprungskontroll inte granska fordonet, utan endast fokusera p& just ur-
sprung. Med andra ord har Motorhistoriska Riksférbundet, efter flera
ars god och konstruktiv dialog med Transportstyrelsen, utéver uttém-
mande remissvar, fitt ett stort genomslag.

— De beslutade féreskrifterna presenterades 1 Arbetsgruppen for re-
gistreringsbesiktning, i vilken MHRF &r en aktiv part i, nar vi triffa-
des i slutet av oktober, siger MHRFs generalsekreterare Jan Tagt. Ex-
tra glidjande &r att Transportstyrelsen gidrna ser MHRF som en till-
géng for de berorda.

Bland nyheterna &r att savil besiktningsorganen som fordonsigare i
samband med en registreringsbesiktning kan komplettera med handling-
ar 1 efterhand. MHRFSs generalsekreterare tipsar dirfér att férhéra sig
vad som verkligen efterfrigas for en smidigare hantering.

Transportstyrelsen har dven tagit fram en reviderad definition av vad
ett historiskt fordon &r, &ven den helt i MHRFs linje. Vidare — redan
fran och med den 1 januari 2023 — sinks myndighetens ursprungskon-
trollavgift frén tidigare 1 100 till 850 kronor.

— Ménga fler 4n dessa frigor som MHREF lyft sedan 2009 har nu i stor
utstrickning fatt sina foreskriftslésningar som leder till flera ldttnader
fér manga entusiastfordonsigare, sammanfattar Jan Tigt.

Fran den 1 februari, nir de nya féreskrifterna bérjat att gilla, tar MHRF
emot nya drenden rérande ursprungskontroll och registreringsbesiktning.
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av Jan-David Skavén

Bilderna under denna rubrik &r ofta tidningsurklipp, ddrav den varierande kvalitén!

Dagens Nybeter

Den 31 december s& skrev journalis-
ten la Wadendal en artikel om elkon-
vertering av klassiska bilar. Det var
paret Markus och Asa Sérlin som dri-
ver féretaget Sir M som arbetar med
det. De har redan konverterat sin egen
Karmann Ghia och héller p& med sin
VW Typ 1. Men den far nog vinta ett
tag p& att bli fardig f6r nu vill iven en
del kunder f3 sina klassiker konver-
terade. De ska snart konvertera en
Saab Sonett som kors som bruksbil,
en Ford fr&n 1930-talet och en Opel
Rekord. Inget litt jobb d& man bade
behsver ha tekniska kunskaper (och
dethar makarna) samt kunna konver-
tera bilar som sinsemellan kan vara
vildigt olika.

Det &r oss veterligt den forsta So-
netten 1 Sverige som elkonverteras.
Vi kinner férut till en Sonett 1 Alas-
ka, en 1 Florida, en 1 Holland och den
kanske tidigaste, en Sonett I111 USA.
Det ska bli spinnande att se resultatet
fér Sonetten och inte minst hur l&ngt
den kan na. Karmann Ghian t.ex. g&r
ungefir 15 mil men Sonetten kommer
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att nd betydligt lé.ngre, bland annat
pa grund av bittre batterier. Det DN
inte nimnde men det gér Sonettvirl-
den, &r att det dr var styrelsemedlem
Johan Brusewitz som 4ger Sonetten.
Och att den, nir ni liser detta, har
stillts ut p& Elmiamissan.

Anders Pettersson 1 J6nkdping in-
formerar ocks8 att samma artikel diven
varit inférd 1 J6nkdpingsposten. All-
tid kul nir det skrivs om Sonetter 1
olika tidningar.

Teknikens Viirld

Johnny Johansson kollade dven in
den digitala versionen av Teknikens
Virld och s&g fsljande den 11 septem-
ber 2022 under rubriken «Sju svens-
ka klassiker». I artikeln, som bara var
tillginglig for premiumkunder, listar
man sju olika bilmodeller i fsljande
ordning, med en kort text till varje bil
och undrar vilken som #r favoriten?
Saab 92

Volvo Amazon

Saab Sonett 11

Volvo P1800
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Saab Sonett 1

Volvo 240
Saab 900 Turbo
Jésse Cars Indigo 3000

Vi héller oss till Anders Dahls So-
nett V4 och citerar texten som g.";iller
Sonetten:
"Arsmodeller: 1956-1970
Pris 18 400 kronor (1966) (Fast An-
ders bil dr fran 1968. Red.)
Saab Sonett 11

Redan vid 1950-talets mitt byggdes
sex 6ppna bilar under namnet Sonett.
Men tanken p& en liten sportbil lev-
de kvar och nér det kom prop&er fran
den amerikanska marknaden om att
det troligtvis skulle finnas ett mark-
nadsutrymme fér en liten framhjuls-
driven sportbil togs beslut om att Saab
skulle bygga en sportbil, &ven om nya
Sonett kom att sittas samman av AB
Svenska Jarnvigsverkstidderiskans-
ka Arlov. I samband med att Saabs 6v-
riga bilar fick V4-motorer gjorde So-
nett Il samma resa 1967. 1868 exem-
plar tillverkades av modellen innan
den uppdaterades till Sonett 111 med
kantigare former."

Klassiker

I nitupplagan av Klassiker dir man
tar upp delar av materialet fr&n den
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tryckta tidningen sd hade man den
23 september dven en notis om Saab
Sonett, skriven av Méarten Carlsson
men han citerar férstas dldre killor.
"Den ursprungliga Sonetten var en
roadster byggd i blott sex exemplar.
Namnet togs upp igen 1966 och i Saabs
nummerordning hette den Saab 97.
Sonett II tillkom genom Bjérn An-
dreasson, bersmd flygkonstruktér hos
MFI - Malms flygindustri. Den kom
attbyggashos ASJinirbeldgna Arlév.
Och det finns enlogik idet - Saab hade
ju sitt ursprung i just ASJ, Svenska
Jarnvigsverkstidernaen gdngitiden.
1970 kom en ny Sonett - eller delvis
ny. Front och akter moderniserades
men det rickte for att den skulle se
radikalt annorlunda ut. Fér den nya
formen stod Coggiola i Italien. Pre-
miiren skedde pa bilsalongen 1 New
York 1970, och USA var den pri-
mira marknaden fér nya Sonett II1.
Har dr det den 13:e september 1974 1
Arlév och man firar att den 10 000:e
Sonetten firdigstillts. Det kom att
bli ngra till, men inte s& ménga.
Fé6r den 9:e oktober rullade den sista
Sonetten ut frdn Arlsvsfabriken. So-
nettrikneverket stannade d& vid 10
236 bilar, uppdelade pa 1868 stycken
Sonett IT och 8368 Sonett I11."
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dlies
Saab Sonett IT -66
10 250 mil. Tillverkningsnummer
015, éldsta rullande 1 Sverige.

1984 byttes klidsel med original-
tyger.

Omlackad 1 den réda originalfir-
gen.

Innertak dr utbytt med originaltyg.
Senast besiktigad for MHRF-for-
sikring 2022-05-18.

Lars-Erik Kallin
c/o Jonas Kallin
jonas.kallin@hotmail.com

072 2237472

den 12 juni.

men det dr ju bara kul!

ras de flesta.

r,

Saabtema vid Arstaviken

Jan-David Skavén
Automobilhistoriska Klubben kér igdng sina mdndagstriffar bredvid res-
taurang Skrovet vid Arstaviken i Stockholm, forbi Eriksdalsbadet. Var-
je m&ndag har ett bilmirke sin egen dag och fér Saab blir det mandagen

Det &r alltsd ingen renodlad Sonettriff utan man 4r vilkommen oav-
sett Saabmodell. Ja, och si brukar det ind4 komma andra mirken dnd&

Vil métt, triffen brukar bérja runt 18-tiden och vid 20-tiden sking-

]

Staffanstnf

Du ir vinnare 1

trisolotter

OOOOOOOOOOOOOOOOOOOLIOOOOOOOOOR,

Sonettdraget

den hir gingen, vilket berittigar dig tv

som kommer de nirmaste dagarna per post.

Grattis och lycka till vid dragningen!

OOOOOOO<>OOOOOOOOOOOMOM%@OMGM%@OMGMWWWOMWWOWWWO%

Lans Tharing
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Mackenlekplatsemiiirollhattan

Johnny Johansson

Du kénner vil till Galenskaparna och After Shave? Och deras populidra TV-
serie Macken fr&n 19867 Galenskaparna kommer ju fran Trollhéttan, och nir
staden for ndgra ar sen skulle géra en ny lekplats, valde man att bygga den
med Mackentema. Utanfér macken har en Sonett 111 med husvagn stannat
for att tanka.

I Sonettvirlden 1/21 fick vi lite information om den hir lekplatsen och nag-
ra bilder pd Sonetten. Det hir var for ett par &r sen, och nir jag nyligen hade
ett drende 1 nidrheten, gick jag dit fér att se hur den ser ut idag.

Sonetten verkar vara populir hos barnen, fér den ser betydligt mer sliten ut
idag. Kanske snart dags fér en renovering?

Fr&n Trollhittans Stads webbplats citerar jag: "Mitt i centrala staden, i Ma-
ria Alberts park, ten hos bade sto-
har Roy och Ro- : . ra och smé resul-
gers mack fatt liv tera 1 ett intres-
pad nytt. Macken- se fér Sonetten?
lekplatsen vicker Kanske ndgon som
n_yﬁkenhet och lek- lekt har sen skaffar
lust hos b&de stora sig en Sonett och
som sma.” Kanske blir medlem 1 v&r

kan den hir leklus- klubb?

R
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