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Omslagsbild
Sonettvarianten av Saabs J29 
Flygande tunna. Per-Gunnar 
Björck skickade bilden som är 
tagen i Portugal.

Från ordförandens 
skrivbord

Tidningens adress
c/o Jan-David Skavén 
chefred/ansvarig utgivare
Vinthundsv. 87, 128 62 Sköndal
jdskaven@gmail.com
Hemsida: www.sonettclub.se
Tryck, Wilsons Tryckeri, info@tryck.com 

PlusGirokonto 35 87 30-0
Medlemsavgift 350:–/år

Klubbens adress
Annelie Blom
073-242 24 33, alibo@telia.com

Styrelsen
Roine Blom, Ordförande
070-896 59 03 
roineblom64@gmail.com
Jan-David Skavén, redaktör
070-606 44 35
jdskaven@gmail.com
Annelie Blom, sekreterare
073-242 24 33
alibo@telia.com
Johnny Johansson, kassör
matrikel, adressändringar
0521-22 12 50
3123johnny@gmail.com
Hans Eklund, rådgivning reservdelar
070-212 72 22
Berndt Eliasson, layout
073-035 54 03
ble@brevet.se
Per-Gunnar Björck, suppleant
070-454 62 69
pgbjorck@gmail.com
Per Jansson, reservdelsförvaltare
070-691 60 80
peja10@telia.com
Bo Sehlberg, webmaster, suppleant
076-769 99 15
bo@sehlberg.net
Johan Brusewitz, klubbmästare
070-559 12 20
brusewitzjohan@gmail.com

Roine Blom

MHRF-försäkring
Försäkringssamordnare/Fordons-
inspektör
Thomas Åkerlund, Luleå 070-6167064
takerlund@icloud.com

Fordonsinspektörer
Åke Olsson, Silverdalen 070-5640201 
ake.g.olsson@gmail.com
Lennart Björk, Alingsås 0708-107070
lennart@westronix.se

Nästa nummer av 
SonettväRlden 
beräknas utkomma i mitten av 
december.
Sista inlämningsdatum för manu-
skript och annonser 31 oktober.

Det blev en tidig höst i år med stormar och regn men försom-
maren var ju desto finare för att kunna ta en tur med Sonetten. 
Ni som har gjort någon tur eller ordnat med någon träff; skicka 
gärna in ett reportage till vår tidning. Jag och Annelie ordnade 
enligt tradition en liten Saabutflykt den 6 juni och i år gick den i 
Roslagen.  Se reportage från Jan-David i detta nummer.

Vår renovering av Sonett V4:an har fått stå tillbaka då man även 
måste sköta om sitt hus som har fått lite färg denna sommar, men 
några plåtbitar har kommit på plats.

När det gäller klubben så jobbas det på med att ta fram nya de-
lar samt försöka knyta upp nya tillverkare. Här är som vanligt 
Per-Gunnar Björck fenomenal på att driva på projekten. Klub-
ben jobbar nu med att ta fram hjulemblem till fotbollsfälgarna, 
huvemblem ll/V4, kylarslangar, kåpa bakrutelås till lll:an samt 
grillar till ll /V4:an.

Jag vill också slå ett slag för våra profilkläder som vår samar-
betspartner SportFabriQen tillhandahåller åt oss och beställning-
ar görs enkelt på deras sida.

https://sportfabriqen.se/butiker/svenska-sonettklubben.html
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Akvedukten i Håverud. 
Några av slussarna i Håverud.

Rakt och fint led.

CSS:s vårtur och årsmöte  
i Dalsland
Roine Blom

Äntligen var dagen inne, den 20 maj 
2023. Johan och Maria välkomnade 
oss när vi anlände till Upperud och 
Johan såg till att vi parkerade våra 
Sonetter på ett rakt och fint led. 

Johan hälsar oss  
välkomna.

Körtiden var väl tilltagen för de ca 
11 milen så det fanns gott om tid för 
olika stopp på vägen.

Vårt första stopp var vid Håverud 
för att se på akvedukten och slussar-
na. Efter en tids körning på de sling-
riga vägarna över brudfjället där man 
stundtals nästan mötte sig själv så var 
det dags för en bensträckare och lite 
fika i Hallersbyn. Färden gick sedan 

Annelie får tips om inredningen mm av 
Hans Eklund och Arne Hertz.

Fika i Hallersbyn. An-
nelie, Torsten och 
Mats; Mats Olsson 
blev vald till mötets 
ordförande.

vidare och vi passerade Stigen, Fär-
gelanda, Hedekas innan vi anlände till 
Kynnefjälls Natur, ett av Europas syd-
ligaste vildmarksområden där det ser-
verades kaffe och kaka när vi parkerat.

Där fanns det tid för att checka in 
för de som skulle övernatta samt även 
att se på hur våra Sonetter skall se 
ut som original. Annelie var mycket 
intresserad av att få råd av Hans Ek-

Lena, Roine och Kajsa.

Vi anländer till KynnefjällsNatur.
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Sonett EV.

Sir M informerar om 
batterikonvertering.

Middag med 
älgfärsbiffar 
och som förrätt 
Västerbottenpaj.

Gösta Jakfors berättar och visar detaljerna 
under huven på Sonett I.

Torsten Åman deltog tillsammans med hustru 
Kajsa på årets möte; här i deras fina Sonett.

Årets Sonettårta.

Vi tackar Johan och Maria.

lund som kan dessa Sonetter utan och 
innan. När klockan var 16:00 star-
tade vi vårt årsmöte. Till mötesord-
förande valdes Mats Olsson samt An-
nelie Blom som sekreterare. Detta år 
besöktes årsmötet av 26 st. medlem-
mar; vi var totalt ca 50 st. med med-
passagerare. Efter avslutat årsmöte 

så var det middag som avrundades 
med kaffe och Sonettårta. Mellan 
middagen och kaffet presenterade 
Sir M sitt koncept och hur Johan 
och Marias elkonvertering av deras 
Sonett Sabina fortlöper.

Ett stort tack från oss alla till Johan 
och Maria som har lagt ner mycket tid 
för att vi skall kunna mötas och ha det 
trevligt med våra Sonetter.
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Årsmötesprotokoll
2023-05-20

Plats:Kynnefjälls natur, Hedekas

Närvarande på årsmötet: Per-Gunnar Björck, Torsten Åhman, Bengt Fol-
kesson, Göran Andersson, Hans Eklund, Lennart Larsson, Kjell-Arne An-
dersson, Gösta Jakfors, Mats Olsson, Roine Blom, Per Jansson, Erling Hol-
min, Johnny Johansson, Anders Cronvall, Inge Ivarsson, Håkan Asp, Björn 
Mohlin, Erik Ahlström Hammenhög, Björn Åberg, Camilla Gustafsson, Jo-
han Brusewitz, Johann Schemat, Mogens Nielsen, Tore Johannesson och An-
nelie Blom, samt därtill många av medlemmarnas respektive.

§1 Mötets öppnande
Klubbens ordförande Roine Blom, hälsade alla välkomna och förklarade års-
mötet öppnat.

§2 Fråga om mötet är utlyst i behörig ordning
Årsmötet beslutade att anse årsmötet enligt stadgarna behörigen utlyst.

§3 Fastställande av dagordningen
Mötet beslutade att godkänna fastställande av dagordningen.

§4 Val av ordförande och sekreterare för mötet
Till ordförande för årsmötet valdes Mats Olsson och som sekreterare för mö-
tet valdes ordinarie sekreteraren Annelie Blom.

§5 Val av justeringsmän att jämte ordföranden justera mötesprotokollet
Att tillsammans med ordföranden för årsmötet justera protokollet valdes Erik 
Ahlström Hammenhög och Per-Gunnar Björck.

§6 Godkännande av protokoll från föregående år
2022-års årsmötesprotokoll, godkändes.

§7 Styrelsens verksamhetsberättelse samt resultat- och balansräkning för 
det senaste verksamhetsåret.
Under mötet redogjordes under högläsning styrelsens verksamhetsberättel-
se, samt en översiktlig avstämning av resultat- och balansräkningen för före-
gående år.

§8 Revisorns berättelse över styrelsens förvaltning för verksamhetsåret 2022
Revisionsberättelsen presenterades för årsmötet.

§9 Fråga om ansvarsfrihet för styrelsen för verksamhetsåret 2022
Beslut togs att ge styrelsen ansvarsfrihet för verksamhetsåret.

§10 Fastställande av årsavgiften för det kommande året.
Förslag framlades från styrelsen att årsavgiften fortlöper lika som idag, oför-
ändrad,  350 kr. Årsmötet godkände styrelsens förslag.

§11 Fastställa budget för det kommande verksamhetsåret
Presentation gjordes för kommande verksamhetsårets budget, vilket godkän-
des under mötet.

§12 Val till styrelse
 a. Klubbordförande – Roine Blom, omval 1 år.
 b. Styrelseledamöter
  • Sekreterare, Annelie Blom, omval 2 år.
  • Tidningslayout, Berndt Eliasson, omval 2 år.
  • Reservdelsförvaltare, Per Jansson, omval 2 år.
 c. Suppleant
  • Webmaster, Bo Sehlberg, omval 2 år.
 d. Revisor
  • Johann Schemat, omval 1 år.
 e. Valberedning med en sammankallande
  • Bengt Edlund, omval 1 år
  • Niklas Lindén, omval 1 år

§13 Övriga frågor
 • Styrelsen fick i uppgift att se över kostnaderna för medlemstidning-

en.
 • Medlemmarna framlade önskemål att klubben fortsätter med utgiv-

ning av inbetalningskort för betalning av medlemsavgifterna.
 • Möjlighet fanns att under mötet kika på några klubbkläder, mössor 

etc.

§14 Mötets avslutande
Mötesordförande tackade alla närvarande och förklarade årsmötet avslutat.

Vid protokollet  Justeras

Annelie Blom (sekreterare)  Mats Olsson (mötesordförande)

Justeringsman, Erik Ahlström  Justeringsman, Per-Gunnar Björck
Hammenhög
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Närbild på det mångåriga vandringspriset. 
Snart får vi förstora det för att få plats med 
framtida vinnare.

Årets Sonett 2023
Roine Blom

I år så blev det lite annorlunda när vi 
skulle utse en vinnare till årsträffens 
Sonett. Sir M:s ägare Markus och Åsa 
fick äran att välja bland alla våra fina 
Sonetter. Vinnare blev Inge Ivarsson. 

Deras motivering löd så här: ”För 
den högvoltsorangea färgen i kom-

Johan Brusewitz gratulerar Inge Ivarsson 
till vinsten.

Inge Ivarsson kan 
vara stolt över sin 
Sonett III.

bination med en bakruta med stor-
lek som inbjuder till att lättåtkomligt 
montera en bakre batterilåda. Tre 
ribbor i fronten symboliserar 3-fas 
och sist men inte minst det snyg-
ga flygemblemet fram, som får bi-
len att lyfta.”

Vi körde över Dalslands kanal.

Bilder från CSS vårmöte 
i Dalsland

Björn Åberg

Vi var ca. 50 personer.

Johan Brusewitz berättar om dagens upplägg. Hästkrafter i olika former.
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En Subarumotor i en Sonett III.Per-Gunnar Björck berättar om Subaromotorn.

Godis i Lars Abrahamssons garage.

Två erfarna tävlingsåkare med Saab; Lars 
Abrahamsson och Torsten Åman.

Snyggt med kontur av en Sonett I på slä-
pet.

28:e Rally Automobile de Monte Carlo 1969. Saab Sonett V4, Simo Lampinen och Arne Hertz.

Arne Hertz 
co-driver på vårmötet
Roine Blom

Arne Hertz var co-driver till Simo 
Lampinen 1969 i Monte Carlo rallyt 
med en Saab Sonett V4 1968. Tyvärr 
fick dom bryta rallyt.

En lista med alla segrar som Arne har 
varit delaktig i skulle bli mycket lång.

Några segrar att nämna:
• 1971 seger i RAC-rallyt tillsammans 

med Stig Blomqvist.
• 1975 seger i Safarirallyt tillsammans 

med Ove Andersson.
• 1983 Världsmästare tillsammans 

med Hannu Mikkola och Audi.

Till årsmötet fick Arne Hertz en in-
bjudan att åka med som co-driver till 
Hans Eklund och en Sonett V4 1968. 
Arne tyckte det var en bra idé för han 
hade inte åkt i en Sonett sedan Mon-
te Carlo rallyt 1969 så han tackade ja 
till att deltaga.

En oförglömlig dag säger Hans 
Eklund att få möjligheten att ha en 
världsmästare med som co-driver i 
bilen.

Ett mycket stort tack till Arne för 
hans medverkan.
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Några av de 80 startande ekipagen. Med 
god vilja kan både Sonetter och en 96:a 
skönjas bland mera exklusiva rallydeltagare.

Så här var tävlingssonetterna utrustade, 
med bl a. dubbla Halda Tripmaster.

Till vänster. Nr 57, Bengt Sö-
derström deltog i rallyt med 
Ford Cortina Lotus MK 1. 
Nedan. Pat Moss-Carlsson 
och Elisabeth Nyström i So-
nett med nr. 3 i startnummer.

orenhet i bensinen. En del hävdar att 
det beror på sabotage. Vad som verk-
ligen hänt är svårt att bevisa men det 
resulterade i alla fall att Saab däref-
ter använde låsbara tanklock.

Övriga svenskar som deltog i rallyt 
var Bengt Söderström Ford Cortina 
Lotus, Bernt Jansson Renault 8 Gor-
dini, Hans Lund Saab 96 och Ove An-
dersson Lancia Fulvia HF.

Några av bilderna har ni förmodli-
gen sett förut men det hindrar ju inte 
att vi publicerar dem igen. Ännu mer 
som det inte finns så mycket doku-

menterat i bildväg från rallyt. Det var 
andra tider då, man använde film och 
det var man betydligt snålare med att 
använda än idag då det dräller av di-
gitala bilder

Coupe des Alpes 1966
Berndt Eliasson/Jan-David Skavén
www.youtube.com/watch?v=4x7T02hcEck

Ibland dyker det upp lite material från 
det förgångna som man inte sett förut. 

Nyligen dök en YouTube-film upp 
på nätet, i VHS-format, därav den då-
liga skärpan på bilderna. 

Filmen var från 27:e Coupe des Al-
pes som startade i Marseielle och kör-
des 5 till 10 september 1966, med 80 
startande En tävling vi Sonettägare 
läst och hört talas om många gånger!

I den silverfärgade Sonetten tävla-
de Erik Carlsson och Torsten Åman 

och i den röda Eriks hustru Pat Moss-
Carlsson och Elizabeth Nyström. Men 
en sak är säker, de hade inga Saab So-
nett V4 utan tvåtaktare så man har 
skrivit fel när man i efterhand redo-
gjorde för deltagarlistan. (Se nedan).

Tyvärr fick ju båda Sonetterna bry-
ta, förmodligen på grund av smuts/

Del av startlistan med bl a. Eriks och Pats 
Sonetter, dock felaktigt angivna som V4:or!
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Theo passade och mätte men två batterier 
fick plats under huven.

från Woerden: hans glada, energis-
ka munterhet. Det är förklarligt, mel-
lan februari och april 2020 var han in-
tensivt i terapi i sitt eget garage. Det 
vill säga att han var tillfälligt arbets-
lös vid den tiden och använde den ti-
den för att se om det skulle vara möj-
ligt att konvertera en Saab Sonett till 
en elbil. ”När jag tänker tillbaka får 
jag genast ett stort leende på läppar-
na”, säger Theo, ”det var så avkopp-
lande, det kändes verkligen som nå-
gon form av terapi.”

Heligaste av det heliga
Bland Saabentusiaster är Saab Sonett 
det allra heligaste av det heliga. Sonett 
började livet som en liten tvåsitsig road-
ster, som borde ha hetat Saab 94. Det 
blev ”Sonett”, efter att Saabtjänstemän 
förtjust utbrast hur vacker de tyckte bi-
len var: ”Så nätt”. Sonett var en idé av 
Rolf Mellde, ett tekniskt geni på Saab 
under kontorstid och en ivrig tävlings-
förare på sin fritid. Mellde och några 
kollegor ansåg att Saab borde presen-
tera sig mer som ett sportigt varumär-
ke. Saabs chefer var inte intresserade av 
hans idé att utveckla en sportig tvåsitsig 

bil, så Mellde och hans kollegor gick till 
jobbet utanför arbetstid, hemma i ladan. 
Först när de såg den färdiga Sonetten 
väcktes intresset hos Saabcheferna. På 
bilmässan i Stockholm 1956 blev Saab 
omedelbart populär tack vare Sonetten. 
Saab skulle erövra racingvärlden med 
den, men den idén hanns ikapp av re-
geländringar som också gjorde det möj-
ligt för mindre gudar – läs: genomsnitt-
liga produktionsbilar – att få höga po-
äng. Sonetten försvann därför i kylan.

Ikonisk lång näsa
1966 så dök planen på en sportig Saab 
upp igen, och den här gången var det 
allvar även inom Saab. Två prototy-

En vanlig Sonett, verkar det 
som, tills ditt öga faller på 
beteckningen EV.

Magiskt ögonblick för Theo: Sonetten för 
första gången utomhus som en fungeran-
de elbil.

Elektrisk Sonett  
i Holland
Dennis van Loenhout, foton DvL  
och arkiv Theo van de Poll

Artikeln var ursprungligen publice-
rad på holländska i AutoWeek 2022 
och publiceras med författarens till-
stånd. Översatt till svenska med hjälp 
av Google Translate (och ett antal tim-
mar) av Jan-David Skavén.

Den här historien handlar om kar-
tonger och meningslösa saker. Man 
skulle säga att det inte leder någon-

stans, men i det här fallet visade de sig 
vara vägen till en helelektrisk Saab So-
nett, som inte går att skilja från ori-
ginalet. Förutom beteckningen ”EV”. 
En sak sticker genast ut när man 
pratar med Theo van de Poll (58) 

För Theo var det en sorts terapi 
att bygga en elektrisk Sonett.

Enligt reglerna är denna visning obliga-
torisk, men Theo tittar helst på sin ben-
sinmätare.
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De sex Teslabatterierna, innan de placera-
des i sina metallfack i Sonetten. 

och en 9–5 NG av den allra sista ge-
nerationen, från 2011. Sonetten sak-
nades fortfarande. Efter att jag köp-
te den njöt jag av den i en vecka, se-
dan rev jag den.”

Jobbigt att sitta still
Ursäkta mig? Rivit den? Självklart. 
För Theo är en hantverkare som tog 
examen som maskiningenjör och äg-
nade sitt arbetsliv åt att upptäcka 
nya, ständigt förbättrade lösningar 
på problem. Han må vara en Saa-
bentusiast och ha en speciell plats 
i sitt hjärta för den där fantastis-
ka V4:an, men han är inte blind för 
övergången som bilvärlden står in-
för: "Jag själv är ännu inte säker på 
om full-EV är framtiden, men det 
är säkert att världen är klar med 
förbränningsmotorn. Jag har svårt 
att sitta still och som maskining-
enjör gillar jag att göra saker som 
aldrig har gjorts förut. Jag har all-
tid velat göra om en gammal bil till 
en elbil, så varför inte en Sonett? 

Är inte det ett bra sätt att kombi-
nera mina två passioner?"

Lätt att vara efterklok
En man med Theos bakgrund gör inte 
hafsjobb. Där V4:an en gång låg finns 
nu en 88 Kilowatts växelströmsmotor, 
som hämtar sin energi från sex batteri-
moduler från en Tesla Model S. Elmo-
torns vridmoment har reducerats avse-
värt, och hastigheten är begränsad till 
5000 varv per minut för att skona Saa-
bens gamla, spröda växellåda. Elmotorn 
var tvungen att kopplas till den gamla 
lådan, och det var ingen sinekur. Med 
hjälp av en flexibel ryckutjämnare/klo-
koppling fungerade det så småningom, 
men då hade Saaben redan gett upp an-
dan två gånger eftersom den fasta kopp-
lingen som Theo först använde inte fung-
erade. ”Jaha”, suckar Theo, ”det tog ett 
tag innan jag hittade lösningen, det är 
alltid lätt att vara efterklok.”

En millimeter upp, en millimeter ner
Hade han kunnat vara efterklok i för-
väg, hade Theo kanske också lyssnat 
på varningar från vänner som sa till 
honom att en Sonett är ”den dummaste 
bilen någonsin” att göra en sådan för-
ändring på. För det var inte bara att 
sätta elmotorn på plats. ”Jag gjorde 
kartonger för att passa in de svåraste 

Theo mätte länge och provmonterade kar-
tonger tills han hade funnit rätt plats för 
batterierna.

Laddare, kylning och laddkabel är snyggt 
dolda.

Theo har till och med tänkt på ett ekoläge.

Denna kompakta AC-motor ersatte den le-
gendariska V4:an.

per, Saab MFI 13 och Saab Cathari-
na – som visade många Alfa Romeo-
liknande egenskaper – ledde till Saab 
Sonett II som skulle rulla av bandet i 
ökande tal. Först som tvåtaktare och 
senare med V4-motor från Ford. 1970 
fick Sonett II en make over. Designern 
Sergio Coggiola, tidigare anställd av 
det berömda designhuset Ghia, desig-
nade den ikoniska långa näsan för So-

nett III, med belysningen gömd bak-
om gallret. Riktiga Saabentusiaster får 
tårar i ögonen när de ser en vacker, 
original Sonett III. Theo van de Poll 
är en av dessa riktiga entusiaster. När 
han, efter 30 år som FoU-direktör på 
livsmedelsjätten Unilever, tackade ja 
till ett nytt jobb i början av 2020, be-
stämde han sig för att spendera måna-
derna mellan slutet av sin gamla och 
början av sin nya position klokt. Så 
han unnade sig en Sonett III från 1971. 
”Jag har varit galen i Saab sedan jag 
var 18. Jag tycker bara att det är ett 
så vackert märke, så udda också. För-
utom Sonetten har jag en 95 kombi, 
som jag gillar på grund av dess fulhet, 
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klart mycket trevligare om bränslemä-
taren visar hur mycket liv som finns 
kvar i ditt batteri. ”Den displayen pas-
sar snyggt, men den intresserar mig 
inte. Jag lyckades omvandla datan från 
laddningsdatorn till en motståndssig-
nal som simulerar en flottörs rörelse. 
Så min bränslemätare visar mig bat-
teriladdningen och om laddningsni-
vån är mindre än 15 % tänds bränsle-
lampan. Blir det för varmt hör jag ett 
larm, men motorlampan tänds också. 
Du förstår: när jag hade gjort allt det 
där var jag stolt som ett barn!”

Absolut inte meningslöst
Två månader efter att han startat sitt 
projekt hittade Theo ett nytt jobb, vil-
ket gjorde att han inte längre kunde ar-
beta heltid på sin Saab. Bara på kväl-
larna. I juli 2020, sju månader efter 
projektets start, gav RDW Theo dess 
välsignelse och Sonetten fick köras på 
vägen. Theos Saab är listad i RDW-
registret som ”Sonett III Utenpolle”. 
”Jag ville ha något av mig själv i nam-
net”, säger Theo; Uten Polle hette min 
familj på 1200-talet, senare blev det 
Van den Polle, nu är det Van de Poll. 
Jag använder Utenpolle regelbundet, 
jag har även domännamnet, så det var 
vad min bil fick heta.” 

Arbetet med Sonetten var ännu inte 
avslutat. Varvräknaren förblir en tagg 
i ögonen på Theo. Han kan fortfaran-
de inte få det att fungera. ”En funge-
rande varvräknare i en elbil är väldigt 
meningslöst, det vet jag”, flinar han, 
”men jag tycker verkligen om att göra 
sådana saker.” Planer på att återställa 
glasfiberkarossen till sin forna glans 
och att ersätta ”Baja Red” lacken med 

”Amber Orange” finns redan men det 
blir senare. Under tiden har Theo upp-
täckt att räckvidden på hans Saab va-
rierar mellan 180 och 200 kilometer, 
beroende på temperatur och körstil. 
Han kör sin elektriska Sonett nästan 
varje dag, till sin nya arbetsgivare till 
exempel. Där sysslar han med att ut-
vinna näringsämnen från insekter och 
återhämtar sig från vad som ibland är 
spännande åkattraktioner: ”Mellan alla 
Qs och XCs som alla kör nu för tiden 
känner jag mig ibland väldigt liten, för 
att inte tala om lastbilar.” Theo undvi-
ker helst motorvägen ändå eftersom 
snabbladdning inte ingår. ”Då smäl-
ter allt”, låter det nyktert. Men Theo 
skulle inte vara Theo om Sonetten inte 
kunde hantera vilken typ av laddning 
som helst. 220 volt, 400 volt, laddsta-
tioner, allt är möjligt.

Så varje Saabmöte kan nås. Väl där 
finns det två val: älska det eller hata 
det. ”Vissa entusiaster tycker detta är 
ett helgerån. Och det är tillåtet. Men 
jag tycker att en elektrisk Sonett passar 
den egensinnighet som Saab alltid har 
utstrålat. Min Sonett är unik och jag 
hade väldigt roligt när jag byggde den. 
Det var verkligen inte meningslöst.”

”Jag tycker att en elektrisk So-
nett passar Saabs egensinne” I vilken elbil kan du hitta en så vacker, klas-

sisk interiör?

delarna och det tog lång tid att lägga 
detta oändliga pussel under huven. Tej-
pa på den, en millimeter upp, en mil-
limeter ner, en centimeter till vänster, 
lite till höger, tills allt var på plats och 
det fanns tillräckligt med plats för vi-
brationer och liknande.” I avsaknad av 
en gaskabel tillverkade Theo ett drive-
by-wire-system som gör att han kan 
accelerera och även om kopplingen 
och kopplingspedalen försvann från 
Sonetten behölls Saabs berömda fri-
koppling. ”Alla fyra växlarna fungerar 

fortfarande, du kan fortfarande väx-
la”, ler Theo.

Stolt som ett barn
De 130 Newtonmeter som elmotorn 
är begränsad till räcker inte för att slå 
sönder växellådan – ”det skulle den lätt 
kunna”, analyserar Theo – men ändå 
ger den mer än tillräckligt för att få 
fart på Saaben som väger mindre än 
900 kilo. Byte är möjligt, men egentli-
gen aldrig nödvändigt. På fjärde väx-
eln tjurar Sonett lite när man startar, 
men mekaniken klarar det hela fint. 
Klichén att elbilar är väldigt tunga gäl-
ler inte denna Saab: den vägde bara 
60 kilo mer jämfört med originalet, 
varav 20 på fram- och 40 på bakax-
eln. Balansen är nästan densamma som 
med originalet vilket gav Theo kom-
plimanger från RDW-inspektörer-
na. Och det är skönt, efter så myck-
et jobb. Ännu bättre är det dock när 
alla detaljer stämmer. Eftersom RDW 
kan kräva att en elbil har en display 
där du kan se batterinivån är det så-
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worth of fireplace wood out of the tree.
Since I had willed the Sonett to Ken 

Payne (the other surviving Vintage 
SAAB Racing Group member after 
Randy Cook died), I gave him a call. 
He said he could arrange to come up 

from South Carolina and take it home 
as soon as his duties with IMSA for 
Michelin were finished.

After the first snow in December, 
Ken got here on the 22nd. I couldn’t 
help, but Ken and my friend Arnold 
Landvoigt made quick work cutting 
the Sonett out of the trailer.

I was able to help by firing up the 
Kubota and towing the Sonett to and 
onto Ken’s trailer. 

Ken was on his way and home in 
Simpsonville, SC by 10:30 that eve-
ning. He is making good progress on 
the fiberglass repair and windshield 
replacement. 

(I still have not talked to the auto 
insurance co. to see if they will pay 
anything.)

Saab Sonett II –  
Saab Story

This article has been published in No. 
1, 2021 in Vintage Views and is pu-
blished with their permission.

Here is my story relating to the 
bad storm in November & Decem-
ber (2020).

I think it was November 18th or 19th 
when a friend who came by to get his 
car trailer to go racing in the Turkey 
Bowl with his Pereless, mentioned that 
a tree had fallen on my enclosed trai-
ler. I didn’t go outside, but there had 

the damage, even though my Sonett 
II (#159) was in the trailer.

A couple days later, the week end, 
my neighbors stopped by said the tree 
had done a good bit of damage!

I went out and looked at the right 
side and they were right. I got the back 
door open and couldn’t determine the 
damage to the Sonett II, but became 
aware the tree would have to be re-
moved to get it out of trailer. (Luckily, 
the rear window was not damaged!)

A call to my USAA home owner’s 
insurance and they said that since the 
trailer was not a structure, they would 
not pay to remove the tree. I put in 
a call to my tree guy and he finally 
got here in December and made $200 

been a big wind storm a couple days-
nights before. 

From a distance, things didn’t look 
too bad so I didn’t go out to access 

Tom Cox Jr., Arnold Landvoigt photos
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Slutet gott, allting gott! Med en mörk bild 
med bara bilens belysning som lyser upp 
blir Sonettens linjer renare. Det märkliga 
lilla brevinkastet till baklucka syns knappt 
på broschyrbilden.

stänger dörren hörs det tydligt att ka-
rossen är i glasfiber, utan den lösning-
en hade det blivit svårt att skapa en 
lågseriebil som Sonett.

Den djupt skålade sportstolen i tyg 
och läder har tagit ett fast grepp om 
mig och det finns inte mycket utrym-
me ovanför huvudet. Men då släpper 
Ted Stockhaus på en spärr och drar 
tygtaket bakåt så att hela sommarhim-
len öppnar sig.

– Bilen är köpt ny i San Diego och 
Saabhandlaren där satte soltak i alla 
Sonetter han sålde, berättar Ted Stock-
haus. Det fanns ju inte luftkonditio-
nering till modellen och det hade ju 
blivit väldigt varmt i kupén för kun-
derna annars. 

Soltaket av Webastotyp kom inte 
från Saab, men är typiskt för hur en 
Saabhandlare fick fixa och trixa för 
att få fart på försäljningen. Ändå var 
ju Sonett II tänkt för just USA.

Historien om hur Sonett II kom till 
är långtifrån rak. Utan att Saab egent-
ligen tagit några beslut om produktion 
av en sportbil fanns det två konkur-
rerande designförslag.

Saabs frilansande designchef Sixten Sa-
son ritade Catharina först som en sportbil 
till sig själv, men den blev istället ett design-
uppdrag åt Saab. Det andra förslaget ska-
pades av industridesignern och flygplans-

Ett av designförslagen till Sonett hade ett 
slags targatak. Ted Stockhaus har en så öp-
pen taklösning som det är möjligt.

tecknaren Björn Karlström. Båda proto-
typerna finns på Saabmuseet i Trollhät-
tan. Även om Karlströms förslag efter 
många turer vann så skulle det grad-
vis bli nedtyngt av verklighetens krav 

Ljudnivån blir nog inte så mycket högre 
med öppet tak, det bullrar ändå i en Sonett

Lek med mig!

En svensk bil med glasfiberkaross som 
var tänkt för export. Den var byggd 
för tvåtaktsmotor men fick en V4. 
Saab Sonett är udda på många vis. 
Ted Stockhaus exemplar är en extra 
öppen fråga med ett soltak installerat 
redan hos Saabhandlaren i San Diego.

Broschyren för den amerikanska 
marknaden satte tonen: ”Kom till din 
Saabhandlare, fråga efter leksaksav-
delningen”. 

jag studera de fina VDO-instrumenten 
och klämma på den läderklädda ratten.

Bakom mig tornar säkerhetsburen 
upp sig. Det är en sportig originalut-
rustning som kontrasterar starkt mot 
rattväxel och framhjulsdrift. När jag 

Text & foto 
Fredrik Nyblad/Klassiker
Tidigare publicerat i tidningen 
Klassiker/Saab Cars Magazine 
och publiceras med deras 
tillstånd.

Ägaren av den 
gula Sonetten, Ted 
Stockhaus.

Saab Sonett är en bil som alltid fun-
nits där i mitt medvetande men utan 
att jag stiftat närmare bekantskap med 
den. Nu ska jag äntligen få köra den!

Den är kortare än man kan tro med 
sina 380 cm och definitivt låg – bara 
119 cm. Väl på plats i förarstolen kan 
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Skålade stolar och 
snygga VDO-mä-
tare, nog är So-
nett sportig på 
många sätt. Instru-
mentpanelen var 
krymplackerad.

Annars vet han inte särskilt mycket 
om bilens bakgrund, likt så många an-
dra bilar som importerats från USA har 
historien gått förlorad på vägen över 
Atlanten. Sannolikt har den lackerats 
om i Amerika i en något skarpare gul 
kulör. Ted bytte till sig bilen mot en 
99 Turbo för fyra år sedan. 

– Jag hade haft en Sonett III tidi-
gare och nu var jag sugen på att pro-
va modellen igen, säger Ted Stock-
haus. När jag tog över den fungera-
de varken koppling eller bromsar så 
jag kunde inte provköra den.

Den tidigare ägaren hade lagt 10 000 
kronor på att renovera huvudbroms-
cylindern, men Ted kunde konstatera 
att en krets inte fungerade. När den 
var lagad funkade bromsarna.

Tändningen är uppgraderad till bry-
tarlöst system och en elektrisk bräns-
lepump satt i när Ted köpte bilen men 
av brandsäkerhetsskäl har Ted bytt 
tillbaks till en mekanisk pump. Stolar-
na hade spruckit i sömmarna så Ted 
tog hjälp av en sadelmakare med att 
laga dem.

Ted har en Saabsamling på elva bi-
lar som börjar med 92A och slutar 
med 9000. Den här vintern har han 
brukskört en 900 från 1990. Han har 
också en ett körbart chassi som togs 
fram vid arbetet med Sixten Sasons 
Catharina-prototyp.

– Den användes för att testa kom-
ponenter och hamnade sedan ute på 
en parkering hos Saab. Den såldes 
sedan och fick först då en kaross och 
registrerades in som en -67:a. Den är 
lite längre så det krävdes två Sonett-
karosser för att bygga ihop den. Den 
har en egen front och ingen bagage-
lucka. Bilen har chassinummer tre och 
förklaringen jag fått till siffran är att 
man helt enkelt bara valde den, be-
rättar Ted Stockhaus.

Sista årsmodellen för Sonett II blev 
1969. Att Teds bil är en -69:a syns på 
att stolarna är av en modell med höga 
ryggstöd. Några andra småändringar 
var att handskfacket fick en lucka och 
värmepaketet blev något effektivare. 
Att det inte var fler nyheter berodde 
sannolikt på att nästa årsmodell bjöd 

innan det utvecklats till en produk-
tionsbil.

År 1966 tillverkades ett litet antal 
förseriebilar. Den trecylindriga två-
taktsmotorn var identisk med Saab 
96 Sport och gav 60 hk DIN. Totalt 
byggdes 24 bilar 1966 varav 14 såldes 
till kunder. Resten behöll Saab för ut-
provning och som tjänstebilar. 1967 
kom produktionen igång på riktigt 
hos Svenska Järnvägsverkstäderna i 
Arlöv och i princip alla bilar skicka-
des till USA. 

Mot slutet av produktionsåret till-
verkades några Sonett med den nya 
V4-motorn. Utan den hade de vanliga 
familjebilarna 96 och 95 haft svårt att 
överleva, men för Sonett var det kan-
ske inte bara en fördel. Visserligen var 
fyrtaktsmotorn åtta hästkrafter starka-
re, men all den nervighet och karak-
tär som den topptrimmade tvåtakts-
motorn haft gick ju förlorad. Dessut-
om var V4-motorn 35 kg tyngre och 
det påverkade viktfördelningen nega-

fick kraftigare ventilfjädrar. En bula kom 
till på motorhuven men det räckte inte, 
för att drivpaketet skulle få plats kräv-
des dessutom ett annorlunda luftfilter. 
V4-motorn kom från Ford och en vari-
ant fanns bland annat i Taunus. Växel-
lådan var Saabs egna och på Sonett fick 
den en ändrad slutväxel för att kompen-
sera den lägre vikten. 

Den lilla kupén i Sonett känns be-
tydligt rymligare i Ted Stockhaus bil 
tack vare soltaket. Ljudnivån blir nog 
inte så mycket högre med öppet tak, 
det bullrar ändå väldigt mycket i en 
Sonett. Och det känns åtminstone som 
om det går fort, Teds bil är dessutom 
trimmad.

– Det är förmodligen en 1800-motor, 
säger Ted Stockhaus. Den har nya elox-
erade ventiltallrikar och hårdare fjädrar. 

tivt. Därför fick Sonett en del chassi-
förstärkningar och kraftigare fjädrar 
och stötdämpare. Dessutom bredda-
des fälgdimensionen från fyra till fyra 
och en halv tum. 

Saabs ingenjörer förväntade sig att So-
nettägarna körde hårdare och motorn 
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Think

Konverteringen av Sonett V4 till 

Saab Sonett EV
Johan Brusewitz och Maria Lundberg

Önskan om att äga en elbil har fun-
nits länge. Det som verkligen satte 
igång hela processen var vårt intres-
se för förnybar energi.

Redan 2008 installerade vi en solcell-
sanläggning på vårt sommarställe Ing-
bo. Det var en anläggning som ej var 
uppkopplad mot elnätet, en ”off-grid”. 
2014 uppgraderade vi vår anläggning. 
Anläggningen inspirerade oss att göra 
så mycket som möjligt med solelen. 
Exempelvis så klippte vi gräs och så-
gade med motorsåg med el. Vi tvätta-
de all vår tvätt och gjorde egen glass! 
Det fanns mycket mer el att hämta ur 
vår lilla anläggning så där föddes tan-
ken på en ren elbil.

Så vi började att se vad som fanns 
på marknaden. Det fanns små elbilar 
men räckvidden var alltför kort för att 
det skulle fungera för oss. 2009 hade 
Elbil Sverige en uppvisning av olika 

elektriska fordon på Tekniska muse-
et i Stockholm. Vi provkörde då den 
norska elbilen Think. Den tillhörde 
för övrigt Kungahuset. Ingen vidare 
bil. Dålig finish och kort räckvidd. 

Det fanns inte särskilt många elfor-
don att välja på.

På hösten 2013, efter en resa i 
Storbritannien, passerade vi Gou-

Solcellspaneler på Ingbo 

Del 1

på desto större ändringar. På Sonett 
III var bland annat karossen kraftigt 
omarbetad. 1974 blev den sista års-
modellen eftersom Sonett såldes hu-
vudsakligen i USA och när nya lag-
krav på bland annat avgasrening inför-
des blev det inte ekonomiskt försvar-
bart att fortsätta produktionen. En-
ligt Björn-Eric Lindhs ”Saab – Bilarna 
de första 40 åren” tillverkades totalt 
10 219 stycken Sonett 1966–74. Un-
der åren såldes inte många exemplar 

i Sverige och modellen blev således 
en mycket ovanlig syn på våra vägar.

– Det är många som inte känner igen 
den och få gissar att det är en Saab, 
säger Ted Stockhaus. Jag tycker att 
den är jädrigt snygg och rolig att köra. 

Med på köpet fick Ted en ameri-
kansk broschyr från samma år som 
bilen. ”Det här är Sveriges idé om en 
dyr leksak” löd rubriken på omslaget. 
Synd bara att inte fler svenskar fick 
leka med den.

SAAB Sonett V4 1969
Nypris: 21 800 kronor. (1968)
Värde idag*: 175 000 – 210 000 kronor.
Motor: Fyrcylindrig vätskekyld V-motor. 1 förgasare. Trelagrad vevaxel. 
Volym 1 498 cm3. Max effekt 68 hk vid 4 500 r/min.
Kraftöverföring: Längsmonterad motor fram, framhjulsdrift, fyrväxlad ma-
nuell låda, rattspak och frihjul.
Mått: Axelavstånd 215 cm. Längd/bredd/höjd 380/155/119 cm. Tjänstevikt 
845 kg. Spårvidd fram/bak 123 cm.
Fjädring/hjulställ: Skruvfjädring fram och bak, fram tvärgående fjäderar-
mar, bak stel axel. Hydrauliska teleskopstötdämpare fram och bak. 
Styrning: Kuggstångsstyrning, ej servo. Vändcirkel 11 m.
Hjul: Stålfälgar 4,5 tum breda. Däck 155 SR 15.
Bromsar: Skivor fram och trummor bak. Diagonaldelat tvåkretssystem.
Fartresurser: Toppfart 165 km/h, acceleration 0–100 km/h 12,5 s.
Källor: Jan Ulléns Bilfakta, Alla Saabs Sportbilar av Björn Svallner.
* Bil i väl fungerande bruksskick, original eller renoverad men ändå med 
vissa mindre defekter.
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Vår Saab Sonett Sabina

Vi fann att i Frankrike fanns det 
elkonverteringskit till Citroën 2CV 
till förmånligt pris men det visade 
sig enbart gälla franskregistrerade 
bilar. Vi sökte vidare och det finns 
flera verkstäder i Europa men av-
stånd och språk gjorde oss tveksam-
ma. Så vi hoppades på att finna ett 

företag eller en verkstad i Sverige 
som kunde hjälpa oss.

7 juli 2022 dök det upp en artikel i 
Dagens ETC om Markus Sörlin som 
startat Sir M. Ett företag som kon-
verterar klassiska bilar. Kontakt togs 
och efter flera samtal bestämdes det 
att vår Saab Sonett II ” Sabina” skul-
le bli vår elkonverterade bil.

Nu kunde arbetet börja!
Fortsättning följer i nästa nummer!

 Mogens Nielsen. 
Brøndby, Danmark

Du är vinnare i 

Sonettdraget 
den här gången, vilket berättigar dig två

trisslotter                   
som kommer de närmaste dagarna per post. 

Grattis och lycka till vid dragningen!

Batterier i 2CVElmotor i 2CV, Leen

da i Nederländerna. Där fanns fir-
man Leen APK som byggde om Ci-
troën 2CV till elbilar. Vi fick förmå-
nen att provköra en konverterad bil 
och blev helt övertygade om att det 
var detta vi sökte. Efter många mail 
fram och tillbaka med våra önske-
mål om den perfekta bilen så fick vi 
en offert. Tyvärr var det en alldeles 
för hög summa för oss då.

Vi har även sett en del ”hemmabyg-
gen”. Att vi själva skulle bygga en el-
bil var inget alternativ. Vi är inte in-
genjörer och har ingen vidare kun-
skap om el.

I oktober 2013 lanserades VW E-up. 
På Norrmalmstorg i Stockholm var det 
en pressvisning och möjlighet att prov-
åka. Vi åkte med en sådan Strandvägen 
fram och tillbaka. Den var trevlig men 
räckvidden var fortfarande för kort.

Våra planer lades lite på is då vi inte 
ville vara pionjärer med att ha en el-
bil. Vår solcellsanläggning blev snabbt 
”omodern” med åren då tekniken ut-

vecklades och panelerna blev allt ef-
fektivare. Batteriutvecklingen för bi-
lar torde gå samma väg tänkte vi. Åren 
har gått och elbilarna och batterierna 
har utvecklats enormt. Nu kan man 
komma väldigt långt på en laddning.

2021 sålde vi vårt sommarställe 
och detta har gjort det ekonomiskt 
möjligt att förverkliga planerna på 
en ren elbil. Just nu har vi således 
inga egna paneler men den el vi kö-
per är förnybar.

Vi är dessutom medlemmar i Sala 
Heby solelsförening som producerar 
ca 600 000 kwh/år.

En nytillverkad elbil känns inte så 
spännande. Vi vill helst åka med en 
av våra gamla bilar. När man väl be-
stämt sig för att göra om en bil till el-
drift så kommer frågorna. Hur gör man 
och vem kan göra det? Och vilken bil 
skulle vi konvertera? I vårt garage har 
vi bl.a. Fiat 500C 1950, Citroën 2CV 
1988, Saab 96 1974 och Saab Sonett 
1968 att välja mellan.
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Saabtur i Roslagen
Jan-David Skavén. Foto även Anna-Lena Skavén, Annelie och Roine Blom.

När är Sverige som vackrast? Ja, 
det kan man diskutera länge om men 
nog var Nationaldagen den 6 juni väl-
digt vacker i alla fall. Roine och An-
nelie Blom var arrangörerna och de 
hade lagt starten i Björklinge, norr om 
Uppsala. Nationaldagen till ära var 
några av bilarna smyckade med svens-
ka flaggan!

Men vi var inte den enda Sonetten 
utan det var sju till förutom de andra 
Saabmodellerna; alltifrån Saab 96, 99, 
9000 till 9–3 cab, inte att förglömma 
hur trevligt det är att träffa likasinna-
de Saabälskare.

Vädret var perfekt, naturen försom-
margrön och vattnet glittrade fint i de 
sjöar vi passerade. 

Och det var mycket vi passerade för 
turen var faktiskt hela 27 mil lång. Vi 

började med att köra mot Österby-
bruk för att sedan fortsätta mot Alun-
da, Knutby, Skebobruk och till Ed-
blads i Gåsvik där vi gjorde en lunch-
paus. Mätta och nöjda fortsatte vi se-

Per Jansson, Kaplansgatan 8, 777 30 Smedjebacken. 
Tel. +4670-691 60 80 kvällstid/evenings 
peja10@telia.com. 
PlusGirokonto 487 74 84-8
Se även vår webshop
Please also check our webshop
www.sonettclub.se.

Upp till 4 veckors leveranstid. Fraktkostnad tillkommer!
Up to 4 weeks delivery time. Shipping cost added!

Reservdelar till din Sonett

Inkommet till lagret
Kåpa över bakre låset. Art 7423841
Pris 515:-
 
In stock again
Cover over rear lock. Art 7423841, 
Price 515 SEK.
 

Avgassystem för Sonett III
Pris 6 630 :-.
Exhaust system for Sonett III
Price 6 630 SEK.

Innehåller/contains
1 st/p Avgassamlare, exhaust manifold, art 7418619
2 st/p främre ljuddämpare, front muffler, art 7427933
1 st/p Bakre rör V, rear pipe L, art 7427941
1 st/p Bakre rör H, rear pipe R, art 7427958
2 st/p Bakre ljuddämpare, Rear Muffler, art 7427889  
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av Jan-David Skavén

Det skrivs om oss
och våra bilar

Bilderna under denna rubrik är ofta tidningsurklipp, därav den varierande kvalitén!

dan färden på mycket slingriga och 
backiga vägar mot Älmsta, Hargs-
hamn, Hargs bruk, Östhammar för 
att sedan komma fram till Öregrund.

Där gick vi till Wilmas Kafé för fika. 
Det behövdes, för det var ingen un-
derdrift att skriva ovan att vägarna 
var både slingriga och backiga. Per-

fekt för Sonetterna men det krävdes 
också koncentration för det var inte 
alltid man såg vad som väntade på an-
dra sidan backkrönen. Vilket inte all-
tid var ett fordon: Vid ett tillfälle flög 
en duvhök (tror jag) rakt mot bilen 
innan den insåg att det skulle vara väl 
svårsmält och vek av i sista stund.

Som sagt, det var ju Nationaldag 
och det hedrade Annelie Blom med 
att sätta på sig en folkdräkt.

Efter Öregrund passerade vi Fors-
marks bruk och Dannemora gruva där 
man dock för närvarande inte bryter 
någon malm. Men dagen var inte helt 
slut än för det sker traditionsenligt med 
middag på restaurang.

Det åts allt från kött till pizza och 
mätta och mycket nöjda med dagen 
vände vi hemåt. När vi väl var till-
baka i Stockholm hade vi åkt nästan 
50 mil den dagen och haft så trevligt!

Klassiker
I nummer 8/22 finns det en rubrik ”Om 
redaktionen fick välja, de här bilarna 
skulle vi vilja återuppliva”. Fredrik 
Nyblad som är en Volvoälskare skri-
ver att ”Mitt hjärta vill säga Volvo 240. 

Varje gång jag tittar i en broschyr så 
hugger det till i hjärtat. Jag vill ju köpa 
den bilen! Att göra en continuationse-
rie av en familjebil är kanske knasigt. 
Så jag säger istället Sonett I. Inte spe-
ciellt komplicerad att nytillverka med 
sin kaross i glasfiberarmerad plast och 
tillräckligt exklusiv med sina sex se-
rietillverkade exemplar”.

Klassiker
I samma nummer 8/22 så skriver Claes 
Johansson en spalt om Björn Karl-

ström som bland annat formgav Saab 
Sonett II. Här nämns dock bara So-
netten bland andra föremål som Björn 
designat utan den handlade mest om 
när han träffade Prins Bertil vid slot-
tet i Stockholm och åkte en kort bit i 
prinsens Alfa Romeo 2500 6C Super 
Sport med cabrioletkaross från Pinin 
Farina. Själv kom han med sin Stude-
baker Starlight Express och man kan 
förstå att han fastnade för den säreg-
na designen. Googla gärna på den bi-
len så ser ni själva.



36 3/2023www.sportfabriqen.se
DU HITTAR VÅR  CLUBSHOP PÅ:

T-SHIRT
199:-

Clubshop

BILÖVERDRAG

1 395:-
MÖSSA

129:-

RYGGSÄCK
439:-

SOFTSHELL-
JACKA

759:-

SKYLTHÅLLARE
+REKLAMLIST

149:-


